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PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omrdden med nedanstGende beteckningar.
Dar befeckning saknas gdller bestammelsen inom hela planomradef.
Endast angiven anvandning och utformning 6r tillaten.

GRANSBETECKNNGAR
= m s wa | inje peldgen 3 m utanfor planomridet

—— = —  Anvandningsgrons
— — —— [Egenskapsgrans

1. Anvandning ov allménna platser
LOKALGATA Lokolgata

2. Utformning av allmanna plafser
+00 Foreskriven héjd over nollplanet

10. Administrativa_bestommelser
Genomforandefiden ufgdr vid &rsskiftet ndrmast fem &r effer laga kraft

--------------- llustrationslinje
UTSTALLNINGSHANDLING BESLUT
Handlingarna bestar av Antagen KF 1996-09-16
- 2st plankartor med bestammelser  Laga kraft 1997-11-13
och llustration Vidmeras =%y
- Planbeskrivain - T N RN, & J9GT P55
- Genomforandebeskrivning PR A 9Ty 43

~ Miljokonsekvensbeskrivning

KARTA 1 - ROBACK 5:14

Detaljplan for

* (3]

NPVAGEN och del av BOLEVAGEN
samf del av fasfigheten ROBACK 5:14

INOM TEG i UMEA KOMMUN

Stadsbyggnadskontoret I mars 1996
rev juni 1996 ,

Anders Berg Benny Sandberg '
Planchet Planingenjor 2H

2480K -P38/31
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Koordnatsystem i plan och héjd : Umeds fokala system resp RH 00
Karttecken enligh Umeds system 1985
Ursprung : Digital primdrkarfa

FAygfotografering & 1963 fréin 800 mefers hijd

Kartan kompletterad betréiffande fastighefsindelning byggnader och vigar
Underjordiska ledningar redovisas ej pd grundvarfan
Plangrinser, -bestammelser redovisas ej pd grundkarfan
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PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omraden med nedanstdende beteckningar.
Dar befeckning saknas galler bestammelsen inom hela planomradet.
Endast angiven anvandning och utformning ar tillaten.

GRANSBETECKNINGAR
=—e=—=e= [jnje belagen 3 m ufanfor planomradet

=-—-—-== Anvandningsgrans
—— — Egenskapsgrans

2. Anvandning av kvartersmark

[ J ] Industri

6. Begransning av markens bebyggande

[".".".".] Marken fér infe bebyggas

U Marken skall vara tillganglig for allmanna underjordiska ledningar

Z Inom detta omrade skall mark vara fillganglig for
genomg@ende viss begransad allman kortrafik, allman

gng-och cykelfrafik samt for almanna underjordiska ledningar

7. Markens anordnande

parkering  Parkeringsplats skall finnas

. 8. Utformning

Hgsta byggnadshajd i meter

% Storsta foklutning i grader
10. Administrativa_bestammelser

Genomforandetiden utgar vid arsskiftet narmast fem ar efter laga kraft

USTALLNINGSHANDLING BESLUT
Handlingarna bestar av Anfagen KF 1996-09-16
- 2 st plankartor med bestammelser Laga kraft  1997-11-13
och illustration Vidmeras  FY.
- Planbeskrivnin aéalwmj wlitur udud 1997-03-03
- Genomfﬁrundegeskrivning %Wa?w A 1997-11-13

- Mijokonsekvensbeskrivning

KARTA 2 - NPVAGEN BOLEVAGEN

Detaljplan for o
NIPVAGEN och del av BOLEVAGEN

samf del av fastigheten ROBACK 5:14

inom TEG i UMEA KOMMUN
Stadsbyggnadskonforet i mars 1996

Mo b rev juni 1996 L e y

Anders Ber ~ Benny Sandberg
Planchef Planingenjor

BH.
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KOMTORET

LAGAKRAFTBEVIS dnr 95.56

1998-01-13

Detaljplan foir NIPVAGEN och del av BOLEVAGEN samt del av
fastigheten ROBACK 5:14 m fl inom Teg i Umea kommun

Planen har antagits av kommunfullmiktige 1996-09-16 § 140

Kommunens beslut har dverklagats till linsstyrelsen. Lansstyrelsen har
beslutat avsla éverklagandena 1997-02-03.

Lansstyrelsens beslut har dverklagats till Regeringen. Regeringen har
beslutat avsla $verklagandena 1997-11-13.

Kommunens antagandebestut har vunnit laga kratt 1997-11-13.

STADSBYGGNADSKONTORET
Planavdelningen

# ﬂt{{d/’ ,A (A7)

Ingrid Lindforss

Kopia till

MOK
KILM
Planfunktionen

Bygglov
Sok

TADMLAGAK. MM 111300

24B0K-PI8/31
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Regeringsbeslut 1 L

REGERINGEN 1997-11-13 In97/760/PL

Inrikesdepartementet Umei kommun

901 84 UMEA ot =124 2%,

Overklagande i fraga om detaljplan for Nipviigen och del av Bolevigen samt
del av fastigheten Rébéck 5:14 inom Teg i Umed kommun

1 bilaga

Regeringens beslut

Regeringen avsldr dverklagandena.

Arendet

Kommunfullmiktige i Umed kommun beslutade den 16 september 1996
att anta detaljplan f6r Nipvigen och del av Bélevigen samt del av fastig-
heten Rébick 5:14 inom Teg 1 kommunen.

Sedan kommunfullmaktiges beslut éverklagats beslutade Linsstyrelsen 1
Visterbottens lin den 3 februari 1997 att avsld dverklagandena, se bilagan.

Robicks byamin, Visterbottens Travsillskap, Birets samfillighetsfore-
ning samt Lennart Sundstrém som ombud {6r Ernst Olovsson, Sven
Olofsson, Marianne och Mats Lindstrom, Birger Johansson, Pauline, May
och Eva Thérn, Bert Karlsson, Rune Karlsson, Ingegerd och Rolf
Bergqvist, Lena och Lars Moren, Lars-Gunnar Sandstrém och Per Géte
Winman har 6verklagat lansstyrelsens beslut.

Visterbottens Travsillskap hinvisar till sitt 6verklagande till linsstyrelsen.
Birets Samfillighetsforening vidhaller vad den tidigare framfért och yrkar
att regeringen aldgger kommunen att vidta trafiksikerhetshéjande dtgirder
pa Riksvigen och artt f6rbitra villkoren f6r de narmast boende genom
bullerdimpning.

Rébicks byamin och Lennart Sundstrém m.fl. framfér bl.a. att innan
akruell plan genomf&rs miste kommunen 1 sin planering férst invinta
besluten om ny E12 och att besluten férverkligats i berérda delar, sdrskilt
eftersom E12:s vara eller inte vara kommer att vara av avgérande betyd-
else for funktionen av aktuell plan. Placeringen av lokalgatan strider

FPostadress Tetefon vixe/ £-post: registrator@interior ministry se
103 33 STOCKHOLM 08-405 10 00 X 400: S=Registrator; O=tnterion; P=Mnstry; A=SIL; C=SE
Besoksadress Telafar

Fredsgatan 8 08-723 1193
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dessutom mot lagen (1987:12) om hushillning med naturresurser m.m.,
NRL, eftersom vigen placerats pa den bordigaste 3kermarken i Norrland.
Detaljplanen strider dven mot Sversiktsplanen.

Lennart Sundstrdm m.fl. anfér dessutom att de anstillda vid Volvo fort-
farande anvinder Bolevigen till och frin arbetet vilket innebir att mil)o-
problemen lings den vigen fortfarande bestir. Avstingningen av Bole-
vigen for genomfartstrafik har dock inneburit att trafiken pd Travbane-
vigen okat. Trafikriskerna okar eftersom Travbanevigen, som ir 5-6 m
bred, har ett flertal utfarter frin fastigheter vid vigens ostra sida. En ging-
och cykelvig lings hela Travbanevigen bor anliggas. Planen forutsitter att
E12 byggs men det ir osikert nir det skall ske och var den kommer att
forliggas. Om den byggs kommer Bélevigen at direktanslutas tll
Furopavigen och d3 behévs inte lokalgatan. Miljokonsekvensbeskriv-
ningen ir diligt genomarbetad, bl.a. har inte angetts vilken trafikbuller-
niv som 1 dag finns vid Travbanevagen och inte heller har hinsyn tagits
till NRL.

Boverket har yttrat sig 1 irendet den 20 augusti 1997. Boverket anser bl.a.
att den merbelastning av trafik pd Travbanevigen som avstingningen av
Bolevigen orsakar innebir sidana okade trafikrisker att atgirder bor vid-
tas. Genom att arbetsplanen fér E12 utvidgats och dirmed sikrar till-
komsten av en separat ging- och cykelvig blir trafiksikerheten vid
Travbanevigen tillfredsstillande nir E12 har byggts ut om nigra ar.
Detaljplanen ger tillsammans med arbetsplanens innehill pa sikt en god
avvigning av de olika intressena. P4 kort stkt stdr dock olika intressen
mot varandra. Sammantaget anser Boverket att sakforhallandena i plan-
irendet inte ger skil att hiva planfaststillelsen. Verket grundar sitt
stillningstagande pé att trafiksikra forhéllanden kan dstadkommas med
stod av viglagen (1971:948). Detta kan ske genom att den utvidgade
arbetsplanen for E12 genomférs eller att den dndras med en annan ut-
formning av trafikplatsen si att Travbanevigen fredas. Verket forutsitter
dessutom att Bélevigen hills ppen for allmin trafik tills E12 byggts ut 1
berorda delar.

Kommunen har yttrat sig den 3 juni och den 24 september 1997. Kommu-
nen har dirvid anfort bla. aut lokalgatan i planen ir beligen inom vad
som i dversiktsplanen anges som utvecklingsomraden {5r industri respek-
tive travet. En lokalgara inom sidana omriden kan inte anses avvika fran
sversiktsplanen. Lokalgatan kommer att fungera mot savil nuvarande vig-
system som mot ett vigsystem som foljer av foreslagen ny E12 med an-
slutningar. Den visentligaste forbittringen som planen innebdr ur trafik-
sikerhetssynpunkt ar att dimpa trafikflédena pi hela BSlevigen genom
Teg.

Klagandena har kommit in med flera ytterligare skrivelser 1 drendet.




Skalen for regeringens bestut

Av handlingarna framgar att syftet med detaljplanen ir att medge néd-
vindig utvidgning av industriomradet for Volvo Lastvagnar AB Ume-
verken genom att 6verfora Nipvigen och del av Bolevigen till industri-
mark. Samtldlgt ges planmissig fdrutsittning fér en ny huvudtillfart ill
Volvo via en ny lokalgata mellan Travbanevigen och Bdlevigen. Over-
féringen av Bolevigen till industrimark medfér att vigen stings av for
genomfart.

Regeringen konstaterar att Bolevidgen redan har stingts av {or trafik
mellan Nipvigen och Enbirsvigen. Trafiken gar alltsd redan 1 dag pa
Travbanevigen och Riksvigen. Innebérden av detaljplanen dr siledes bl.a.
att permanenta avstingningen av Bolevigen.

Overklagandena giller 1 huvudsak trafikstrningar vid klagandenas
bostider som ligger utanfér planomridet samt oligenheter for verksam-
heten vid travbanan.

Regeringen finner att oldgenheterna for travverksamheten inte kan anses
vara sidana att beslutet att anta detaljplanen skall upphavas.

Vad betriffar planens inverkan pi klagandenas boendemiljé kan konsta-
teras att detaljplanen inte reglerar trafiksikerhetshdjande dtgirder utanfor
planomridet. Av handlingarna framgar dock att arbetsplanen for ny E12
delvis avses reglera dessa frigor. Kommunen och Vigverket har dessutom
kommit &verens om vissa trafiksikerhetsforbattrande dtgarder, bl.a.
hastighetsbegrinsning vid korsningen Travbanevigen/Grasmyrvigen.

Av vad klagandena och Boverket anfért framgar att stérningarna frin
trafiken kortsiktigt kan bli besvirande for 1 forsta hand de boende vid
Travbanevigen. Samtidigt framgér av bl.a. planbeskrivningen att trafiken i
betydande del redan letts 6ver till Travbanevigen och att de yrterligare
forindringar 1 vigsystemet som planeras kommer att leda till att trafik-
mingden dnyo minskar pa bl.a. Travbanevigen och Riksvigen. Med hin-
syn bl.a. hirtill finner regeringen att detaljplanen i sig inte kan anses inne-
bira sidana oligenheter for berérda klagande att planen av det skilet inte
kan godtas. De tgirder som kortsiktigt kan behéva videas {6r att minska
storningar fran trafiken och tillgodose trafiksikerheten utanfsr planom-
radet far provas i1 sarskild ordning av berdrda myndigheter.

Regeringen finner siledes vid en samlad bedémning att klagandenas intres-
sen inte asidosatts pa ett sddant satt att det finns ullrickliga skil att
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upphiva beslutet att anta planen. Vad klagandena anfort utgér inte heller i
dvrigt skil att upphiva beslutet att anta planen. Overklagandena bor dir-
for avslis.

Lena Killberg

ona ‘%Léilw.?

Kopia till

Kommunikationsdepartementet
Boverket
lansstyrelsen (handlingar atersinds)
Rébicks byamin, ¢/o Arne Lindstrém, Travbanevigen 8, 904 40 UMEA
Visterbottens Travsillskap, ¢/o Robert Karlsson, Travbanan,
904 40 ROBACK
Birets Samfillighetsférening, ¢/o Bengt-Olov Moritz, Krusbirs-
vigen 16 C, 904 35 UMEA
Lennart Sundstrém, Mantelvigen 1 C, 904 41 ROBACK
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UMEA KOMMUN PROTOKOLL . 25
Kommunstyrelsens planeringsutskott 1997-09-24

Exp. 1997-10-02 PLU § 201 1997.504 214
ﬁ;ﬁﬁ?@gﬁl};ﬁ' Detaljplan for Nipvégen och del av Bolevagen mm — Yttrande 1
Stadsbyggnadsk. anledning av &verklagande

' Fan

STADSBYGGNADS
KONTORET 'UMEA

o0 03

PLU 1997-09-24

Regeringskansliet/Inrikesdepartementet har genom skrivelse
1997-09-19 for kinnedom och eventuellt yttrande §versant kopia
av Boverkets yttrande 1997-08-20, skrivelse frin Ame
Lindstrdm, Roback, 1997-09-11 och tva skrivelser frin Lennart
Sundstrém, Rébick, 1997-09-14.

_ BILAGOR
Planeringschefen Tomas Sikstrém och stadsbygenadschefen

qu“)' 54 , | Lars-Goran Bostrém har upprittat forslag till yttrande i drendet
' ! '1997-09-24.
BILAGA
Yrkanden

Lennart Holmtund (s): Planeﬁngsutskottet skall avge yttrande i
drendet enligt uppréttat forslag.

Nils Higgstrom (c¢) och Kristian Priemel (v): Kommunen bor
avsta fran yttrande 1 drendet, varfor planeringsutskottet skall av-
sla upprattat forslag till yttrande.

Propositionsordning

Ordféranden stéaller proposition pa yrkandena och finner att pla-
neringsutskottet beslutat bifalla Holmlunds yrkande.

Planeringsutskottets beslut

Umed kommun avger yttrande i drendet till Inrikesdeparte-
mentet enligt upprattat forslag.

Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Justeri }g dnnens sign
Vi

Utdragsbestyrkande
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UMEA KOMMUN PROTOKOLL : 26

Kommunstyrelsens planeringsutskott 1997-09-24

Reservation

Kristian Priemel (v) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt yrkande. '

Protokollsanteckning
Nils Higgstrom (c) antecknar foljande till protokollet:

*Det omfattande underlagsmaterialet till detta drende fanns till-
. giangligt pa mitt arbetsbord pd morgonen samma dag som plane-
ringsutskottets sammantride. Det innebdr att det inte har funnits
nagon mojlighet att sétta sig in i drendet. Det &r otillfredsstél-
lande att viktiga principiella drenden hanteras pa detta satt.”

Justeringsmdnnens sign _ Utdragsbestyrkande

%/ [~ o f/
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REGERINGSKANSLIET 1997-09-19 In97/760/PL
Inrikesdepartementet Umei kommun
STADSBYGGNADS ‘ R
Planenheten KONTORET*UMEA 901 84 UMF A i -
Lena Killberg e
Telefon 08/405 3483 97 0 03 S
& /{992 85O
r H
A R

Overkiagande i fraga om detaljplan fér Nipvigen och del av Bélevigen

samt del av fastigheten Rorbéck 5:14 inom Teg i Umea kommun

For kinnedom och eventuellt yttrande Sversinds kopia av Boverkets

yrerande den 20 augusti 1997, skrivelse fran Arne Lindstrom den 11 sep-
tember 1997 och tva skrivelser frin Lennart Sundstrom den 14 september

1997.

Ert yurande bor ha kommur in till Regeringskansliet, Inrikesdepartemen-

tet senast den 15 oktober 1997.

Ovan angivet diarienummer bér dberopas.

walsmng

Harald Franzon

Departementssekreterare

08/405 3528

Fostadress Telafon vaxel C-post: reqrstrator@imanor. ministry. se

103 33 STOCKHOLM 08-405 10 00 X 400: S=Regiarator, O=tnterror. P=Minestry, A=SIL: C=SE
Basckssaress Toiatax

Fredsgaian 8 08-723 11 93
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Detaljplan for Nipviigen och del av Bolevigen samt del av fastigheten
Rérbick 5:14 inom Teg i Umea kommun.

Overkiagande av linsstyrelsens beslut 1997-02-03 att avvisa
dverklagande av Umea fulliniiktiges beslut 1996-09-16 att anta
detaljplanen.

In 97/760/PL
Problemet

Boverket har anmodats att i sitt yttrande sirskilt beakta de invandningar som
klagandena anfort om befarade trafikikerhetsproblem pa Travbanevigen.
Detaljplanen skall tiligodose Volvos expansion genom att Bélevédgens
satumark OverfZrs LI Sabriksomrddet. Damued minskar wafiken gencm
bostadsstadsdelen Teg dir Bolevigen utgdr en barnér,

Problemet ir att detaljplanen med avstingningen av Bélevigen 6verfor tung
trafik till den 6stra delen av den smala Travbanevigen. De risker och
storningar detta orsakar f6r boende lings denna anfors som skal att hdva
faststillelsen av planen. Detaljplanen omfattar inte denna vag s att
trafiksakerhetsforbattrande atgirder kan genomftras samtidigt med andra
plangenomforanden. Eftersom forsoken att genomfora dessa dtgérder
utanfor planen misslyckades kommer Travbanevagen att belastas med tung
trafik i befintligt utseende tills E12 byggts ut. Arbetsplanen for denna ar inte
faststalld.

Da Bolevigen ar avstangd for genomfartstrafik med lokala trafikforeskrifter,

har trafiken dkat pa Travbanevigen .Boverket inser att trafikforhallandena
redan idag kan vara besvirande pa Travbanevigen.

Postadress/Pastal address Besoksadress/Office addrass Telefon {vaxel}Telephone (switchboard) Huvudtelefax/Telecopier PostgirorPostal account

Box 534 Droftninggatan 18 0455-530 00 0455-531 00 95 41 160
5-371 23 KARLSKRONA + 46 455-530 00 + 46 455531 00
SWEDEN



Bakgrund

Linsstyrelsens beslut att avsld inkomna 6verkiagande av rubricerad detaljplan
har éverklagats till regeringen av samtliga som 6verklagade fullmaktiges
avslag till lansstyrelsen, 4garna till fastigheterna Rorbéck 2:6, 5:12, 5: 15,
5:29, 8:20, 13:19, 16:19, 8:7, 18:8, 21:8 och 66:1, Rorbacks byamin, Bérets
samfillighetsforening samt Visterbottens Travsillskap.

Overklagandena till regeringen dberopar de synpunkter som framfordes till
lansstyrelsen med ytterligare betoning av att lansstyrelsen bl.a inte provat om
lokalvigen dver slitten ir forenlig med de allminna intresse, t.ex
landskapsbild och jordbruk, som skall provas enligt Naturresurslagen.

Vidare konstateras att Volvo Umeverkens fabrikstillbyggnad ar firdigstalld,
att hastighetsbegrinsning till 50 km/timme inforts pa den del av
Travbanevigen som ligger nirmast och i korsningen med Grismyrvigen dér
ocksa en 20 m ling GC-vig med 6vergingsstille anlagts. Volvo Umeverken
har 6ppnat sin vistra huvudtiilfart mot Balevigen. Detta bar medfort att
Volvo-anstillda enligt de klagande kan kéra fran Teg i ster till de anstélldas
parkering vid den véstra tillfarten pa den med lokala trafikforeskrifter
avstingda Bélevigen. Overklagandena till regeringen hinvisar ocksé till den
pigiende hanteringen av arbetsplanen for en ny E12 med anslutningar via

" Travbanevigen till detaljplanens lokalvig over Rorback 5:14. Detta gor med

blandad tillimpning av Plan- och Bygglagen, Viglagen och Vagtrafikkun-
gorelsen att planhanteringen 4r svér att folja, darfor sammanfattar Boverket
hir de tjinsteskrivelser, utredningar och planbeslut m.m som beror trafiken i
den 6verklagande planen.

+ Den 1990 antagna &versiktsplanen for Umea redovisar en ny E12 norr
om Rorbicks by med en anstutning vid Grismyrvigen norr om
Rorbick. OP visar inte lokala anslutningen till grannskapen. Bélevigen
ingar enligt OP inte i huvudtrafiknitet. Vid antagandet 1990 fick
kommunstyrelsen i uppdrag att snarast fortsitta versiktsplanearbetet
genom att i forsta hand goéra ett antal delutredningar. Bland dessa
uppdrag fanns att utreda fram:ida viformning av mark- ock iradkfrdgor
kring Volvo, Bdle ing och Travet.

.. En sdrskild trafikplan éver Umea antogs av kommunfullméktige 1
januari 1995. Aven denna visar att Bolevigen inte ingér i huvudnitet.
En ritning pi dvergripande ”Vignit med lokala kopplingar” pa sid 40
visar dock Bolevigen genomgiende fran Teg med anslutmingar till ny
E12 soderut vid vigen mot Klabbole och via Travbanevéigen mot
Griasmyrvigen vid Rorback.

o FEtt PM frin tekniska kontoret frin apnil 1995 redovisar siutsatser for
trafiken av att gatumark i Bélevigen och Nipvigen 6verfors till
fastighetsmark for att trygga Volvos expansion i Umeé. Avstingningen
bér enligt slutsatserna samordnas med utbyggnaden av den nya vistliga
angoringsvigen liksom med anpassningsatgarder langs Travbanevigen.



e Detaljplanen for kvarteret Karossen (Volvo Umeverken) antogs efter
enkelt planforfarande av byggnadsnimnden 1995-06-20 (bil 1). Den
innebar utbyggnadsmajligheter av verkstad, kontor och matsalar.
Detaljplanen visar 5 m prickmark som ¢j far bebyggas mot Bolevéigen.
Bélevigen och Nipvigen ligger utanfor planomradet.

e 1995-12-11 gav Byggnadsnimnden bygglov (bil 2) for en lg
kontorsdel (1 vin) pa del av prickmarken med medgivande av mindre
avvikelse frin detaljplanen betriffande byggnadens placering. Beslutet
hinvisade till att en dndring av detaljplanen pagick (6verklagad plan i
detta drende) och att planforslaget med justerad byggrittsavgrinsning
varit foremal for samrid med berérda grannar utan att ndgon
invandning framftrts. Bilagd ritning visar att en trappa inkraktar pa den
gatumark som i den dndrade planen senare ¢verfors till kvartersmark.

o Pj begiran av Volvo beslot byggnadsnimnden i1 egenskap av
trafiknimnd 1995-06-20 att med lokal trafikforesknift stinga
Bélevigen {or genomfart mellan Enbarsvagen och Nipvigen. Bilaga 3.
Motivet var att avstingningen kravs for att moéjliggéra arbetena med
industribyggnader vid Volvo Umeverken. Beslutet skulle galla nil
1997-06-01. Polismyndigheten ansig enligt yttrande 1 sa fall att
trafiksikerhetsitgirder borde genomforas pa berord del av
Travbanevigen. Efter samrid med kommunen godtog
Polismyndigheten senare att enda dtgirden blev att hastigheten
begrinsades till 50 km/timme. Volvos dnskan att permanenta
avstingningen provas sirskilt 1 detaljplanearbetet med denna
dverklagade detaljplan. For att hindra smit-trafik besléts samtidigt att
infora genomfartsférbud 1 Nipvigen.

e Samridsredogorelsen frin mars 1996 redovisar att lansstyrelsen ansag
att trafiksikerhetsaspekter bor redovisas for Travbanevigen och
korsningen med Griasmyrvigen. Travbanevdgen saknar gang- och
cykelbana och har manga direkta fastighetsutfarter. Vigverket ansag
bl.a att konsekvenserna av nlanen for biltrafik. gdende och cyidister
med bl.a trafiksikerheten i Travbanevigen borde belysas och att
erforderliga atgirder borde inarbetas 1 planforslaget. Vigverket ansag
att de inte kunde ta stallning till planen innan dessa konsekvenser
redovisats.

[ tjansteutidtandet till inkomna synpunkter under utstallningstiden
redovisas i byggnadsniamndens protokoll 1996-06-11 att bade
Linsstyrelsen och Vigverket krivde att ett avtal mellan kommunen
och Vigverket upprittades for att sikerstlla erforderliga dtgirder bla
lings Travbanevagen och i korsningen med Griasmyrvigen. Vigverket
och tekniska kontoret bedémde att foljande atgarder var motiverade i
anslutming uil Travbanevigen



en GC-vig byggs pa norra sidan mellan Riksvigen och den nya
lokalvigen

hastigheten nedsitts till 50 km/timme i korsningen med Grasmyrvigen
och overgédngsstille markeras 6ver Grismyrvigen

Enligt tjdnsteutldtandet var representanter for fastighetsagarna vid
kontakt med Vigverk och kommun negativa till en GC-bana i nuldget.
De motsatte sig in att en lokalgata byggdes dver slitten.

De genomforda atgirderna begrinsades till en hastighetsnedséttning tiil

50 km/timme och ett 6vergangsstille i korsningen Travbanevigen/

Griasmyrviagen. Detta grundas pd en éverenskommelse senare mellan

Viagverket och tekniska kontoret dir en Iosning utan separat GC-vig

anses godtagbar eftersom

a. inga skolbarn behover trafikera vigen

b. den GC-fritidstrafik som nyttjar Travbanevigen inte sammanfaller
med Volvotrafiken

¢. en stor del av GC-vigen blir onédig vid utbyggnad av E12

Stadsledningskontoret har enligt fullmiktiges protokoll fran antagandet
1996-09-16 till planeringsutskottets samradsremiss till byggnadsnimn-
den framhéllit att Volvos utbyggnad finns redovisad i 6versiktsplanen
och att den ur néringslivsynpunkt ir synnertigen angelidgen Vidare
framhoils att genomfartstrafiken skall avlastas vissa gator av miljé- och
trafiksdkerhetsskil och att Bélevigen behéver en sadan aviastning
sarskilt mellan Tegsborg och Boéle herrgard. Infor fullméaktiges
antagande konstaterar planeringsutskottet senare att kommunen och
Vigverket bl.a efter synpunkter fran boende i omradet enats om att
inte genomfora ytterligare atgirder i Travbanevigen.

Linsstyrelsen besiét 1997-02-03 att avsla flera 6verklaganden av
rubricerad detaljplan. Motivet var att linsstyrelsen forutsatte att

trafiksikerhetsforbattrande atgirder vidtas for oskyddade trafikanter
lings aktuell del av Travbanevigen.

Vigverket har enligt protokoll 1997-05-26 av denna anledning dnyo
med ett enkelt projekterat forsiag pa en GC-vig frigat fastighetsigarna
om att fa s.k frivillig vigratt for GC-vigen. Svaret har varit entydigt
negativt varfor Vigverket avslutat forsoket med att pa frivillig vag
anldgga en GC-vig separat lings Travbanevagen. Vigverket hinvisar
till att arbetsplanen dver E12 varit utstilld och att den ska kommuni-
ceras fore faststillelsebehandling.

Vigverket har underhand upplyst Boverket att arbetsplanen for E12 nu
har utvidgats att omfatta Travbanevigen frin Grismyrvigen tiil och
med lokaivégen till Volvo sd som Umed kommun framfort i yttrande
over arbetsplanen 1997-04-16. Arbetsplanen innehiller bl.a en separat
GC-vag pa strickan. Arbetsplanen vintas bli faststilld hosten 1997,
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Boverkets synpunkter

Ur detaljplanedrendets hantering konstaterar Boverket att svil kommunen,
Vigverket, Polismyndigheten som Linsstyrelsen beddmt att den
merbelastning av bl.a tung trafik i Travbanevagen som avstingningen av
Bélevigen orsakar innebir sddana 6kade trafikrisker att atgarder bor

vidtagas.

Linsstyrelsen forutsitter i avslaget av éverklagandena att trafiksakerhets-
itgirder - forutom nedsittning av hastigheten - for oskyddade trafikanter
lings Travbanevigen vidtas i samband med genomfbrandet av planen.
Lansstyrelsen avser dirmed atgirder som foresiagits 1 Miljokonsekvens-
beskrivningen d.v.s. separat GC-vig eller breddning av kdrbanan.

Boverket delar i princip denna uppfattning. Umea byggnadsnimnd har i
egenskap av trafiknimnd beslutat bibehilla avstingningen av Bélevigen med
lokaltrafikforeskrift till 1997-12-31 (Bil. 3). Detta beslut och Vigverkets
beslut enligt PM 1997-05-26 (tillfort akten) att avsluta det fornyade forsdket
med att pa frivillig vig anldgga GC-vigen lings del av Travbanevigen
innebér att forutsittningen for Lansstyrelsens beslut att avsld verklagandena
inte kan uppfyllas omgaende. Fragan blir da enligt Boverket vilka intressen
som skall f& viga tyngst i 6verprévningen av detaljplanen enligt Plan- och

- Bygglagen.

Boverket delar kommunens uppfattning i Oversiktsplanen 90 och trafik-
planen att det 4r onskvirt att pa sikt freda bostadsgrannskap som stadsdelen
Teg frin genomfartstrafik. Genom att arbetsplanen for E12 utvidgats
visterut 1 Travbanevigen till anslutningen av den nya lokalvigen dver
Rorbick 5:14 och dirmed sékrar tillkomsten av en separat GC-vig blir
trafiksikerheten i Travbanevigen tillfredsstillande, nar E12 har byggts om
2-4 &r. Detaljplanen ger siledes ihop med arbetsplanens innehall pa sikt en
god avvigning av de olika intressena.

P4 kort sikt innebdr ett genomfdrande av detaljplanen att intressen stills mot
varandra. Det idr planrslagets mening att minsi-z st3ringar och risker 2z
trafiken genom Teg, att forskona miljén och dka traﬁksa.kerheten vid Volvos
huvudentré och att ordna en ny direkt tillfartsvig fran séder till Volvo.
Planforslagets intresse stills mot de trafikrisker 1 Travbanevagen som
orsakas av den tunga trafiken séderut till och frin Volvo och tung trafik till
och frin grustagen och Kabollevigen.

Enligt underhand erhailna uppgifter frin Volvo nas ca 500 parkenngsplatser 1
nordostra delen av fabriksomridet frin Bolevigen via Umelievagen och ca
525 parkeringsplatser i sydvistra delan via den avstingda delen av
Bolevigen. Hyttransporterna till jirnvdgsterminalen pa Vastersldtt norr om
centrum anvinder av tidsskil Bolevigen genom Teg. Genom att tillfarten i
nordost via Umelievigen ocksad kan anviindas av nirtrafik med lastbilar
kommer nistan all trafik till och fran Volvo att belasta Bélevigen genom
Teg.
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Boverket ifrigasitter om avstdngningen av Boleviagen med lokala
trafikfSreskrifter under dessa omstindigheter ar dndamalsenlig och om den
stir i Gverensstimmelse med anvindningen av lokala trafikforeskrifter for att
frimja trafiksikerhet m.m under den tid di E12 inte ir utbyggd.
Avstingningen erfordras inte lingre fr byggnadsarbetena pa Volvo..

Bolevigen har relativt goda utrymme for oskyddade trafikanter och
gatuutrymmet utanfér Volvos kontorsentré bér ge plats for en provisorisk
hastighetsdimpande utformning s att miljén och trafiksakerheten blir
tillfredsstillande. Den trafik frin Kabollevigen och grustagen som under
nigra ir temporirt kommer att iter belasta Bolevigen bor enligt Boverkets
uppfattning télas i jimforelse med att den belastar den smala Travbanevigen.
Plangenomforandet i Bélevigen bdr genom avtal mellan Volvo och
kommunen uppskjutas till dess att E12 ar utbyggd fran Riksvigen till och
med trafikplatserna vid Grasmyrviigen inkfusive upprustningen av
Travbanevigen. -

Boverket delar vad giller 6vriga punkter i overklagandena linsstyrelsens

beddmning. Lokalvigen éver Rorback 5:14 ir med hinsyn till vad den

antagna versiktsplanen 90 anger om Travets och Volvos expanstonsytor

forenligt med Naturresurslagen. Den bér dock inordnas i en fordjupad

oversiktsplan samordnad med de nuvarande stadsdelarna i norr, E12 och
* rekreationsomridet i sdder.

Boverkets stillningstagande

Boverket anser att sakforhillandena i planirendet inte ger skal att hiva
planfaststillelsen. Boverket grundar sitt stillningstagande pa att trafiksikra
forhdllanden kan dstadkommas med stod av Véglagen. Detta kan ske genom
att den utvidgade arbetsplanen for E12 genomfors eller att den dndras med
en annan utformning av trafikplatsen s att Travbanevigen fredas.

Boverket forutsitter i detta stillningstagande att Bolevigen halls 6ppen for
allméin trafik tills E12 byggts ut pa berorda delar.

Beslut i detta drende har fattats av t . chefen for stadsmiljéavdelningen

Viveca Berntsson. Bengt Eriksson har deltagit 1 handlidggningen och Torsten
Davidson har varit féredragande.

\J/&ﬁ%m
Viveca Bemtsson '_W /, —~——
‘/ %

Torsten Davidson
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Vi har beretts mojlighet att yttra oss ot vill harmed framfora detta.
Vi tigner att Boverkets stallningstagande ; stort overensstiimmer med de

synpunkter och krav vi fort fram vid

var uppvakuﬁng,varﬁir vi inte har nagra

invéndningar mot detta.Infor inrikesdepartementets besfut viil vi med anledning
av kommunens yttrande fista Er uppmarksamhet pa en par punkter.

P 5:Har gor Umea kommun Klart ait man 1 dagslaget inte vet var SJ
godsterminal skall ligga. Den kan ligga bade i dster eller vaster cnligt
stadsbyggnadscheten. Volvo har tidigare gjort heit kiart att om terminalen hamnar
i viister,s4 kommer man inte att nyttja denna lokalgata eftersom befintlig
Balevags torlédngning mot Klabboie blir betydligt kortare, Lastbilsterminalerna
ligger redan 1 detta vastliga lage. Det normala & val att man vill bygga nagot for
ait man vet fiven nista steg,med i derta fall vill man alltsé bygga lokalgatan just
for att man inte vet vad som kommer.] och med detta och det faktum att det inte
ar klart varken om eller niir en ny E12 blir byggd, kan oméjligen kommunen 1
dagslaget veta vilken anvindning och nyQta denna lokalgata eventueiit kommer

att kunna &

Med anledning av Boverkets stallningstagande och det som vi ovan anfort

anser vi all Inrikcsdcpanernent:t har
staliningstagande.

all anledning att folja Boverkets

Robick dag som ovan
Ame Lindstrom
‘['ravbanevégen &
904 40 Raback
LTADSLUD . TNTLAE
Uf«.Enr\.w,v.\_,.& i
| , !
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99750 QM.
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Detaljplan fér Nipvigen och del av Bolevigen sami del ay fastighete ._,»J\ f\d.lvuVIUN
Rébick 5:14 inom Teg i Umea Kommun. Overklagande ay Lansstyrelsens
beslut 1997-02-03 att avvisa 6verklagande av Umea Fullmakhges Beslud- )
1996-09-16 att anta detaljplanen

In9'7/760/PL | T = =

Undertecknat ombud for fastighetsigarna enligt nedan lamnar fdljande
synpunkter pa oss delgivna yttranden frin Umed Kommun 97-06-03,
Linsstyrelsen (Vigverket) 97-06-09 samt pd Boverkets yttrande 97-08-20.

Umed Kommun (lds Lars Géran Bostrém) 97-06-03.

Eftersom lokalgatan enbart avses att trafikeras med trafik till och fran Volvo
madste den klassas som ”“industri-” och inte lokalgata. Stadsbyggnadschefen
kommer naturligtvis aldrig att erkdnna den givna foérutsittningen eftersom
det strider mot kommunallagen. Dessutom har stadsbyggnadschefen
definitivt fel dd han pastar att Lantbruksnimnden har yttrat sig ver planen.
Inget yttrande har dd kommit oss tillhanda.

Vi kan hellre inte annat in pasta att lokalgatan strider mot OPL, d& planen ej
redovisar behov av ny vig éver Robicksslitten. Bolevdgens avstingning dr
lagstridig da OPL (och trafikplanen) anger att Bolevigen inte kan stingas av
forran Volvo bygger pa andra sidan (sédra) av Bélevdgen. Enbart av ovan
angivna skil borde detaljplanebeslutet hdvas.

Betriffande utsind MKB till fullmiktigeledaméterna sa pastdr Stads-
byggnadschefen helt frickt att samtliga rostberittigade har erhallit MKB:n
infér beslutet. Undertecknad har sjilv ringt upp 14 ledaméter och ingen av
dessa hade erhallit MKB:n. Naturligtvis avslutade jag den meningsldsa
undersékningen. Vi férstir inte varfor bide Lansstyrelsen och
stadsbyggnadschefen vidhaller det motsatta.

Liget for godsterminalen ar visserligen inte definitivt fastslagen dnnu, men
kontakter med politiker och tjinstemian gor gillande att ett vastligt ldge
(Visterslitt) kommer att faststillas. Detta kommande beslut innebir att
lokalgatan aldrig behéver byggas eftersom Volvo avser att anvinda den
befintliga Boleviigen mot vister som sin nya huvudtillfart. Detta
stallningstagande har ocks& Volvo klargjort vid ett flertal informationsméten.

Enligt OPL skall inte langsiktigt brukningsvird dkermark tas i ansprik om
likvirdiga alternativ finns. Utfartsvdgar ska laggas sa att de inte bildar nya
brukningshinder for jordbruksdriften. Enbart detta visar att lokalgatan ar
felplacerad. D4 Bélevigen har funnits linge kan man vil i rimlighetens namn
fortsitta att nyttja den, istillet for att bygga en ny vag,.
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Linsstyrelsen (Vigverket) 97-06-09

Vigverkets itgidrdsforslag har enligt PM 97-05-26 instillts. Detta visar enbart

pé att Bolevigen omgdende maste dppnas for trafik igen, annars kommer inte
trafiksikerheten pa den smala Travbanevigen att uppfyllas. Overprévningen
av detaljplanen maste hir visa att trafiksikerheten maste séttas i fokus och

hidva detaljplanen.

Boverket 97-08-20 :

Yttrandet r for oss klagande vildigt positivt. Stillningstagandet betrdffande
Bolevigens avstingning éverensstimmer helt med var syn pé det hela.
Boverket anser att om den utvidgade arbetsplanen fér E12 genomfdrs sa
istadkommes trafiksikra forhillanden eller att utformningen av trafikplatsen
indras s att Travbanevigen fredas. Detta uttalande 4r helt i linje med vara
tidigare framforda synpunkter. Dessutom forutsitter Boverket att Bolevigen
oppnas for trafik till dess E12 byggts ut pa berdrda delar. Vi glids alla 6ver
detta stillningstagande. _

Vi vill anda 4nyo papeka att placeras godsterminalen i ett vastligt lage sa
behovs inte Lokalgatan. Skulle man mot allt férnuft placera terminalen i ett
astligt ldge s4 ar trots allt lokalgatans lige dnnu mer felaktigt. Den borde dd
naturligtvis ha fitt ett lige rakt mot séder d v s parallelit med bebyggelsen pa
Béledng. (Se Travsillskapets tidigare yttranden.) Volvo kommer enligt egen
utsago att anvinda befintliga Bslevagen till E12, vilket 4r helt naturligt da
denna vig ar minst 1200 m kortare 4n Lokalgatans strickning. (Se bifogad

karta.)

Vi vagar hoppas pa att Inrikesdepartementet foljer Boverkets stillnings-
tagande i frigan som i korthet innebir att Bolevigen ater dppnas for trafik,
E12 fardigstills pa berérda delar och om behovet for en lokalgata trots allt
skulle finnas byggs den forst efter det att E12-projektet avslutats.
Godsterminalens lige maste vara styrande for lokalgatans placering.

For fastighetsdgarna till Réback 2:6, 5:12, 5:15, 5:29, 8:20, 13:19, 16:19, 187,
18:8, 21:8 och 66:1.

Roback 1997-09-14

W Ly
rt

Sundstréom, ombud
Mantelviagen 1C
904 41 ROBACK

Tel. bostad 090-14 64 70
arbete 090-19 50 66
Fax arbete 090-19 17 58
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Betriffande detaljplan for Nipvigen och del av Bdlevigen i Umei
In 97/760/PL

Hej Lena :

Nu har vi formodligen yttrat oss fardigt innan Ni tar besiut.

Vagar sinda dig material pé skrivvixling m m som dgt rum de senaste
manaderna. Det mesta avser vir stravan att fd myndigheterna att arbeta efter
beslutet om anslutningen av lokalgatan till E12. Detta lyckas vi tydligen
aldrig med. Ingen tycks forstd. Kan du anvinda materialet till nigot positivt
vore jag dig tacksam. Notera BN-svar samt Lansstyrelsens svar till oss, samt
Linsstyrelsens tillstyrkan till faststillelse av planen.

i
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KOMMUN

Inrikesdepartementet

Yitrande i anledning av dverklagande av detaljplan for Nipviigen och dei
 av Bilevigen m.m. (In 97/760/PL)

Ume4 kommun har beretts tillfille att yitra sig dels 6ver Boverkets yttrande
- den 20 augusti till inrikesdepartementet i rubricerade detaljplanedrende och
" dels éver skrivelser till inrikesdepartementet frin Ame Lindstrom den 11

september och Lennart Sundstrém den 14 september 1 samma drende.

Boverkets vttrande

Boverket har i sitt samlade stillningstagande konstaterat att sakforhallandena
i planidrendet inte ger skil hiva planfaststillelsen. Kommunen noterar detta
med tillfredstillelse och skulle mot den bakgnmden egentligen inte behdva
nirmare kommentera Boverkets ytirande.

Samtidigt har Boverket gett utryck t6r en uppfatming att Boievagen anda
borde hallas 6ppen for ailmén trafik dver det omride som enligt detaljplanen
ska inférlivas med Volvo's industriomréde, tills E12 byggts ut 1 berérda
delar. Detta foranleder foljande kommentarer.

Boverket tar i sitt yttrande (sid 2 nist sista st) upp att kommunens trafikplan
under rubrik ”Vignit med lokala kopplingar” inda visar Bolevagen som
genomgiende mot Klabbole. Detta ar emellertid en felaktig tollming av
trafikplanen. Boverket har misstagit sig pa en underlagskartas redovisning av
befintliga vigstrickningar. Trafikplanen anger helt kiart att Bolevigen inte
ingir i kommunens huvudnit (se karta pa sid 41 i Trafikplanen).

Boverket tycks som grund for sin uppfattning att Bolevidgen borde hallas

oppen, dven sedan detaljplanen vunnit laga kraft, fista stor vikt vid att
Vigverket inte kunnat uppna att pa frivillig vig anligga en GC-férbmdelse

YTTRVOLH DOC Sparst 97-9-24 1128 Utsknit 97-9-24 11.28
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langs Travbanevigens sédra del. Man bor da notera att Vigverket har varit,
och fortfarande ir, berett att omgaende utfdra av Lansstyrelsen m.fl. avsedda
trafiksidkerhetsh6jande atgirder pa Travbanevigen. Att detta hittills inte
kunnat ske beror pi att berérda markigare motsatt sig detta genom att inte
upplta ndgot markutrymme. Det bér dirvid observeras att det ar visentligen
samma markigare som Gverklagat detaljplanen (med dberopande av
trafiksikerhetsrisker pa Travbanevigen) och som inte vill upplata
markutrymme for trafiksikerhetshojande atgirder pd Travbanevigen. Att da
betrakta dessa svarigheter for Vigverket att pa frivillig grund kunna
genomfora trafiksikerhetsatgirder som skil for att inte anta eller genomfora
detaljplanen ir inte rimligt. Som Boverket ocksi konstaterar kan trafiksikra
forhallanden astadkommas med stod av Viglagen.

Boverket verkar (jfr yttrandet sid 6, andra stycket) ha uppfattat att det
ndrmast dr trafikriskerna pa Bélevigen forbi Volvos kontorsentré som bér
vigas mot trafikriskerna vid Travbanevigen. D4 har man emellertid inte
insett planforslagets fulla innebérd. Den visentligaste forbittringen ur
trafiksikerhetssynpunkt ligger nimligen inte dir utan pa Bélevigens stricka i
ovrigt genom Teg. En stricka pa 2 km genom tiit bostadsbebyggelse. Drygt
1500 personer bor inom 100 m frin Bolevigen och betydligt fler inom hela
stadsdelen. Vigen méste korsas av barn som bor norr om vigen pa sin vig
till/fran lag, mellan- och hégstadieskola samt daghem pd sidra sidan.
Bélevigen miste ocksa korsas av ett stort antal giende och cyklande, boende
pd Teg soder om Bélevigen, pa sin vig till/frin gymnasieskola, arbete,
handel m.m. 1 centrala Umed. Huvudcykelstriket frdn hela véstra Teg mot
centrum korsar Bélevigen. Att dimpa trafikflédena pa hela Bolevigen genom
Teg ar darfor av vasentlig betydelse for trafiksikerheten redan idag.

Tillsammans med foérdelarna 1or et av Umea's absolurt vikugaste
industriforetag dr det saledes trafiksdkerhets- och milj6forbittringar for ett
mycket stort antal boende och oskyddade trafikanter som maste viigas mot
fordndringar for ett fital boende och en relativt liten miingd oskyddade
traftkanter, férdndringar som nir det giller de boende inte kan anses vara
oacceptabla eller anmérkningsvirt storande, sirskilt inte i forhéllande till vad
som giller pA manga andra hall. De trafikmingder som Travbanevigen har
och kommer att fi ir inte anmérkningsvirt héga och betydligt ldgre 4n t.ex.
pa Bolevagen.

De trafikrikningar som gjorts visar att cirka 1 500 fordon/dygn anvinder
Travbanevigen efter Bolevagens provisoriska avstingning, vilket inte ir
hogre in pa relativt manga gator 1 titbebyggelse. P4 Bolevigen nirmast E4
har trafiken samtidigt minskat frin éver 10 000 fordon/dygn tll ca 9 000
fordon/dygn. Narmare Volvo har trafiken pa Bolevigen minskat frin §ver
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5 000 fordon/dygn till ca 3 500 fordon/dygn. Man kan dven notera effekter pa

Enbirsvigen. Den gatan forbinder Boleviigen och Riksviigen mitt genom

bostadomradena pa Boleing och korsas av minga skolbarn. Aven dér har

trafiken minskat efter Bolevdgens avstingning, frin ca 3 500 fordon/dygn tll
i under 3 000 fordon/dygn.

Boverkets uppfattning att detaljplanen ér i sak vil avvigd bor dérfor ligga
fast. Om man diremot samtidigt iter skulle 6ppna och hilia nuvarande
Bélevig oppen for allmin trafik tills E12 byggt ut, skulle det leda till flera
olyckliga konsekvenser. Man river for det forsta upp den férbittring som
redan uppstatt i trafiksituationen lings hela Bolevigen genom Teg och skjuter
ytterligare mojlighet till avlastning av Bolevigen pa framtiden.

Man far heller inte giémma bort att planen dven syftar att tiligodose ett
betydande enskilt intresse, nimligen for Volvo Lastvagnar AB. Foretaget
skulle, om Bolevigen forst skulle 6ppnas, under ritt 1ing tid forhindras att
genomfora sina planerade dtgarder for tillginglighet och miljdanpassning pa
det omride som tillfors industriomridet som angéringszon kring den nya

- huvudentrén och for att skapa en battre miljé for de nirboende. Nuvarande
oklara trafikmiljé omedelbart ntill Volve's kontor, industribyggnader och
parkering skulle tvingas kvarst under forhdllandevis ling tid. Det dr svart att
motivera kostsamma gatuombyggnader for att klara allmén trafik bara for en
dvergangstid. Volvo har ocksa uttryckt starka onskemdl om att snarast mojligt
kunna genomfora sina planerade atgarder enligt detaljplanen.

Om man under nigot eller nigra ar skulle tvingas vinja sig vid att nd den nya
stora vistra arbetsplatsparkeringen pa industriomradet frin Gster kan man
dven riskera att fi svirigheter med forstielsen hos de Volvoanstillda att
sedan genomfora en caudggiing med angbring L vdsier. Stora delar a.
Volvo's trafikalstring pa Bolevigen riskerar da att bli kvar. Risken f6r
olamplig smittrafik pad Nipvigen okar.

Ett 5ppnande av Bolevigen i nuliget for att sedan dter stinga den skulie
ocksi ge dubbla budskap till 6vriga trafikanter. De som nu under relativt lang
tid dndrat sitt trafikbeteende och valt Riksvigen/Travbanevigen som firdvig,
t.ex. besokare till Travet, skulle for en tid i sa fall aterga till Bolevigen, for
att sedan iter igen tvingas byta firdmonster. Sadan ryckighet i
trafikplaneringen ir olycklig och bor absolut undvikas. Aven Travets
forutsittningar att hantera sin trafiksituation pa ett lingsiktig bra sitt skulle
forsimras genom de vixlande trafiknktningarna.

Kommunen har ocksd i sin strivan att minska trafiken pd Bolevigen helt

nyligen indrat trafikféringen vid Bélevigens anslutning fran E4. Dar har,
efter provning i detaljplan, avfartsrampen fran E4 till Blevigen tagits bort
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for att i stillet via avfart till en nybyggd cirkulationsplats leda merparten av
trafiken visterut pi Teg mot Riksvigen, vilken ingdr i huvudnitet. Att under
en begrinsad tid nu ater ppna Bolevagen vid Volvo skulle dérfor pa ett
mycket olyckligt stt std i strid med och motverka de atgirder som 1 Svrigt
vidtas for att genomféra kommunens gvergripande trafikplanering.

Boverket ifrigasitter (sid 6, forsta st) om anvandningen av lokala
irafiksikerhetsforeskrifter ir dndamalsenlig och forenlig med ambitionen att
framja trafiksikerheten under den tid di E12 inte &r utbyggd. Som pipekats
ovan har kommimen emellertid den bestimda och i trafikplanen forankrade
uppfattningen att man dirigenom uppnér trafiksikerhetsvinster ur ett
helhetsperspektiv. Om detaljplanen vinner laga kraft vergir Bolevigen for
ovrigt till att vara kvartersmark, varvid de lokala trafikforeskrifterna
omedelbart blir obehévliga. :

Boverket efterlyser (sid 6, tredje st) inordnande i en férdjupad dversiktsplan.
Det bor darfor noteras att fordjupad dversiktsplan redan finns, dels i form av
den fordjupning for Umes titort som ingdr i Oversiktsplan 1990 och dels 1

* den tematiska versiktsplanefordjupning som 1995 ars Trafikplan utgdr.
Detaljplanen ir upprittad bl.a. utifrin dessa fordjupningar av
dversiktsplanen.

Skrivelser fran Ame Lindstrom samt frin Lennart Sundstrom (som ombud for
flertal kiagande vid Travbanevigen)

[ bada skrivelserna gors gillande att framtida lokalisering av ny godsterminal
it nelt avgdrande fir behovet av lokalgatan och att godsterminalen kommer
att ligga 1 vastligt lige. Lokaliseringen av godsterminalen ar emellertid
fortfarande inte avgjord och den beror bl.a. pa hur en framtida Botniabana
komumer att dras, vilket for niirvarande ir foremal for en sirskild
lokaliseringsstudie av Banverket. Dessutom, vilket tidigare pépekats 1
drendet, far Volvo ocksa minga godsleveranser pé lastbil s6derifran som
tampligen angér via foreslagen lokalgata. L.okalgatan har dven, oavsett
godsterminalens placering, betydelse som angoring for anstillda fran
s6dra/stra stadsdelarna av Umes (inledningsvis via Riksvigen och senare
iven via ny E12). .

I vrigt foranleder klagandenas synpunkter pd kommunens skrivelse
1997-06-03 inga ytterligare kommentarer utdver vad som redan framgfr av
kommunens skrivelse.
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Klagandenas synpunkter pd Vigverkets genomforande av
trafiksikerhetsatgirder pa Travbanevigen samt pa Boverkets yttrande
foranleder inga synunkter utgver vad som framgir ovan med anledning av
Boverkets yttrande. ‘ :

o fX Wi

Lennart Holmiund _ Lars-Goéran Bostrém
Kommunstyrelsens ordforande Stadsbyggnadschef -
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Overklagande av kommunfullmiktiges beslut att anta detaljplan
(1 bilaga)

Beslut
Lansstyrelsen avsldr dverklagandena.
Overklagat beslut

Kommunfullmiktiges i Umed kommun beslut den 16 september 1996 att
anta detaljplan for Nipvigen och del av Bolevigen samt del av fastigheten
Robick 5:14 inom Teg i Umed kommun.

(verklagandena

Kommunens antagandebeslut har i skilda skrivelser 6verklagats av dgarna
till fastigheterna Robick 2:6, 5:12, 5:15, 5:29, 8:20, 13:19, 16:19, 18:7,
18:8.21:8 och 66:1, Robicks byamin, Bérets samféllighetsforening samt
Visterbottens Travsillskap. I huvudsak framfors féljande synpunkter:

Lennart Sundstrom har som ombud for ett tiotal fastighetsdgare 1 huvud-
sak boende lings Travbaneviigen overklagat kommunens antagandebeslut 1
huvudsak av féljande skal:

1. Detaljplanen anses inte, 1 motsats till vad som anges 1 samradsredogorel-
sen, Overensstimma med oversiktsplanen da foreslagen lokalgata inkrik-
tar pa travbanans expansionsmark.

2. MKB:n anses felaktig da vagforlangningen till Volvo blir 3,9 km 1 stillet
for i MKB:n uppgivna 2 km. Reskostnader och miljopéverkan blir mera
omfattande dn vad som framgar av MKB:n.

3. Enligt uppgift i byggnadsnamndens protokoll ska Bolevigen endast av-
stangas temporirt under byggtiden pa Volvos fabriksomrade och perma-
nent efter att nya E12 byggts. Bolevigen ska dédrfor Gppnas for trafik se-
nast den 15 januari 1997. Klaganden har uppfattningen att den nya lokal-
gatan avses nyttjas endast under ett fatal ar.

4. Qverforingen av trafiken till Travbanevigen anses medfora bristande
framkomlighet, trafiksikerhetsbrister och oacceptabla bullernivier.

L7}
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5. Inga trafiksikerhetstgirder, som patalats 1 skrivelse fran polismyndighe-
ten, har genomforts med anledning av Bolevigens avstdngning.

6. Avstingningen av Bolevigen av trafikplanemissiga skil anses inte
stimma utan forslaget 4r skriddarsytt efter Volvos behov. I PM fran Tra-
fiksektionen, Umed kommun, pitalade anpassningsatgirder for Travba-
nevigen har inte genomforts.

7. Redovisade forhéllanden, kring i stadsbyggnadskontorets sammanfattan-
de kommentarer angivna sammankomst med fastighetségare, anses orik-
tiga. Den triff som stadsbyggnadskontoret hinvisar till, varvid trafiksa-
kerhetsfragor och dtgarder for att hoja trafiksikerheten dryftades vid en
besiktning pa platsen, anses inte uppfylla kraven pa samrad da alla beror-
da inte beretts tillfille att delta. Kallelser, protokoll mm for motet efterly-
ses.

8. Av kommunen och vigverket utlovade trafiksiakerhetshojande atgarder
har tagits tillbaka och forkastats av tekniska skal.

9 Patalas att den nattrafik som linsstyrelsen papekat i samrdsyttrande inte
har kommenterats av kommunen.

10. MKB:n anses ha svaga punkter exempelvis i avsnittet hdlsa och sikerhet.

11. Uppgifter i detaljplanen for kvarteret Karossen och 1 stadsbyggnadskon-
torets sammanfattande kommentarer i drendet anses inte dverenstamma.

12. Trafikrikningen anses ha utforts pa ett felaktigt sétt och forslag om tra-
fikhindrande inslag pa Riksvigen bedoms inte fi avsedd verkan. Vidare
pipekas att Gdrlviagen ar enskild vag.

Avslutningsvis sammanfattas kommentarer till planforslaget i foljande:

- Detaljplaneforslaget bor goras om antingen genom att lokalgatan flyttas
till ett lige enligt Gversiktsplanen eller att Bolevigen fortsitter vara hu-
vudinfart till Volvo.

- Bolevigen ska oppnas igen 97-01-15.

_ Trafiksikerhetsatgirder lings Travbanevigen verkstills omgaende.

- Ev kan Jokalgatan utga ur detaljplaneforslaget till dess det overgripande
trafiksystemet fatt sin 10sning.

Lars-Gunnar Sandstréom som undertecknat ovanndmnda klagoskrivelse
har dirutover i sarskild skrivelse overklagat beslutet ddr han pekar pé risken
att Girlviigen, som ir enskild vig, ska anvindas som smitvag 1 Okad ut-
strickning. Klaganden kriver att linsstyrelsen skall upphdva planen eller att
foreslagen lokalgata anldggs pa vistra sidan av fastigheten Robick 5:14.

Viisterbottens Travsiillskap anser att Boleviigens avstingning har inneburit
en forsimring ur kommunikationssynpunkt for bestkare till travet. Den pla-
nerade lokalgatan inkriktar pé framtida expansionsmojligheter for travet och
utgdr ett hot mot verksamheten genom ytterligare trafikproblem i korsningen
Travbanevigen/Grasmyrvigen. Dessutom bryter lokalvigen befintlig korvag
for histekipagen fran de girdar som finns pa slétten. Man motsatter sig inte
byggandet av lokalvdgen men foreslir att den ges en annan riktning med
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anslutning mot Grismyrvigen s att stérningar av den pagéende verksamhe-
ten sa langt mojligt undviks. Pitalas dven att E12:s planerade dragning
inkriktar pa befintliga skogsbanor varfor hinsynstagande hértill kravs om
planerna forverkligas.

Robicks byamiin kriver att linsstyrelsen upphiver kommunfullmiktiges
antagandebeslut och framfor liknande synpunkter enligt punkterna 1, 3, 4
och 10. Klagandena anser dessutorn att stéd for planen saknas 1 trafikplanen
och att lokalgatan i verkligheten &r en fabriksinfart. Planen anses ur trafiksé-
kerhetssynpunkt helt oférsvarbar.Vidare efterlyses en synkronisering med
ovriga planer frimst vad avser MKB-arbetet for ny E12 6ver Rébicksslitten
ddr behovet av att samordna infarten till Volvo papekades men e medtogs i
planarbetet. Konsekvenserna hirav ér att lokalgatan saknar en vettig anslut-
ning till den planerade E12-strickningen innebérande att den 1 planen omta-
lade omf6rdelningen till huvudnitet efter utbyggd E12 aldrig kan ske.
Trafiknyttan-samhillsekonomiska effekter av den foreslagna lokalgatan ef-
terlyses. Vidare efterlyses underlag for trafikutvecklingen i R6bécks by 1
form av trafikmitningar vilket saknas. Klagandena pétalar att fullméaktige-
fedaméterna inte haft MKBn som underlag nir beslut fattats.

Lars och Lena Morén, Robéck 18:7 - som dven undertecknat gemensam
skrivelse enligt ovan, framfor darutover krav pa att slopa vigen 6ver slitten
och i stiillet 5ppna upp Bolevigen. Gang- och cykelvig pa Travbanevigen
forordas och hastighetsbegransning till 50 km/tim efter Grasmyrvigen vid
korsningen med Travbanevigen liksom ett Gvergangsstille med blinkljus i
berord del.

Biirets samfillighetsforening anser att planforslaget innebdr en sidan k-
ning av trafiken pa Riksvigen att kraven pd rimlig boendemtljo inom de
delar av samfalligheten som ligger mot Riksvigen ska tillgodoses genom
bullerddmpning och att en cirkulationsplats tillskapas 1 korsningen Klar-
barsvagen-Riksvigen.

Liansstyrelsens bedomning

I gidllande oversiktsplan fran 1990 anges bl a att for Volvos framtida expan-
sion behovs mark pa andra sidan Bolevigen vilket kommer att medfora att
genomfartstrafik fran Klabbole, travet, grustikter och betongindustri pa Bo-
levigen oméjliggors. Trafiken maste da ledas via Roback ner till Riksvigen.
I den av kommunen i januari 1995 antagna trafikplanen har angetts att Bole-
vigen inte langre ska ingd i huvudniitet for biltrafik. Avstdngningen av Bo-
levigen 4r saledes i overensstimmelse med oversiktsplanen. En konsekvens
av detta blir 6kad tafik pd Travbanevigen och Riksvigen med en vigfor-
lingning till Klabbole, travet och andra verksamheter 1 ndrheten. Vigav-
stangningen medfor ocksd att boende efter Bolevigen erhaller en bittre bo-
endemiljd genom minskad genomfartstrafik.
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Lansstyrelsen finner att pApekade uppgifter om vigforlangning &r riktiga
men bedomer att detta inte utgdr nagon grund for att upphiva antagandebe-
slutet.

Avseende den temporira och permanenta avstingningen av Bolevigen tol-
kar linsstyrelsen planforslaget pa sa sitt att lokalgatan avses att nyttjas for
tillfartstrafik fran fardigstallandet och framgent. Av planbeskrivningen
framgar inga uppgifter om temporirt nyttjande. Av Trafikndmndens beslut
den 20 juni 1995 framgér att avstdngningen av Bolevagen giller till den 1
juni 1997.

Enligt de uppgifter som ldnsstyrelsen tagit del av har trafiken lings Travba-
nevigen under hosten -96 ¢kat med mindre 4n 1 000 fordon per dygn och
sdledes har avstingningen av Bolevigen dnnu iate lett till den av de klagan-
de befarade dkningen.

Klagandens farhégor betriffande framkomlighet ir enligt linsstyrelsens
mening dverdriven. Vad betriffar bullersituationen delar ldnsstyrelsen
kommunens beddmning att dtgirder kan behdva vidtas for fastigheten
Robick 13:19. Linsstyrelsen forutsitter att atgarderna vidtas : samband rhed
plangenomforandet.

Angdende polisens yttrande infér avstdngningen av Bolevigen anser polis-
myndigheten i dag att nu genomforda hastighetsbegriansningar for ndrvaran-
de ir tillrackliga for att uppna erforderlig trafiksikerhet.

Klagandes papekande om att Bolevigens avstdngning dr beroende av Volvo
Umeverkens behov uppfattar linsstyrelsen som riktigt. Aven lokalgatan till
Travbanevigen baseras pa Volvo Umeverkens énskemil om entré fran viis-
ter. Den kommunala planeringen utgér i detta fall fran de behov som stills
fran en av de viktigaste industrierna i Umed och den kommunala uppgiften
ar att 16sa det kommunikationsbehov som en verksamhet under utveckling
stdller. I trafikplanen anges, som klaganden framhaller, att erforderliga an-
passningsatgirder langs Travbanevigen erfordras da dess funktion som tra-
fiklank blir viktigare.

Liansstyrelsen anser att de skl som kommunen anfort {6r att inte fullfélja
trafiksidkerhetshéjande insatser r otilifredsstiillande. Enskilda fastighetsiga-
res instdllning till genomfoérandefrigor kan rimligen inte utgora grund for
om trafiksikerhetshojande atgirder ska vidtas eller inte. Beslutet har fattats
efter horande av en begrinsad krets fastighetsdgare utan att 6vriga berérda
beretts tillfille att limna synpunkter. Beslutet maste rimligen grundas pa en
bedémning om trafiksituationen dr sadan att den &r limplig med hénsyn till
de boendes hilsa eller 1 Ovrigt dr att anse som acceptabel med hédnsyn till
behovet av skydd mot olyckshindelser. Med en berdknad okning av trafiken
fran 500 fordon/dygn till 3 500 fordon/dygn pa den 6,5 m breda Travbane-
vigen - med vissa toppar 1 anslutning till Travbanans verksambhet - finner
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lanstyrelsen att riskerna for olycksfall inte kan negligeras. Linsstyrelsen
konstaterar att de Atgirder som vidtagits med en hastighetsbegransning om
50 km/tim har forbittrat forutsittningarna for hilsa och siikerhet.

Lansstyrelsen konstaterar, liksom klaganden, att kommunen éndrat install-
ning till genomforande av trafiksikerhetshojande insatser lings Travbane-
viigen bl a efter konstaterandet att den okade trafikbelastningen langs Trav-
banevigen ir tempordr och med hénvisning till tekniska skal. Kommunen
forutsatter vidare att utfartsvigen frin Volvo och Travet far en anslutning
till E12 som avlastar bebyggelsen langs Travbanevagen.

Angiende pastidd nattrafik sker enligt uppgift transporter till och fran
Volvo Umeverken huvudsakligen under dagtid.

Nir det giller klagandens pipekande om brister i MKB finner ldnsstyrelsen
att de konsekvenser som beskrivits dr rimliga och att omfattningen &r skiilig.
Bland annat konstateras i avsnittet om trafiksikerhet att planforslaget be-
skriver behov av en separat gang- och cykelbana pa vigdelens (Travbane-
vigen i anslutning till Grasmyrvigen) norra sida eller en breddning av kor-
banan samt en forbéttring av anslutningen till Grasmyrvagen. '

Vad avser klagandens pipekanden om bristande konsekvens 1 kommunens
uppgifter om Boleviigen tolkar linsstyrelsen uppgifterna som att angéring
till Volvo Umeverken avses fordndras fran att i huvudsak ha skett frén oster
till att framledes ske fran vister, vilket 4r i enlighet med syftet med planfor-
slaget.

Anglende pastddda felaktigheter i trafikrikningar anser ldnsstyrelsen att de
uppgivna trafikmingderna har kontrollerats pa ett adekvat sitt. Vissa felak-
tigheter kan inte uteslutas men uppgiven trafiknivé ligger 1 dag klart under

de berakningar som gjorts om en trafikbelastning kring 3 500 fordon /dygn
efter plangenomforandet och etableringen av E12.

Linsstyrelsen finner inte att Lars-Gunnar Sandstroms sirkilda yrkande att
lokalgatan ska forlidggas lings fastigheten Robdck 5:14:s vistra sida Kan
motivera att antagandebeslutet ska upphivas di oldgenheterna inte beddms
vara storre in att de kan tdlas. Problemet med smittrafik pa Girlvdgen talar 1
sig for att Nipvdgen behovs.

Enligt linsstyrelsens bedomning innebir inte planforslaget sidana begrins-
ningar av travverksamhetens expansionsmdéjligheter och verksamheten t
ovrigt att det dr motiverat att hiiva antagandebeslutet. Planforslaget utgor i
sig inget hinder for att bedriva verksamhet pa bada sidor lokalgatan dven om
en viss barriirverkan kan pavisas. Intranget beddms inte vara storre in att
det fér talas.
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Robicks byamin har synpunkter pd om lokalgatan dr att anse som industri-
anslutning eHer ej. Detta r en friga som provas i annan ordning. Betriffan-
de klagandes uppgifter om tillfallig avsténgning av Bolevigen framgar av
handlingarna att avsikten varit att den tillfalliga avstingningen under bygg-
nadstiden provas som trafikndmndsbeslut och den permanenta avstingning-
en i detaljplan. Detta kan enligt ldnsstyrelsens bedémning ske oberoende om
E12 byggs ut eller ej. Angdende trafiknyttan-samhbillekonomiska effekter
konstaterar linsstyrelsen att krav pd sirskild redovisning av dessa forhallan-
den inte foreligger vid uppriittande av detaljplan. Dessa bedomningar ligger 1
den allménna limplighetsbedomningen och ska ses i ett vidare sammanhang
baserat p4 den kommunala éversiktsplanen och trafikplanens intentioner. [
klagandens pipekande om synkronisering av planer kan linsstyrelsen dela
uppfattningen att en samordning av insatserna skulle ha varit onskvird, men
dé tidsskillnad mellan etableringarna uppenbarligen féreligger bor inte sam-
ordningsambitionerna hindra att Volvo Umeverkens behov av dndrade entré-
forhallanden tillfredsstills. Efter kontakt med kommunen konstaterar lidns-
styrelsen att MKB:n delgivits fullmiktigeledamdterna innan beslut fattats 1
drendet.

Agarna till fastigheten Rébick 18:7 krav pd att dppna Bolevigen for trafik
berdr ett trafiknimndsbeslut som provas i annan ordning. Kravet pa nedsatt
hastighet 4r redan tillgodosett.

Birets samfillighetsforenings framforda klagomadl ar av sidan karaktdr att
de inte entydigt kan sammanf6ras med planforslagets genomforande. De
férandringar som foljer med plangenomforandet dr enligt linsstyrelsens be-
démning inte av den omfattningen att den i sig {oranleder sdrskilda atgirder.
De olidgenheter som anses foreligga tings Riksvigen bor ddrtor provas i
annan ordning. Av handlingarna i drendet framgdr att initiativ till ev dtgarder
har tagits av byggnadsnidmnden.

Sammanfattning

Den provisoriska avstingningen av Bolevigen har medfort 6kad trafik pa
Travbanevigen. Genomforandet av detaljplanen kommer ytterligare att be-
lasta Travbaneviigen dd dven trafiken frin Volvo Umeverken anvisas ny
angoring frin vister.

I detaljplaneforslaget har hinsyn tagits till g/c-trafikens sikerhet genom en
separat ging- och cykelvig parallellt med lokalgatan mellan Travbanevigen
och Bolevigen. Med hinsyn till trafiksikerheten har vigverket under sam-
radstiden fran fastigheten Rébick 18:7 gjort en anslutning till befintlig gc-
vig efter Grasmyrvigen. Hastigheten har dven sinkts till 50 respektive

30 knv/tim pa berérda strickor. Linsstyrelsen anser - trots att hastigheten
nedsatts - det rimligt att nigon av de dtgarder som foreslagits i MKB
(separat g/c-vig eller breddning av krbanan) genomfors lidngs hela strick-
ningen av Travbanevigen mellan Grasmyrvigen och Nipvigen och att denna
atgird vidtas i samband med genomforandet av planen. Detta skulle dven
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uppfylla trafikplanens ambitioner att genomfora erforderliga anpassningsat-
girder for Travbanevigen som genom Bolevigens avstdngning far en vikti-
gare funktion.

" Volvo Umeverkens angoringstrafik via Travbanevigen dr provisoriska I
avvaktan pa att E12 genomfors. Den provisoriska 16sningen beriknas verka
under 3-4 4r. Med hinsyn till den tkade trafikbelastningen pi Travbaneva-
gen och den tid provisoriet avser fungera bor erforderliga atgirder for hilsa
och sikerhet vidtas i anslutning till att detaljplanen for Nipvigen genomfors.

Detaljplanens indirekta paverkan p& Travbanevagen ar grunden for lanssty-
relsens stillningstagande i trafiksikerhetsfragan. Den “Hverenskommelse
med anledning av detaljplaneforslaget for Nipvigen och del av Bélevigen
samt del av fastigheten Robick 5:14 inom Teg 1 Umeé kommun" som trif-
fats mellan kommunen och vigverket i vilken framhalls att nigra atgérder
tills vidare inte dr mojliga strider dock mot kraven p hivdandet av atgirder
for att motverka risk for olycksfall. Lansstyrelsen forutsitter darfor att tra-
fiksikerhetsitgirder - forutom nedsittning av hastigheten - for oskyddade
trafikanter lings Travbanevigen vidtas i samband med genomforandet av
planen. Ett upphivande av detaljplanen skulle enligt linsstyrelsens mening -
p g a géllande trafikndmndsbeslut - inte medfora ndgon {érindring av trafik-
sikerheten ldngs Travbanevégen.

Hui detta beslut kan dverklagas, se bilaga.

‘ /// 7 T

o . /
r /Jﬂ“(/ =
Percy Gustavsson '
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f ,"-/. S : ,/, - }/,‘ LV ,"'/;” s
LLid il o7 s
Margareta [varsson

Bilaga

Hur man ¢verklagar till regeringen, inrikesdepartementet
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Séngdlista

Lennart Sundstrém (ombud), Mantelvigen 1 C, 904 41 ROBACK
Lars-Gunnar Sandstrém, Girlviigen 2, 904 40 ROBACK

Visterbottens Travsillskap, c/o Robert Karlsson, Umdker, 904 40 ROBACK
Rébicks byamin, ¢/o Arne Lindstrom, Travbanevigen 10, 9504 40 ROBACK
Lars och Lena Morén, Travbanevigen 28, 904 40 ROBACK

Birets samfillighetsforening, c/o Bengt-Olov Moritz, Krusbérsvigen 16 C,
904 35 UMEA

Kopia till

Umed kommun, kommunfullmiktige
Umed kommun, stadsbyggnadskontorets planavdelning
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FErsatiare (¢f tjanstgérande) Se separat lista

Ovriga deltagande

Utses att justera

Agneta Flumé, assistent
Dick Sundelin, ekonomichef
Hakan Tornstrém, bitr stadsdirektor

Bert-Olov Sandgren (s)
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Lennart Degerliden (fp)
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Underskrift (/ 94/6/? %/wd

Agneta Flumé
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§ 134/96
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KF § 140 1995.680 214

...+ ~..etaliplan for Nipvigen och del av Bélevigen samt del av
fastigheten Robick 5:14 mm inom Teg

Stadsbyggnadskontoret har i samraddsremiss 1995-11-02 inford-
rat planeringsutskottets yttrande i rubricerade drende.
BILAGA

Detaljplanens syfte 4r att medge nddvindig utvidgning av in-
dustriomradet fér Volvo Lastvagnar AB Umeverken genom att
overfora Nipvigen och del av Bélevigen till industrimark. Sam-
tidigt ges planmissig forutsattning f6r en ny huvudtillfart till
Volvo via en ny lokalgata mellan Travbanevagen och Bolevi-
gen.

Stadsledningskontoret, planeringsenheten, anfor i huvudsak fol-
jande 1 yttrande 1995-11-15:

“Foreliggande forslag till detaljplan 6verensstimmer val med
béde gillande éversiktsplan och den nyligen antagna trafikpla-
nen for Umed stad. Volvos behov av ytterligare mark for en vi-
dareutveckling av sin produktion finns redovisad i éversiktspla-
nen. Denna utbyggnad &r ur naringslivssynpunkt synnerligen an-
geliagen.

Principen att av miljé- och trafiksikerhetsskil avlasta vissa gatu-
rum frin onddig genomfartstrafik och dverfora denna till mer
“trafiktaliga” strik har lagts fast i trafikplanen. Bolevigen har
linge ansetts tillhdra de gator som behover siddan avlastning.
Sarskilt om man ser till forhallandena mellan Tegsborg och Bole
herrgérd.

Mot denna bakgrund finns ur dversiktsplanesynpunkt inget att
erinra mot forslaget.”

Justeringsmdnnens sign Utdragsbestyrkande

B A0
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Stadsbyggnadschef Lars-Géran Bostrom ldmnar sakupplys-
ningar.

Nils Higgstrom (c), med instimmande av Kristian Priemel o,
yrkar att planeringsutskottet skall uttala att den foreslagna lo-
kalgatan skall utgd i avvaktan pd att det 6vergripande vigsyste-
met fdtt sin lGsning.

Efter avslutad 6verldggning stiller ordforanden proposition pa
av stadsledningskontoret upprittat forslag till yttrande och
Héggstroms, med instimmande av Priemel, yrkande och finner
att planeringsutskottet beslutat att avge yttrande i drendet i en-
lighet med stadsledningskontorets forslag.

Planeringsutskottet beslutar

att tillstyrka forslaget till detaljplan for Nipvigen, del av Bolevi-
gen samt del av fastigheten Rébéck 5:14 mm inom Teg.

Nils Haggstrom (c) och Kristian Priemel (v) reserverar sig mot
beslutet under dberopande av sitt yrkande i érendet.

Planeringsutskottet aterupptar irendet 1996-08-14.

Stadsledningskontoret, planeringsenheten, har i skrivelse
1996-08-01 anfort foljande:

"Byggnadsndmnden har beslutat 6verlimna den aktuella detalj-
planen till kommunfullmaktige fér antagande. Planen har varit

RSminnens sign

Utdragsbestyrkande
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utstalld for granskning under véiren 1996 och dérefter delvis re-
viderats. Revideringen innebir att den planerade gang- och
cykelvigen lings Travbanevigen utgar.

Stadsledningskontoret, planeringsenheten, har i tidigare yttrande
1995-11-15 tillstyrkt planforslaget eftersom det vil Overens-
staimmer med gillande 6versiktsplan och trafikplanen for Umea
stad. Eftersom kommunen och viigverket, bl a efter synpunkter
fran boende i omradet, enats om att tills vidare inte genomfora
ytterligare atgirder lings Travbanevigen har stadsledningskon-
toret inget att erinra mot det reviderade forslaget.”

Planforslaget jimte byggnadsnimndens protokoll bifogas proto-

kollet.
BILAGOR

Vid planeringsutskottets behandling av drendet yrkar Nils
Higgstrom (c) med instimmande av Kristian Priemel (v) att V-
gen dver Robdcksslitten utgdr ur planforslaget i avvaktan pa
l6sning av Europavidgarnas dragning.

Anders Sjolund (m) yrkar bifall till redovisat detaljplaneforslag.

Efter avslutad 6verlidggning stiller ordféranden proposition pa
Anders Sjolunds och Nils Haggstroms/Kristian Priemels yrkan-
den och finner att planeringsutskottet beslutat bifalla Anders
Sjolunds yrkande. Votering begirs €j.

Planeringsutskottets forslag:

Kommunfullméktige beslutar

att anta foreslagen detaljplan for Nipvagen och del av Bélevigen
samt del av fastigheten Roébédck 5:14 mm inom Teg.

RIngsmdnnens sign

Utdragsbestyrkande
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Mot beslutet anfor Nils Higgstrém och Kristian Priemel reser-
vation under aberopande av sitt gemensamma yrkande.

Vid kommunstyrelsens behandling av drendet yttrar sig Nils
Higgstrom (c), Magnus Svedmark (mp), Signar Olofsson (v),
Anders Sjolund (m), Lennart Holmlund (s), Britt-Marie Lovgren
(fp) och Lena Béckstrom (s).

Nils Higgstrom (c) yrkar med instdmmande av Magnus Sved-
mark (mp) och Signar Olofsson (v) att vagen over Robdcksslit-
ten utgdr ur planforslaget i avvakian pd losning av Europavi-
garnas dragning.

Magnus Svedmark (mp) yrkar dessutom ett tilldgg ddr kommun-
fullmdktige fastsldr att i de Grenden ddr miljokonsekvensbe-
skrivningar finns skall dessa regelmdssigt utsdndas till ledamo-
terna.

Efter avslutad dverldggning stiller ordfSranden forst proposition
pa planeringsutskottets forsiag och Nils Higgstroms m f] yr-
kande och finner att kommunstyrelsen beslutat bifalla plane-
ringsutskottets forslag. Votering begérs €j.

Wirefter stiller ordforanden proposition pA om Magnus Sved-
marks tilliggsyrkande skall bifallas eller avslas och finner att
kommunstyrelsen beslutat avsla yrkandet. Votering begérs €j.
Kommunstyrelsens forslag:

Kommunfullméktige beslutar

att anta foreslagen detaljplan for Nipvigen och del av Bolevéigen

samt del av fastigheten Robick 5:14 mm inom Teg.

Mot beslutet anfor Nils Higgstrom, Magnus Svedmark, Sara
Eriksson och Signar Olofsson reservation under &beropande av
respektive yrkanden.

ERsmdnnens sign

V0

Utdragsbestyrkande
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Vid kommunfullmiktiges behandling av drendet yttrar sig
Carin Conradsson, Nils-Ake Sandstrém, Yvonne Lantto, Lennart
Degerliden, Berit Lovén, Ingemar Dalgard, Lennart Holmlund,
Signar Olofsson, Ragnhild Forssén, Agneta Berg, Rune
Wisterby, Ingrid Eriksson och Staffan Connysson.

Carin Conradsson (s) m fI yrkar bifall till kommunstyrelsens
forslag. '

Nils-Ake Sandstrom (c) yrkar med instimmande av Yvonne
Lantto (s), Signar Olofsson (v), Ragnhild Forssén (c), Agneta
Berg (s), Rune Wiisterby (mp) och Ingrid Eriksson (s) att vagen
Gver Robicksslitten utgdr ur planférslaget i avvaktan pd losning
av Europavdgarnas dragning.

Ordf6randen stéller proposition pa kommunstyrelsens forslag
och Nils-Ake Sandstréms m fl yrkande och finner att
kommunfullmiktige beslutat bifalla kommunstyrelsens forslag,
varvid votering begirs.

Ordféranden foredrar foljande voteringsproposition som
godkinnes:

Den som bitrider kommunstyrelsens forslag rostar ja, den
det ej vill rostar nej; vinner nej har kommunfullméaktige
beslutat bifalla Nils-Ake Sandstréms m fl yrkande.

Vid foretagen omrostning avges 41 ja- och 22 nejroster.
Voteringslista. BILAGA
Kommunfullmdktige har siledes beslutat

att anta foreslagen detaljplan for Nipvdgen och del av Bolevagen
samt del av fastigheten Robick 5:14 mm inom Teg.

Centerparti-, vinsterparti- och miljopartigrupperna reserverar sig
mot beslutet. ‘

¥gsmdnnens sign

Utdragsbestyrkande
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Plats och tid

Beslutande

rsdttare

Ovriga deltagande

Utses oft justera
Justeringens
plots och tid

Uriderskrifter  Sekreterare

Justerande

Ordidrande C/Q C"/ @d/b(/é/

Carin Co?ézgfson
<+ A G

Byggnadsnamndens resa k1 8.15-13.30
Kommunstyrelsens sammantrddesrum, Stadshuset,
kl 14.00-18.20

Carin Conradsson, ordfdrande
Lennart Degerliden, vice ordfdrande
Ingemar Jangvad, fran kl 13.30
Anna Lind, till kl 16.00

Peter Olofsson, till kl 17.40
Kurt Bergstrém

Asa Ogren, till k1 17.00
Bert-Allan Persson, fran kl 16.00
Margareta Lindskog, fran kl 17.00
Ingemar Dalgard

Nils-Ake Sandstrém

Rune Wédsterby

Jonas Renman

Lennart Eriksson

Gbsta Ludvigsscn, till k1 15.00
Annie Lorentzon

Ake Burman, till k1l 16.00

Se sdrskild forteckning

Lennart Degerliden

sby nadskonto:et 1596-06-17
/ ;:"’//
/ éé-d’ ZC 9///4;/ "d/m Parograter gg-125

Ann Krlstln Lundstrim § 124 omedelbar
justering

Lennart Degerfiden

Orgaon

Sommaniradesdatum

Datum far
anslogs uppsattande

Farvaringsplats
for protokollet

Underskril:

BEVIS
Justeringen har tiltkannagivits genom ansiog
Byggnadsnédmnden
1996-06-11
1996-06-17 o agonce  1996-07-08

Stadsbyggnadskontoret .
/

y%xn Ylé&f%vb,bméc& JZ’aLL

Ann-Kristin Lundstrom

Nr 481:100

o
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Ovriga deltagande vid byggnadsnamndens
sammantride 1996-06-11

Lars-Géran Bostrdm, stadsbyggnadschef

Lars Ek18f, vice stadsarkitekt

Anders Berg, planchef

Mathias Warnhjelm, trafikingenjor, frédn k1 14.00
Staffan Sjostrom, lantmidtare, Tekniska kontoret
Benny Sandberq, planingenjor

Hans Allergren, planingenjor

Ulf Sondell, stadsingenjor

Elon Jonsson, ingenjor



U m E A

Arendet avser:

/f""j BYGGNADSNAMNDEN Dnor PLA 95-56
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\.)? Beslutsdatum
i 1996-06-11
§ /74 Justerarnas sign: , s
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Fastighetsbeteckning: NIPV{\GEN och del av BOLEVAGEN samt del av fastigheten
ROBACK 5:14m m
Sokandens namn: Planeringsutskottet

Detaljplan, godkédnnande

TJANSTEUTLATANDE: Handlaggare:  Benny Sandberg Sign: /

Detaljplanen 4r upprattad av stadsbyggnadskontorets planavdelning i mars 1996.
Den har varit utstilld for granskning under tiden 13 mars - 3 april 1996.

Underréttelse om utstillningen har skett genom kungorelse pd kommunens an-
slagstavla samt Vésterbottens Folkblad och Visterbottens Kuriren den 6 mars

1996.

Sakagare och andra som vid bedomt ha visentligt intresse av planen har informe-
rats om utstallningen genom brev postade den 4 mars 1996. Till berorda remissin-
stanser har utskick skett samma dag.

Under utstdliningstiden har yttranden utan erinran ur plansynpunkt inkommit frén
Miljo- och halsoskyddsnamnden, Tekniska kontoret och Umea Energi AB.

Linsstyrelsens yttrande i sin helhet: Enligt miljokonsekvensbeskrivningen konsta-

teras negativa effekter i omgivningen som inte loses i planforslaget. Detta géller

bland annat

- forbattrad anslutning av Travbanevigen mot Grésmyrvagen

- behov av separat gang- och cykelvég langs Travbanevagen med koppling till
Robick

- risk for okad genomfartstrafik langs Riksvagen i Robéck.

D# dessa negativa effekter medfor intring som kan paverka hialsa och sikerhet fin-
ner lansstyrelsen det angelaget att atgarder for att uppnd en acceptabel miljo i dessa
avseenden beslutas innan planen antas. Att dverviga dtgirder eller noga folja upp
trafiksiikerheten ir enligt lansstyrelsens mening inte en acceptabel ambitionsniva 1
dessa avseenden. D4 Vagverket ir vighallare for berorda vagstrackningar bor avtal
mellan kommunen och Vigverket upprittas for att sikerstilla dessa atgarder.

Med tanke pa de stora trafikforandringar for Travbanevagen som foljer med forsla-
get, bl a med okade inslag av tung trafik, bor beriknade dygnsekvivalenter buller-
niva och maxniva inom omradet anges. Eventuella forandringar gallande nattrafik
ar darvid av sarskilt intresse.

Yttrandet ha beretts i samrid med funktionen for miljoskydd och Vagverket.

EOUSAIAT PLAPE 441018

1(10)
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Viigverkets yttrande i sin helhet: Som vi uppfattar beskrivningarna i planforslaget
finns langs det statliga vignatet tre till fyra problemavsnitt som kvarstar till dess en
ny E12 byggs ut. Dels Travbanevigen delen utfartsvag fran Volvo till vag 512, dels
anslutningen vig 512/Travbanevagen, dels vagskal vag 512/Riksvigen med cykel-
sverfart och eventuellt vig 522 delen i gamla Robéck om tung trafik i stérre ut-
strickning viljer denna vig till/frdn E4.

Eventuella atgirder pd avsnitten ar heit relaterade till exploateringen varfor atgir-
derna bér inga inom ramen for denna. Innan planen antas ska ett avtal finnas upp-
rattat mellan kommunen och 0ss.

Telia AB har ingen erinran under forutsattning att deras befintliga kabelanlagg-
ningar inte berors av planforslaget. Telia AB pépekar att de har ytterligare en kabe-
lanlaggning inom omrédet utdver vad som tidigare redovisats. Laget av denna
framgér av till yttrandet bifogad karta.

Viisterbottens Travsillskap (Umiker) vidhéller sin tidigare, i samradsskedet in-
sinda skrivelse. Darutover vill man nu fortydliga att man inte motsitter sig bygg-
andet av vigen over fastigheten Roback 5:14 men dnskar en annan dragning, ndm-
ligen att vagen skall ansluta till Riksvagen och inte till Travbanevéagen.

Umes Bilfrakt framhiller att man 1995-06-30 i brev till kommunstyrelsen har
hemstillt om forbéttringar av Travbanevigen med anledning av Bolevigens av-
stingning. Nagon forbittring har inte skett och inte heller ger planforslaget vid
handen att nigon forbattring av framkomligheten ska goras. Umed Bilfrakt forvan-
tar sig att radikala forbattringar gors pd Travbanevagen nu nar all trafik till och
fran Umeverken kanaliseras via denna. Dessutom 4r det osakert nér nya E12 blir
firdig och kan avlasta Travbanevagen.

Birets samfallighet har inkommit med ett yttrande likalydande det man avgav i
samradsskedet med foljande dndringar och tillagg:

Tidigare har felaktigt angivits korsningen Enbirsvigen/Riksvigen. Ritt korsning
ska vara Klarbirsviagen/Riksvagen. Man kraver nu att korsningen Klarbarsvi-
gen/Riksvagen byggs om med en rondell, inte trafikljus som krévts i samrédsske-
det. Trafikljus skulle skapa ytterligare buller och avgaser for de boende.

Samfilligheten anger vidare att tidplanen for ett nytt trafiksystem med en ny E12
blir alltmer oviss. Det &r bl a 175 lastbilstransporter till och frin Volvo som flyttas
over till Riksvigen. Man kan inte acceptera 1 samradsredogorelsen angiven trafik-
bullerberékning utan kréver att en bullermétning gors. Dirvid ska hénsyn tas till att
andelen lastbilstrafik kraftigt kommer att oka. Slutligen krévs att staket sitts upp
mot cykelbanan efter Riksvégen for att forhindra att barn tar sig ut pa Riksvdgen
om inte en bullerddmpning sékerstiller detta.
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Rgama till Fastigheterna Robiick 66:1, 13:19, 5:15, 8:20, 2:6, 5:29, 18:8,
16:19, 18:7, 5:12 och 21:8 motsitter sig liksom i samridsskedet, i ett gemensamt
yttrande, forslaget till detaljplan for en ny lokalgata mellan Bolevégen - Travbane-
vigen.

Fastighetsigarna kriver att detaljplanen ej faststélls forran négot beslut foreligger
om en ny E12 vister om Travbanevigen. Om inte detta accepteras forutsatts att
detaljplanen kompletteras med en arbetsplan som utarbetats av Vigverket avse-
ende atgarder langs Travbanevigen dster om lokalgatan samt for korsningen Trav-
banevigen - Griasmyrvigen.

Vidare krivs att detaljplanen och arbetsplanen ska innehdlia en verklighetsbild av
konsekvenserna av ovanstiende itgarder samt pi karta redogorelse for hur trafik-

l6sningen ska fungera pa och vid Travbanevigen fore och efter det att en E12 ar

utbyggd. Pafart till och frdn Volvo/travet pd en tankt strackning av E12 méste re-
dovisas i dess utformning vid Roback. Kommurnen och Vigverket skall darefter
kalla till behorigt utlyst informations- och samradsmote.

Fastighetsigarna har full forstaelse for att en ny tillfartsvag till Volvo méste
komma till, men tycker att konsekvenserna for Réback dr daligt och "dolt” redovi-
sade av kommunen. De forutsatter att de krav och forutsittningar som de framfort
beaktas i det fortsatta detaljplanearbetet.

Utover detta anser fastighetsagarna att planhandlingarna ar bristfélliga. Man anser
att synpunkter frin Vagverket och Lansstyrelsen angéende trafikmangder, trafik-
buller, trafiksikerhet m fl konsekvenser inte beaktats av kommunen innan detalj-
planen utstilldes. Vidare anser man att samrdsmoétet den 8 november 1995 inte
var behorigt utlyst, d sakdgare och boende lings Travbanevégen inte erhéllit
skriftlig kallelse respektive flygblad.

De kompletteringar som gjorts i miljokonsekvensbeskrivningen tycker man saknar
virde. Detta har man &skadliggjort genom att punkt for punkt i miljokonsekvens-
beskrivningen kommentera de kompletteringar som gjorts. Péstdendet att miljo-
konsekvensbeskrivningen kompletteras pa alla kriterier ifrigasitts.

Rébiicks byamiin hivdar samma synpunkter som i samrddsredogorelsen. Den se-
naste tidens ifrigasittande av storre vigsatsningar, i vilket &ven en eventuell ny
E12 inbegrips, anser man endast stirker framforda synpunkter. Man bor sjalvfallet
avvakta om det dverhuvudtaget kommer att byggas nigon E12 enligt de planer
som forevisats. Att for att klara trafiksikerheten pa Travbanevigen behova gora
stora ingrepp, di det kanske skall bli en direktanslutning langre fram ter sig full-
standigt huvudlost. Hur mycket kommer végforlangningarna som uppstar att kosta
trafikanterna? Hur mycket kommer utsldppen att ¢ka pd grund av léngre restider?
Man piminner om att Volvo pa samridsmotet uppgav att man hade for avsikt att
besa och plantera igen Bolevagen for att gora den vacker och njutbar. Kan det be-
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hovet anses st i rimlig proportion till de problem som losningen &samkar framfor
allt robicksborna? Slutligen hivdas att denna lokalgata dver 5:14 inte finner stod i
oversiktsplanen.

Agaren till fastigheten Robiick 5:12 (Lars-Gunnar Sandstrom), vars fastighet
angrinsar till fastigheten 5:14, pa vilken den planerade lokalgatan avses att byggas,
anser att narmiljon kommer att belastas med trafikbuller. Véagen kommer att an-
viindas for tung trafik. Totalt berdknas 2500 fordon/dygn.

Lings vigens strackning finns tva fast boende. Enligt planforslaget placeras vigen
ca 40 meter fran Sandstréms bostadshus, avstindet frén vagen till grannen blir ca
110 meter. Eftersom kommunen #ger fastigheten 5:14 i hela vigens strackning yr-
kar Sandstrom att lokalgatan flyttas till véstra sidan av denna fastighet. Detta be-
doms inte vara till nackdel for planforslaget och samtlig intilliggande fast bebyg-
gelse skulle fa en battre narmiljo.

Agarna till fastigheten Robiick 11:20 (Hakan och Elisabeth Johnson) motsitter
sig genomforandet av detaljplanen av foljande skal:

Vigverket har meddelat att E12 6ver Robacksslatten inte byggs forran E4 drag-
ning genom Umea 4r beslutad. Att i dagsliget bygga en ny vig som forutsatter att
E12 byggs over Robacksslitten ar mycket oplanerat och forhastat. Skulle E4 vist-
ligt lige bli aktuell ar dessa végars beréttigande mycket tvivelaktiga. Volvos be-
fintliga anslutning pa Bolevagen bor kunna anvandas till dess hela trafiklosningen
for E4 och E12 ar last. T beslutet om den totala trafiklosningen bor dé aven Volvos
godsterminal och de anstilldas kommunikationer battre belysas.

Att flytta trafiken frin Boleviigen innebir att problemet endast flyttas till ett om-
rdde dér vignitet har innu simre standard. Trafiken pd Travbanevégen, Grasmyr-
viigen och Riksvigen kommer att 6ka markant och innebdr ménga trafikfarliga
korsningar med tung trafik, okat trafikbuller och trafikfororeningar. Korsningen

_ Riksvégen - Grismyrvigen ar redan idag en mycket trafikfarlig korsning, speciellt

for cyklister, framst hogstadiebarn.

Trafiken langs Riksvigen genom Rébécksby har okat vasentligt bide vad galler
trafik till travet, tung trafik och ovrig trafik. Denna vag kommer att anvandas
framfor allt for tung trafik till och frin Volvo. Skolbarnen vid skolan i Robéck pas-
serar flera ginger dagligen 6ver Riksvigen for att komma till Fritids pd andra sidan
vagen. Sikten ir dilig och befintlig hastighetssankning till 30 km/tim efterlevs da-
ligt. Lokalerna anvinds ocksi som forskola for mindre barn och aven for viss typ
av skolarbete och barnverksamhet pa kvillstid. Aven i framtiden kommer dessa lo-
kaler att anvindas for barnverksamhet. Det dr dérfor mycket oroande med mer
tung trafik i detta tranga omréde.
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Med hinsyn till ovanstiende kriver man darfor att vigen laggs in i ett storre per-
spektiv dir man utgar fran E4-dragningen och sedan utifrdn detta planerar anslu-
tande vigar och inte tvirtom som nu 4r fallet.

Hikan och Elisabeth Johnsons fastighet (Roback 11:20) ligger néira korsningen
Riksvigen / Grasmyrvigen. De kriaver dérfor att en undersékning av trafikbuller
och vibrationer goérs med hinsyn till de stora 6kningarna av trafikméangder
(speciellt tung trafik) som planforsiaget innebar.

Rektor vid Linblomman/Rébiicks skola konstaterar att planforslaget innebér att
andelen tung trafik genom Rébicks by och p& Griasmyrvigen kommer att 6ka mar-

“kant. Robiacks skola och Svidjans fritidshem ligger pa var sin sida om Riksvégen.

Ca 50 bam/dag i aldern 6-8 ar korsar vigen, ibland flera ganger per dag. Férmod-
ligen kommer barnantalet att ¢ka. Sikten ldngs vigstrackan dr mycket dalig; med
mer och tyngre trafik krivs ligre hastigheter och en sakrare Gvergang t ex med
trafiksignal. Vad tidnker Vigverket, som ar vighallare, vidta for atgirder for att
barnen ska {2 en siker skolvig?

Skolgarden griansar mot Riksvigen. En ¢kad tung trafik medfor hogre ljud och
samre miljo. Riksvdgen anvinds dven for skolans cykelutflykter. Det saknas cykel-
banor och viagkanten ar smal. Ytterligare tung trafik begransar dessa mojligheter.

Overgéngsstillet dver Griasmyrviigen upplevs inte idag som trafiksdkert. Barn kor-
sar dagligen denna vig. Med en 6kad trafik och den hastighet trafiken har idag be-
hévs en Jjussignal.

STADSBYGGNADSKONTORETS SAMMANFATTANDE
KOMMENTAR/BEDOMNING:

Att berord del av Bolevagen stings av som gata och Gverfors till industrimark for
Volvo Lastvagnar AB 4r narmast motiverat av att marken erfordras for Volvo's
behov 1 samband med utbyggnad av sin industrianldggning. Samtidigt &r en av-
stangning av Bélevigen for genomfartstrafik, i kombination med en ny huvudinfart
till Volvo fran vister, ett led i genomforandet av kommunens trafikplan som anger
att Boleviigen inte lingre ska ingd i huvudnitet for biltrafik. Bolevigen har dilig
trafiksakerhetsstandard och utgdr en stor barridr genom ett grannskap med ett
stort antal boende. Detaljplanen medfor siledes i denna del visentliga fordelar
bade for Volvo Lastvagnar AB och for trafiksikerhet och boendemiljé for stora
grupper manniskor.

Vid den omfattande om- och utbyggnad av Volvo’s anldggning som nu 4r i sitt
slutskede har samtidigt anlédggningens nya huvudtillfart placerats pa vistra sidan av
industriomridet. Detta beror pd att det 4r den klart limpligaste placeringen med
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hansyn till materiaiflédet i produktionen. Stora personalparkeringar placeras ockséd
pa vistra sidan. Eftersom Bolevagen inte langre bor utgora huvudtillfart miste da
ocksa tillfartsfrigan losas pa annat limpligare sétt.

Sett i ett dvergripande perspektiv ar en anslutning mot huvudvignitet i vaster den
klart limpligaste lsningen. En ny huvudvig i vistligt lige finns redovisad i gil-
lande oversiktsplan och i trafikplanen. Enligt en 6verenskommelse mellan kommu-
nen och vigverket avses en ny E12 under de nérmaste dren byggas i detta lage.
Arbete med att ta fram arbetsplan pagar.

En vésentlig utgingspunkt for planarbetet dr samtidigt att Volvo's behov av ny
utfart maste losas omgaende. Den utbyggda industrianlaggningen tas i drift med sin
nya utfart pd vistra sidan under hosten 1996.

I det liget mste pd lampligt satt skapas en trafikférsonning till industriomrédets
vistra sida som kan fungera bide som lank till befintligt vagnét under en over-
gangstid och som permanent utfart till en framtida ny vastlig huvudvig/E 12. De-
taljplanen redovisar darfor en ny lokalgata mellan Bolevigen och Travbanevégen.
Lokalgatan i detta lage kan pa lampligt sitt anslutas mot Travbanevigen i dess nu-
varande lige och kan ocksé sedan kopplas mot den planerade nya huvudvé-
gen/E12.

Lokalgatan i detta ldge har ocksa en placering som &r forenlig med framtida ytterli-
gare expansion av Volvos industriomréde i enlighet med gillande dversiktsplan.

Detaljplanen fir mot denna bakgrund och vad som i évrigt framgar av planhand-
lingarna anses som angeldgen och motiverad, bade pa kort och lang sikt.

Planforslaget har emellertid dven métt invéandningar. Under samradsskedet inkom
en méngd synpunkter frin bdde myndigheter, sakdgare och andra instanser. Trots
kompletteringar har planforslaget dven i utstallningsskedet erhallit synpurnkter frén
Lansstyrelsen, Vagverket och ett stort antal sakdgare. Synpunkterna giller frémst
trafikfragor utanfor detaljplaneomradet.

Linsstyrelsen och Vigverket bedomer i sina utstillningsyttranden att 3-4 pro-
blemnavsnitt kvarstar. Fastighetsagare lings Travbanevigen, Robécks byaman m.fl.
patalar att man bor avvakta om det overhuvudtaget kommer att byggas nigon E12
innan ndgon ny lokalgata byggs. Robicks skola och en fastighetsigare ar oroliga
for bl a trafiksikerheten pa Riksvagen genom Robicks by.

Bland de inkomna synpunkterna 4r siledes trafiksdkerheten i de problemavsnitt
som Linsstyrelsen och Vigverket anger en terkommande fraga.

Stadsbyggnadskontoret har darfor hatlit ytterligare samrad med Vigverket och
Tekniska kontoret och diskuterat vilka atgrder - i forsta hand temporéra i avvak-
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tan pa en ny E12 - som skulle kunna vidtas i dessa avsnitt. Vigverket och kommu-

nens tekniska kontor kom dérvid dverens om att foljande atgarder och bedém-

ningar kan vara motiverade:

e Travbanevigen: En 2.5 meter bred, 600 meter ling gang- och cykelbana byggs
lings den bebyggda norra sidan av vigen.

e Korsningen Travbanevigen/Grasmyrvigen: Hastighetsbegransning till
50 km/tim och markerat 6vergingsstille Gver Grasmyrvigen.

o Korsningen Grismyrvigen/Riksvigen: Hastighetsbegransning till 50 km/tim.
Markerat dvergangsstélle finns.

 Riksvigen genom Rébicks by: Hastighetsbegrinsning 30 km/tim och sérskild
gingbana pé viss del finns redan. Problem med icke onskvird genomfartstrafik
beror bl.a. p4 att transporter till Volvo soderifrén har vissa svérigheter vid avfar-
ten fran E4 till Bélevigen pd Teg och darfor kan foredra vigen genom Roback
och via Enbarsvigen till Volvo. Detta beteende finns emellertid redan och trafi-
ken genom Robick bedoms inte pitagligt ¢ka av att malpunkten flyttas frdn
ostra till vistra sidan av Volvos omrdde. Senare, nir ny E12 byggts med bra
avfartsmojligheter frin E4, kommer situationen avsevirt att forbittras.

Vigverket och kommunen har direfter gemensamt traffat representanter for fastig-
hetsigarna lings Travbanevigen. Dessa framhoil med kraft att man inte vill ha na-
gon lokalgata over slitten de nirmaste dren och inte heller nu en ging- och cykel-
bana langs Travbanevigen. De menar att sidana “lasningar” inte bor goras forrdn
en helhetslosning med ny E12 kan redovisas. S& nir som pd fyra barn i fastigheten
nirmast Grasmyrvigen finns for narvarande inga skolbarn boende langs Travbane-
vagen, som skulle utnyttja en sddan ging- och cykelbana mot Robick.

Berorda fastighetsagare har sdledes uttryckt en klart negativ instalining i nuldget till
en ging- och cykelbana langs Travbanevigen. Den ging- och cykeltrafik som § 6v-
rigt forekommer lings Travbanevigen dr huvudsakligen av rekreativ karaktar pd
kvallar och helger da arbetstrafiken ar liten. Ett fatal barn bor langs strickan och da
Jangst osterut narmast Robick. Det 4r ocksd en relativt kort tidsperiod (ca 3-4 ér)
som Aterstar innan E12 vintas vara utbyggd i omradet och en gang- och cykelbana
langs Travbanevigen blir 6verflodig. Viagverket och kommunens Tekniska kontor
har darfor med hinsyn till fastighetsdgarnas instillning och dvriga omstandigheter
enats om att tills vidare inte genomfora nagra &tgarder pd Travbanevigen.

De 6vriga tre "problemavsnitten” foreslds hanteras enligt kommunens och Vigver-
kets ursprungliga 6verenskommelse ovan. En gemensam skriftlig bekriftelse av
Vigverkets och kommunens samlade bedémning av vilka tgérder som ska vidtas
bilaggs planhandlingarna. Linsstyrelsens liksom Vigverkets eget krav pi ett avtal
mellan Vigverket och kommunen far saledes anses tillgodosett.

Nir det giller kraven pa ytterligare bullerutredning har en kompletterande trafik-
bullerberakning langs Travbanevagen utforts av Stadsbyggnadskontoret. Denna vi-
sar att med ett undantag kommer dygnsekvivalenta utomhusnivaer vid bostadshu-
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sen att ligga under riktvardet 55 dBA, med maxvirden inomhus pé hogst 51 dBA
vilket i befintlig bebyggelse inte ar ovanligt. Undantaget ar fastigheten

Rébick 13:19 som pd grund av sitt oskyddade lige nira vagen kan fa ekvivalent-
och maxnivder pd upp till 60 dBA. Dir kan sérskilda bullerdampande atgarder be-
h¢va vidtas.

Som ovan namnts bedoms inte planforslaget medfora pétagliga forandringar av
trafiken pa Riksvigen genom Robick. Att sarskilt undersoka trafikbuller och vib-
rationer vid fastigheten Robdck 11:20 som 4r beldgen en dryg kilometer frin
planomrédet bedéms darfor inte vara motiverat av planforslaget.

Birets samfillighetsforening kraver i utstillningsskedet att korsningen Klarbarsvi-
gen/Riksvigen byggs om till en cirklulationsplats, att trafikbullermétning gors och
att staket sitts upp mot cykelbanan utefter Riksvagen. Frigorna om cirkulations-
plats och staket har 6verlamnats till Tekniska kontorets trafiksektion for att be-
handlas som trafiksikerhetsfragor. Trafikbullerberékningarna har skett enligt den
samnordiska empiriska berikningsmodellen (Naturvardsverket RR 1979 1) vilken
ar den som allmént tillimpas vid samhilisplanering.

Att ansluta den planerade lokalgatan soderut till Riksvagen och inte till Travbane-
vigen som Visterbottens Travséllskap onskar dr inte rimligt varken pa kort eller
lang sikt. Orsaken 4r bl.a. att mer jordbruksmark da tas i ansprak, krav pa kors-
ningsavstdnd m m.

Det krav pé verklighetsbild av konsekvenser som efterlyses av d4garma till elva st
fastigheter 4r till delar avhingiga utformningen av E12 och kan inte till fullo
uppfylias innan dess exakta lige och trafikplatsens utformning klargjorts, vilket inte
ar en fraga for detaljplanen utan kommer att behandlas i arbetsplanen for nya E12.
Det bor dock observeras att den nya lokalgatans lage mellan Bolevigen och Trav-
banevagen inte r styrande for hur E12 eller Travbanevagens anslutning mot E12
utformas.

Placeringen av den planerade lokalgatan lings fastigheten Robick 5:14:s sydostra
kant motiveras bl.a. av att strickningen dr limplig m.h.t. blivande direktansiutning
mot Volvo's huvudinfart. Placeringen nirmare skiftets sodra grins har ocksé den
fordelen att travet 1angsiktigt fAr ett nigot storre expansionsutrymme. Lokalgatan
placeras andd pé betryggande avstdnd, ca 50 m, frin bostadshuset pd Roback 5:12.
Gatan medfor inte trafikbuller vid bostadshuset som dverskrider géllande riktvarde.

Det bor, med tanke pa synpunkterna att inte fullfolja denna detaljplan forrén
E12-frigan klarlagts, noteras att Volvo tar sin nya vastra huvudinfart i bruk under
hosten 1996. Det 4r darfor angeliget att lokalgatan kan utforas omgéende. Om lo-
kalgatans utbyggnad skulle skjutas fram torde Volvo tvingas att kora sina transpor-
ter frin den nya huvudinfarten pa véstra sidan via Bolevégen &t nordvast runt trav-
banan och sedan 4ndd via Travbanevigen ut pi Grasmyrvigen. Detta leder inte till
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nagon visentlig skillnad for de boende langs Travbanevigen. stdllet uppstar nya
negativa effekter vid travet. Oligenheterna for Volvo Skar ocksa.

SAMMANFATTNING

¢ Som temporira trafiksikerhetsforbittrande atgérder har Vigverket och
kommunen kommit §verens om foljande:

¢ Korsningen Travbanevigen/Grasmyrvagen:
Hastighetsbegransning till 50 km/tim med markerat 6vergéngsstalle.

o Korsningen Grismyrvigen/Riksvigen:
Hastighetsbegrinsning 50 km/tim. Befintlig markerat overgangsstille.

o Riksviigen genom Robicks by:
Redan vidtagna atgirder med hastighetsbegransning till 30 km/tim m.m.

Trafikbullerberikningar har utforts vid Travbanevigen.

Planbeskrivningen och genomforandebeskrivningen har justerats och kompletterats
med ovanstaende.

Trafiksakerhetsfragor invid Barets samfallighetsforening har overldmnats till
Tekniska kontorets trafiksektion for eventuell atgérd.

Planforslaget medfor visentliga fordelar bade for Volvo Lastvagnar AB och ur
allmin synpunkt nar det géller trafiksikerhet och milj6 léngs Boleviagen. Oligenhe-
terna av detaljplanen for de som berors negativt bedoms inte bli sa stora att de
overviger fordelarna. Planforslaget syftar till en trafikiosning som ar ett led i ge-
nomforandet av dversiktsplanen och trafikplanen. Planforslaget skapar en ldngsik-
tig utfartslosning mot ny E12 som ocksd kan fungera pa godtagbart sitt med be-
fintligt viignit intill dess ny E12 byggts ut.

Byggnadsnamnden foresias besluta
att revidera planhandlingarna enligt ovan

att godkénna den reviderade detaljplanen samt att overlimna den till kom-
munfullmiktige for antagande.

Nils-Ake Sandstrém yrkar med instimmande av Rune Wisterby och Jonas Renman
att inte godkénna detaljplanen.
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BESLUT:

Ingemar Jangvad yrkar bifall till tjansteskrivelsen med tillagg att Travbanevigens
okade trafikbelastning ar temporér fram till att E 12 ar firdigstalld. Det forutsittes
att utfartsvigen frin Volvo och Travet far en anslutning till E 12 som avlastar
bebyggelsen lings Travbanevigen fran trafik som genereras av Volvo lastvagnars
verksamhet.

Efter avslutad overlaggning stiller ordforanden proposition pa yrkandena och
finner att byggnadsnamnden beslutat i enlighet med Jangvads yrkande, varvid
votering begérs.

Ordforanden foredrar foljande voteringsproposition som godkanns.

“De som bitrader tjinsteskrivelsen med Ingemar J angvads tilliggsyrkande
rostar ja, den det ej vill rostar nej, vinner nej har byggnadsnamnden beslutat i
enlighet med Nils-Ake Sandstroms m fl:s yrkande.”

Vid foretagen omrostning genom upprop avgavs 8 ja- och 3 nej-roster. Foljande
rostar ja: Carin Conradsson, Ingemar J angvad, Kurt Bergstrom, Peter Olofsson,
Asa Ogren, Bert-Allan Persson, Lennart Degerliden och Ingemar Dalgard, foljande
réstar nej; Nils-Ake Sandstrém, Rune Wisterby och Jonas Renman.

Byggnadsnamnden beslutar sdledes
att revidera planhandlingarna enligt ovan

att gora foljande tillagg till utlatandet: Travbanevigens 6kade
trafikbelastning 4r tempordr fram till att E 12 ar fardigstilld. Det
forutsattes att utfartsviigen frin Volvo och Travet far en anslutning till
E 12 som avlastar bebyggelsen lings Travbanevégen fran trafik som
genereras av Volvo lastvagnars verksamhet

att godkinna den reviderade detaljplanen samt att overldmna den till
kommunfullmaktige for antagande.

Nils-Ake Sandstrom(c), Rune Wisterby(mp) och Jonas Renman(v) reserverar sig
mot byggnadsnimndens beslut.
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PLLANBESKRIVNING Dnr PLA 95-56

Detaljplan for NIPVAGEN och det av BOLEVAGEN samt del av fastigheten
ROBACK 5:14 m m inom Teg i Ume& kommun, Visterbottens lin

HANDLINGAR

Detaljplanen bestar av tva st plankartor med bestammelser och illustration,
planbeskrivning, genomforandebeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning.

PLANENS SYFTE

Detaljplanens syfte &r att medge nodvandig utvidgning av industriomradet for
Volvo Lastvagnar AB Umeverken genom att dverfora Nipvigen och del av
Bolevagen till industrimark. Samtidigt ges planmissig forutsittning for en ny
huvudtillfart till Volvo via en ny lokalgata mellan Travbanevigen och Boleva-
gen.

PLANDATA

Planomréadet ar belaget inom vastra Teg ca 3 km frdn Umed centrum. Det om-
fattar befintlig gatumark, viss parkmark samt del av fastigheten Robéck 5:14.
Berord mark dgs i allt visentligt av Umed kommun.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplanen for Umea kommun antagen av kommunfullmaktige 1990 anger
att Volvos nodvandiga framtida expansion medfor att genomfartstrafik pé Bole-
végen pa sikt omojliggors. Trafik frin Klabbole, travet, grustikter och betong-
industri avses da ledas via Robéck till Riksvagen.

Trafikplanen for Umed kommun antagen av kommunfullméktige i januari ar
1995 utgdr en fordjupning av oversiktsplanen. Enligt Trafikplanen ska Bole-
vigen inte ingd i huvudnitet for biltrafik.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Detaljplanens omfattning

Utbyggnadsplanerna for Volvo Lastvagnar AB Umeverken har aktualiserats
tidigare 4n vad som kunde forutsigas dé oversikisplanen arbetades fram. Ut-
byggnad inom nuvarande kvartersmark har paborjats. Hér aktuell detaljplan ar
nodvandig bl a for att gatumark i géllande detaljplan ska kunna 6verforas till
industrimark.
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Denna detaljplan utgor en forsta etapp av en kommande mer omfattande plan-
laggning for Volvos expansion. Nista detaljplan, som avses tas fram inom kort,
kommer bl a att innefatta en ny huvudtillfart vésterifran. I samband darmed av-
ses ocksa behandlas fragan om upphévande av detaljplan for den del av Bolevi-
gen vister om Nipvigen som idag &r detaljplanelagd som gatumark. Av den
anledningen omfattas inte den del av Bolevagen som knyter samman Nipvigen
med den nya lokalgatan 6ver fastigheten Robick 5:14. Denna del av Bolevigen
ar for narvarande allméin vig.

Planomradet har satts att omfatta endast det omrade som fysiskt berérs av dnd-
rad markanvandning.

Natur och geoteknmik

Lings Nipvigens norra sida finns en skogsrida mot édlvbrinken, som stupar brant
mot norr. Skogsridan, som grénsar till planomradet, ar allméin platsmark som
tillhér kommunen. Skogsridan ska till storsta mojliga omfattning bevaras. Ndgra
skred- eller rasproblem bedéms inte finnas inom det omrade detaljplanen omfat-
tar.

Den nya vigstrackningen over fastigheten Roback 5:14 beror jordbruksmark.
Grundforhallandena 4r mindre goda med bl a hogt grundvatten. Grundunder-
sokning boér utforas innan utbyggnad sker. Denna vag bedoms inte markbart
paverka landskapsbilden.

Gator och végar

Inom vistra Teg édr idag Riksvigen och Bolevigen huvudgator. Bolevigen ge-
nom Centrala Teg har hittills haft dalig trafikstandard, varit olycksbelastad och
haft stor barridreffekt.. Bolevigen hade varen 1995 en trafikmingd pa ca 5 000
fordon/dygn invid Volvo och ca 11 000 fordon/dygn inom Centrala Teg. Av
dessa kan totalt ca 2 500 fordon/vardag hinforas till Volvos verksamhet varav
ca 175 lastbilspassager. Bolevigen har nu stangts av helt 1 samband med ut-
byggnaden av Volvo. Didrmed har trafikméngden sjunkit med ca 1 600 for-
don/dygn pa Bolevigen i centrala Teg och 6kat ca 400 fordon /dygn pa Riksva-
gen. Travbanevigens trafik forvintas 6ka till ca 3 500 fordon/dygn.

Forandringar 1 vagsystemet

Genomforandet av kommunens Trafikplan innebar forandringar i det dvergri-
pande vigsystemet inom vistra Teg. Pa kort sikt orsakar detta kraftigt ¢kad
trafik pa Travbanevagen. Den foreslagna lokalgatan over fastigheten Roback
5:14 kommer att fungera som en huvudtillfart till Volvo visterifran for distribu-
tionstrafik och storre delen av arbetsplatstrafiken till Volvo.

Den planerade vagen over fastigheten Robick 5:14 kommer att utgéra allmén
gata.

I Umedprojektet ingér att anligga en ny viag E12 forbi Rébiack och travet. Ut-
formning av anslutning av Travbanevigen och Grasmyrvigen till denna behand-
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las i Vigverkets kommande arbetsplan for projektet. Nar en ny E12 byggts
minskar trafikmingderna dnyo pd bl a Travbanevigen och Riksvégen.

Storre delen av Nipvigen kommer att ingd i Volvos industrifastighet. Dess hu-
vuduppgift ar interna forflyttningar mellan industriomradets ostra och véstra
delar. Nipvigens vistra del justeras tills sitt lage. Detaljplanen anger att Nipva-
gen ska hallas 6ppen for genomfart for viss allman kortrafik (avser framst bo-
ende i de elva bostadshusen beldgna vid Bolevigen mellan travet och Volvo).
Nipvigen utfors belagd och 5,5 meter bred. For att bryta den langa siktstrackan
bor sikthinder anliggas omedelbart véster om korsningen Bolevagen/Enbars-
vagen.

Gang- och cvkelvidgar

Det befintliga huvudstraket for gang- och cykeltrafik pa Bolevégens sodra sida
kvarligger pd kommunens mark. En ny gang- och cykelvag anldggs parallell med
den nya vigen over fastigheten Robick 5:14. For att b 1 a behalla tillganglighe-
ten till alvlandskapet ska Nipvigen vara fortsatt oppen for genomfart for allméin
gang- och cykeltrafik.

Teknisk forsorjning

Kommunens vatten- och avloppsledningar har under ar 1995 lagts om langs
Nipvigen. Dessa ledningar har pd delstrackan ndrmast Bolevigen forberetts for
att i framtiden kunna byggas Over. Detaljplanen sakerstiller tillgangligheten till
ledningsomradet.

Stérningar

Detaljplanen medfor gversikisplanemassiga konsekvenser pa bl a tillganglighet,
trafiksikerhet, barridreffekter, Jandskapsbild och emissioner fran trafiken utanfor
planomradet. Detta behandlas i den till planen horande miljokonsekvensbeskriv-
ningen.

ADMINISTRATIVA FRAGOR
Fragor som ror plangenomforandet redovisas i genomférandebeskrivningen.

REVIDERING

Planbeskrivningen har reviderats vad giller behov av forbittring av korsningen
Travbaneviagen/Grasmyrvagen och gang- och cykelbana langs Travbanevagen.

STADSBYGGNADSKONTORET i Umea mars 1996, reviderad juni 1996
Planavdelningen

Anders Berg Benny Sapdberg
Planchef Planingenjor



| U M

KOMMUN

STADSBYGGNADSXONTORET

GEVOLWIT DOC
96-6-5 1516

LR

1(2)

Detaljplan for NIPVAGEN och del av BOLEVAGEN samt del av
fastigheten ROBACK 5:14 inom Teg i Umead kommun,
Viisterbottens lin

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR

Genomforandetid

t@enqudrandetiden sitts att utgd arsskiftet ndrmast efter minimitiden
em Ar.

Huvudmannaskap/Ansvarsfordelning

Volvo Lastvagnar AB Umeverken svarar for byggande och
markplanering m.fl. dtgérder inom kvartersmark. olvo dvertar dirmed
siven ansvaret for Nipviigen som hamnar inom Volvos omréde.

Kommunen &r huvadman for allmén plats och svarar for den nya
lokalgatans byggande och drift. Kommumnen behéller ofrdndrat ansvaret
for gang- och cykelvéigen pa sodra sidan nuvarande Bolevigen.

Vagverket dr vighallare pa den till planomradet angrinsande
Travbaneviigen vilken ingdr i det allméanna véagnatet.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Volvos, indusm'fasti%?et utkas med den mark som nu laggs ut som
industriomride. Marken forvirvas genom avtal med kommunen. Viss
samfilld mark berdrs ocksd och miste forvirvas av Bole byamaén.

Den nya lokalgatan kommer i allt visentligt att ligﬁa pé& mark som
kommunen redan dger (R6bick 5:14). Lokalgatan korsar dock dven en
bysamfilld vigmark, samfilld for Robéicks byaman. Detaljplanen medfor
ritt for kommunen att 16sa in berord del av samfélligheten.

Servitut for befintlig nétstation finns.
Ledningsritt ska upplatas for ledningar inom z- och u-omraden.

TEKNISKA FRAGOR

En storre vattenledning som tidigare korsade industriomradet i
nord/sydlig riktning har lagts om till ett lage i véistra och norra kanten av
industriomradet.

Den nya lokalgatan utfors asfaltbelagd, med en separat ging- och
cykelbana. Enskilda vigar frén omkringliggande bostadsfastigheter

kommer att vara mojliga att ansluta till den nya gatan, liksom dgovigar
for jordbrukets behov.
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STADSBYGGNADS GENOMFORANDE- 2(2)
KONTORETeUMEA BESKRIVNING

Ett industristéingsel kommer att sittas upp runt industriomridet, dock
kommer Nipvégen aft hfga utanfor inhagnat omrade liksom omradet pa
sodra sidan om byggnaderna som bl.a. kommer att utgora entrézon for

besokare till Volvos nya kontorsbyggnad.

V;iigverket och kommunen &r Sverens om att utfora vissa tempordra
trafiksikerhetsatgarder, i avvaktan pa E12-utbyggnad. I korsningen Trav-
banevagen/Grismyrvigen kommer astigheten att sittas ned till 50 km/h
och markerat Svergangsstalle utforas. I korsningen Grasmyrvi-
gen/Riksvigen kommer hastigheten att siittas ned till 50 km/h. Markerat
6ver%ﬁngsstﬁllc finns redan. Anlaggande av sarskild GC-bana lings
Travbanevigen pa strackan mot Robéck har ocksé diskuterats men det
upplevs for ndrvarande inte finnas stod for en sadan atgird hos berorda
fastighetsigare lings Travbanevigen.

Sannolikt maste tre befintliga hogpanningsjordkablar som korsas av den
nya gatan att behova laggas djupare.

PLANEKONOMISKA FRAGOR

Kommunen svarar for plankostnader och lednin somliggning samt den
nya lokalﬁgtan sver Robick 5:14. Volvo svarar for omldggning samt
framtida drift och underhill av Nipvigen (inkl belysning) mom
industriomradet.

Delar av Garlvigen kommer att bli dverflodiga som utfartsvé;;F for de
boende nir den nya lokalgatan byggts. Dessa delar kommer darefter inte
att vara bidragsgrundande for kommunalt vigbidrag.

REVIDERING

Genomforandebeskrivningan har reviderats efter utstillningen i avsnittet
om atgarder i allmdnna végnitet (2:a st sid 2).

STADSBYGGNADSKONTORET i Umed mars 1996

\ - reviderat juni 1996
L ?gh:/,
Q-

Lars-Goran Bostrom
Stadsbyggnadschef
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SAMRADSREDOGORELSE Dnr PLA 95-56

Detaljplan for NIPVAGEN och del av BOLEVAGEN samt del av fastigheten
ROBACK 5:14 m m inom Teg i Umed kommun, Visterbottens lén

Samrad har skett med Lénsstyrelsen, Fastighetsbildningsmyndigheten, Vigverket,
Lanstrafiken, Visterbottens museum, Telia AB, berérda intresseorganisationer
samt sakigare och kommunala forvaltningar och bolag.

Saksgare har underrittats om detaljplaneforslaget genom brev postade den 2 no-
vember 1995. Boende och hyresgister inom omradet, samt lings Bolevégen fram
mot travet, har informerats genom flygblad utdelade samma dag. Genom annons 1
Visterbottens Kuriren och Visterbottens Folkblad den 2 november 1995, samt via
ovannamnda flygblad har intresserade kallats till ett informations- och samradsmote
den 8 november 1995.

LANSSTYRELSEN

Lansstyrelsens yttrande i sin helhet: Avstingningen av Bolevagen paverkar mil-
josituationen utanfor planomréadet exempelvis genom en 6kad trafikbelastning pa
Travbanevigen. Trafikokningen innefattar sdval personbilstrafik som tunga trans-
porter till och frin Volvoomradet och innefattar dven en okning av koncentrerade
trafiktoppar i anslutning till travtavlingar, vilket skall laggas till befintlig tung trafik
fran grustikt. Travbanevigen saknar ging- och cykelbana och har ménga direkta
fastighetsutfarter.

Storningar i form av kade trafikrisker, buller och avgaser, barridreffekter och det
eventuella behovet av dtgirder for att motverka dessa storningar i omrédet langs
Travbaneviigen bor hanteras tydiigare i miljokonsekvensbeskrivningen. Exempelvis
bor trafikmangder samt bullersituationen for fastigheterna intill Robécks by fore
och efter de i detaljplanen foreslagna dtgirderna redovisas. Med tanke pé avsakna-
den av géng- och cykelforbindelse langs Travbanevigen bor aven trafiksakerhets-
aspekter redovisas for Travbanevigen och dess korsning mot Grasmyrvagen.

Lokalgatans etablering &ver slitten kommer att innebéra en viss barridrverkan for
savil jordbruk som for slittens funktion som nérrekrationsomréde.

Foreslagen ging- och cykelvig pa fastigheten Roback 5:14 kommer ur upplevelse-
synpunkt att bli enahanda med en rak strickning ¢ver slattiandskapet. Ur naturre-
surshushallningssynpunkt och upplevelsesynpunkt vore intressant att undersdka om
inte befintliga vigar 6ver slitten kunde nyttjas for ging- och cykelindamal.

D4 trafikforutsitiningarna fore och efter ny dragning av E12 kommer att fordndras
bor dven konsekvenserna av detta framgd av miljokonsekvensbeskrivningen.

Om de kompletterade konsekvensstudierna verifierar formodade miljostorningar
och trafiksikerhetsrisker for fastigheterna lings Travbanevigen bor mdjligheterna
och konsekvenserna i ett 1dngsiktigt perspektiv av en direktutfart pa nya E12 re-
dovisas.
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Med anledning av Linsstyrelsens och Vigverkets, i separat skrivelse, framforda
synpunkter foresldr Lansstyrelsen ett kompletterande gemensamt samrid mellan
kommunen, Lansstyrelsen och Vagverket innan planforslaget gér till utstallelse.

FASTIGHETSBILDNINGSMYNDIGHETEN

Fastighetsbildningsmyndigheten har vid muntligt samréd ingen erinran mot plan-
forslaget.

SAKAGARE OCH ANDRA INTRESSENTER

ﬁgarna till fastigheterna Rébiick 5:12, 5:15, 21:8, 2:6, 13:19, 8:20, 66:1, 5:29,
18:8, 16:19 och 18:7 motstter sig, 1 ett gemensamt yttrande, bestamt forslag till
detaljplan for en ny lokalgata mellan Bolevégen -Travbanevigen. De kriéver att
detaljplanen e¢j faststills forran ndgot beslut foreligger om en ny E12 véster om
Travbanevigen.

Planforslaget innebir enormt stora forandringar av trafiken pa Travbanevigen, frin
fastigheten Roback 18:8, i soder till fastigheten Robick 8:20 samt fastigheterna
Robiack 5:12 och Roback 21:8 i dster.

Avstangningen av Bolevigen har redan i dag medfort att det nu passerar ca 1500
fordon/dygn pa Travbanevigen, mot tidigare 500 fordon/dygn. Enligt detaljplanen
skall dessutom den nya lokalgatan utgdra huvudtillfart till Volvo, varfor ytterligare
ca 200 tunga transporter, samt 2500 fordon/vardag tillfors. Tillsammans blir det en
trafikbelastning pa 4200 fordon/dygn. Denna trafiktillstromning ar Travbanevigen
inte byggd for.

Planbeskrivningen forutsitter att en god korsningsanslutning ges till nya E12:an
vilket inte uppfylls i foreliggande forslag. Nar vet vi forresten om och nér en ny
E12 byggs?

Den upprittade miljokonsekvensbeskrivningen anger att Bolevigen utgor en stor
barridr i trafikplanen. I och med planen tillfors Travbanevagen en stor barridreffekt.

Rébiicks byamin och Rébiicks intresseférening anser att det &r principiellt fel
att kommunen bara ser till det killa avsnitt som fysiskt berors av detaljplanen utan
att ocksa dess vidare konsekvenser bedoms i en helhet. Denna vag (pd fastigheten
Robick 5:14) och i dnnu hogre grad en eventueil E12 skulle medfora annu storre
problem och en stor del av den tunga trafiken sdderut kommer att gena genom
byn, vilket skapar langt storre barriareffekter &n de pa Bolevigen.

Kommunen skall inte bygga denna vig for att man inte vet om en terminal hamnar i
aster eller vister. Volvo behover inte Bolevigen for sin verksamhet. Detta argu-
ment anvinds endast for att det passar kommunens syften. Bolevigen bor héllas
dppen och man bor snarast bestimma sig for ett véstligt lage for Volvos terminal,
med mojlighet fr Volvo att ta sig dit lings befintlig Klabbolevag. Frin den nya
bron bor man bygga en vig direkt pi trafikplatsen i Stocksjo, vilket skulle gynna
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Volvo och vara till nytta for en stor del av den tunga trafiken och skapa battre
miljé pa Bolevigen och bidra till att skona Robick.

Kommunen bor siledes avvakta till dess den beskrivna losningen kan uppnis och
tills vidare utnyttja befintlig Bolevag.

Milj okonsekvensbeskrivningen anses vara en partsinlaga och ett bestallningsjobb
varfor man kriver att en fristdende sidan utfors.

Foljande synpunkter lamnas pa miljokonsekvensbeskrivningen:

Tillgéinglighet: Det ar fel att forutsatta en ny E12 som énnu €j dr provad och som
ar mycket omdiskuterad. Denna nya E12 anges losa alla olagenheter som denna
plan astadkommer. Planforslaget 3stadkommer en mycket forsamrad tillginglighet
for de berorda.

Trafiksikerhet: Den forsamring av trafiksikerheten som upp star pa Travbanevigen
och i dvriga delar av byn, framfor allt vid Robacks skola kommer att vida overstiga
den forbattring som uppstir pd Bolevigen. Den har cykel- och gingbanor pé bagge
sidor och dessutom sankt hastighet, I Roback saknas dessa och hastigheten dr
hogre.

Barridreffekt: Endast stangningen av Bolevagen och den minskade trafikmangden
beskrivs. Stangningen i sig kommer att utgora en barridr liksom den planerade vé-
gen pé 5:14, vilket inte alls namns i den bristfilliga miljokonsekvensbeskrivningen.

Landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo: For oss som bor i Robick ér den av ge-
nerationer brukade akern en vésentlig del av kulturmiljén. Hur kommer eventuella
atgarder att paverka kulturmiljon langs Travbanevigen? Den traditionella gérds-
grupperingen langs Travbanevagen kommer att paverkas som upplevelse pd grund
av okad trafik pa vagen.

Markanvindning avhandlas mycket summariskt trots att i vigar i kommunen efter
EA-ans tillkomst tar s& mycket dkermark i ansprék. Varje kvadratmeter av denna
bérdiga dkermark som tas i ansprik for annat &n den &r avsedd till, kommer att pd
ett mycket negativt sitt pdverka den bristsituation som redan rader. Bade vad gal-
ler markanvindning och hushéllning med naturresurserna sa bryter kommunen pé
ett flagrant sitt mot intentionerna i Agenda 21.

Rekreation och friluftsliv: En forsamring for Robicksslatten. Framfor alit kommer
hastarna att fa ytterligare problem att komma till och fran bide travet och um-
akersterrangen. Travbanevéagen anvands i dag flitigt for promenader och cykling,
vilket kommer att paverkas mycket negativt.

Biirets samfillighetsforening, som omfattar 98 kedje- och radhus pa Krusbarsva-
gen och Vinbarsvigen, anfor att flera av deras fastigheter ligger i direkt anslutning
till Riksvégen. Man har i det lingsta njutit av utsikten dver Robicksslatten och
stitt ut med trafiken pd Riksvéagen som frén &r 1978 till idag okat fran ca 2000
fordon/dygn till ca 9300 fordon/dygn.

Planforslaget innebir att ytterligare trafik, till och frén Volvofabriken, kommer att
styras over till Riksvigen, bl a transporterna av hytter fran fabriken under over-
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skadlig tid. En stor del av de anstillda vid Volvo kommer att anvinda Riksvagen
liksom kommunens snotransporter till tippen vid travbanan. Nuvarande trafik-
mingd skapar betydande problem med buller, avgaser och damm och stora sva-
righeter att ta sig ut pé Riksvigen. Dessa problem kommer att oka ytterligare.
Hastigheten dr 70 km/tim. Dessutom bor vi under inflygningsbanan till flygfiltet

vilket ger ytterligare buller.

Innan trafiken ytterligare okas pd Riksvigen kraver vi darfor att en bullerdampning
gors mellan Riksvagen och de fastigheter som ligger narmast i samrid med de bo-
ende, att hastigheten begransas till 50 km/tim samt att korsningen Enbérsvagen/
Riksviigen regleras med trafikljus.

viisterbottens Travsiliskap (Umaker) &r oroliga for de planer och redan pabor-
jade atgarder som kringgardar dem och som de bedomer vara negativa for verk-
sambheten.

Boleviigens avstangning innebir ett avbrick da publiken varit van vid den tillfarten.
Numera finns bara en smal tillfartsvag. Mojligheterna att ta sig till och fran banan
vid taviingar har kraftigt begransats med koer som foljd och stora problem vid
stordagar. Man efterlyser battre skyltning till travbanan.

E12:s planerade dragning inkraktar p8 travsallskapets skogsbanor. Man kréver att
hinsyn tas till framforda synpunkter om och nar planerna forverkligas. En travbana
4r beroende av inte bara det inhagnade banomradet utan dven stora ytor i omgiv-
ningen.

Planerad lokalgata pd Roback 5:14 utgor ett hot mot verksamheten. Den mynnar
p4 den smala och tidvis hart belastade Travbanevagen och innebir okade problem i
korsningen Travbanevigen/Grasmyrvagen. Avgaser och trafikbuller torde oka.
Lokalgatan bryter den enkla korvig som gér over slitten for hastekipage som skall
#ill banan frén de gardar dér héstarna ar uppstallade. Travsallskapet foreslar att den
planerade lokalgatan ges en annan riktning med direkt anslutning mot Griasmyrvé-
gen.

Travsillskapet, omtalar att av Sveriges 26 permanenta travbanor utgdr Umakers
travbana en av de 14 storsta. Man arbetar hart pa att utoka verksamheten i Umea.
Vid travbanan arbetar mer dn 50 personer dagligen, vid tivlingsdagar ytterligare ca
150. Att undergriva och forsvéra travets verksamhet i Ume3 kan ge fel signaler till
de centrala travmyndigheterna om kommunens intresse for en utveckling av trav-
sporten i Umedomrédet.

Bikab Energi Niit AB har ingen erinran. De framfor att de pa berord del av fas-
tigheten Roback 5:14 inte har ndgra anléggningar. Redovisade ledningar torde till-
hora Umed Energi.

Vid det offentliga informations- och samradsmotet den 8 november 1993
framfordes synpunkter frimst rorande problem med den okade trafiken och den fo-
reslagna lokalgatan over slatten (Roback 5:14). Man anser att trafikproblemen
skickas till Robéck och att Travbanevagen far visentligt okad trafik. Riksvagen
genom Robacks by befaras bli genomfartsvag mot E4. Svart for trafik frén Boledng
att komma ut p Riksvigen1 hogtrafik. Skolbam maste korsa Enbirsvagens trafik.
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Varfor si brittom bygga vigen over slitten? Varfor ansluts inte denna vég direkt
mot blivande E127

KOMMUNAL REMISS

Kommunala forvaltningar och bolag, Vigverket, Visterbottens museum, Lénstra-
fiken och LRF m fl har under tiden 2-23 november 1995 fatt planforslaget pa re-

ISS.

Hyresgiistforeningen, Viisterbottens Museum, Lantbrukarnas Riksforbund,
Linstrafiken och Umea Fritid, som fatt samridshandlingar p remiss, har inte
inkommit med nigot svar. Umea Bilfrakt som ocksa beretts tillfille till yttrande
har inte heller inkommit med nigot svar.

Yttranden utan erinran ur plansynpunkt har inkommit frin Kommunstyrelsens pla-
neringsutskott, Brandforsvaret, Svenska Taxiforbundet (muntligt) samt frin Kul-
turférvaltningen.

Viigverkets yttrande i sin helhet: Utbyggnaden av Volvo Lastvagnars anliggning
medger en utokad produktionskapacitet med 50 %, fran 40000 till 60000 lastbils-
hytter per ir. Antalet anstillda ska, enligt uppgift, oka med 30 % (frdn 1200 till
1600) i forhallande till nulget. Dessa forandringar bedoms som relativt stora och
medfor okad trafik till och frin Volvo, vilket stiller krav pa atgirder pa vagnatet,
sdvil lokalt som dvergripande.

Firdiga lastbilshytter transporteras frin Umeé med jarnvag. Mellan produktions-
anldggningen och jarnvigsterminalen i Umeéd Centrum sker transporterna med
lastbil (bedomd volym: ca 50 tur- och returtransporter per dag efter produktions-
okningen). De anstillda anvénder i hog grad bil till och frin arbetet.

Planforslaget omfattar dels avstingning av Bolevigen vid Volvo och dels utbygg-
nad av ny vig mellan Bolevigen och Travbanevagen, vister om Volvo. Avsting-
ningen av Bélevigen och omdispositionen av Volvos produktionsfloden innebir att
huvudparten av biltrafiken avses angora anldggningens vistra del.

Den foreslagna trafiklosningen medfor andrad trafikforing for trafik till och frin
Volvo. P4 kort sikt innebar detta relativt stora vigforlangningar for bide person-
och produkttransporter. P4 ldngre sikt, sedan ny E12 utbyggts, omfordelas trafiken
mera dvergripande pd stadens huvudviagnit och det aliménna végnitet.

Mot denna bakgrund ar det nodvindigt att planforslaget innehdller beskrivning av
de trafikmissiga konsekvenserna pd det viignit som berors. Detta bor innefatta
uppgifter om floden till och frin anliggningen i forhéllande till sdval dagens végnit
som framtida vagnat och eventuella alternativa terminallokaliseringar. Tidpunkter
for forandringar bor dven anges.

Konsekvenserna pd kort sikt av anslutningen till Travbanevégen, bade for biltrafik,
gaende och cyklister samt resulterande barridrer tvirs och langs Travbanevigen,
framkomligheten och trafiksikerheten i korsningen Grasmyrviagen/Travbanevigen
och korsningen Grismyrvigen/Riksvigen bor belysas.
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Tillkommande 3tgirder bor inarbetas i planforslaget och bekostas av exploatd-
ren/kommunen.

Konsekvensbeskrivningarna bor ske i tva steg, ett forsta skede med vignits- och
terminalforhallanden fore Bolevigens nuvarande avstingning och ett senare skede
med utbyggd E12 och alternativa terminalligen. Det forsta skedets varaktighet ir
av betydelse.

Sammanfattningsvis konstaterar vi att ett stallningstagande till detaljplaneforslaget
inte 4r mojligt innan dessa konsekvenser redovisats.

Miljokontoret: Planforslaget bedoms godtagbart frén miljo- och hélsoskyddssyn-
punkt. Dock bor miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras med studier av kon-
sekvenserna for Enbarsvigen framst vad avser trafikbuller samt barridreffekter.

Socialtjinsten meddelar att de har for avsikt att flytta viss daghemsverksamhet
frin Vinbarsvigen och Bjornvagen till Boledngsskolan. Det medfor en okning av
gangtrafiken 6ver Enbérsvagen under vissa tider pa dagen.

Tekniska kontoret anfor foljande:

De delar av Garlvigen som blir onodiga néra den nya utfarten byggs blir i fortsatt-
ningen inte bidragsgrundande for kommunalt bidrag till enskilda végar.

Kommunen har forvirvat Boled 13:1 av Umed Energi AB. Omradet forsiljs till
Volvo samtidigt som ritten att behalla och nyttja transformatorstationen tryggas
med nyttjanderétt.

Befintliga ledningar inom z-omradet sikerstills med ledningsritt. U-omréde bor
redovisas for befintlig dagvattenledning enligt bifogad karta och sikerstéllas med
ledningsritt.

Sandstroms bostadsbyggnad (Robéck 5:12) bor liggas in pa grundkartan.

Justerat lage for gatuhojd framgar av bifogad bilaga.

Traden langs Bolevagen skall vara kvar (p4 kommunal mark). Av illustrationen bor
framgd hur omrédet ska stangslas in nirmast Bolevigen, behovs ingen stangsel-
skyldighet?

For biltrafiken visterut lings Bolevigen, bor véster om korsningen med Enbérs-
vigen anliggas sikthinder pa Volvo's sida, vilket dven bor framga av illustrationen.
Volvo’ s del av Boleviigen méiste silunda utformas som en fastighetsinfart och ¢j
som gata.

Ume# Energi AB har ingen erinran mot att storre delen av Nipvigen kommer att
ingd 1 industrifastigheten vad galler huvudmannaskap for gatan och dess belysning.
Avtal har triffats mellan Umed kommun och Umea Energi AB om servitutsratt for
nuvarande och kommande nitstation inom fastigheten Boled 13:1. Genomforande-
beskrivningen har en felaktig uppgift pé denna punkt.

Lokalgatan inom Robick 5:14 synes kunna anlidggas utan ombyggnad av de kor-
sande tva regionluftledningarna. Déremot maste sannolikt tre befintliga korsande
hogspanningsjordkablar sinkas.

Vid eventuell forsorjning av industriomradet med fjarrvarme planeras utbyggnad av
ledning lings Bolevigen inom den del som gverfors till industrimark.
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Telia AB har ingen erinran under forutsattning att liget av deras befintliga kabel-
anliggningar inte berdrs av planforslaget. Liget av dessa anlaggningar framgér av
till yttrandet bifogad karta.

Kommunala Handikappradet kréiver att trottoarer, végrenar, ytor intill vagama,
overgingsstillen och angoringsplatser for buss/taxi utfors med tanke pé rullstols-
burna och synskadade. Ytor intill vagarna ska utforas hirdgjorda.

Kompletterande samrid med Linsstyrelsen och Viigverket. Vid detta sam-
ridsmote den 20 december 1995 framkom nodvandigheten av att trafiksikerhets-
forbattrande atgirder vidtas langs Travbanevagen pa delen oster om den nya lokal-
gatans anslutning. Sidana atgirder kan vara att anlégga en separat gang- och cy-
kelvig langs Travbanevagens norra sida eller en breddning av korbanan. Vagverket
ska i samrad med Tekniska kontoret redovisa forslag till atgard.

Lansstyrelsen framhéller ocksd moj ligheten att utforma den blivande trafikplatsen
f5r E12 vid Robick som en cirkulationsplats i plan med direktpéfart frin Volvo/
travet. Konsekvenserna av en sadan 6sning bor redovisas. Alternativa losningar
kommer att redovisas av Vagverket. Dessa studier &r inte slutforda. Frigan om hur

anslutning ska ske till planerad E12 ingér inte i detta planérende.
SAMMANFATTANDE KOMMENTAR

Detaljplanen innebir bl a att Bolevagen stangs av som allman vig och overfors till
industrimark samt att en ny lokalgata anldggs mellan Bolevigen och Travbaneva-
gen. Projektet har aktualiserats p g a Volvo Lastvagnar AB:s fortsatta expansion.
Detaljplanens innehéll har stod i av kommunfullmaktige antagna Oversiktsplan for
Umea kommun i juni 1990 och Trafikplan for Umed kommun i januari 1995. 1
oversiktsplanen anges att Volvos framtida expansion medfor att genomfartstrafik
mot Klabbole, travet, grustakter och betongindustri pa Bolevigen omdjliggors.
Denna trafik avses ledas Riksvigen. Enligt Trafikplanen ska inte langre Bolevagen
ingé i huvudnitet for biltrafik.

Detaljplanen stir siledes i sverensstimmelse med dessa overgripande beslut. En
konsekvens 4r naturligtvis en 6kad trafik pd Riksvigen och Travbanevigen av bade
tung trafik och personbilar. Det innebér ocksa en vigforlangning till Klabbole, tra-
vet och andra verksambeter i dess nirhet. Samtidigt erhiller en stor mingd boende
lings Bolevigen en bittre boendemiljo med kraftigt minskad genomfartstrafik.

Genom planforsiaget okar barriareffekten och trafikbullernivdn pa Travbanevagen
och Riksvagen (vid Béledng och vid Robicks by) samt p g a den nya lokalgatan
over fastigheten Roback 5:14. Travet och intilliggande verksamheter far en till-
fartsvag i stillet for tva.

Travbanevigen far okad trafik, fran fore Bolevagens avstangning ca 500 fordon/
dygn till forviintade ca 3 500 fordon/dygn efter Volvos nu aktuella utbyggnad. Vi-
gen har ett flertal direkta fastighetsutfarter och saknar separat gang- och cykel-
bana.

Barriireffekten av Travbanevigen bedoms bli méttlig. Stangningen av Bolevigen
kan i sig upplevas som en barridr, dock bara for bilister. Ging- och cykeltrafiken
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kan obehindrat ta sig fram. Oldgenheten av denna barridr eller minskade tillging-
lighet bedoms dock mindre &n de fordelar som vinns.

Att inforliva Bélevagen langs Volvos industrifastighet med Volvo passar vél in i
Oversiktsplanens intentioner. Det vore ocksi klart olampligt ur utrymmes- och
trafiksiakerhetsskil att ha Bolevigen framfor Volvo 6ppen for genomfartstrafik.
Forslaget skapar ocksa méjlighet till en tydlig vistlig huvudtillfart till Volvo frn
huvudvignitet.

Genomfartstrafik genom Robicks by kan komma att 6ka mot E4 lings nuvarande
Riksvigen. Trafikmingden i detta avsnitt vid Grundlaggarvigen var dr 1994 ca

2 000 fordon/dygn. Trafiksikerhetsproblemen genom Robicks by ékar vid okad
genomfartstrafik, speciellt vid en stor andel tung trafik.

Trafiksituationen genom Robécks by kommer noggrant att foljas upp av Tekniska
kontoret. Hastighetsddmpande atgérder kan aktualiseras, dels for att gora vigen
mindre attraktiv som genomfartsvig dels ur trafiksédkerhetssynpunkt.

Riksvigens trafikmingd vid Béledng har okat till ca 9 000 fordon/dygn ar 1995.
Avstingningen av Bolevigen &r 1995 har hittills inte belastat Riksvigen med mer
an ca 500 fordon/dygn. Det ir sdledes i huvudsak den allménna trafikutvecklingen
och exploateringen av Robick som orsakat trafikmiangddkningen. Med pélagrad
trafik till/frén Volvo, innan en ny E12 ir utbyggd, bedéms trafikmingden uppga till
ca 10 000 fordon/dygn. En oversiktlig trafikbullerberikning av stadsbyggnads-
kontoret i december 1995 utvisar att dygnsekvivalent trafikbullernivd utomhus mot
vigen ligger p& 56-58 dBA och inomhus pé ca 31 dBA vid 25 dBA:s fasadisole-
ring. Maximalnivan uppgdr till ca 46 dBA inomhus. Nagot behov av bullerskydd-
ande Atgirder kan dirfor inte anses foreligga. Friga om eventuell hastighetssdnk-
ning och trafiksignal f& hanteras i Tekniska kontorets prioritering av trafiksiker-
hetsobjekt for centralorten.

Den foreslagna ging- och cykelvigen pa fastigheten Roback 5:14 kommer forvisso
att vara rak och kan méjligen upplevas som enahanda. Befintliga vigar over slitten
bedoms dock inte vara nigot for cyklister attraktivt alternativ annat &n som rekrea-
tion, di det innebér vigforlangning for den malinriktade ging- och cykeltrafiken.

Travets verksamhet kommer att fa god regional tillginglighet frdn huvudvignatet
dd E12 byggts. Intill dess innebér vigforlingningen fran Centrum pa ca 1 km ingen
storre forsamring enligt Stadsbyggnadskontorets bedomning. Skyltningen till travet
bér ses over i samarbete med Vigverket och kommunen.

Framforda synpunkter om kulturmiljon, markanvindning och rekreation samt lo-
kalgatans barridreffekter har resulterat i att planhandlingarna gjorts fylligare i detta
avsnitt.

Den planerade géng- och cykelvigen lings lokalgatan over fastigheten Robéck
5:14 kommer, tillsammans med en separat gang- och cykelvig lings Travbanevi-
gen, att ge en for géende och cyklister trafiksiaker vag mellan Réback och Volvo
samt Vistra Teg/Boledng.
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Volvos industriomride avses inte stangslas in mot Bolevigen. Omedelbart vister
om korsningen med Enbérsvigen pd fd gatumark som overfors till kvartersmark
bor Bolevigen ges en naturlig avslutning forslagsvis med en vl anpassad jordvall
med buskvegetation. Syftet 4r att bryta den langa, raka siktlinjen framst for bilister
som firdas Bolevigen visterut. Hansyn ska tas till brandforsvarets krav pd fram-
komlighet.

Utbyggnad av vig E12 forbi Robickstravet ingér i det s k Umeprojektet och avses
byggas ut i enlighet med sverenskommelsen mellan Vigverket och kommunen
hosten 1993. Med nu foreliggande tidplan berdknas denna vigstricka kunna 6pp-
nas for trafik ar 1999. Den i detaljplanen foreslagna lokalgatan mellan Bolevigen
och Travbanevigen berdknas vara utbyggd under senare delen av ar 1996.

Planforslagets trafiklosningar utgor en del av det overgripande trafiksystemet.
Planforslaget ir utformat si att trafiklosningarna ska fungera sdvil utan att E12
byggts ut som nir E12 senare byggts ut.

En blivande E12 medfor hoga krav pd framkomlighet och korsningsavstand.
Den av Visterbottens Travsillskap foreslagna alternativa strickningen av lokal-
gatan kommer inte att kunna anslutas direkt mot Grasmyrvagen.

Att avvakta med att anta detaljplanen till dess att arbetsplan for E12 faststllts kan
mot ovanstaende bakgrund inte anses erforderligt. Frigan om E12:s planerade
dragning och de intréng den dstadkommer behandlas i vigpaketet. Mojlighet att
bygga en direkt vig mellan Baggbolebron och nuvarande E4 vid Stocke hanger
samman med en ny E4 om ett vistligt alternativ viljs for denna. Slutligt lage for
godsterminal, ostligt eller vastligt, ir en oversiktsplanefriga som inte 1oses inom
detta detaljplanearbete.

I samrad med Tekniska kontoret ha vissa mindre justeringar gjorts av foreslagen
kvartersgrans for Volvos industriomrade norr om kvarteret Stenfrukten och oster
om kvarteret Hytten.

Planhandlingarna har kompletterats med foljande:

Planbeskrivningen har utvecklats vad gailer avgrinsningen av detaljplaneomrédet,
med uppgifter om trafikfordelning och trafikmangder samt inom avsnitten géng-
och cykelvigar, teknisk forsorjning och storningar.

Nodvandigheten av en forbattring av Travbanevagen genom anliggande av en
géng- och cykelvig eller breddning av vigen beskrivs liksom att Bolevagen na-
turligt bor avslutas véster om korsningen Bolevigen/Enbérsvéagen.

Miljokonsekvensbeskrivningen har utvecklats inom avsnitten tillganglighet, tra-
fiksikerhet, barridreffekt, landskapsbild/kulturmiljo, markanvindning, rekreation
och trafikbuller.

Plankartan har kompletterats med u-omréide for en befintlig dagvattenledning och
med bostadsbyggnaden p4 fastigheten Robéck 5:12. En gatuhojd har justerats till
sitt 1age. Mindre grinsjustering har gjorts norr om kvarteret Stenfrukten och oster
om kvarteret Hytten.
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Genomforandebeskrivningen har kompletterats med avseende p& huvudmanna-
skapsfragor, tgirder pd Travbanevigen, vissa ledningsatgarder samt viss effekt pa
kommunala vagbidrag.

SAMMANFATTNING
Kompletterande samrid har genomforts med Lansstyrelsen och Vigverket. Plan-

handlingarna har kompletterats och fortydligats pé ett antal punkter enligt ovan.

STADSBYGGNADSKONTORET i Umea, mars 1996
Planavdelningen

; T Yt

Anders Berg Benny Sajidberg
Planchef Planingenjor
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MILJOKONSEKVENS- Dnr PLA 95-36
BESKRIVNING

Detaljplan for NIPVAGEN och del av BOLEVAGEN samt del av fastig-
heten ROBACK 5:14 m m inom Teg i Umed kommun, Visterbottens lin

A INLEDNING - SYFTE, BAKGRUND

Syftet med denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ar att beskriva konsekven-
serna av genomforandet av rubricerad detaljplan. Detaljplanen innebar att Nipvi-
gen och del av Bolevigen utgdr som allmanna gator och éverfors till industri-
mark. En ny allmén gata anldggs mellan Travbanevigen och Bolevéagen.

Enligt Oversiktsplanen for Umeé kommun antagen 1990 kommer genomfartstrafik
pa Bolevigen att omojliggoras i framtiden pd grund av Volvos nodvindiga expan-
sion, Trafikplanen for Umed kommun antager i januari 1995 anger att Bolevagen
inte lingre ska ingd i huvudnitet for biltrafik. Den har idag dilig trafiksakerhets-
standard och utgér en stor barridr i grannskapet. Framdeles utgor den darmed en
uppsamlingsgata i grannskapet. Inom Vistra Teg/Boledng 4r dirmed Riksvagen
den enda huvudgatan.

Utbyggnadsplanerna for Volvo Lastvagnar AB Umeverken har nu aktualiserats.
En forsta utbyggnadsetapp inom nuvarande kvartersmark har paborjats.

Bolevigen hade varen 1995 en trafikméngd pé ca 5 000 fordon/dygn invid Volvo
och ca 11 000 fordon/dygn inom centrala Teg. Riksvagens trafik var da ca 9 000
fordon/dygn.

B OMFATTNING AV MKB

Genom avstingning av bide Bolevigen och Nipvigen for genomfartstrafik for-
andras det overgripande trafiksystemet inom Vastra Teg/Boleang. Miljokon-
sekvensbeskrivningen behandlar darfor hela det omrade som berors av detta, med
avsikt att mojliggora en samlad bedomning av projektets inverkan pd miljon.
Foljande kriterier bedoms:

- tillgénglighet

- trafiksdkerhet

- barriareffekter

- landskapsbild, kulturmilj6 och naturmiljo

- markanvindning

- hushallning med naturresurserna

- rekreation och friluftsiiv

- geologi och hydrologi

- trafikbuller, luftfororeningar och vibrationer
C KONSEKVENSER

I det foljande redovisas miljokonsekvenserna av foreliggande detaljplaneforslag
samt ett nollalternativ. Ett nollalternativ skulle innebira att samtliga befintliga vd-
gar kvarligger och inga nya byggs. Volvo Lastvagnar AB Umeverkens tillvaxt
kriiver att nuvarande markanvindning foréndras.
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TILLGANGLIGHET

Nuliige: Travet, Klabbole, betongindustri och skidstadion samt elva bostadshus
beligna mellan Travet och Volvo lings Bolevagen har hittills kunnat nas fran
Umeds stadsdelar via Bolevigen. Nipvigen ar idag upplaten for allman kortrafik
inklusive ging- och cykeltrafik, vilket ger god tillganglighet till ilvlandskapet.

Nollalternativ: Oférindrad tillgdnglighet.

Konsekvenser av planforslaget; For motorfordonstrafik mot Travet, Klabbole, be-
tongindustri och skidstadion innebir forslaget éndrad tillginglighet genom lingre
korvig frin Umeas stadsdelar. Travet far en tillfartsvig i stallet for tva. Vagfor-
langningen till travet uppgr till ca 1 km. Den i detaljplanen ingdende lokalgatan
dver Robick 5:14 forutsitts utbyggd under senare delen av &r 1996. Volvo planerar
att 6ppna sin vistra huvudtillfart sommaren 1996. D lokalgatan dver fastigheten
Robick 5:14 6ppnas for trafik avlastas delar av Travbanevagen och Bolevigen (runt
travbanan) Volvo-trafiken. Fran Umeds centrala delar innebér fird via den nya
lokalgatan en vigforlangning till Volvo pé ca 2 km jamfort med fore Bolevigens av-
stangning. Géng- och cykelstraket mot travet langs Bolevigen behalls.

Genom E12:s utbyggnad sker en omfordelning av trafiken pd kommunens huvud-
viagnat. Bland annat forbittras tillgingligheten avsevirt fran Backenomradet, de
sstra stadsdelarna och frén E4 soderifran. D4 E12 byggts i planerad strackning
skapas en néra anslutning till Volvo frin huvudvégnitet.

For gang- och cykeltrafik galler tillganglighet som idag dock med en viss forbitt-
ring med ny gng- och cykelvig lings den nya lokalgatan dver slétten.

TRAFIKSAKERHET

Nuliige: Bolevigen genom Centrala Teg ar idag klassad som huvudgata. Bole-
viigen har en stor genomfartstrafik och dalig trafiksakerhet. Trafikméngden ge-
nom Centrala Teg ar ca 11 000 fordon/dygn med bl a tung trafik till Volvo.

Nollalternativ: Om Bélevagen inte stings av enligt planforslaget bestar den déliga
trafiksakerheten genom Centrala och Vistra Teg. Sémre trafiksikerhet uppkom-
mer pa Bolevigen vid Volvos utbyggda industrianléggning direkt mot gatan. Ge-
nerellt nigot samre trafiksikerhet i trafiksystemet proportionell mot forvantad
trafikokning over tiden.

Konsekvenser av planforsiaget: Bittre trafiksikerhet pa Bolevigen genom att
denna avlastas genomfartstrafik och omvandlas till uppsamlingsgata.

Travbanevigen far en kraftigt okad trafikbelastning. Vid travtévlingar uppkom-
mer koncentrerade trafiktoppar. Vigens ostra del har ett antal fastighetsutfarter.
Anslutningen mot Gréasmyrvigen har i forhdllande till den 6kade trafikbelast-
ningen dalig profilstandard. Planforslaget beskriver behov av en separat géng-
och cykelbana pa vigdelens norra sida eller en breddning av kérbanan samt en
forbittring av anslutningen till Grismyrvigen.
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Risk finns att genomfartstrafiken 6kar pa Riksvagen genom Robicks by vid sko-
lan. Trafiksikerheten bor noga foljas upp dér och eventuella hastighetssinkande
atgarder overvigas.

Riksvigen invid Klarbergsvagen far en marginell trafikokning, vilket den har ka-
pacitet att ta emot. Det kan uppstd tidsfordrojningar p g a trafikokningen att
komma ut p4 Riksvigen frén angrinsande bostadsomraden i morgonrusningen.

BARRIAREFFEKT

Nuliige: Bolevigen genom Centrala Teg klassas idag som en stor barriar i Trafik-
planen for Umed kommun.

Nollalternativ: Nagot hogre barriareffekt p g a okad trafikmingd dver tiden.
Konsekvenser av utbyggnaden: Stingningen av Bolevagen vid Volvo innebar att

Trafikplanens intentioner for Vistra Teg/Boleing kan genomforas. Genom att
Bolevigens trafik minskar kraftigt minskar barridreffekten lings hela Bolevagen.

Barridreffekten forvintas dka vid Travbanevigen, vid Riksvigen genom Raobicks
by, vid den nya lokalgatan over fastigheten 5:14 och i viss man vid Enbarsvagen.
Bolevigens stingning kan i sig upplevas som en barridr for bilister. Vid Travba-
neviigen och Riksvigen évervags forbittrande atgérder som omnimns i denna
miljokonsekvensbeskrivning.

LANDSKAPSBILD, KULTURMILJO, NATURMILJO

Nuléige: Robacksslatten ér ett storskaligt odlingslandskap som stricker sig frén
Travet - Boledng i norr till Degernis i soder.

Nollalternativ: Ingen forandring. En forutsattning for bevarande av det oppna
landskapet ir ett aktivt jordbruk.

Konsekvenser av planforslaget: Den planerade vigen over fastigheten Roback 5:14
gar pa bank som maximalt ar 1,0 meter hog. Vigen bedoms inte i ngon hogre
grad paverka landskapsbilden eller kulturmiljén. Ingen mérkbar forandring av
naturmiljon. Méjligen kan de fordon som trafikerar vigen upplevas som ett fram-
mande och patriangande inslag i landskapet.

MARKANVANDNING

Nuléige: Bolevigen och Nipvigen 4r idag kommunala gator. Robécksslétten ut-
gor en sammanhiingande jordbruksmark. Den dr inom aktuellt omréde uppdelad i
agoskiften ca 900 m ldnga och 50-100 meter breda. Sverigeleden, en nationell
cykelled, passerar Volvo via Nipvigen.

Nollalternativ: Om Bélevigen inte stéings av vid Volvos utbyggda industrian-
liggning forsvaras Volvos verksamhet dér.

Konsekvenser av planforslaget: Bolevigen invid Volvo och Nipvigen overgér till
industrimark. Nya végar éver brukad mark innebir en 4ndrad markanvandning.
Den lokalgata som byggs inom fastigheten Robick 5:14 kommer inte att for-
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indra jordbrukets arrondering. Konsekvenser pd markanvindningen av den pla-
nerade nya E12 ingdr inte i har aktuell detaljplan.

HUSHALLNING MED NATURRESURSERNA

Konsekvenser av planforslaget: For anliggning av nya vigar atgdr fyllnadsmas-
sor, asfalt m m. Detta bedéms inte vara bristvaror i regionen. Den planerade va-
gen over Roback 5:14 gir fram 6ver vardefull jordbruksmark.

REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Nuliéige: Alvlandskapet ér en vardefull tillgdng ur rekreationssynpunkt.
Robicksslatten nyttjas i viss man som nirrekreationsomrade for bl a promenader

och skidékning.
Nollalternativ: Ingen forandring.

Konsekvenser av planforslaget: Nipvigen kommer att vara fortsatt Gppen for
gang- och cykeltrafikanter. For dessa blir det ingen forandring av tillganglighet
tilt alvlandskapet. For motorfordon tilldts inte lingre genomfart forbi Volvo via
Nipvigen, undantaget de boende lings Bolevigen vid Travet. Planforslaget inne-
béir en mycket marginell foréndring av Robacksslétten ur rekreativ synpunkt.

GEOLOGI OCH HYDROLOGI

Nulége: Lings Nipvigens norra sida finns en skogsridé mot ilvbrinken, som stupar
brant mot norr. Enligt Vigverkets miljkonsekvensbeskrivning for Umeéprojektet
(ny E12) innehiller Rébacksslatten miktiga finkorniga och tita havssediment som
forutom i ytskiktet dr sulfidhaltiga, s k svartmocka. Under sedimenten finns morén
eller isilvssediment. Grundvattenytan ligger hogt, normalt inom 1-2 meters djup
fran markytan. Nigra skred- eller rasproblem bedoms inte foreligga vid Nipvigen
inom det omride detaljplanen omfattar.

Nollalternativ: Ingen forandring.

Konsekvenser av planforslaget: Ingen forandring.
TRAFIKBULLER, LUFTFORORENINGAR OCH VIBRATIONER

Nuliige: Trafikbullernivén lings Bolevigen inom Centrala Teg &r idag ca 67-68
dBA vid nirmaste bostadshus, dygnsekvivalent virde. Lings Bolevagen vid
Volvo ca 58 dBA; lings Riksvigen genom Teg 58-65 dBA.

Nollalternativ: Obetydlig 6kning av trafikbuller och avgaser och eventuella vibra-
tioner med hansyn till forvintad allmén trafikokning,

Konsekvenser av utbyggnaden: Avstingningen av Bolevigen vid Volvo medfor
att buller fran genomgaende trafik forsvinner. Trafikbullerstomingar fran Bole-
viigen inom Centrala Teg forvintas sjunka med nigon decibel. Vid den mest ut-
satta delen av Travbanevigen forvantas trafikbullernivin 6ka med 5-7 dBA.
Langs Travbanevigen finns komplementbyggnader pé fastigheterna, vilka skyd-
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dar de léngre in pa tomterna beligna bostadshusen fran trafikbuller. Trafikbuller-
nivin lings Riksvigen okar med ndgon dBA. For Riksvigen genom Robicks by
kan en 6kad frekvens av maximalbullertillfillen uppkomma. Den planerade vigen
over Robick 5:14 orsakar trafikbuller. Befintlig bostadsbyggnad pa fastigheten
Robick 5:12 bedoms utsittas for en dygnsekvivalent bullernivd understigande 55

dBA.
Eventuella vibrationer lings Bolevigen minskar.

Luftfororeningar fran trafiken okar lings den nya vigen 6ver Robick 5:14, lings
Riksvidgen och Travbanevigen. Lings Bolevigen genom Centrala Teg minskar
dessa emissioner.

Miljokonsekvensbeskrivningen har utarbetats i samréd med Miljokontoret och
Tekniska kontorets trafikavdelning.

STADSBYGGNADSKONTORET i oktober 1995, rev mars 1996
Planavdelningen

g ZB 247 ;ﬁ&&wc %fwgm
Anders Berg Benny Sapidberg
Planchef Planingenjor
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