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A PLANBESTAMMELSER
Foljande -gdller inom omrdden med nedanstdende beteckningar.

Dar beteckning saknas galler bestammelsen inom hela planomrédet.
Endast angiven anvandning och utformning ar fill&ten.
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1. Anviindninq av_allmanna platser

H-GATA | Gata som ingar i huvudnatet
LOKALGATA Lokalgata |

GANG - 0| GAng- och cykeltrafik
CYKELGATA

4. Utformning av allmdnna platser

+0.0 Foreskriven hojd i meter Gvernollplanet

Foreskriven hojd i tunnel i meter over nollplanet
00, 00,00

#———— Breddmatt i meter
funnel  Ging- och cykeltunnel
ramp  GAng- och cykelramp

= Tunnelramper far forses med skarmfak i latt karaktar,
- Tunneln ska ges en funktionell utformning med god Hllgdnglighet for handkappade.
- Tunneln och dverbyggnader ska ges en tilltalande utformning val anpassad fill stadsbilden.

7. Markens anordnande

<—e—> Utfart far inte anordnas. Ut- och ingiing far dock medges dar sd prévas
~ lampligt.
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LAGAKRAFTBEVIS
e
Linsstyrelsen 1995-11-30 2023-12369/65
Visterbottens lin
Planfunktionen

Umea konunm}
901 84 UMEA

Kommunfullmiktige har den 16 oktober 1995 antagit detaljplan for
korsningen Vistra Esplanaden/Nygatan inom centrum i Umea kommun,
upprittad i juni 1995.

Kommunens beslut har éverklagats till linsstyrelsen enligt 13 kap 2 §
PBL. Overklagandet har dterkallats i skrivelse som inkom till linssty-
relsen den 27 november 1995. Overklagandet har dirfor avskrivits frin
vidare handliggning.

Kommunens antagandebeslut har vunnit laga kraft den 27 november
1995.

%Jag 7 ﬁ\fm%

Ivarsson

Kopia till

Umea kommun, stadsbyggnadskontorets planavdelning
FBM, Umea titort
Plan

24L80K-P95/84

Postadress Garuadress Telefon Postgiro Telefax
901 86 Umed Storg 71 B Viixel 090 - 10 70 00 Liinsstyrelsen 3 51 94 - 0 090 -13 1577




UMEA KOMMUN

Kommunfullmiktige

Plats och tid

Beslutande

Ovriga deltagande:

PROTOKOLL 1(81)

1995-10-16

Fullmiktiges sessionssal, Umecé
Klockan 10.00-17.30

Enligt bilagd forteckning

Lennart Bjorklund, valndmndens ordférande
Agneta Flumé, assistent

Dan Johansson, stadsdirektor

Jan Olofsson, datachef

Lillemor Steneberg, stadssekreterare

Dick §undelin, ekonomichef

Curt Astrom, Vd Umed Energi AB

Ersiittare (ej tjinstgorande) Se separat lista pé sidan tva.

Utses att justera

Owe Persson (s) Ove Olausson {c)

Underskrifter i : WA—// Paragraf
Sekreterare f61-193
Lillemor Ste{(eberg

Ordﬁr&nde p % V7 Z/ 6‘&&%4—1/*

Sven-Olov Wilhelmsson
Justerande

Owe Persson l Ove Olausson

BEVIS

Justering har tillkinnagivits genom anslag
Organ Kommunfullmaktige
Sammantridesdatum 1995-10-16
Datum for anslags Datum for anslags
uppsittande 1995-10-23 nedtagande 1995-11-14
Forvaringsplats
fir protokollet Stadsledningskontoret, kansliet [/DM!Z a/ q r Z/0- a"s
Underskrift lé’?ﬂ( e g Z/ el wl e 4

b, Loy /ap




UMEA KOMMUN PROTOKOLL 40
Kommunfullmdktige 1995-10-16
PLU § 129
KS § 181
KF § 173 1995.515 214
Detaljplan for korsningen Vistra Esplanaden/Nygatan i Umed
Centrum
Byggnadsnimnden har vid sammantride 1995-08-28 beslutat att
godkinna rubricerade detaljplan samt att Gverlimna detaljplanen
till kommunfullmiktige for antagande.
BILAGA
Detaljplanens syfte ir att ge planmassig forutsittning for att kunna
bygga en ging- och cykeltunnel under Vistra Esplanaden (E4) vid
Nygatan i Umed Centrum.
Detaljplanen bifogas protokollet.
BILAGA
Stadsbyggnadschefen lamnar sakupplysningar 1 drendet.
PLU Planeringsutskottets forslag:
Kommunfulimaktige beslutar
att antaga upprittad detaljplan for korsningen Vistra Esplana-
den/Nygatan i Umeé Centrum.
KS  Kommunstyrelsens forslag:
Kommunfullmiktige beslutar
enligt arbetsutskottet.
J ingsmdnne n Utdragsbestyrkande

)X



UMEA KOMMUN PROTOKOLL 41

Kommunfullmdktige 1995-10-16

Vid kommunfullmaktiges behandling av drendet yitrar sig Jan
Hagglund, Rune Wisterby, Nils-Ake Sandstrém, Lennart
Holmlund, Lennart Degerliden, Ingemar Dalgérd och Anders

Sjolund.
KF  Kommunfullmdktige beslutar

att antaga upprittad detaljplan for korsningen Véstra Esplana-
den/Nygatan i Umeé Centrum.

Utdragsbestyrkande

Justeringsmdnnens si;
SO,
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BYGGNADSNAMNDEN Duor PLA 94-9
PROTOKOLL

Beslutsdatum
1995-08-28

§ /66 ﬁteﬁ sig/

Fastighetsbeteckning:

Sékandens namn:

Arendet avser:
ff'\

Korsningen VASTRA ESPLANADEN/NYGATAN
Vigverket Region Norr

Magasinsgatan 7

903 27 UMEA

Detaljplan, godkénnande

TJANSTEUTLATANDE: Handliggare: Benny Sandberg Sign: /%

Detaljplanen ir upprittad av stadsbyggnadskontorets planavdelning i juni
1995 Den har varit utstilld for granskning under tiden 12 juni - 18 juli 1995.
Fastighetsagareforeningen har fatt forldngd remisstid till den 10 augusti
1995, men inte inkommit med nigot svar.

Underrittelse om utstillningen har skett genom kungorelse pd kommuns an-
slagstavla samt i Visterbottens Folkblad och Visterbottens Kuriren den 12
juni 1995,

Sakagare och andra som vi bedémt ha vésentligt intresse av planen har in-
formerats om utstillningen genom brev postade den 9 juni 1995. Till berérda
remissinstanser har utskick skett samma dag.

Under utstillningstiden har yttranden utan erinran ur plansynpunkt inkommit
fran Viigverket, Miljdé- och hilsoskyddsnimnden och Tekniska kontoret.

Hyresgistforeningen, Landsantikvarien, Kulturforvaltningen, Ovre
Norrlands Képmannaforbund, Telia AB och Visterbottens Handelskam-
mare som fatt rendet pa remiss har inte yttrat sig i utstillningsskedet. De
tre sistnimnda instanserna har lamnat synpunkter i samriadsskedet.

Linsstyrelsen och Umea Energi AB har inga ytterligare synpunkter utéver
vad som framforts i samradsremissen.

Brandforsvaret har inget att erinra mot forslaget under forutsttning att
brandforsvarets synpunkter vid samradsredogorelse dnr PLA 94-09 beaktas.

Socialnimnden bedomer att en tunnel innebir en trafiksikrare Gverging for
gangare och cyklister, men befarar att framkomligheten for i forsta hand
ildre och handikappade forsvéras. Det r betydligt svérare att anvinda ramp,
trappa eller hiss 4n att gi pa plan mark. Framst 4ldre personer kommer inte
att vaga anvanda tunneln kvillstid. Byggs en tunnel bade vid Nygatan och

XN PLA 93-8-18 11.43
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BYGGNADSNAMNDEN Dnr PLA 94-9
PROTOKOLL

Beslutsdatum
1995-08-28

§ pstermasiey

)

Kungsgatan skulle manga 4ldre boende Vist pa Stan uppleva sig avskurna
fran centrum. Finns andra 16sningar med ex tunnel for biltrafik?

Kommunala Handikappradet stiller krav p4 rampernas lutning, hissens ut-
forande och funktion, att gang- och cykelbanorna utfors atskilda och att
trottoarkanter avfasas.

Berndt Brolin, boende i Umea, redovisar pa en inlamnad skiss, ett alterna-
tivt forslag med korta ramper for cyklar och rulltrappor for gaende. Medl6-
pande avfart och péfart for biltrafik medges i detta forslag fran Vastra
Esplanaden till/fran Nygatan i alla fyra tinkbara riktningar.

Edolf Tjarnstrdm, boende 1 Umea, finner forslaget allt for komplicerat och
kostsamt, samtidigt som det inte 1dser nagra trafikproblem. Dessutom for-
samras laget for de fastigheter och foretag som berors i de kvarter som har
anknytning till respektive gator. De tinkta tunnlarna kommer sannolikt att bh
svarforcerade bade for fotfolk och cyklister och sikerligen ocksd ett inte
snskvirt tillhall for diverse busliv.

Denna s k 16sning, om den mot fosrmodan skulle komma till utforande, har
inga forutsattningar att atfalla till belatenhet. Han vill darfor bestamt yrka pa
avslag och att det skissade forslaget lamnas utan atgird.

SAMMANFATTANDE KOMMENTAR

Av Lansstyrelsen, Brandforsvaret, Umed Energi AB, Ovre Norrlands
Kopmannaforbund, Telia AB, Visterbottens Handelskammare och Social-
namnden i samradsskedet framforda synpurkter har kommenterats 1 samrads-
redogdrelsen.

Bemndt Brolins forslag innehaller alltfor branta ramper for cyklar och gende
samt rulltrappor. Att tillata avfart och péfart till/frdn Nygatan fran Vistra
Esplanaden motverkar syftet att 5ka framkomligheten for fordon langs Véstra
Esplanaden och minskar irafiksikerheten pi angransande delar av Nygatan.
Forslaget kan inte anses genomforbart.

Edolf Tjirnstrom ifrdgasatter samhillsnyttan och nodvindigheten av tunneln.
Aven efter att E4 flyttats frén centrum kommer emellertid Vistra Esplanaden
att vara en huvudgata i staden med stor trafikméngd. Den i januari i &r antag-
na Trafikplanen redovisar behov av tunneln. I projektet ingdr att i princip ut-
forma Nygatan som ging- och cykelstrdk pd strickan Sveagatan-Bankgatan.

COONPTI0 PLA #3-8-18 11.8%
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BYGGNADSNAMNDEN Dur PLA 94-9
PROTOKOLL

Beslutsdatum
1995-08-28

e IS ke

BESLUT:

Tillkomsten av tunnein forvintas oka trafiksikerheten och minska dagens
barridreffekt for giende och cyklande lings Nygatan genom slopandet av
vintetid i trafiksignal. Trapporna har vints i firdriktningen for gaende langs
Nygatan. Darmed ér det naturligt att anvinda trapporna likvil som ramperna.

Tunnelns 6stra ramp kommer att luta mindre 4n 5 %, vilket kan anses vara
godtagbart dven for rorelsehindrade. Den véstra, med lutningen ca 9 %,
kompletteras med en lattillganglig hiss. I trappoma ordnas vilplan. Nagon
annan realistisk 16sning med planfii korsning har inte kunnat finnas.

Framkomligheten for biltrafiken p& Vistra Esplanaden forvintas forbattras
pa grund av firre majliga konfliktpunkter. Risken for olyckor torde minska.
En medveten utformning, firgsittning och belysning av tunneln minskar ris-
ken for att den frimst kvillstid ska bli ett tillhall.

Planforslaget avser att ni fordelarna med en planskild ging- och cykelfér-
bindelse i Vistra Esplanaden och samtidigt ge tunneln och ramperna en
funktionell och tilltalande gestaltning med egen identitet, ett nytt men vil an-
passat inslag i stadsbilden. S& 1angt mojligt med hinsyn till de krav som be-
hover stillas pa tunnelns och rampernas utformning avser planforslaget att
minimera de befarade negativa effekterna, bl a i detaljutformningen.

SAMMANFATTNING

I utstéillnjngsskédet framforda synpunkter sammanfaller i mycket hog grad
med de synpunkter som framforts i samridsskedet. Dessa har kommenteras i
samradsredogorelsen. Socialnimndens synpunkter har inte heit kunna tillgo-
doses.

Kvarstiende synpunkter frin samradsskedet som inte helt tiligodosetts har
framforts av Erik Edlund, Hans Liliequist, Visterbottens Handeiskammare,
Sveriges Fastighetsigare Umea och Ovre Norrlands Képmannaférbund.

Byggnadsnidmnden beslutar
att godkinna detaljplanen och

att 6verlamna detaljplanen till kommunfulimaktige for antagande.

DAGOSTIO PLA #5834 11.45
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PLANBESKRIVNING Dor PLA 94-9

Detaljplan for korsningen VASTRA ESPLANADEN / NYGATAN i
Umeé Centrum. Visterbottens lin

HANDLINGAR

Detaljplanen bestér av plankarta med bestiimmelser och illustration,
planbeskrivning, genomforandebeskrivning och miljokonsekvensbe-
skrivning,

PLANENS SYFTE

Detaljplanens syfte 4r att ge planmissig forutsittning for att kunna bygga
en gang- och cykeltunnel under Vistra Esplanaden (E4) vid Nygatan i
Umea Centrum.,

PLANDATA
Planomradet ér beldget i centrala Umed och innefattar endast gatumark.
TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Planomradet ingér i titbebyggelscomradet enligt Oversiktsplan for Umed
kommun och omfattas av Oversiktsplan Centrala Stan. Bagge dessa pla-
ner dr antagna &r 1990. For omrédet géller detaljplaner faststillda 1940-
04-26, 1943-12-31 och 1987-12-28.

Oversiktsplan for Centrala Stan, antagen av kommunfullmiktige senast i
juni 1990, redovisar 1 Trafikavsnittet huvudstrik for gdng- och cykeltrafik
i Nygatan och Kungsgatan genom Centrala Stan.

Det r en uttalad malsittning i Umeds dversiktsplanering att villkoren for
ging- och cykeltrafik skall forbéttras fortlspande sd att allt fler trafikanter
viljer detta firdsatt. FOr centrums del pétalas i Trafikplanen (antagen av
kommunfullméktige i 4r) behov av sex planskildheter varav gang- och
cykeltunneln i Vistra Esplanaden vid Nygatan dr en.

Kommunfullméktige har i november 1993 antagit en overenskommelse
mellan Vigverket och Umed kommun rérande det overgripande framtida
viigsystemet i Umea. I denna ingdr ocks4 kortsiktiga framkomlighets- och
trafiksakerhetshojande atgdrder pd nuvarande E4. Overenskommelsen in-
nebir att ging- och cykeltunnlar i centrum ska provas i fordjupad utred-
ning. Vagverket har i april 1993 upprattat en utredningsplan med atgérds-
forslag pa befintlig vig E4 genom Umed.
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PLANBESKRIVNING 24)
Dnr PLA 94-9

Kommunstyrelsens planeringsutskott har 1995-01-30 i skrivelse till vig-
verket bekriftat dverenskommelsen. Av skrivelsen framgir att de fore-
slagna atgdrderna pi befintlig E4, diribland de ingdende gang- och cykel-
tunnlarna, kriver ett fordjupat utrednings- och detaljplancarbete.

Planeringsutskottet har 1995-02-14 uppdragit till byggnadsndmnden att
skyndsamt fullfolja detaljplanearbetet for genomforande av Sverens-
kommelsen med Vigverket rorande E4 m m.

"Detaljplan f6r del av Vistra Esplanaden” har varit pa samréd i april -
maj 1995. Byggnadsnimnden har 1995-05-15 beslutat att dela detta
planirende i tva innan de fors vidare till utstillning, Foreliggande detal;-
plan (dnr PLA 94-9) utgdr norra delen av denna plan, d v s delen vid
Nygatan.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Nuvarande forhéllanden

Nuvarande viig E4 genom Umeds centrala delar ir den idag mest belas-
tade trafikleden i staden med ca 25 000 fordon/vardagsmedeldygn. Tra-
fikflodet ligger nira gatans kapacitetstak. Effekten av detta 4r kobildning
och tringsel med trafikolycksrisker och tilltagande avgasutslépp som
foljd.

Vistra Esplanaden korsas av tvd av stadens huvudstrak for gdng- och cy-
keltrafik, ett av dessa i Nygatan, Idag regleras denna korsning med tra-
fiksignaler. Linga vintetider uppstir di tidsattningen i signalen styrs i
huvudsak av behovet att reglera biltrafiken. Viastra Esplanaden upplevs
som en stor barridr for korsande ging- och cykeltrafik.

Vistra Esplanaden ir olycksbelastad. Aren 1990-93 intriffade pé denna
95 polis- eller sjukhusrapporterade olyckor, varav fem vid Nygatan.
Dessa fordelar sig pa fyra bakpakomingsolyckor och en cykelolycka.

Oversynsgruppen Centrala Stan och Vigverket Region Norr har i juni
1994 som underlagsmaterial gemensamt tagit fram utredningen "Géng-
och cykeltunnlar i Vistra Esplanaden/E4, konsekvensbeskrivning av al-
ternativa standardval”. Av denna framgér att Oversynsgruppen och Vag-
verket ser gang- och cykeltunneln i badde Nygatan och Kungsgatan som
viktiga forbittringar for trafiken vid passagen av Vistra Esplanaden.

Trafiksikerhetseffekt

Gang- och cykeltunneln vid Nygatan ingar som en del i en planerad upp-
rustning av Vistra Esplanaden. Sammantaget forvintas denna upprust-
ning visentligt forbittra framkomligheten och trafiksikerheten for bide
Vistra Esplanadens biltrafik och korsande ging- och cykeltrafik.
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PLANBESKRIVNING 39
Dar PLA 94-9

Stadsmiljopaverkan

Géng- och cykeltunneln medfor en forandring av stadsmiljon. Den tradi-
tionella stadsgatans enkla, lattfattliga plankorsningar har délig funktion
med dagens biltrafik. En tunnellosning bryter mot den historiska gatumil-
jon, men ger nya mojligheter och en attraktiv funktion for Nygatan som
obrutet gang- och cykelstrak.

Minsta méjliga intring ska goras i stadsmiljon. Stor omsorg ska ldggas pé
utformningen av tunneln s& att den utgdr nigot mer 4n en passage. Pla-
cering och utformning av skirmtak, trappor, murar, hissar, ricken, be-
lysning, vegetation m m i gaturummet ska std i arkitektonisk samklang
med gagatans utformning i vrigt och den omgivande bebyggelsen for att
né en god helhetsverkan i stadsbilden.

Till planillustrationen har fogats en idéskiss till gestaltning av partierna
kring tunneloppningarna och ramperna utford av arkitekt SAR
Ivo Waldhor, A-FORM AB, januari 1994: Litta och genomskinliga tak

dver tunneldppningarna, trappor och hissar. Taken biirs upp av en kon-

struktion som samverkar med rickena runt tunneldppningarna och ram-
perna. Det hela utfors med anknytning till Umeds tribyggartradition.

Geometrisk standard

Tunneln vid Nygatan utfors 6,0 meter bred med en gingbana 2,5 meter
och cykelbana 3,5 meter bred. Tunneln utfors minst 28 meter ling. Fér
att minimera paverkan pa trafikforingen pa omgivande gator utfors ram-
perna si att de avslutas inom ett kvarter. Ramplutning mot Oster blir 4-5
% och mot vister ca 9 %. Detta senare uppfyller inte priméra krav pa
handikappanpassning. Ramper ska darfér markvirmas och vistra rampen
kompletteras med littillganglig hiss. Tunneln vid Nygatan forses med en
trappa vid vardera mynningen.

Tillginglighet

Tunneln medfor att befintlig mediépande ut- respektive infart for biltrafik
pa Vistra Esplanaden vid Nygatan forsvinner. Befintlig ut- och infart till
kvarteret Ask mot Nygatan kvarligger med anslutning mot Sveagatan.
Befintlig kantstensparkering pa Nygatan vid kvarteret Styrmannen (tvd
bilplatser) forsvinner.

Luftkvalité och buller

Vistra Esplanaden har héga halter av luftfroreningar. Overskridanden
av gillande griansviarden forekommer.

Tunneln forvintas bidra till en jimnare trafikcytm pé Vistra Esplanaden.
Néagra mitbara forindringar av buller eller luftkvalité forvintas dock inte.
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PLANBESKRIVNING 4(4)
Dnr PLA 94-9

Geoteknik

Marken bestir till ett djup av 2,5 - 3,0 meter av sand och siltig sand som
vilar pa sulfidhaltig silt. Grundvattenytan ligger pa ett djup av ca 2,2-3,0
meter under markytan. Morén finns pa ca 15 meters djup. Krypsattningar
som beror pé tidigare grundvattensénkningar pagar.

Tunneln bor dirfor utforas med kompensationsgrundlaggning. Den
grundlidggs under grundvattenytan. Grundvattensidnkningar far inte ske,
da ett flertal byggnader lings Vistra Esplanaden ér ytligt grundlagda.
Geotekniken behandlas utforligare i miljokonsekvensbeskrivningen.

Ledningar

Omfattande omliggningar av befintliga vatten- och avloppsledningar, el-
och telekablar fordras. Detta utvecklas i genomforandebeskrivningen.

ADMINISTRATIVA FRAGOR
Fragor som ror plangenomforandet redovisas i genomforandebeskrivningen.

STADSBYGGNADSKONTORET i Umeé juni 1995

Planavdelningen
Anders Berg Benny Sgndberg
Planchef Planingen)ér

D0009155 PLADSS-06-07 10.52
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KOMMUN

STADSRYSSMADSKONTORET

Detaljplan for korsningenVASTRA ESPLANADEN / NYGATAN
i Umed Centrum, Umea kommun, Visterbottens ldn

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR

Genomforandetid

g}enoélrnﬁrandeﬁden séitts att utgd drsskiftet nirmast efter minimitiden
em 4r.

Huvudmannaskap/Ansvarsfordelning
Kommunen #r huvudman for aliméin plats.

Vigverket dr viighdllare for EA4 p4 Vistra Esplanaden och kommer att
svara fb:r:zfgmdet av GC-tunneln. Drift och underhallsansvar fordelas
enligt sérski dverenskommelse.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
Planens genomfSrande kréver inga fastighetsbildningsatgarder.

TEKNISKA FRAGOR

Tunnelns byggande medfor Omliigmn' gar av vissa ledningar som &r

forlagda i Vastra Esplanaden. Tidigare diskuterade sanknmim' av spill-

och dagvattenledningar pa hela strickan mellan Nygatan oc Storgatan &r

dock inte liingre aktuella. Det riicker med att dagvattenledningen

fordjupas i en s.k. dykarledning forbi sjilva tunneln.

GC-tunneln maste utforas i vattentiit betong for att hindra drénering av,
dvatten och sinkning av grundvattennivin. Tunneln bor ges en ytlig

s.k. kompensationsgrundldggning for att f3 minsta mojliga
sittningsdifferens mellan tunneln och omgivande vagkropp.

PLANEKONOMISKA FRAGOR
Vigverket svarar for alla kostnader for GC-tunneln och Iedni:ifsétgﬁrder
mellan

m.m. i enlighet med den Svergripande dverenskommelsen
kommunen och viigverket.

mDSEgGGN SKONTORET i Umed juni 1995

Lars-Géran Bostrém
Stadsbyggnadschef
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MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING Dur PLA 94-9

Detaljplan for korsningen VASTRA ESPLANADEN / NYGATAN i
Umed Centrum, Viisterbottens l4n

A INLEDNING - SYFTE, BAKGRUND

Syftet med denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ér att beskriva
konsekvenserna av utbyggnad av en ging- och cykeltunnel under Vistra
Esplanaden (E4) vid Nygatan i Umed Centrum. Den behandlar forslag till
detaljplan for korsningen Vastra Esplanaden/Nygatan upprittad av
Stadsbyggnadskontoret i Umea kommun i juni 1995.

Kommunfullmaktige har i november 1993 antagit en dverenskommelse
mellan Vigverket och Umed kommun rorande det 6vergripande framtida
vigsystemet i Umed. I denna ingér ocksd kortsiktiga framkomlighets- och
trafiksikerhetshojande atgirder pd nuvarande E4. Vigverket har upprattat
en utredningsplan med atgirdsforslag pa befintlig vig E4 genom Umed i
april 1993.

Av kommunstyrelsens bekriftelse av dverenskommelsen till Vagverket
1995-01-30 framgér att de foreslagna dtgirderna pa befintlig E4, déri-
bland de ingiende gang- och cykeltunnlarna vid Nygatan och Kungsga-
tan, kriver ett fordjupat utrednings- och detaljplanearbete.

Oversynsgruppen Centrala Stan och Viigverket Region Norr har i juni
1994 som underlag gemensamt tagit fram utredningen "Géng- och cykel-
tunnlar i Vastra Esplanaden /E4, konsekvensbeskrivning av alternativa
standardval”.

Som grund for de detaljerade miljokonsekvensbeskrivningarna har Vig-
verket uppriittat en 6vergripande MKB for det framtida vigsystemet i
Ume4 i december 1994.

B PROJEKTBESKRIVNING

GALLANDE PLANER

Planomradet ingdr i titbebyggelseomradet enligt Oversiktsplan f6r Umed
kommun och omfattas av Oversiktsplan Centrala Stan. Bigge dessa pla-
ner ér antagna ar 1990. For omrédet finns gillande detaljplaner.
RIKSINTRESSEN

Viistra Esplanaden ingdr som en del av den nationella stamvigen Euro-
paviig 4 (E4) genom Centrala Umed. Funktionen som E4 avses pd sikt
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flyttas till ett nytt lige utanfor Umed. Vigverket &r viighdllare for Vistra
Esplanaden.

VASTRA ESPLANADEN - NULAGE

Nuvarande vig E4 genom Umeds centrala delar dr den idag mest trafik-
belastade trafikleden i staden med ca 25 000 fordon/vardagsmedeldygn.
Trafikflodet ligger niira gatans kapacitetstak. Effekten av detta 4r kobild-
ning och trangsel med trafikolycksrisker och tilitagande avgasutslipp och
buller som foljd. Dygnsekvivalenta bullernivéer i husfasad uppgér till ca
72-73 dBA. Luftfroreningshalterna dr periodvis mycket hoga och griins-
virdesoverskridanden sker for kvivedioxid och koloxid.

Vistra Esplanaden har idag fem trafiksignalreglerade korsningar. Tre av
korsningarna ir fyrvigskorsningar med lokalgator tillika infarter till
Centrumfyrkanten. De dterstiende tva korsningarna ar Vistra Esplana-
dens korsning med tva av stadens huvudstrak for géng- och cykeltrafik i
Nygatan och i Kungsgatan. Skyltad hastighet &r 50 km/tim. En stor andel
tung trafik anviinder Vistra Esplanaden.

Transport av farligt gods gar i dag lings E4 i Vistra Esplanaden.

VASTRA ESPLANADEN - EFTER DET ATT TUNNELN VID
NYGATAN BYGGTS

Trafikméingden pa Vistra Esplanaden forvintas inte dndras mirkbart da
tunneln vid Nygatan byggts. Vstra Esplanadens kapacitet torde 6ka
marginellt p g a firre antal plankorsningar som medfor firre konfliktris-
ker p g a giende mot rott ljus etc. Ndgon matbar forandring av buller
eller luftkvalité forvintas inte.

Ingen forindring av transporter med farligt gods intill dess att en ny for-
bifart byggts for E4-trafiken.

C KONSEKVENSER
I DET FOLJANDE REDOVISAS MILJOKONSEKVENSERNA AV

FORELIGGANDE FORSLAG TILL DETALJPLAN FOR TUNNEL
VID NYGATAN SAMT ETT NOLLALTERNATIV.

GEOLOGI OCH HYDROLOGI

Nuvarande forhdllanden

I ytan och till 2,5 till 3,0 meters djup finns sand och siltig sand som vilar
pa sulfidhaltig silt som mot djupet blir bade lerigare och sulfidhaltigare.
Sulfidjorden #r verkonsoliderad.
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Grundvattenytan ligger pa ett djup mellan ca 2,2 till 3,0 meter under
markytan. Miktigheten hos sulfidjorden ar stor och mordnen finns pa
ca 15 meters djup.

I centrala Ume3 pigér allminna langtidssittningar eller s k krypséttningar
som beror pé tidigare grundvattensénkningar. Dessa sinkningar ar jimna
och torde ligga i storleksordningen nigra mm/ar.

Konsekvenser av utbyggnaden

Tunneln bér ges en ytlig s k kompensationsgrundliggning for att fa
minsta mojliga sittningsdifferens mellan vigkroppen och tunneln. Géng-
och cykeltunneln kommer att grundliggas ca 1,0 meter under grundvat-
tenytan. Schakterna maste utforas inom spont.

Befintliga spill- och dagvattenledningar léngs Véstra Esplanaden kommer
i beroring av tunneln vilket medfor att deras nivier méste justeras négot
vid tunnelpassagen.

Flera byggnader vid planerad tunnel ér ytligt grundlagda. Permanenta
grundvattensinkningar far darfor inte ske.

Ledningar maiste dérfor utforas tita, ledningsgravarna utforas med tét-
skarmar och ging- och cykeltunneln maste utforas med vattentéit betong
utan drénering till grundvattennivan.

Forslag till tgérder

Erforderliga tgirder framgir av ovanstiende.

STADSBILD OCH KULTURMILJO

Nuvarande forhallanden

Stadsbilden priiglas av bjérkplanterade gator i rutnétssystem med en lag
och jamn stadssilhuett. Den traditionella stadsgatan har enkla littfattliga
plankorsningar men har dilig funktion med dagens biltrafik.

Nollalternativ

Ingen forandring av stadsbild eller kulturmiljé gentemot idag. En konti-
nuerlig &rlig trafikékning forvintas med en temporar minskning da E4
flyttas.

Konsekvenser ay utbyggnaden

Gang- och cykeltunneln medfér en foréndring av stadsmiljén. Tunneln
bryter mot den historiska gatumiljén men ger nya mojligheter och en att-
raktiv funktion for Nygatan som obrutet gang- och cykelstrik. Upplevel-
sen av den goda forbindelsen jamfort med nuvarande trafikbarridr be-
doms uppviga forandringen i den ursprungliga miljon.
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Forslag till atgérder

Minsta mojliga intring ska goras i befintlig stadsmiljo. Stor omsorg ska lig-
gas pa utformningen av tunneln sé att den utgor ndgot mer dn en passage.
Tunneln med ramper, trappor, hissar m m ska utgora en funktionell hel-

het i samverkan med gaturummet i Svrigt.

Stor omsorg ska laggas pé gestaltning av helheten och utformningen i

detalj for att ni en god helhetsverkan i stadsbilden. De gatubjorkar som

tas bort ska ersittas med nya bjorkar enligt illustrationen.

BARRIAREFFEKT
Nuvarande forhéllanden

De oskyddade trafikanterna ar hanvisade till trafiksignalreglerade plan-
korsningar. Langa véntetider uppstdr i alla dessa korsningar da tidsitt-
ningen i dessa signaler styrs i huvudsak av behovet att reglera biltrafiken
pa Vistra Esplanaden och korsande gator. Vistra Esplanaden upplevs
som en stor barridr for korsande ging- och cykeltrafik. Tunneln i sig for-
viintas inte ge speciellt kortare vintetider i kvarvarande signalkorsningar.

Nollalternativ

Vistra Esplanaden kommer att fortsétta att vara en stor barridr.
Konsekvenser av utb en

Barridreffeckten minskar. For rorelsehindrade anordnas hiss vid véstra
tunnelrampen.

Forslag till tgarder

Vid tunnelppningamna ska géngtrafiken kunna fordelas mellan olika
malpunkter Lings Nygatan och Vistra Esplanaden, vilket dstadkommes
med ramperna, de tvé trapporna och hissen, som placeras pd Viastra Es-
planadens vistra sida.

TILLGANGLIGHET

Nuvarande forhillanden

Medlopande infart for biltrafik fran Vistra Esplanaden finns idag vid
Nygatan (korriktning dsterut). Medlopande utfart finns frin Nygatan

(korriktning soderut). P4 Nygatan vid kvarteret Styrmannen finns tv

kantstensparkeringsplatser. Fastighetsutfart for motorfordon finns vid
kvarteret Ask mot Nygatan.

DO009180 PLAYS-06-07 10.46
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Noll-alternativ

Det dr mojligt att de medldpande ut- och infarterna kommer att tas bort
med anledning av upprustning av Vastra Esplanaden i alternativ utan
tunnlar. [ annat fall kvarligger dessa i noli-alternativet.

Konsekvenser av utbyggnaden

Medlopande ut- och infart for biltrafik pd Vistra Esplanaden vid Nygatan
forsvinner vilket medfor nigot langre korviigar for lokal trafik i grannskapet.
Befintlig kantstensparkering pa Nygatan vid kvarteret Styrmannen (tva
bilplatser) forsvinner. Fastighetstillfart till kvarteret Ask kan &ven i fort-
sdttningen ske fran Nygatan via dess anslutning till Sveagatan.

Forslag till atgirder
Ingen atgird.
TRAFIKSAKERHET
Nuvarande forhallanden

Vistra Esplanaden ar olycksbelastad. Under ren 1990-93 intréffade 95
polis- eller sjukhusrapporterade olyckor, varav fem vid Nygatan. Dessa
fordelar sig pa fyra bakpakorningsolyckor och en cykelolycka. Dérutover
intriffar sannolikt olyckor som inte rapporteras samt tillbud som kunde
ha resulterat i olycka.

Noll-alternativ

Antalet olyckor forvintas oka proportionellt mot forvintad trafikokning,

Konsekvenser av utbyggnaden

Ovanstiende olycksanalys visar att personbil idag 4r inblandad i fyra av
de fem intriffade olyckorna. For att minska olycksriskerna kommer géng-
och cykeltrafik att separeras i tunneln och dess ramper. Eft stingsel pla-
ceras i mittremsan pd Vistra Esplanaden som forhindrar att man korsar
gatan i markniva. Géng- och cykeltrafiken kan efter tunnelutbyggnaden
passera Vistra Esplanaden i en jémn strém, utan ansamling vid rtt ljus
som medfor klungvis 6verfart med olycksrisker. Tunnelrampernas lutning
kan i sig medverka till att ndgon mer olycka dn idag kan intriffa mellan
oskyddade trafikanter. Totalt sett bedoms dock en minskning av antalet
olyckor ske. Att antalet plankorsningar minskar kan méjligen leda till att
den faktiska hastigheten pd Vistra Esplanaden 6kar nigot.

D000S130.PLADS-06-07 10.59
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Forslag till atgarder

Tunneln ska goras s3 attraktiv som mojligt, s3 att man inte lockas till
annat vigval.

TRAFIKBULLER, LUFTFORORENINGAR och VIBRATIONER

Nuvarande forhillanden

Vistra Esplanaden har idag hog trafikbullerniva och periodvis hoga hal-
ter av luftfroreningar. Overskridanden av géllande gransvirden fore-
kommer.

Noll-alternativ

Inga mitbara forandringar gentemot idag.

Konsekvenser av utbyggnaden

Nagot jamnare trafikrytm pa Vistra Esplanaden. Dock inga métbara for-
bittringar. Forst nér ny E4-forbifart byggts kan den tunga trafiken avlasta
Vistra Esplanaden och dérigenom ge minskade storningar av buller, av-
gaser och vibrationer. Gdende och cyklande som ska passera Vistra
Esplanaden blir nagot mindre utsatta for avgaser, da avstandet fran
Vistra Esplanadens korbana okar for dessa trafikanter.

STORNINGAR UNDER BYGGNADSTIDEN

Projektet kommer att innebéra trafiksvarigheter under byggnadstiden.
Framkomligheten blir nedsatt. Byggnadstiden har bedomts till ca ett ar.
Miljskonsekvensbeskrivningen har utarbetats i samrad med Miljokonto-

ret och Tekniska kontoret.

STADSBYGGNADSKONTORET i Umed jum 1995

Planavdelningen
mdrn B &W;’j W

Anders Ber; Benny Sapdberg
Planchef Planingenjor
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SAMRADSREDOGORELSE  DnrPLA 94-09

Detaljplan for korsningen VASTRA ESPLANADEN / NYGATAN i
Umed centrum, Visterbottens l4n

UPPDELNING AV ARENDET

Detaljplan for del av Vistra Esplanaden (dnr PLA 94/9) har varit pa sam-
rad 11 april - 3 maj 1995. Ett stort antal synpunkter har inkommit. Dessa
ror i huvadsak gang- och cykeltunneln vid Kungsgatan. Byggnadsnimn-
den har 1995-05-15 beslutat dela plandrendet i tva infor den fortsatta
hanteringen. Den norra delen (Nygatan) gar till utstallning snarast.

Den sddra delen (Kungsgatan) kommer att vidare bearbetas angdende al-
ternativa utformningar. Foreliggande samradsredogorelse behandlar
planirendet vid Nygatan.

Nedan redovisas de synpunkter som inkommit i samradet, samt
kommentarer till de punkter som rér gang- och cykeltunneln vid Ny-
gatan.

SAMRADET

Samrid har skett med Lansstyrelsen, Fastighetsbildningsmyndigheten,
sakigare, boende och verksamma inom omrédet, berrda kommunala
forvaltningar och bolag samt Vigverket, Telia och berdrda intresseorga-
nisationer.

Sakagare har underrittats om detaljplaneforslaget genom brev postade
den 11 april 1995. Boende och verksamma inom omrédet har informerats
genom flygblad utdelade samma dag.

LANSSTYRELSEN

Lansstyrelsen framfor foljande: Detaljplanen foranleds av atgirder som
har samband med 6verenskommelsen mellan Végverket och Umea kom-
mun rérande det dvergripande framtida vigsystemet dér géng- och cykel-
viigstunnlarna under Vistra Esplanaden sdgs inga som kortsiktiga fram-
komlighets- och trafiksikerhetshijande dtgérder pa nuvarande E4.

Linsstyrelsen anser att behovet av forindringar dven ska ses i ett lingre
perspektiv da Vistra Esplanaden ocksé efter en flyttning av E4 kommer
att vara hirt trafikbelastad.
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Ur trafiksikerhetssynpunkt kan ging- och cykelvigstunnlarnas anslut-
ning till Bankgatan ges en utformning av Bankgatans kérbana anpassad
efter ging- och cykeltrafikens villkor exempelvis genom en upphdjning
av korbanan till gang- och cykelgatans niva. Aven siktforhallandena bor
medge en god trafiksikerhet. En utokning av detaljplanen éver berdrda
korsningar bér Svervigas.

Di syftet med gangtunnlarna bland annat ir att 6ka framkomligheten f6r
biltrafiken lings Vistra Esplanaden bor utfart frin fastigheten Njord 4
mot Vistra Esplanaden undvikas. Utfartsfragan bor dirfor utredas vidare.

Justeringar enligt Vigverkets yttrande forutsitts inforas i planen.

Kommentar: For korsningen Kungsgatan/Nygatan bedoms inte trafikfor-
hallandena vara sadana ait en dndrad korsningsutformning erfordras.
Bankgatans ostra géngbana avses dock breddas till ca fyra meter vid
tunnelrampens mynning. Utokning av planomradet bedioms inte erfor-
derlig. :

Genomforandebeskrivningen har justerats enligt Vagverkels yitrande.

FASTIGHETSBILDNINGSMYNDIGHETEN

Fastighetsbildningsmyndigheten har vid muntligt samrdd ingen erinran
mot planforslaget.

SAKAGARE OCH ANDRA INTRESSENTER

Agarna till fastigheterna Njord 20 och 24 (AB CIVIC), Ymer 1
(Liinsforsikringar), Jigaren 4 och 5, Leoparden 2 och 4 samt Sl5jda-
ren 1, 3 och 5 (FOCO AB), Skarpskytten 3 (DILIGENTIA FASTIG-
HETER AB), Fiirgaren 2 (Sten Berglund), Njord 4 (Christer Back-
man) och Fiirjaren 1 (Leif Palmqvist) ir berérda av den del av plan-
forslaget som omfattar géng- och cykeltunnel i korsningen Vistra Es-
planaden/Kungsgatan. De framfor f6ljande synpunkter:

Vi motsitter oss forslaget att inritta gang- och cykeltunnel utefter
Kungsgatan under Vistra Esplanaden av skl som vidare utvecklas
nedan. Sdvitt vi kdnner till motsétter sig ocksé vara lokal- och bostadshy-
resgister forslaget.

Forslaget innebir ett mycket allvarligt ingrepp i den befintliga gagatumil-
jon. Detta medfor allvarliga skadeverkningar pa fastighetsvirdena, skadar
boendemiljon och inverka menligt i avsevird grad pa den néningsverk-
samhet som bedrivs i de av oss foretradda fastigheterna.
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D4 E4 inom relativt kort tid skall ledas forbi centrum synes det helt opa-
kallat att genomfora en sé ingripande negativ forandring av stadsmiljon
som forslaget innebr.

Fastighetsigargruppen gor dven géillande att kommunens informations-
blad om samradet daterat 1995-04-11 (flygbladet) inte tillstallts fastighe-
ternas hyresgaster och att affischering eller kungorelse i ortstidningar inte
skett. Man anser att samradsforfarandet inte skett pé sitt lagstiftaren for-
utsatt och kriiver darfor att ett nytt och fullstandigt samrédsforfarande
sker i full dverensstimmelse med PBL 5 kap 20 § och dess forarbeten.
Gjorda utredningar kan inte anses uppfylla kravet pa ett fordjupat utred-
nings- och detaljplanearbete som planeringsutskottet forutsatt i sin skri-
velse 1995-01-30 till Vigverket.

Fastighetsagargruppen utvecklar i sin skrivelse fragor om barridreffekt,
trafiksiikerhet, framkomlighet, stadsmiljopaverkan, tillgénglighet, geo-
teknik, avgaser och storningar under byggnadstiden. Dessa sakfriagor be-
ror endast foreslagen tunnel vid Kungsgatan.

Kommentar: Kommunens utdelning av informationsblad (flygblad) och
remissforfarande har skett enligt gallande regler. Kungorelse i ortstid-
ning kan (PBL 5 kap 20 § prop 85/86:1) inforas om samrddet beror en
storre krets som inte kan nds pa annat satt. Dessa forutsatiningar be-
doms inte foreligga i detta drende. Tidigare gjorda utredningar
(Oversiktsplan Centrala stan, Trafikplanen, Gang- och cykeltunniar,
konsekvensbeskrivning av standardval juni -94, m m) far anses uppfylla
uppstallt krav pa fordjupat utrednings- och detaljplanearbete. Synpunk-
ter rorande tunneln vid Kungsgatan kommenteras inte i denna detaljplan
som ror tunnel Nygatan.

Frilsningsarméns fastighetsforvaltning (dgare av fastigheten Ymer 2)
anser att de affirer som finns lings berord del av Kungsgatan kommer att
f3 ett betydligt simre kundunderlag d géngtrafiken gér i tunnel vilket
medfor stora ekonomiska problem bade for affirerna och hyresvérdarna.
En utflyttning av affirshyresgister befaras. Mycket stora problem uppstér
under byggtiden, da tillgingligheten till affarerna dr borttagen.

Kommentar: Yttrandet beror inte gang- och cykeltunnel i Nygatan.

Mats och Anneli Falk, innehavare av Boutique Monia har synpunkter
pa planforslaget. Dessa synpunkter berdr endast tunnelliget vid Kungsga-
tan. Dessutom redovisas ett eget alternativt forslag till utformning av
denna tunnel med tilthérande anordningar.

Kommentar: Dessa synpunkter och det alternativa forslaget beror inte
foreslagen gang- och cykeltunnel vid Nygatan.
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Iva och Erik Edlund, innehavare av Exotic Zoo pipekar att en gang-
och cykeltunnel i korsningen Vistra Esplanaden/Kungsgatan i mycket
hog grad negativt paverkar deras verksamhet, som bedrivs i homet Vistra
Esplanaden/Kungsgatan.

Dessutom framfors synpunkter som kan vara relevanta dven for en tunnel
vid Nygatan. Dessa giller olycksrisker i gng- och cykeltunnlar, radsla
att bli antastad, befarad anviindning som pissoir, alternativa trafikforbatt-
ringar utan tunnlar, 5kad fordonshastighet pd Vistra Esplanaden orsakad
av tunnlarna, tveksambhet till investeringen, hoga driftskostnader, indi-
rekta kostnader, befarad grundvattensinkning m m.

Man séiger ocksa att om det & nodviandigt att prova, bygg tunneln i Nyga-
tan, dr blir inte konsekvenserna s forodande som vid Kungsgatetun-
neln.

Kommentar: De allménna synpunkter som framforts kommenteras under
"Gemensamma kommentarer till synpunkter frin sakdgare och intresse-
organisationer m f1".

Hans Liliequist, boende Kungsgatan 46 B anser att foretagen utredning
ir otillricklig som grund for tunnelutbyggnad. Utredning saknas om in-
verkan pa trafiken d& genomfartstrafiken forsvinner. Ur samhiillsekono-
misk synpunkt ér det felaktigt att foreta de mycket dyra och f6r miljon
skadliga atgirderna da E4 4ndé ska flyttas utanfor Umed.

Hans Liliequist framfor ocksé synpunkter frén sin granne Johan Key,
som delar Liliequists uppfattning och anser dessutom att hastigheten
kommer att 6ka vasentligt pa Viastra Esplanaden. Projektet synes ambiti-
&st och kostmadskrivande i verkant. Det bor beslutas forst sedan effek-
ten av ny dragning av E4 kan konstateras.

Dirutdver framfors synpunkter pé tunneln vid Kungsgatan. Dessa ror
antal olyckor i denna korsning, stadsmiljofragor, risk for bus och dver-
fall, intring for boende samt brister i kartredovisningen.

Viisterbottens Handelskammare ifrigasitter om tunnlarna 4r nédvén-
diga d de innebiir ett stort ingrepp i gatubilden och risk for att E4 per-
manentas i nuvarande lige. Tunnlarna kan knappast anses vara av kort-
siktig natur, Tillgingligheten méste uppritthéllas for gods och besokare
till berérda fastigheter. Smala passager mellan husfasader och ramper
forsvarar detta. Tunnlarna méste vara vil upplysta for att undvika tillhall.
Det framtida underhallet &r viktigt. Ur trafiksakerhetssynpunkt &r det
viktigt att gdende avgrénsas frin nutidens snabba cyklister. De parke-
ringsplatser som forsvinner efter Kungsgatan och Nygatan miste ersittas.
Om befintliga parkering efter Vastra Esplanaden forsvinner ter sig fram-
tiden dyster for de foretag som hyr lokaler i fastigheterna.




D0009175.PLA95-06-07 10.10

47

SAMRADSREDOGORELSE 5(9)
Dnr PLA 94-09

Sveriges Fastighetsigare Umed anser att forslaget med tunnel i Kungs-
gatan &r ett Svergrepp mot befintlig stadsplan och dess kommersiella
forutsittningar for berorda fastighetsagare. Ingreppet 1 den nu befintliga
gigatu-miljon och den paverkan tunneln far pa berdrd handel &r av sadan
karaktir och omfattning att vi fordomer forslaget som orimligt och orea-
listiskt.

Tunnelforslaget i Nygatan bor utredas och belysas bittre som ett led ien
kanalisering av cykeltrafiken.

Ovre Norrlands Kopmannaforbund anser efter samrad med Umed
Kopmannafsrening och berorda kopmin foljande:

En slutlig 16sning for E4:ans dragning genom Umed skall vara klar innan
man fattar beslut om tunnlar under Vistra Esplanaden, annars ér det stor
risk for att E4 under ling tid blir kvar genom Ume4. Vi ar tveksamma till
samhillsnyttan i forhillande till kostnaderna. Effekterna for handeln i
berorda kvarter blir mycket negativ, inte minst under byggnadstiden.
Hyreskompensation torde erfordras.

Antalet olyckor kommer inte att minska. Alternativa 15sningar pé trafik-
problemen bor studeras. De linga ramperna innebér att trafikstrémmarna
gar forbi butikerna som fér avsevirt forsamrad tillgéinglighet. Parke-
ringsplatser faller bort pd Kungsgatan och mdjligheten att komma fram
till butikerna med bil. Om E4 permanentas genom staden forsvinner
dessutom alla parkeringsplatser langs Vistra Esplanaden, vilket innebér
ett hért slag for de niringsidkare vars bilburna kunder och leverantorer
har behov av att lasta tyngre varor.

Yttranden utan erinran ur plansynpunkt har inkommit fran Miljokonto-
ret, Hyresgiistforeningen i Sodra Viisterbotten och Svenska Taxifor-
bundet.

Gemensam kommentar till synpunkter frdn sakiigare och intresseorga-
nisationer m fl:

Som framgar av planhandlingarna syfiar planforslaget till att uppna va-
sentliga forbatiringar i framkomlighet och trafiksakerhet for stora
grupper av kommunens innevinare, saval ndr vi dr bilburna som ndr vi
gar eller cyklar. Gang- och cykeltunneln medfor naturligtvis ocksa pa-
tagliga forandringar i stadsmiljon. Planforslaget avser emellertid att na
fordelarna med en planskild GC-forbindelse i Vastra Esplanaden och
samtidigt ge tunneln och ramperna en funktionell och tilltalande gestalt-
ning med egen identitet, ett nytt men val anpassat inslag i stadsbilden.
Det dr inte ovdintat att de forandringar som uppstar delvis upplevs nega-
tiva och oroande, vilket framgar av flera yttranden. Sa langt mojligt med
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hansyn till de krav som behover stdllas pa tunnelns och rampernas ut-
formning forsoker dock planforslaget minimera de befarade negativa ef-
fekterna, bl.a. genom vissa fordndringar i detaljutformningen som
framgar nedan. Helt utan effekter for omgivningarna kan emellertid inte
tunneln éstadkommas. I en sammanvagning av fordelar och nackdelar
far dock fordelarna anses vaga tyngre. Ingen enskild bedoms fa sadana
nackdelar att forslaget dar oacceptabell.

Flera remissvar ifragasdtter samhdallsnyttan och nodvandigheten av tun-
neln. Aven efter att E4 flytiats fran centrum kommer emellertid Vastra
Esplanaden att vara en huvudgata i staden med stor trafikmdngd. Den i
januari i ar antagna Trafikplanen redovisar behov av tunneln. Risken for
permanentning av E4 genom centrum far inte overdrivas. Att avvakia en
slutlig losning av nytt ldge for E4 innebdr att umeborna far fortsdtta leva
med dagens besvdrliga forhdllanden ett antal ar ytterligare. I projektet
ingdir att i princip utforma Nygatan som gang- och cykelstrak pa strack-
an Sveagatan - Bankgatan.

Tillkomsten av tunneln forvantas minska dagens barridreffekt for gaende
och cyklande | Nygatan genom slopandet av vantetid i trafiksignal. Varje
trafikant kan sjalv vdlja ramper, trappor eller hiss, med hansyn till mal-
punkt, bekvamlighet och rorelsefsrmaga. Trapporna har i planhandling-
arna vdnts i firdriktningen for gaende langs Nygatan. Ddrmed dr det
naturligt att anvanda trapporna likval som ramperna.

Framkomligheten for biltrafiken pa Vastra Esplanaden forvantas forbatt-
ras pa grund av fiarre mojliga konfliktpunkter. Antalet anmalda olyckor,

i korsningen Vdstra Esplanaden / Nygatan kanske inte minskar i nagon
storre utstrickning, men bakifrénpakorningsolyckor torde minska. Den
upprustning av gagatan som sker i anslutning till tunneln och ramperna
kan ocksé ha en positiv effekt liksom den forbdttrade tillgangligheten for
gaende och cyklister forbi Vastra Esplanaden.

En medveten utformning, fargsdtining och belysning av tunneln minskar
risken for att den framst kvallstid ska bli ett tillhall.

Projektet innebdr geotekniska problem och byggande i grundvatten. Er-
forderliga grundundersokningar och vedertagna byggmetoder kommer
att anvindas. Tunnelns djup under mark blir drygt tre meter.

For att gora det naturligt for gaende lings Nygatan att anvdnda trap-
porna vid Vastra Esplanaden i stdllet for ramperna har trapporna i
planhandlingarna nu vants i firdrikiningen. Darmed prioriteras Nyga-
tans gang- och cykeltrafik fore tillgdngligheten till Vastra Esplanaden.
Trapporna forses med vilplan.

Stérningar under byggtiden dr ofrankomliga.
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KOMMUNAL REMISS

Kommunala forvaltningar och bolag, Landsantikvarien, Vigverket, Telia
samt berdrda intresseorganisationer har under tiden 11 april - 3 maj 1995
fatt planforslaget pa remiss. Intresseorganisationernas yttranden har re-
dovisats ovan.

Landsantikvarien och Kulturforvaltningen vilka beretts tillfille till
samrad, har inte yttrat sig i drendet.

Brandforsvaret patalar att framkomligheten for raddningstjénstens for-
don utefter fasaderna kommer att begrinsas. Uppstillningsplatsernas
bredd maste vara minst 5 meter och utforda sa att hogfordonens svéng-
armar kan rotera. Storsta problemet torde vara vid kvarteret Sagen. Plan-
tering av trid eller andra trafikhindrande arrangemang maste ske i samrad
med brandforsvaret.

Brandforsvaret forutsitter att dessa fragor beaktas vid detaljplaneringen
och att de far mojlighet att yttra sig innan firdiga handlingar faststalls.

Kommentar: Vid underhandskontakt med brandchefen har framkommit
att uppstallningsplatser for brandfordon tillfredsstdllande kan ordnas i
anslutning till tunnelramperna. Placering av trad, belysningsstolpar och
andra trafikhindrande anordningar ska ske i samrad med brandforsva-
ret.

Kommunstyrelsens planeringsutskott framballer att byggnadsnamnden
bor i samrad med Vigverket se ver om det &r mojligt att utfora den pla-
nerade gang- och cykeltunneln vid Kungsgatan smalare dn i planbe-
skrivningen angivna 8 meter. I 6vrigt tillstyrks detaljplanen.

Kommentar: Planeringsutskottets remissvar innebdr ingen erinran mot
gdang- och cykeltunnel i Nygatan.

Socialtjéinsten framfor att manga dldre personer och rullstolsburna unga
bor i omradet, For dessa forbittras inte framkomligheten, Hiss och trappa
innebir svérigheter. Kommer lutningar och vilplan 1 rampemna att anpas-
sas? Tunneln befaras upplevas som en omvig och ett hinder och ge en
barriiireffekt. Forslaget okar dock trafikséikerheten och bidrar till att bil-
trafiken kommer att flyta biittre.

Kommentar: Som komplement till ramperna kommer en lattillganglig
hiss att finnas pa Vastra Esplanadens vdstra sida. Den dstra rampen
kommer att luta 4-5 %, vilket kan anses vara godtagbart dven for rorel-
sehindrade. I trapporna ordnas vilplan. Synpunkten foranleder ingen
dndring av planforslaget.
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Tekniska kontoret anser att triid lings tunnelramperna bor tas bort fran
illustrationen. Utrymmet medger inte plantering av nya tréd. 1 ovrigt
ingen erinran.

Kommentar: Pa illustrationsplanen redovisas trad lings tunnelramp vid
Nygatan pé ca 4,5 meters avstind frén denna. Synpunkten avser sdker-
ligen illustrerade trad vid Kungsgatan. Den foranleder ingen dndring av
planfirslaget vid Nygatan.

Umea Energi AB. Tunnlarna korsar ett stort antal kablar. Elkablar finns
ocksa lings trottoarerna. Utan kiinnedom om tunnelkonstruktionerna dr
det svart att ange hur omfattande ledningsétgirderna kan bli. Genom tidig
samverkan vid tunnelprojekteringen bedoms kabelnit och tunnlar kunna
anpassas sa, att genomforandet kan ske med maéttliga konsekvenser av
elférsorjningen.

Befintliga fjarrviirmeledningar berérs. Spontning maste ske for befintlig
betongladkulvert. Servis till kvarteret Njord 14 mdste liggas om. Mark-
virme kan levereras via anlaggningar inrymda i nigon angrinsande

byggnad.
Erforderliga stgirder forutsitts bekostas av vigprojektet.

Kommentar: Energibolagets synpunkter foranleder ingen dndring av
planforslaget. De har lamnats till Tekniska kontoret [for kdannedom.

Viigverket Region Norr har inte nigot att erinra mot planbeskrivningen.
Betriffande genomforandebeskrivningen, Huvudmannaskap/Ansvarsfor-

delning, dndras texten till att byggande och drift/underhill fordelas enligt
sirskild dverenskommelse.

Kommentar: Genomforandebeskrivningen har justerats enligt Vdgver-
kets onskemdl.

Telia Region Nord har versint lageskartor med sina anlédggningar mar-
kerade. Dessa bestar av i hog grad riks- och landskablar, varfor priori-
tetsgraden 4r hog avseende sikerhet och underhéll. Telia AB deltar i
samridsmoten med berérda ledningségare. I Svrigt ingen erinran.

Kommentar: Synpunkterna foranleder ingen dndring av planforslaget.
Det har ldmnats till Tekniska kontoret for kannedom.

Kommunala Handikappradet stiller krav pa att gang- och cykelvéigar
ska vara tskilda, ha en lutning av helst 1:20, samt utforas av asfalt eller
plattor. Vidare ska firgsittning och belysning samt kantstenar, hissar och
skyltar anpassas for synskadade.
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Kommentar: De krav Kommunala Handikappradet framfor som berdr
detaljplanen har beaktats. Ddr ramp blir brantare dn 1:20 finns hiss att
tiliga. Yttrandet lamnas till Tekniska kontoret for kannedom. Det medfor
ingen dndring av planforslaget.

SAMMANFATTNING
Planhandlingarna har kompletterats och reviderats pa foljande punkter:

For att gora det naturligt for giende langs Nygatan att anvdnda trapporna
vid Vistra Esplanaden i stillet for ramperna har trapporna i planhand-
lingarna nu viénts i firdriktningen. Dérmed prioriteras Nygatans gang-
och cykeltrafik fore tillgingligheten till Vistra Esplanaden. Trapporna
forses med vilplan.

Genomfbrandebeskrivningen har justerats angdende huvudmanna-
skap/ansvarsfordelning. Texten éndras till att byggande och
drift/underhll fordelas enligt sirskild dverenskommelse.

Miljékonsekvensbeskrivningen ha kompletterats med en utforligare

olycksredovisning samt ndgot om avgassituationen efter projektets
genomforande.

STADSBYGGNADSKONTORET i Umed juni 1995

Planavdelningen

M Y A
Anders Ber, Benny Sandberg
Planchef Planingenjor
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