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- PLANBESTAMMELSER

Foljonde galler inom omrdden med nedanst@ende beteckningar.
Dar befeckning soknas galler bestammelsen inom hela planomradet.
Endast angiven anvandning och utformning &r tillaten.

GRANSBE TECKNINGAR
e e mee  [Jotoljplanegrans, fre mefer  ufantdr planomradet

—— =~ Anvéndningsgrans
— — — - Egenskapsgrans
1. Morkens anvandning
Allmanna plafser

H-GATA | Gota som ingdr i huvudndtet

GC-VAG | Gang- och cykelvag

Kvartersmark

[T+ ] Bussterminal

m Bussterrmnn L i de tv& nedre vaningsplanen, bostader eller konfor
| vaningsplan 3- 6. Del av vaningsplan 2 kan medges innehdlla bostader.

2, Utformning av allmaénno. plofser

+0.0 Foreskriven hojd over nollplanet

7. Markens anordnande

te—e——> Stangse| skall finnas. Stangsel utfores som mur eller plank med en hojd av
minst 12 mefer Ut- och ingng far dock medges dar sa prévas lampligh

8. Uttormning, utforande
Hogsta byggnadshdjd i meter

Hogsta fotathdjd i meter

[ V] Hogsta antal v@ningar. Darutéver f&r vind inte inredas
y Byggnadsdel om hogst 100 mZ bruttoarea far uppféras fill tva vaningars hod.

Fasader skall fil maferial och farg samstammas med infiliggande byggnad inom kv, Kraften.

Friyta pa mark far ersdftas med gemensam ferass pd terminalens 1g- eller hoghusdel med
balkonger eller med en kombination av dessa alfernativ. For aft detta ska kunna provas
lampligh ska s@dant utrymme vara rymligt och omsorgstullt utformat samt ge erforderligt skydd
mof buller och avgaser frén frofik.

9. Storningsskydd

Byggnader ska ges en fasadisclering som medtor en dygnsekvivalent bullernivd inomhus

for bostdder som ej dverstiger 30 dBA, med hansyn til frafikbuller frén omgivande gafor .

10. Adminstrativa bestdmmelser och bussterminal

Genomforandetiden utg@r vid drsskiftet narmast fem ar efter loga kraoft

Handlingarna bestar av BESLUT

- Plankarta med bestammelser Antagen BN 1995 - 06 -3
- Planbeskriving Laga kraft 1995-05-03
- Genomforandebeskrivning Vidmeras <7

- llustration s v

- Miljokonsekvensbeskrivning

Detaljplan for fastigheten

LODET 1 mm
inom cenfrum | UMEA KOMMUN

Stadsbyggnadskontoret 1 februari 1995
rev | april 1995
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LAGAKRAFTBEVIS
Lénsstyrelsen
Viisterbottens lin 1995-05-03 2023-4475/95
Planfunktionen

Byggnadsndmnden i
Umea kommun
901 84 UMEA
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7 055

o

Beslut_om provning eni 12 kap 1 § PBL
Byggnadsnimnden i Umed kommun har den 3 april 1995 antagit detalj-
plan for fastigheten Lodet 1 m m inom centrum i Umed kommun,

Vasterbottens lin, upprittad i februari 1995 samt reviderad i april 1995.

Linsstyrelsen har enl 12 kap 2 § PBL beslutat att inte préva kommunens
beslut sdvitt avses provning enl 12 kap 1 § PBL

Enl 13 kap 4 § PBL far detta beslut inte dverklagas.

Lagakraftbevis

D4 kommunens beslut inte $verklagats enl 13 kap 2 § PBL har beslutet
vunnit laga kraft den 3 maj 1995.

Kristina B;grnm
tel 10 73 76

Kopia till

FBM, Umea tétort
PE

280K -P395/40

Postadress Gatuadress Telefon Postgiro Telefax
901 86 Umea Storg 71 B Viixel 090 - 10 70 00 Léansstyrelsen 3 51 94 - 090 - 10 74 49
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Arendet avser:

/ f BYGGNADSNAMNDEN - DnrPLA 94.10
( 7 PROTOKOLL
V‘ Beslutsdatum
KOMMUN 1995-04-03
§ 72 Justerarnas sign:
R 122"
Fastighetsbeteckning: LODET I mm
Sokandens namn: Planeringsutskottet

Detaljplan, antagande

" TJANSTEUTLATANDE: Handliggare: Benny Sandberg Sign7%/ 5

Detaljplanen #r upprittad av stadsbyggnadskontorets planavdelning i feb-
ruari 1995. Den har varit utstilld for granskning under tiden 13 februari -
8 mars 1995.

Underrittelse om utstillningen har skett genom kungérelse pd kommunens
anslagstavla samt i Visterbottens Folkblad och Vasterbottens Kuriren den
6 februari 1995.

Sakigare och andra som vi bedomt ha vasentligt intresse av planen har in-
formerats om utstillningen genom brev postade den 3 februari 1995. Till
berdrda remissinstanser har utskick skett samma dag.

Under utstillningstiden har yttranden utan erinran ur plansynpunkt in-
kommit fran Banverket, Umed Energi AB, Statens Jarnvagar och Telia.

Brandforsvaret har ingen erinran under forutsittning att gdngavstdndet in-
om bussterminaldelen uppgér till hgst 30 meter och att samtliga lagenheter
1 sexvéaningshuset kan nds via brandforsvarets hogfordon som skall kunna
stillas upp hogst nio meter fran fasaden.

Kommunala handikappradet papekar att deras i samradsskedet framférda
synpunkter kvarstdr. Dessutom framhalls att trottoarers kantstenar ska fasas
for rullstolsburna och att terminalen forbereds fér bussar som kan ta rull-
stolsburna passagerare.

Liinsstyrelsen anfor att i samridsskedet framforda tveksamheter till lokali-
sering av bostider inom terminalkvarteret kvarstar med hénsyn till miljosi-
tuationen.

Foreslagen hallplatsficka for bussar pa Jarnvigsalléns sodra sida dr oldmplig
s& lange Jarmvigsallén utgor E12. Av forslaget framgdr ej var omstignings-
plats for bussar i dstlig riktning lokaliseras sd lange Jarnvigsallén fortfaran-
de 4r E12. Planférslaget bor kompletteras i detta avseende.

DO010205 PLA 5-3-16 18 19
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Av planhandlingarna framgir att tillridckligt antal korttidsparkeringar av ut-
rymmesski! inte kan anordnas och att ngon sérskild plats for langtidspar-
kering for bussresendrer inte finns avsatt. Vidare anges att ytterligare kort-
tidsparkering samt langtidsparkering borde g att anordna inom jarnvigsom-
radet pa norra sidan om Jarnvéigsallén. Lansstyrelsen tolkar detta som en
osiker 16sning. Med tanke pé bussterminalens funktion som léink mellan
regional och lokal trafik anser linsstyrelsen att parkeringsfrigomma bor 19sas
i planforslaget.

Linstrafiken i Visterbotten AB har f6ljande synpunkter: Den planerade
"inglasad gingbro" bor utforas med hogsta mojliga prioritet for att ge en
16sning pa sdvil problemet med angdring av privatbilar och taxi som pro-
blemet med lokalbussangoring i terminalens omedelbara nérhet.

P3 kort sikt maste hallplatsanordningar finnas vid E12 i §stlig riktning, pd
Magasinsgatan s& ndra E12 som méjligt i bide nord- och sydgédende riktning
samt vid végslinga jarnvigstorget.

Angéringar mot Jimviégstorget vid terminalen bor tillita parkering i hogst 5
minuter.

Fastighetsgrins kv Lodet bor anpassas till terminalutformningen 1 viss ut-
strickning (knd mot Dunkersgatan).

Utformningen av trafikytor och uppstéllningsytor bor utforas sa att antalet
lastplatser vid godsmagasinet optimeras.

Godsmagasinsutformningen bér ta sikte pa oforandrad lokalisering for en
icke alltfor kort framtid.

Miljé- och hilsoskyddsnimnden anfor foljande: "Med utgangspunkt frin
redovisade utredningar om miljéforhéllandena i kv Lodet bedomer miljo-
och hilsoskyddsndmnden att det med dagens situation 4r oldampligt med
nyetablering av bostidder. Bullerproblemen kan hallas pa acceptabel niva in-
omhus genom limplig fasadkonstruktion. Luftsituationen &r dock mer pro-
blematisk med konstaterade 6verskridanden av giillande gransvirden. Be-
rikningarna nir det giller utvecklingen pa detta omrade visar emellertid att
det pé sikt, med ligre bakgrundshalter for luftféroreningar och nér nya for-
bifarter for E12 och E4 ér utbyggda, blir mojligt att kunna etablera bostidder
pa ett frdn miljo- och hilsoskyddssynpunkt acceptabelt satt. Enligt ndmn-
dens mening bor bostader dock éver huvud taget inte komma i fréga for de
nedersta tvad vaningsplanen.”

Tekniska kontoret anser att i planbeskrivningen sid 4 bor texten dndras till:
Uppstéllning av bussar som for tillfillet inte &r 1 trafik kan 1 begrdnsad om-
fattning ske inom kvarteret.

DO010205 PLA §5.3-16 1842
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Ilustrationen bér anpassas till nu beskriven 16sning vad giller uppstéllning
av bussar bl a vid godsmagasinet.

Umea Lokaltrafik AB (ULTRA) framhiller att man i samridsskedet ansett
det mycket angeliget att lokalbusshallplatser i bagge riktningar placeras i
Jarnvigsallén i direkt anslutning till bussterminalens huvudentré. Med stor
besvikelse konstateras att detta inte beaktats pa grund av svarighet med
markatkomst pa Jimvigsalléns norra sida. Konsekvenserna av att tilimotes-
ga synpunkterna efterlyses.

En temporir 1osning att placera det norra héllplatsliget i Magasinsgatan r
helt otinkbar for ULTRA. Skilen till detta &r att Magasinsgatan ar en bak-
gata, att berord del av gatan kommer att utgéra forbindelseliank mellan gods-
och personlastande bussar, samt att resenérer lockas att gena dver korytorna
inom terminalen. Gingavstdnden mellan bussterminalen och hillplats blir sa
langa att fortsatt resa med lokalbuss inte &r ett alternativ.

ULTRA:s uppfattning 4r att en temporér hallplats i stillet méste tillskapas i
Jarnvigstorget helt nira terminalens huvudentre.

Viigverket anfor att man i tidigare samrad meddelat att man inte kommer
att tillata att en hallplatsficka byggs ut pa Jirnvigsallén vid kv Lodet sd
lange vig E12 har sin strickning lings Jarnvagsallén. Vigverket vidhaller
detta, varfor hallplatsfickan som anges pé planillustrationen skall utga.

Vigverket papekar att det av planbeskrivningen framgér att en framtida
inglasad gingbro 6ver Jimvagsallén planeras pé sikt for att knyta samman
bussterminalen med jirnvagsomradet som en del i ett framtida resecentrum,
samt att ytterligare korttidsparkering och en langtidsparkering borde utftras
pa norra sidan om Jarnvigsallén. Vigverket anser att detta dr ytterst viktigt
for att fa en funktionell angéring till bussterminalen. For att betona detta
anser man att ordet borde ska bytas mot gkall i planbeskrivningen.

I 5vrigt hinvisar man till sitt samradsyttrande.

Umes Sport och Motion, taxerad 4gare till byggnad inom fastigheten Umeé
3:1, framhéller att man etablerat sig r 1981, har 45 arbetsplatser och

180 000-200 000 besdk/ar samt att man planerar en utvidgning inom sin
byggnad avseende den gamla trafdrradsdelen.

De anser att en eventuell gangbro far planeras s att det inte forsvinner
nagra parkeringar for dem. De far behov av ytterligare ut6kning av den par-
kering de har idag, till f6ljd av utformningen av den planerade korttidspar-

DOQI0Z05.PLA 53-3-14 1842
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keringen vid bussterminalen. Sdsom niringsidkare vid Jdrnvégstorget kan de
ej acceptera ndgon forsdmring av parkeringsmojligheterna for sina kunder.

OVRIGT

Under planarbetet har vissa justeringar gjorts i planhandlingarna enligt
nedan. Dessa ir foranledda av detaljstudier av trafikytornas funktion och de
nya byggnadernas utformning.

Kvarteret Lodet har utokats 2,0 meter mot séder mot allmén platsmark, vars
bredd dirmed minskar fran 12,0 till 10,0 meter.

P4 illustrationen har antalet lastplatser for bussar vid godsmagasinet kunnat
okas till sex stycken. En mindre gronyta har tillskapats sydvést om sexva-
ningshuset. Tidigare illustrerad takterrass har utgdtt. Laget av dockorna for
bussar vid terminalbyggnaden och av den mur som omgérdar kvarteret har
justerats jimte laghusdelens fasad mot Jarnvégsallén.

SAMMANFATTANDE KOMMENTAR

Nyetablering av bostider inom kvarteret bedoms fortfarande tveksamt av
Lansstyrelsen och Miljo- och hilsoskyddsndmnden.

Enligt miljé- och hilsoskyddsndmnden forvintas pé sikt ldgre bakgrunds-
halter for luftfororemngar Ny forbifart for E12 kommer att vara utbyggd
inom de nirmaste aren och for E4 inom en inte alltfor 1ing framtid. Inom
véaningsplan 2 redovisas i pigdende projektering nu endast tre ldgenheter.
Genom den forhojda bottenvaningen ér dessa placerade 4,2 meter §ver mark
vilket nistan motsvarar vad som #r normalt fr plan 3, 5,2 meter ver mark.
Vid den tidpunkt d4 bussterminalen ér firdigstalld kommer en utbyggd for-
bifart fér E12 inte att vara avldgsen i tiden.

Lagen for hallplatser f6r lokalbussar berors i yttranden frin Lansstyrelsen,
Lénstrafiken, Vigverket och ULTRA. Fragan giller var pa omgivande gatu-
nit hallplatsligen kan inriittas. Omgivande gatunit ingar inte i planomrédet.
Det pa illustrationsplanen redovisade hallplatsliget pa Jarnvigsalléns sodra
sida giller d4 gatan inte lingre utgér E12, d v s inom nagra ar. Redovisat
hallplatslige vid Magasinsgatan ir att betrakta som provisoriskt 1 avvaktan
pa omdaning av jirvigsomradet. Alternativt fr undersokas mojligheten
att inrétta en provisorisk hallplats i Jirnvigstorget. Skil synes inte foreligga
att andra illustrerade hallplatsldgen.

DOLEZYS PLA 93-3-18 1842
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BESLUT:

En inglasad gingbro dver Jarnvigsallén skulle efter en omdaning av jarn-
viagsomridet ge mojlighet till héllplatsldgen pa bada sidor av Jérnvigsallén.
En sidan bro méste vara en grundsten i denna omdaning.

Tillrickligt antal korttidsparkeringar kan av utrymmesskal inte anordnas
idag. Det dr av storsta vikt att ytterligare korttidsparkeringar ordnas pa Jarn-
vagsalléns norra sida i samband med omdaning av jirnvigsomradet. Detta
méste prioriteras, men kan inte uttryckas tvingande i detaljplanen for Lodet
(ingar inte i planomradet). Aven langtidsparkering har sin givna plats inom
detta omride. Omdaningen ir ett 6vergripande projekt som méste drivas i
samarbete med Banverket, SJ och kommunen.

Utformningen av trafikytor och uppstéllningsytor har justerats p4 illustra-
tionen i samrad med trafikexpertis och Lénstrafiken.

Handikappfrigor behandlas i samband med bygglov och gatuprojektering.
Brandférsvarets synpunkter behandlas i bygglovskedet.

Fragan om parkeringstidens langd vid Jarvégstorget behandlas inte i de-
taljplanen.

Detaljplanens intentioner r att godsmagasinet pa sikt ska flyttas frin kvar-
teret.

I samband med omdaning av jarnvigsomradet dr en forutséttning att Sport
och Motion hittar en annan plats for sin verksamhet. Det nuvarande ldget ar
trafikmissigt mycket daligt fér denna verksamhet.

SAMMANFATTNING

Planhandlingama har reviderats enligt foljande:

Kvarteret Lodet har utdkats 2,0 meter mot séder.

P4 illustrationen har lastomradet vid godsmagasinet stuvats om , en gronyta
har tillskapats sydvist om sexvaningshuset. Tidigare illustrerad takterrass
har utgétt. Mindre justeringar har gjorts p4 dockorna for bussar, fasad mot
Jarnvigsallén och ldget av mur.

Byggnadsnimnden beslutar
att revidera detaljplanen och

att anta den reviderade detaljplanen.

Upplysningar om 6verklagande; se bilaga UNDERRATTELSE.

DO010203 PLA $5-3-16 10.42
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PLANBESKRIVNING 1(6)

Detaljplan for fastigheten LODET 1 m m inom Centrum i Umed
kommun

HANDLINGAR

Detaljplanen bestdr av plankarta med bestammelser, illustration, planbe-
skrivning med tva skissbilagor, genomforandebeskrivning samt miljdkon-
sckvensbeskrivning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanen syftar till att ge forutsittningar for att uppféra en ny buss-
terminal.

Auvsikten #r darvid att fullfélja bebyggelsen vid Jamviigstorget med ytterli-
gare en byggnad i sex viningar med bussterminalfunktioner i de tvd ne-
dersta vaningsplanen. De fyra dvre planen avses innehalla bostider alter-
nativt kontor. En dockningsuppstillning skapas for 12 bussar. Bussgods-
magasinet ligger kvar tills vidare.

PLANDATA

Omréadet #r beliget i nordvistra delen av Umed Centrum. Planomridet om-
fattar ca 1 hektar. Marken dgs av Umea kommun.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Planomradet ingdr i tatbebyggelseomradet enligt Oversiktsplan for Umea
kommun och omfattas av Oversiktsplan fér Centrala Stan. Bigge planemna
dr antagna ir 1990. For omrddet giller detaljplaner faststillda 1937-01-11
och 1952-02-15.

Kommunfullmiktige har 1984-09-17 uppdragit till planermgsutskottet att
utreda busstationens framtida utformning. Ett antal olika utformningar har
studerats. Planeringsutskottet har 1993-09-08 godkint dokumentet
"Bussterminal i Centrum (aug -93)" for fortsatt utformning av busstationen
i kvarteret Lodet for regional och interregional trafik.

Gestaltningen av bussterminalen &r mycket viktig dé den dr Umeds ansikte
utdt for reserndrerna. I ovannimnda dokument anges att hoga kvalitetsmal
bor gilla bade for komfort och estetik, att pendelbussar bor Sverflyttas till
Vasaplan/Vasagatan. En dockningsuppstilining f6r 10-12 bussar redovisas
inom kvarteret Lodet. Likasa uttalas att godsmagasinet pa lang sikt flyttas
fran kvarteret till nirbeldgen plats samt att busstationen bor utbyggas
etappvis med bibehallna utvecklingsmajligheter som resecentrum i sam-
verkan med SJ.

Planeringsutskottet har 1994-03-02 uppdragit t byggnadsndmnden att
uppritta detaljplan for kvarteret.
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PLANBESKRIVNING 2 (6)

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur

Marken ir plan. Langs nuvarande Dunkersgatan skapas en zon med trid-
plantering och markvegetation som skiljeremsa mellan busskorytan och
gang- och cykelstriket. Runt om bussterminalen léngs gingbanorna plante-
ras gatubjoérkar. I §vrigt &r i huvudsak all byggnadsfri mark hardgjord och
avsedd for mandvrering och uppstillning av bussar och lastande fordon.
Ett mindre gronomrade tillskapas i markniva i anslutning till bostadshuset.

Marken bestar av 1,5-2,0 meter mo/finsand didrunder ca 15 meter svart-
mocka. Grundvattenytan ligger pé cirka 2,0-2,5 meters djup med mycket
hog jirnhalt. Grundundersékning kommer att krivas i samband med anso-
kan om bygglov.

Bebyggelse

Den befintliga busstationen, som anlades 1937, ér idag helt otidsenlig.
Stora brister finns bl a i siikerhet, bekvimlighet och service for resenérer.
Nuvarande terminalbyggnad avses rivas.

Forslaget innebir att de tva Bagenhusen kompletteras med ytterligare en
byggnad i sex viningar. Darmed fullféljs den ursprungliga stadsplaneidén
for Jarnvigstorget. Detaljplanens intentioner 4r att nybebyggelsen ges en
omsorgsfull utformning i samklang med den befintliga vid Jirnvigstorget.
Viktigt dr ocksa gestaltningen av det utvéndiga rummet inom hela planom-
ridet. En ljus och luftig terminathall ska efterstrévas.

I bottenviningen, som fir en nagot storre vaningshojd, inryms terminal-
funktioner som vinthall, biljettexpedition, trafikinformation, servering, ki-
osk, toaletter, effektforvaring m m. Direkt utgang anordnas till varje buss.
Handikappfragorna ska ges stérsta vikt vid utformningen av terminalen.
Viéningsplan tva avses i huvudsak innehalla kontors- och personalutrym-
men for bussterminalens behov och for trafikforetagen. En mindre del av
vaningsplanet kan medges innehalla bostider.

Bostiider dr huvudidndamalet for de fyra vre viningarna. Med hénsyn till
att bostiderna blir relativt utsatta for buller och avgaser och har begrinsad
tillgang pa friyta medges i planen en alternativ anviéndning for kontorsén-
damal.

Bostidderna utgor i huvudsak smaligenheter. Ett 30-tal lagenheter inryms. I
forsta hand &r ligenheterna avsedda for andra grupper dn barnfamiljer.
Soprum for container anordnas 1 markplanet.

Atkomst for brandforsvarets hojdfordon och behov av byggnadstekniska
atgirder ur brandskyddssynpunkt klargors 1 bygglovskedet.

Skyddsrum
Krav pa skyddsrum finns inom omradet. Skyddsrumsbesked fordras.
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Friytor

Bostidernas behov av friyta med godtagbar miljo &r svara att 16sa. P4 mark
kan endast en liten friyta ordnas. Kompletterande losningar maste dérfor
skapas for att nd motsvarande kvalitet. Ett alternativ &r att anlédgga en ter-
rass ovanpi den utkragande terminalbyggnaden. Den riskerar dock att bli
timligen utsatt for buller och avgaser och ér dessutom byggnadstekniskt
komplicerad. Ett annat alternativ skulle en gemensam takterrass hogst upp i
bostadsbyggnaden kunna vara. Ett tredje alternativ ér att varje ligenhet for-
ses med rymliga inglasade balkonger. I bygglovskedet far 16sas vilket al-
ternativ elfer kombination av alternativ som ger en kvalitativt godtagbar
16sning for att tillgodose bostidernas behov av friyta. P4 illustrationen re-
dovisas ett alternativ med en mindre friyta pd mark och inglasade
balkonger.

Ett 6vergripande mal for Centrala Stans utveckling ar ett 6kat bostadsbyg-
gande och en prioritering av detta framfor andra ansprak pd markanvénd-
ning i centrum.

Foreslagen bostadsbyggnad i kvarteret Lodet ér helt omgérdad av trafik-
ytor. For att 6verhuvud taget kunna inrymma bostéder hir, har det siledes
varit nodvandigt att skapa en sérskilt anpassad 16sning angdende friytor for
dessa kvarter.

Trafik

Principutformning. Ytan for bussar utformas for dockningsuppstillning 1
solfjaderform av 12 bussar. Dockningsuppstéllningen medfor en mycket
hog sikerhet och bekviamlighet f6r bussresendrerna.

For trafikinformation till resenédrerna installeras ett system med TV-moni-
torer som visar bussarnas avgangstider, héllplatsligen m m. Samlingsmoni-
torer ska finnas pa central plats i terminalbyggnaden. TV-monitor som vi-
sar varje enskild bussavgéng finns vid respektive utgéng till bussen.

Angoring och parkering. Terminalen utformas med en passagerarsida mot
Jarnvagstorget. Hir finns huvudentrén och anggring for privatbilar och taxi
samt korttidsparkering. For att inrymma angéring minskar antalet korttids-
platser med ca 8 st jamfort med idag. Ett storre antal korttidsplatser hade
varit dnskvirda, men kan av utrymmesskil inte anordnas. Entréer till ter-
minalbyggnaden kommer att finnas 4ven vid Dunkersgatan och Magasins-
gatan. Befintlig taxistation vid jarnvigsstationen ligger kvar.

En framtida inglasad gangbro 6ver Jamvigsallén avses komma till pa sikt
for att knyta samman bussterminalen med jimvigsomradet som en del i ett
framtida resecentrum. Som en del 1 detta skall ocksé ytterligare korttids-
parkering samt en langtidsparkering pa norra sidan av Jarnvigsallén ingd.

En stor cykelparkering lokaliseras soder om terminalbyggnaden lings den
nuvarande Dunkersgatan, som omvandlas till gang- och cykelgata.
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Uppstillning av bussar som for tillfillet inte &r i trafik kan i begréinsad om-
fattning ske inom kvarteret. Uppstillning av ytterligare bussar maste ske pa
annan plats 4n inom kvarteret Lodet.

Den befintliga lastgatan i kéllarplanet vid fastigheten Kraften 11 med till-
fart fran nuvarande Dunkersgatan ska dven fortsdttningsvis vara tillganglig.
Lastgatan ansluter till allmén plats.

Parkeringsbehovet. Den nya terminalen alstrar ett parkeringsbehov av ca
37 platser enligt gillande parkeringsnorm. Detta fordelas med Bostidder
2000 m? (plan 3-6) 14 platser, Kontor 500 m? (plan 2) 9 platser, Servering,
kiosk, biljettforsiljning ca 300 m? (plan 1) ca 14 platser.

Med Stiftelsen Bostaden som byggherre kommer behovet av bostadspar-
kering att tillgodoses inom det angrinsande kvarteret Mejseln. Ovrigt par-
keringsbehov 23 bilplatser far tillgodoses genom frikdp. Antalet platser
som d4 ska frikopas &r 15.

Parkeringsbehovet for godsmagasinets personal kan 16sas inom kvarteret
invid godsmagasinet.

Omstigning. De allra flesta resenérer ska resa vidare fran bussterminalen
inom eller utom staden. Omstigning mellan olika firdmedel: fjarrbuss, tig,
regionalbuss, lokalbuss, flygbuss, batbuss, charterbuss, personbil/taxi och
cykel ska underlittas. De av lokaltrafikens busslinjer som inte passerar
bussterminalen kan nas vid hallplatser Vasaplan/Vasagatan eller pa Skol-
gatan, Frigan om hillplatsldgen for lokalbuss, direktbuss och flygbuss i
anslutning till kvarteret Lodet ir inte slutligt 1ost. P4 sikt méste efterstrivas
hillplatsligen pa dmse sidor av Jarnvigsallén vid bussterminalen intill
jarnvigsstationen (framtida resecentrum).

S4 linge Jirmvigsallén utgor europavig och SJ:s mark inte 4r tkomlig &r
det mycket svirt att inréitta en hallplats pd Jarnvégsalléns norra sida. Som
kortsiktig 16sning har kommunen, Umed Lokaltrafik AB och Vagverket
diskuterat en alternativ placering antingen pd Magasinsgatan vid kvarteret
Mejseln eller pa Jarnvigstorget vid kvarteret Kraften. Det sistnamnda al-
ternativet innebér forindrad linjestrdckning for buss i vistlig fardriktning
och en utbyggnad av en hallplatsficka.

For buss i 6stlig fardriktning kan en hallplatsficka placeras pa Jarmvigsal-
1én vid kvarteret Lodet. Vigverket dr dock tveksam till en sidan placering
sd linge Jiarnvigsallén utgor europavig. Enligt nu foreliggande vigplaner
forutsitts en ny vig E12 vara utbyggd ar 1998. Det pd illustrationsplanen
redovisade hallplatsliget pa Jarnvigsalléns sédra sida giller da gatan inte
ldngre utgér E 12.

Omstigningsmojligheter i anslutning till kvarteret Lodet framgér av bilaga
1 till planbeskrivningen och av illustrationsplanen. Pa bilagan har redovi-
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sats lokalbusshallplatser pa Jarnvigsalléns sodra sida i dstlig firdriktning
och alternativet Magasinsgatan i véstlig fardriktning.

Fordonsrorelser inom kvarteret. Terminalomradet &r utformat s att all
busstrafik har infart vid korsningen Magasinsgatan/Dunkersgatan och ut-
fart vid korsningen Magasinsgatan/Parkvigen. Bussrorelserna i terminalen
ir saledes enkelriktade. Smabilar som hamtar/limnar gods angdr pé gods-
magasinets sodra sida. Vid bussinfarten Magasinsgatan/Dunkersgatan fo-
rekommer siledes dven dubbelriktad biltrafik.

Stor omsorg ska liggas vid utformning av terminalens markytor for att ge
optisk ledning av hur fordonsrorelserna avses ske. Eventuellt behov av
bussbommar vid in- och utfart far klarliggas efter att terminalen varit i
bruk en tid. Sadana bussbommar har redovisats pa illustrationsplanen.

Vid utfarten frén terminalomradet mot Magasinsgatan/Parkgatan kan i hog-
trafik viss kosituation uppstd. Om behov uppstér far framkomlighetshdjan-
de atgarder for busstrafiken vidtas.

Fordonsrorelser inom terminalomradet framgar av bilaga 2 till planbe-
skrivningen.

Godsmagasinet. Det nuvarande bussgodsmagasinet avses tills vidare ligga
kvar med sin verksamhet som idag. Vissa ombyggnadsarbeten fordras pa
magasinet som flyttning av lastbryggor och portar for anpassning till den
foreslagna terminalutformningen. Detaljplanen medger en pabyggnad av
ytterligare en vaning om hogst 100 m? bruttoarea for att inrymma personal-
rum mm. En viss ansiktslyfining av byggnadens fasader bor goras. Det dr
angeldget att en nytt lige for bussgodsmagasinet kan hittas 1 nira anslut-
ning till kvarteret Lodet inom en nira framtid av trafiksikerhetsskil. Res-
gods som hanteras av passagerare bor lastas/lossas med hjilp av personal.

Vasaplan. 1 samband med nybyggnationen inom kvarteret Lodet avses pen-
delbusstrafiken flyttas over till Vasaplan/Vasagatan. Dér foreslds Vasaga-
tan mellan Skolgatan och Norrlandsgatan fa sex nya héllplatsligen och ett
ytterligare hallplatslige anordnas pd Vasaplan. Overflyttning av berord
trafik avses ske innan nybyggnadsarbetena startar pa kvarteret Lodet.

Trafikscikerhet. Av trafiksikerhetsskil omgérdas bussytan av en mur, minst
1,2 meter hog. Detta hindrar fotgéingare att ta sig in mot backande bussar.
En planbestdmmelse har inforts om detta. Tekniskt system (TV-monitorer)
installeras for att hoja sikerheten d4 buss ska backa ut efter angdring.

Storningar

Planomrédet stors av vig- och tagtrafikbuller och luftfroreningar frén vig
E12. Aven bussterminalen orsakar stérningar i form av buller och avgaser.

Friyta for bostader ska avskiirmas s att acceptabla nivaer for trafikbuller
och avgaser erhlls. For trafikbuller ska efterstravas att den dygnsekviva-
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lenta nivin utomhus inte Gverstiger 55 dBA. Fasaderna ska bullerisoleras
s4 att en trafikbullerniva pa hogst 30 dBA uppnés inomhus for bostéder.
Friskluftsintagen ska placeras i gynnsammaste lige.

Vid bussangoring ska finnas system for viirme- och elanslutning for att be-
grinsa tomtgangskorning.

Utforligare beskrivning finnas i den miljékonsekvensbeskrivning for buss-
terminalen 1993-11-23 (reviderad 1995-01-17), som tillhér planhandling-
arna.

En analys av eventuella vibrationsstorningar frén jarnvégen bor goras. En-

ligt stadsbyggnadskontorets bygginspektion bedéms denna fraga kunna 16-

sas utan alltfor omfattande atgirder. Behov av atgérder far klargoras i sam-
band med bygglovprdvningen.

Teknisk forsorjning

Anslutningar av vatten och avlopp sker till kommunens nat. Avfallshante-
ringen skdts av kommunen.

Befintliga vatten- och avloppsledningar lings Dunkersgatan kommer att
flyttas eller ersattas i samband med projektets genomforande. Samordning
ska hir ske med liget for féreslagen mur.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Fragor som ror plangenomfbrandet redovisas i genomforandebeskriv-
ningen.

Kompletterande samrad har héllits med Lansstyrelsen och Vigverket.
REVIDERING

Efter utstillning har planbeskrivningen justerats angdende friyta pa mark
och flyttning av vatten- och avloppsledningar. P4 plankartan har fastighe-
ten LODET 1 utékats 2,0 meter séderut. P4 illustrationen har justeringar
skett av bussuppstillning vid godsmagasinet, en gronyta har tillskapats pa
mark i anslutning till bostadshuset. Tidigare illustrerad taktetrass har ut-
gatt. Mindre justeringar har gjorts pa dockorna for bussar, fasad mot Jarn-
viigsallén och liget av mur.

STADSBYGGNADSKONTORET i Umea, februari 1995
Reviderad april 1995

ﬁw/zm 7?”/}7 /}éw %q y ‘/Zéfe@
Anders Berg Benny Sgndberg /
Planchef Planingenjér



STADSBYGGNADS
KONTORET-UMEA

1A

1(2)

Detaljptan for fastigheten LODET 1 m.m. inom Centrum i Umeé& kommun,
Vasterbottens lén

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR

Genomforandetiden kan séttas att utga arsskiftet narmast efter minimitiden
fem ar.

Fastighetsagaren svarar for tgérder inom kvartersmark. Kommunen &r idag
fastighetségare och kommer antingen att sjalv vara byggherre eller eventuellt
overlata fastigheten och byggherreuppgiften pa Stiftelsen Bostaden (se ne-
dan under planekonomiska fragor). Bussterminaldelen med markomrade av-
ses hyras ut till ett sérskilt bolag som svarar for driften av bussterminalen.

Kommunen dr huvudman for alimén plats.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Fastigheten Lodet 1 utokas nagot pa sbdra sidan och mot &ster for att an-
passas till den nya planens kvartersavgransningar.

Beroende pa vilka lésningar som tas fram for att tiligodose parkeringsbehovet
kan olika former av fastighetssamverkan krévas. Med Stiftelsen Bostaden
som byggherre avses parkeringsbehovet for bostader tillgodoses i kvarteret
Mejseln, vilket far regleras med servitut eller gemensamhetsanldggning .

Eventuellt kan nskemal uppsta att dela upp bussterminalen och bo-
stad/kontors-byggnaden pa tva skilda fastigheter med olika huvudman. En
s&dan fastighetsindelning kan troligen godtas, men kraver ett antal omsorgs-
fullt utformade servitut och gemensamhetsanléggningar for att kunna anses
Iamplig.

TEKNISKA FRAGOR

Fasader skall utfdras sa att trafikbullernivan blir hogst 30 dBA inomhus for
bostader.

Kompietterande grundundersdkning liksom kompletterande utredning avse-
ende eventuella vibrationer frén jamvégen och hur dessa i sa fall ska hante-
ras kommer att krévas vid projektering och i samband med bygglov.

Den allménna platsen véster om Kraften 11 avses utformas med cykelparke-
ringar, GC-vag och gangytor s& att varutransporter aven i fortsattningen kan
ske till kallarnedfarten i byggnadens véstra gavel. Man far dock rdkna med att
varutransporter till fastighetens kéllarplan aven i fortsattningen till stor del
maste ske fran 6stra nedfarten, mot Radhusesplanaden

PARKERING

Parkeringsbehovet for bostdderna, ca 15 platser, skall enligt Plan- och

Bygglagen tillgodoses inom fastigheten eller i dess omedelbara néarhet. Att
bygga en kallarvaning for parkering torde undvikas av kostnadsskal. Stiftel-
sen Bostaden har i stallet erforderligt antal p-platser fér bostéddernas behov
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tillgangliga i sin fastighet i kvarteret Mejseln, vilket kan anses tillréckligt nar-
belaget.

Om bostadsvaningama i stéllet skall utnyttjas for kontorsandamal uppstar ett
utdkat parkeringsbehov (18 platser per 1000 m? kontorsvaningsyta enligt gal-
lande norm). Det innebér att upp till 36 platser kan behova ordnas om kon-
torséindamalet skall utnyttjas. Dessa platser behover dock inte ordnas inom
fastigheten eller dess omedelbara narhet utan kan forldggas pé visst gang-
avstand. Frikdp kan ocksa aktualiseras.

Om forslaget till nya parkeringsnormer genomfors, enligt vad som aktualise-
rats i det pagaende 6versiktsplanearbetet for Centrala Stan, sa blir kravet pa
-platser detsamma for kontor och bostader (7 pl/1000 m?). Det minimiantal
platser som da kommer att krdvas for eventuella kontor &r emellertid avsedda
enbart for kunder och bestkare. Dessa platserna skall dessutom vara allméant

val atkomliga, vilket i detta fall knappast kan tillgodoses pa annat satt an
genom frikop. Aven om nya p-normer skulie bli aktuella att tillampa kommer
darfor fier parkeringsplatser (frikop for kund- och besdksparkering) att kravas
for eventuella kontor.

Parkeringsbehovet for anstélida liksom angoring och korttidsparkering for
kunder till godsmagasinet l6ses i ansiutning ill detta med tillfart fran Maga-
sinsgatan.

Gvriga verksamhetsytors parkeringsbehov, ca 23 platser, torde fa |8sas ge-
nom frikép (av ca 15 platser). Om arbetsplatsparkering kan ordnas genom
fastighetssamverkan med nagon fastighet pé nagot langre gangavstand fran
fastigheten &n for bostéddema kan det ocksa accepteras.

Vilka 18sningar pa ovan hamnda parkeringsfragor som byggherren avser att
vélja, utdver bostadsparkeringen i kvarteret Mejseln, har &nnu inte klarlagts.
Detta maste byggherren l6sa senast i samband med bygglovprévningen.

Korttids-parkering for biljettkop, avidmnande av resendrer och liknande aren-
den till bussterminalen far ske pa de allménna parkeringama mot Jamvags-
torget. Nagon sérskild plats till langtidsparkering for bussresenarer finns inte
avsatt.

PLANEKONOMISKA FRAGOR

Planlaggnings- och ovriga exploateringskostnader betalas av fastighetsaga-
ren och/eller byggherren.

Genomforandet bygger pé att erforderligt statsbidrag till bussterminaidelama
utgdr via det s k. lanstrafikanslaget (LTA-medel). Eftersom fastigheten inte

&gs av driftintressentemna sjélva torde en forutsattning for utbetalning vara att
kommunen, eller eventuellt kommunens bostadsstiftelse, star som byggherre.

STADSBYGGNADSKONTORET i Umea februari 1995

! (‘\Eﬁj;:_ ‘ reviderad april 1995

Lars-Géran Bostrém
Stadsbyggnadschef
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MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
FOR BUSSTERMINAL | CENTRUM

Inledning

| det fGljande ges en beskrnvning av hur det planerade fdrslaget till buss-
terminal i kv Lodet paverkar omgivningen avseende buller, vibrationer,
tuftfororeningar, barriareffekter samt stadsbild. Avseende den ldnga
forhistorien och de manga alternativa forslagen till bussterminal hanvisas
till bilaga 6.

Nuldge

ldag ankommer och avgar 240 bussar per dygn. Med ny terminal och dver-
flyttning av "pendelbussar” till Vasaplan beraknas antalet ankommande och
avgdende bussar minska till 100. Detta innebar en reduktion pa 58%. Flest
avgangar sker 16.00-16.30. Av de totalt 15 avgangarna under denna tid
kan 10 flyttas till Vasaplan. Antalet bussar kan fram till &r 2010 antas dka
pga okat antal resor med ca 20% (ca 30 bussar pa kv Lodet).

Trafikflddena pa Jarnvagsallén uppgar idag till ca 17 000 fordon. Med
uthyggnad av nya kringfarter bedéms flodena ar 2010 ligga pd samma niva
som idag.

Under vissa meteorologiska forhailanden (inversioner) dverskrids rikt-
varden for luftkvalitet i hela centrala staden. Matningar av luftfororenings-
halter visar att aktuellt omrade &r hart belastat (se bilaga 1}. Belastningen
orsakas av trafikfioden pa Jarnvagsallén men ocksa till del fran nuvarande
busstation och SJ:s godsterminal. Nuvarande E4 passerar ocksd omradet
pa kort avstand.

ldag ar max 60 lagenheter utsatta for buller i intervaliet 65-70 dB(A). Inga
ldganheter utsétts f&r bullernivaer Gver 70 dBIA).

Buller

En reduktion av antalet bussar pd kv Lodet enligt ovan bedéms leda till en
minskning av bullernivderna med ca 3 dB(A) inom kv Lodet. Detta forut-
satter en byggnadskropp enligt bilaga 4.

Buller orsakat av trafik p4 Jarnvagsallén bedoms inte fordndras av trafik-
anlaggningens fokalisering.
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Antalet storda lagenheter beddms inte Oka.

Vibrationer

Marken kring kv Lodet bestar av ett ytskikt pa ca 2 m av siltig sand och
darunder den s k "svartmockan’. Omradet ar darfor vibrationskansligt.
Stérningar orsakade av bussar minskar dock jamfért med dagens situation
pga farre bussrorelser. Langs busstrdket i Centrala Stan och pé Vasaplan
uppmaérksammas vibrationsproblematiken i det fortsatta utvecklingsarbetet
av kollektivtrafiken.

Luftféroreningar

Utslappen fran bussar pé kv Lodet beddoms minska med ca 50% inom
kvarteret pga minskat antal bussrérelser.

Berakningar av utvecklingen avseende luftfGroreningar visar att avgas-
halterna kommer att minska i framtiden framforallt beroende pa dkad
katalysatorandel. Bakgrundshalten minskar ocksa.

Gransvardet for NO2 beddms underskridas ar 2005, forutsatt att nya
forbifarter for E12 och E4 ar utbyggda.

P4 Vasaplan Okar belastningen med tillkommande antal bussar men rikt-

vardena beddms underskridas &r 2000 eller tidigare om tillrackligt antal
bussar ¢verfors till etanoldrift.

Barriareffekter

Ingen forandring sker jamfort med dagens situation. Om resecentrum
inrattas forutsattes bussterminal och jarnvagsstation sammankopplas via
en planskild gangforbindelse dver Jarnvéagsallen.

Stadsbild

Med byggandet av busstationen kompletteras halvcirkeln som utgdr det
barande elementet i utformningen av Jarnvagstorget. L.angs Jarnvagsallén
sluts gaturummet med busstationen. Bada férandringarna ar positiva.

Diskussion

Projektet beddms ur omgivningshygienisk synpunkt inte innebéra en for-
samring.
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Anvandningen av lokaler i den nya byggnaden ar inte slutligt bestamd. Om
bostader blir aktuella (ca 20 st) méaste fasad och eventuella vistelseytor
bullerskyddas och friskluftsintagens placering noga studeras.

En busstation i centrum beddms ur miljosynpunkt vara acceptabel och ar
nodvandig for att halla en god kollektivirafikstandard.

Miljékontoret Stadsbyggnadskontoret Gatukontoret
Stefan Johnson Anders Berg Mathias Warnhjelm
Benny Sandberg

Rev 1985-01-17

Kompletterad under rubriken luftfororeningar med att gransvéardet fér NO2
beddms underskridas ar 2005, f6rutsatt att nya férbifarter for E12 och E4 ar
utbyggda.

BILAGOR: 1 Matning NG2

2 Berakning tuftféroreningar

3 Berakning bufler

4 Beskrivning av bussterminal, Arking
5 Skrivelse til! PLU, 93-09-01

6 Bussterminal i centrum, augusti 1983

BILAGORNA FINNS TILLGANGLIGA PR STADSBYGGNADSKONTORET
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Detaljplan for fastigheten LODET 1 m m inom centrum i Umea
kommun, Visterbottens lidn

Samrad har skett med linsstyrelsen, fastighetsbildningsmyndigheten,
sakigare och boende, berdrda kommunala forvaltningar och bolag samt
berorda trafikforetag, Vigverket och Telia AB.

Sak#gare har underrittats om planiindringen genom brev postade 20 sep-
tember 1994. Flygblad till boende har delats ut dagen darpa.

LANSSTYRELSEN

En bussterminal for regional trafik 4r angeligen i residensstaden. Resené-
rernas mdl 4r inte bussterminalen i sig. Overgéng till den lokala kollektiv-
trafiken bor darfor ske med korta véntetider och forflyttningar. Detaljpla-
nen anger att en stor del av busstrafiken till kvarteret Lodet kommer att
flyttas over till Vasaplan. Av planhandlingarna bér principerna for Sver-
gang fran den regionala trafiken till det lokala trafiknitet tydligare bely-
sas.

Resenirens forsta intryck av Umed 4r miljon vid bussterminalen. Stor
vikt bor darfor liggas pi gestaltmingen av denna. I forslaget ligger den
gamla godsterminalen kvar med sin ur gestaltningssynpunkt underméliga
16sning. Trafiken till godsterminalen 4r omfattande och kommer att in-
verka pa den regionala busstrafikens rorelser inom terminalomrédet. For
att uppn en ur gestaltningssynpunkt mer tilltalande och ur trafiksdker-
hetssynpunkt bittre 16sning savil inom som i anslutning till terminalen
bor godsterminalen lokaliseras till annan plats.

Planomridet kommer att storas av viig- och tagtrafikbuller samt luftf6ro-
reningar fran vig E12. Bussterminalen ger dven storningar i form av
buller och avgaser. Planerad 6verflyttning av pendelbussar till Vasaplan
innebir att bullernivan inom kvarteret Lodet kommer att minska. Buller
orsakat av trafik pa Jirnvigsallén forindras inte av trafikanliggningens
lokalisering. Antalet bullerutsatta ligenheter bedoms inte 6ka. Angivna
riktvirden for luftkvalité bedéms underskridas &r 2000. Det #r angelédget
att miljésituationen f6ljs upp for att atgirder skall kunna vidtas om an-
givna riktvirden dverskrids.

Lansstyrelsen anser att inomhusmiljon bor kunna klaras genom sarskild
fasadisolering forutsatt att riktviirdena for luftkvalité inte 6verskrids. Be-
triffande utomhusmiljon anser linsstyrelsen att den foreslagna terrassen
ovanpé den utkragade terminalbyggnaden inte har en sidan kvalitet att
den b6r komma till utforande. Med hinsyn till den totala miljdsituationen
pa platsen ifrdgasitts darfor bostider inom terminalkvarteret. Oklarheter
foreligger i planmaterialet bl a betréffande in- och utfarter, bussangd-
ringar, parkeringsbehov for boende, besokare och anstéllda m m.
Linsstyrelsen forutsitter darfor fortsatt samrad innan planen stalls ut.
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Samrdd i drendet har skett med vigverket, funktionen f5r miljoskydd res-
pektive kulturmiljo.

FASTIGHETSBILDNINGSMYNDIGHETEN

Fastighetsbildningsmyndigheten har vid muntligt samréd ingen erinran
mot planforslaget.

SAKAGARE OCH ANDRA INTRESSENTER

Bostadsrittsforeningen Hede, dgare till fastigheten Kraften 11 anser att
om tillging till servering anses nodvandig i den foreslagna byggnaden
bér en sadan dimensioneras endast for de resandes behov. Det finns re-
dan nu alltfor ménga niringsstillen runt Jarvégstorget. En nattoppen re-
staurang skulle inverka pé trivsel och miljo for de boende.

Transport med mindre varubilar maste kunna ske till befintlig lastgata t
fastigheten Kraften 11, med infart pi byggnadens vistra gavel. For att
minska cykelparkeringen vid véstra gaveln krévs darfor att den planerade
cykeluppstillningen lings Dunkersgatan kraftigt utokas.

Gotgatan &r i planforslaget redovisad som dtervindsgata . Bostadsrétts-
foreningen ér intresserade av att 1dmna synpunkter pa utformningen av
denna.

Lokal- och affirsinnehavarna vid Jirnviigstorget genom

Hans Larsson, Lasman anfor foljande: Forslaget till ny bussterminal in-
nebir en rad forsimringar for oss lokal- och affarsinnehavare vid Jarn-
viigstorget . Den enda normala gangtrafiken som forekommer i omréadet
ir den till bussterminalen. Om pendelbussarna flyttas frin bussterminalen
torde det innebir att ca 40 % av vart kundunderlag forsvinner. Aven for
bilburna kunder blir det forsamringar da ett 10-tal parkeringsplatser for-
svinner. Resterande platser far ett okat tryck dd nya bostider/kontor ska-
pas inom kvarteret. Vi formodar att parkeringsavgiften kommer att hojas
kraftigt. Nedfarten till befintlig lastgata &r svartillganglig. Vi afférsinne-
havare pa Jamvigstorget kriver att ni ej forsmrar vér situation.

Exotic Zoo i Umea AB, Erik Edlund. Foreslagen utformning av termi-
nalen motverkar det priméra malet att minska stopp- och manévertiden
for bussarna. En backande buss dr en stor sikerhetsrisk, sarskilt ledbus-
sarna. Backningsmandvrer tar ofta 5-10 minuter. Under denna tid hindrar
det nirstiende bussar. Det ir inte viktigt med ménga terminalplatser om
man kan minska statiden for varje buss, vilket forbattrar miljosituationen
for alla. En buss pa tomgéng eller under mandver dr en miktig miljobov.
Bussen bor inte flyttas forrdn den ska lamna terminalen. Bussar som har
en begransad last bor kunna lossas dar de stir och embarkerar passage-
rare.
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Det "attraktiva gronomrdde" som &r inritat invid magasinsbyggnadens
sydostra horn saboterar effektivt trafiken till och runt magasinet.

Nuvarande uppstéllningsmetod for bussar bor behéllas. En 6verbyggd
gangvig foreslas fran stationsbyggnaden och éver bussarnas frimre par-
tier. Detta tak kan senare forlidngas till ett ny- eller ombyggt godsmaga-
sin. Sikerheten tillgodoses med belysning och skyddsricken.

Inne i stationsbyggnaden ska finnas datorskdrmar som visar var bussarna
stir och nér de ar tillgéngliga for pastigning. Detta minskar behovet att
std ute och vinta. Biljettférsaljning ska styras till terminalen for att mins-
ka stitiderna.

Var ska de 10-12 stora fordon som idag star uppstillda invid Jarnvigsal-
1én parkera om forslaget genomfors?

Godsterminalen far absolut inte flytta bort frdn sin nuvarande plats.
Bussgodsets unika fordel dr dess tillginglighet. Terminalen méste goras
modernare och mer tillginglig f6r fordon. Planen sdéder om godsmagasi-
net kan minskas i storlek och fa okad tillganglighet om befintlig plattbe-
laggning tas bort. Terminalen kan dédrmed flyttas eller byggas ut mot so-
der.

KOMMUNAL REMISS

Kommunala forvaltningar och bolag, trafikforetag, Vigverket och Telia
AB har under tiden 20 september-12 oktober 1994 fatt planforslaget pa
remiss.

Yttranden utan erinran ur plansynpunkt har inkommit frin kommunsty-
relsens planeringsutskott och Statens Jimvégar.

Banverket papekar att omrddet dr vibrationskinsligt. Darfér bor en
analys av eventuella vibrationsstorningar ven fran jirnviigen beaktas i
det fortsatta planarbetet.

Brandfdrsvaret. Ur brandskyddssynpunkt ingen erinran under forutsitt-
ning att uppstillningsplatser for brandfsrsvarets hojdfordon anordnas si

att nédutrymning frin samtliga ligenheter kan ske. Om detta inte 4r méj-
ligt miste byggnadstekniska atgirder vidtas for att trygga utrymning.

Umea Energi AB. Planerad nybyggnad kan anslutas till fjirrvirme. En
befintlig fjérrviirmeservis méste eventuellt flyttas ca 10 meter. Befintliga
elkablar i Dunkersgatan hamnar under planerad mur. Kostnaden for ka-
belflyttning bér belasta fastighetsigaren.

Tekniska kontoret. Befintliga vatten- och avloppsledningar i Dunkersga-
tan ligger néra foreslaget sténgsel. Ett u-omride bér l4ggas in. Kan
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stangslet forskjutas med hiinsyn till befintliga ledningar?

Ett soprum for container bor anordnas i markplan med god tillgingiighet
for sopbilen.

Befintliga bjorkar i trottoar norr om kvarteret Arken bor miitas in och re-
dovisas i planen. Utformningen av ytan mellan muren/stingslet och
bjorkraden bor redovisas.

Kommunala handkappradet kriver att handikapp-parkeringar placeras
niira byggnadens entré, att gngytor ar fria frin uppstillningsplats for
cyklar, att ging- och cykelvagar belaggs med asfalt eller plattor, att lut-
ningar utfors anpassade for rullstol och att dvergangsstillen och angd-
ringsplatser utfors med tanke pé personer med funktionshinder. Man kré-
ver ocksa att f3 yttra sig nér bygglov soks for byggnaden.

Linstrafiken i Visterbotten AB anfor aft inomhusvéintutrymmen maste
omfatta alla dockningsplatser, dven visterut mot Magasinsgatan. Separata
utgingar méaste finnas till varje dockningsplats.

Sikerhetsanordningar med funktion att forare av buss, som backar ut fran
dockningsficka, kan kontrollera bakomvarande yta méste finnas. T ex i
form av TV-monitor for varje dockningsplats.

Ej nodvindigt att markvarma hela korytan for bussar.

Miljokontoret. Planomrédet kommer att storas av buller och avgaser fran
omkringliggande trafik samt frdn den interna trafiken. Miljofragorna har
studerats och utvirderats i en miljokonsekvensbeskrivning daterad 1993-
11-23. Miljostorningarna inom kvarteret kan hallas pé en acceptabel niva
om planen genomfors enligt samridshandlingarna. Det bedéms positivt
att planen, forutom bostider, medger etablering av kontor.

I miljokonsekvensbeskrivningen under rubriken "Luftfororeningar” pa si-
dan 2 anges att riktvirdena bedoms underskridas ar 2000. Berdkningarna
ar gjorda med utgdngspunkt frén att nya fsrbifarter for E12 och E4

byggs.

Socialtjinsten. Socialtjansten innehar ett servicehus (kv Mejseln) och ett
elevhem for riksgymnasieungdomar (kv Arken) i anslutning till kvarteret
Lodet. Dessa verksamheter gynnas av en ny busstation anpassad for ruki-
stolsbundna. En planskild gingforbindelse dver J amvigsallén skulle ge
de boende stora forbattringar, For de planerade smalégenheterna forut-
sitts friytor som #ven kan passa barn och gamla. Speciella sikerhetskrav
maste stdllas om friytan laggs ovanpa terminalbyggnaden. Socialtjénsten
ser mycket positivt pa att ligenheter inplaneras i kvarteret. Socialtjinsten
har 6nskemal att tidigt f3 information om utformning av planerade
lagenheter for att i byggnaden kunna planera in lampliga bostader for en
grupp ménniskor som ér i stort behov av att bo centralt.
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Telia AB. Befintliga telekablar finns inom omradet. Dessa forsorjer for-
utom fastigheten Lodet delar av bangirdsomradet. Telia AB &r angelégna
att i god tid fa ta del av tidplan for atgirder som kan paverka dessa an-

ldggningar.

Umed Lokaltrafik AB (ULTRA). Bussterminalen i sig utgdr inte
malpunkt f6r en stor del av resendrerna. Det dr darfér mycket angeldget
att omstigningar mellan fjarrbuss, tdg, lokalbuss, personbil/taxi, cykel
och ging studeras. Relationerna fjarrbuss-lokalbuss och lokalbuss-lokal-
buss har inte preciserats.

Sex lokala busslinjer beror kvarteret Lodet (linjerna 9, 69, 72, NUS, 80,
78). ULTRA anser det synnerligen angeléget att prova mojligheten att
anligga busshallplatser pa Jiarnvigsallén vid kvarteret Lodet i bagge kor-
riktningarna. Alternativ placering av det norra hallplatslaget dr vid den
kommande terminalens huvudentré. Detta lige anser ULTRA mojligt,
men utdémer det som permanent [9sning, di det innebér olika linjeforing
i respektive riktning, forsvarar omstigning lokalbuss-lokalbuss samt for-
langer kortiden for vissa berdrda linjer.

ULTRA anser att den del av terminalens trafikering som ska dverforas till
Vasaplan maéste flyttas ver innan ombyggnadsarbeten startas i kvarteret
Lodet.

Terminalens utformning utgar frén att all utfart sker 1 norra delen vilket
innebir att kdanhopning kan uppsté vid utfarten mot Magasinsgatan. Det
korta avstindet p& Magasinsgatan mellan utfarten och Jarmvigsallén med-
for att ovrig trafik pa gatan kan blockera utfarten. Detta kan ge block-
eringar och sakerhetsrisker inom terminalen. Detta bor ges en 16sning
som innebér att den lokala busstrafiken 1 Magasinsgatan inte stors.

Etappindelning av ombyggnaden ir angelidgen. ULTRA vill ha fortls-
pande information om etapputformning.

Vigverket konstaterar foljande oklarheter som boér klarlaggas under sam-
radstiden:

Lokaltrafikens angéring till huvudentrén ej klarlagd. Fran trafiksikerhets-
synpunkt dr det olampligt att anordna en héllplats 1 direkt anslutning till
E12.

Endast bussar tilldts réra sig inom kvarteret med in- och utfart mot
Magasinsgatan. Planbeskrivningen redovisar ej var in- respektive utfart
ska ske. Da bussgodsmagasinet avses kvarligga tills vidare blir foljden att
anslutningen vid Dunkersgatan maste upplatas for dubbelriktad trafik,
Trafiksikerheten kan hérvid ifrdgasittas eftersom trafikforingen kommer
att ske av olika fordonstyper.
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Fér nirvarande ankommer och avgar 240 bussar per dygn. Med ny termi-
nal och verflytining av pendelbussar till Vasaplan beriknas bussfre-
kvensen minska med 140 bussar/dygn. Nir denna dverflyttning ska ske
framgdr ej av materialet.

Hur parkeringsbehovet for boende, besokare och anstillda ska tillgodoses
bor klarliaggas under samradstiden.

I planbeskrivningen redovisas att erforderliga friytor for bostider tillgo-
doses pa en terrass ovanpé den utkragade terminalbyggnaden. Av plan-
forslaget och illustrationsplanen framgar ej klart att terminalplattformen
ska vara overbyggd.

Korttidsparkering for biljettkop, avlimnande av resenirer och liknande
srenden vid bussterminalen far ske pa parkeringsplatserna vid Jarnvégs-
torget ca 50-100 meter fran huvudentrén. Detta dr ej tillfredsstillande ur
service- och trafiksikerhetssynpunkt.

Vid nyplanering av en bussterminal bor bl a transportsystemet utformas
och 1dsas pa ett bekvamt och trafiksdkert sétt. Utifran vad som redovisas 1
planen dr inte dessa krav uppfyllda. Vi anser darfor att planen bor dver-
arbetas innan den gar vidare i planprocessen. Dirvid onskas ytterligare
samrad i drendet.

OVRIGA SYNPUNKTER

Kompletterande samrad

Kompletterande samrad har hallits med Lansstyrelsen och Vigverket.

Linsstyrelsen anger en viss tveksamhet till lokalisering av bostdder inom
terminalkvarteret ur miljosynpunkt. Utformning av den foreslagna terras-
sen ovanpi den utkragade terminalbyggnaden maste studeras ytterligare.
Man anser ocksé att ambitionen om en "ansiktslyftning" av terminalen
iven bor gilla det befintliga bussgodsmagasinet. Angdring for privatbilar
ska lgsas bittre.

Viigverket anser att foreslagen héllplats for lokalbussarna pa Jarnvigs-
alléns sodra sida ar olamplig ur trafiksikerhetssynpunkt s lange Jam-
vigsallén utgor E12. Bussterminalen berdknas vara fardigstalld 1997.
Med Vigverkets nuvarande tidplan beriknas E12 ha fatt en annan
strickning ar 1998.

Ovrigt

Under planarbetet har framforts dnskemal att detaljplanen skulle medge
att godsmagasinsbyggnaden fir pabyggas med en andra vaning om hogst
100 m? bruttoarea for att inrymma personairum m m.
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SAMMANFATTANDE KOMMENTAR
Inledning

Kommunstyrelsens planeringsutskott har 1993-09-08 godként dokumen-
tet "Bussterminal i Centrum (aug -93)" som riktlinje for utformningen av
busstationen i kvarteret Lodet.

1 detta dokument anges att hoga kvalitetsmal bor gilla bade for komfort
och estetik, att pendelbussar bér dverflyttas till Vasaplan/Vasagatan. En
dockningsuppstillning fér 10-12 bussar redovisas. Likasa uttalas att
godsmagasinet p4 14ng sikt flyttas fran kvarteret till nirbeldgen plats samt
att busstationen bor utbyggas etappvis med bibehéllna utvecklingsmdjlig-
heter som resecentrum i samverkan med SJ.

Gestaltning och utformning

Gestaltningen av bussterminalen dr mycket viktig da den &r Umeds ansik-
te utt for resenirerna. I det dokument som planeringsutskottet godkéint
som riktlinje for utformningen anges att hoga kvalitetsmdl bor gilla for
béade komfort och estetik.

En ljus och luftig terminalhall ska efterstrivas. Viktigt dr ocksa utform-
ningen av byggnadernas exteridr och det utvdndiga rummet.

Viéntutrymmen inomhus ska skapas med direkt utgéng till varje buss. I
terminalhallen ska finnas servicefunktioner som information och biljett-
forsiljning, effektforvaring, toaletter, telefon, kiosk, servering m m. Hu-
ruvida restaurang med tillagningskok ska finnas avgérs inte i detaljpla-
nen.

Handikappfragorna ska ges storsta vikt vid utformning av terminalen.

Gestaltnings- och utformningsfrigan har utvecklats i planbeskrivningen.

Omstigning

Bussterminalen i sig r inte malpunkt for resendrerna. Den éverviigande
andelen av resendrerna ska resa vidare inom eller utom staden. Flera re-
missinstanser efterlyser en redovisning i detaljplanen av alla de omstig-
ningsrelationer som ska finnas vid bussterminalen i syfte att underlitta
dessa. Darvid ska studeras alla relationer mellan alla firdmedel: fjérr-
buss, tag (inkl Botniabanan), regionalbuss, lokalbuss, flygbuss, batbuss,
charterbuss, personbil/taxi, cykel och gang.

Dessa fragor har studerats av stadsbyggnadskontoret och redovisas i




D0010120.PLADS-02-0310.56

SAMRADSREDOGORELSE 8 (12)

en skiss (bilaga 1) .till planbeskrivningen. Denna skiss redovisar var
olika fordonsslag angor, hallplats for lokalbussar och taxi, cykelpar-
kering, gang- och cykelviigar och entréernas placering samt korttidspar-
kering for personbilar.

Frigan om hallplatslagen for lokalbuss, direktbuss och flygbuss i anslut-
ning till kvarteret Lodet ér inte slutligt 18st. P4 bilagan redovisas hallplat-
ser pa Jarnvigsalléns sodra sida och Magasinsgatans vistra sida. Fragan
har utvecklats i planbeskrivningen.

Antalet ankommande och avgiende bussar vid kvarteret Lodet kommer
att minska. Av dagens 240 bussar/dygn kommer 140 bussar (framst pen-
delbussar) inte att trafikera kvarteret Lodet utan enbart angora termina-
len for lokalbussarna vid Vasaplan/Vasagatan. Overflytining av pendel-
bussarna till Vasaplan/Vasagatan avses ske innan byggnads- och markar-
beten paborjas inom kvarteret Lodet.

En framtida planskild inglasad gangbro dver Jarnvégsallén mot SJ:s om-
ride har redovisats pé illustrationsplanen. Terminalbyggnaden kommer
vid projekteringen att forberedas for en sadan géangbro med rulltrappor in
i terminalhallen. Detta ir en mycket viktig lank for att pa sikt skapa ett
samordnat resecentrum.

Godsmagasinet

Det nuvarande bussgodsmagasinet avses tills vidare ligga kvar med sin
verksamhet som idag. Vissa ombyggnadsarbeten fordras pa magasinet
som flyttning av lastbryggor och portar for anpassning till den foreslagna
terminalutformningen. I detaljplanen har inforts en mgjlighet att bygga pé
med en ytterligare vining om hogst 100 m? bruttoarea for att inrymma
personalrum m m. En "ansiktslyftning” av byggnadens fasader bor ocksi
goras. Det dr angeldget att ett nytt lage pa sikt kan hittas for bussgodsma-
gasinet kan i nira anslutning till kvarteret Lodet av trafiksikerhetsskal.
Planbeskrivningen har utvecklats pa denna punkt.

In- och utfart samt bussrorelser inom kvarteret Lodet

Terminalomradet r utformat s att all busstrafik har infart frin kors-
ningen Magasinsgatan/Dunkersgatan och utfart vid korsningen Maga-
sinsgatan/Parkvigen. Bussrorelserna i dockningsterminalen &r sdledes
enkelriktade.

Resgods som hanteras av passagerare bor lastas/lossas under medverkan
av personal.

Smabilar som hamtar/limnar gods skall som nu angéra godsmagasinet pa
dess sodra sida. Vid bussinfarten Magasinsgatan/Dunkersgatan fore-
kommer siledes iven dubbelriktad biltrafik till/frin terminalen. Detaljut-
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formningen av korytorna &r hér viktig ur trafiksikerhetssynpunkt.

Vid bussarnas utfart frin terminalomradet mot Magasinsgatan/Parkgatan
kan i hogtrafik viss kosituation uppstd och blockeringar kan tinkas upp-
komma inom terminalomridet. Denna friga bér foljas upp efter att termi-
nalen byggs ut. Om dessa studier visar behov av framkomlighetshgjande
atgarder kan bussutfart frén terminalen prioriteras med trafiksignal.

Stor vikt ska laggas vid placering och utformning av refuger, ricken, mu-
rar o dyl for att na storsta méjliga optiska ledning av hur man firdas in-
om terminalen. Eventuellt behov av bussbommar vid ut- och infart far
avgoras vid uppfoljande studier av trafiksituationen.

Buss- och bilrérelser inom terminalomridet framgar av bilaga 2 till
planbeskrivningen. Planbeskrivningens textdel har utvecklats pa denna

punkt

Angéring och parkering

Angoring av taxi och personbilar sker vid terminalens huvudentré mot
Jarnvigstorget. En befintlig taxistation vid jarnvégsstationen kvarligger.
Nagon ytterligare taxistation kan inte anses erforderlig vid busstermina-
len.

Antalet platser for korttidsparkering kommer att minska med ca étta st
framfor terminalens huvudentré jamfort med idag. Detta har varit nd-
viindigt for att inrymma angoring for personbilar. Omedelbart framfor
huvudentrén kommer att finnas 8 bilplatser och i néra anslutning (inom
80 m) finns ytterligare ett 20-tal. Ett storre antal platser hade naturligtvis
varit dnskvirda. Av utrymmesskil har inte detta varit mojligt. Pa sikt
borde ytterligare korttidsparkering samt en lingtidsparkering anldggas pa
norra sidan av Jamvégsallén i direkt anslutning till kvarteret Lodet. Detta
kan ingd som en del i ett framtida samordnad resecentrum.

Terminalen har ocksd en passagerarentré mot Magasinsgatan intill kvarte-
ret Tangen.

Tillfart till befintlig lastgata i kéllaren i fastigheten Kraften 11 ska sikras.
Redovisas pé illustrationen. Lastgatan ansluter till alimiin plats.

Parkeringsbehovet. Den nya terminalen alstrar ett parkeringsbehov av ca
37 platser enligt gillande parkeringsnorm. Detta fordelas med Bostéider
2000 m? (plan 3-6) 14 platser, Kontor 500 m? (plan 2) 9 platser, Serve-
ring, kiosk, biljettforsdljning m m ca 300 m? (plan 1) ca 14 platser.

Med Stiftelsen Bostaden som byggherre kommer behovet av bostadspar-
kering att tillgodoses inom det angrinsande kvarteret Mejseln. Ovrigt
parkeringsbehov 23 bilplatser kan tillgodoses genom frikép. Antalet plat-
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ser som dé ska frikopas ar 15.

Parkeringsbehovet for godsmagasinets personal kan 16sas inom kvarteret
invid godsmagasinet.

Parkeringsavgiftens storlek for korttidsparkering pa gatumark dr ingen
detaljplanefraga. Nagon hojning &r, enligt uppgift fran Tekniska kontoret,
dock inte aktuell.

Foreslagen cykelparkering har pa illustrationen utdkats mot vster lings
Dunkersgatan.

Trafiksiikerhet

Tekniskt dvervakningssystem (TV-monitorer) forutsétts installeras som
visar foraren att inget hinder finns bakom buss som ska backa.

Bostadsmiljé

Fragan om hur bostidernas behov av friyta ska kunna l6sas pé ett funk-
tions- och miljémissigt godtagbart sitt har utvecklats 1 planbeskriv-
ningen.

Bostiderna utgors i huvudsak av sméildgenheter. Med tanke pé den friy-
testandard som kan astadkommas ar de i forsta hand inte tinkta for barn-
familjer.

Verksamheter

Enligt nu foreliggande planer avses café med servering av enklare matrit-
ter kunna inrymmas i terminatbyggnaden. Stérningar for boende bedéms
bli av ringa omfattning,

Pendelbussarnas flyttming till Vasaplan/Vasagatan kan komma att paver-
ka kundunderlaget for befintliga niringsidkare vid Jimvégstorget. De-
taljplanen reglerar inte denna friga.

For trafikinformation till resendrer ska installeras ett system med TV-
monitorer som visar bussarnas avgingstiden, hallplatsiigen m m. Planbe-
skrivningen har utvecklats pa denna punkt.

Storningar

Miljosituationen #r enligt miljokonsekvensbeskrivning 1993-11-23 god-
tagbar. Miljosituationen bér dock foljas upp med for- och efterstudier.
Ett fortydligande har gjorts i miljokonsekvensbeskrivningen avseende
vilka forutséttningar som ligger till grund for bedomning av lutforore-
ningar.

Vid bussangdring ska finnas system for virme- och elanslutning for att
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begransa tomtgéngskdrning och kallstarter.

En analys av eventuella vibrationsstorningar fran jarnvégen bor goras.
Enligt stadsbyggnadskontorets bygginspektion bedoms denna fraga kunna
16sas utan alltfor omfattande Atgirder. Behov av atgiirder far klargdras i
samband med bygglovprovningen.

Ledningsomléggningar

Vid underhandskontakter med Tekniska kontoret har framkommit att det
snnu inte #r klarlagt om befintliga vatten- och avloppsledningar lings
Dunkersgatan kan ligga kvar eller om de ska ersittas 1 samband med ge-
nomforandet av bussterminalprojektet. Nagot u-omrade bedoms, 1 samrad
med Tekniska kontoret, inte erfordras.

Ovrigt
Atkomst for brandforsvarets hojdfordon och behov av byggnadstekniska
itgirder ur brandskyddssynpunkt far klargoras i bygglovskedet.

Soprum ska finnas i byggnaden i markplanet latt atkomligt for sopbilar
(containerbil).

Etappindelning av byggnads- och markarbeten redovisas i genomforan-
debeskrivningen.

Uppstiillning av bussar far ske pa annan plats &n i kvarteret Lodet. Nigra
fa bussar kan uppstillas inom kvarterets nordvéstra del.

Kompletterande samrad har skett med Linsstyrelsen och Vigverket.
Under planarbetet har framkommit Snskemél att eventuellt fa inreda bo-
stider inom del av viningsplan tva i foreslagen terminalbyggnad. Stads-
byggnadskontoret anser att detta kan medges, forutsatt att en acceptabel
boendemiljo dstadkoms. En bestimmelse har inforts om detta.
Plankartan har vidare kompletterats med en bestimmelse om att fasader
till material och firg ska samstimmas med intilliggande byggnad inom

kvarteret Kraften. Dessutom har mindre felaktigheter rittas pa plankar-
tan.

SAMMANFATTNING
Planhandlingarna har justerats och kompletterats enligt fljande:

Planbeskrivningen

Planbeskrivningen har utvecklats vad gller gestaltning och utformning
av terminalen samt betriffande godsmagasinet. Texten om buss- och bil-
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rorelser inom kvarteret och om lingtidsparkering har gjorts fylligare.

Till beskrivningen har fogats tva skissbilagor; bilaga 1 visar omstignings-
relationer mellan olika fiirdmedel och géng- och cykelstrak till/frn ter-
minalen; bilaga 2 visar fordonsrérelser inom kvarteret.

Fragan om hur bostidernas behov av friyta ska kunna 16sas har utveck-
lats, likasa avsikten att installera ett datoriserat informationssystem for
resendrerna.

Behov av att i bygglovskedet klargora eventuella vibrationer frin jarnva-
gen har omnamnts. Fragan om eventuellt behov av ledningsomléggning
har utvecklats.

Genomforandebeskrivningen

Genomforandebeskrivningen har kompletterats, bl a nér det géller mojlig
fastighetsindelning och genomfrandet av olika parkeringsldsningar.

Plankartan

Planbestimmelser har inforts om friyta, pabyggnad av godsmagasinet, att
del av vaningsplan tvi i terminalbyggnaden kan medges innehdlla bosté-
der, samt att fasader till material och firg skall samstdmmas med intillig-
gande byggnad inom kvarteret Kraften. Mindre felaktigheter har rittats
pa plankartan.

Ilustrationen

Ilustrationen har kompletterats och utvecklats vad géller ut- och infarter,
entréer, gangytor, murar, busshéllplatser, gronytor, korttidsparkering

m m. Takterrass och balkonger redovisas pa bostadsbyggnaden. En fram-
tida inglasad gangbro dver Jarnvigsallén redovisas.

Foreslagen cykelparkering lings Dunkersgatan har utokats. Tillfart till
befintlig lastgata pé fastigheten Kraften 11 redovisas ocksa.

Miljokonsekvensbeskrivningen

Den till planhandlingarna horande miljokonsekvensbeskrivningen har
fortydligats angdende lufifororeningar.

STADSBYGGNADSKONTORET i Umea februari 1995
Planavdelningen

7
Anders Berg Benny Saudberg
Planchef Planingenjor
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