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GRUNDKARTA
Upprattad 1968-11-09

Grundkartan ar framstdlld i matklass II.
Koordinatsystem i plan och hojd: Umed resp RH 00,
Karttecken enligt Umeds system 1963

Framstdlld frén primdrkarta i skala 1:1000.
Flygfotografering 1963,1968, 19682 frdn 800 meters hojd.
Underjordiska ledningar redovisas ej.
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PLANBESTAMMELSER

F61jande gdller inom omrdden med nedanstdende beteckningar. Ddr beteckning
saknas gdller bestdmmelse hela planomrddet. Endast angiven anvdndning och
utformning &r tilldten.

GRANSBETECKNINGAR

® cm— e ‘Gréins som pa kartan ligger 3 meter utanfdr planomradet
oo  Anvdndningsgrans

——--—— Egenskapsgrins

1. MARKANVANDNING

INFART Infartstrafik
HUVUDGATA Trafik mellan omraden
LOKALGATA Lokaltrafik

LOKALGATA 30 Lokaltrafik. Hogsta hastighet 30 km/tim

L-GATA Gata som ingdr i lokalndtet
GC - Gang- och cykelvdg
NATUR Naturomrdden, dven sldnter intill gator
Kvartersmark_
B Bostdder, byggnadsndmnden far dven medge barnomsorgslokaler i

ldgen som beddmes vara ldmpliga med hdnsyn till trafik och
tillgang till lekytor

BH Bostdder, i bottenvdning dven handel
E Transformatorstation
H Handel

2. UTFORMNING AV ALLMANNA PLATSER

+00,0 Hojd pd gata och gdng- och cykelvig
Y1 Vagtunnel far anordnas under mark
bro Ge-bro

gc Gang- och cykelvdg

3. BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGNADE

f:':':':' Marken far ej bebyggas, dock far byggnadsndmnden medge uppforande
————1 av skdrmtak, férrdd och sopbodar som inte d&r skymmande eller till
hinder for forbindelseleder.

F+f++++1+:1 Marken far endast bebyggas med garage och uthus. Garage far dven
- inrymmas i kdllarplan

;’6 e 6(? Marken far byggas under med planterbart bjdlklag (garage under mark)
u Marken skall vara tillgdnglig for allmdnna undefjordiska ledningar
X . Marken skall vara tillgdnglig for allmdn gdng- och cykeltrafik
y Vdgtunnel far anordnas under mark

4. MARKENS ANORDNANDE

Hogsta tilldtna markhdjd Gver nollplanet
Friytor skall ha en bra utformning med grasytor, planteringar och plattsdttnin-

gar mm. Sdrskilt skall detta beaktas pd mark ovanfér vdgtunnel och underjordiskt
garage sa att utformningen dr 1dmplig med hdnsyn till &vertdckningens tjocklek.

Utformning_

L IT IVVI Hogsta antal vaningar

VIVITIXX s

S Suterrdngvadning far anordnas

v Vindsvaning far endast ytnyttjas for fldktrum eller bostadskompl.

Hogsta byggnadshdjd i meter

Byggnadsdelar, antenner, master eller andra anordningar far till ingen del
overskrida hojden + 51,5 meter Sver nollplanet

Garage och uthus far hdogst ha byggnadshdjden 3.0 meter. F6r sop-
containerrum far hGjden utdkas till 4,5 meter

Taklutning far inte vara storre &n 30°

5. ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Genomfdrandetid

De tomtindeiningar som faststdlldes 1951-08-24, 1956-08-22, 1959-06-18 har
upphort att gdlla for fastigheterna i kv Dalen. De tomtindelningar som fast-
stdlldes 1959-05-13, 1959-10-09, 1960-05-19 och 1963-07-12 har upphdrt fér
fastigheterna i kv Karlsborg, Otorpet, Lustgdrd resp Gjuteriet.

6. TLLUSTRATIONER

________ Illustrationslinje
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LANSSTYRELSEN BESLUT

Visterbotiens ldn LAGAKRAFTBEVIS
Planenheten
Bitr linsark B Berge 1991-05-30 2023-3981/91
tel 090/10 73 75
Umed Kommuyn —
901 84 UMEA STADSBYGGNADS |
{ONTORET~UMEL
Planavdeininger: 'E
9 0605 |
e : :
39566 ;

Beslut om prévning enl 12 kap 1 § PBL

Kommunfullméktige har den 22 april 1991 antagit forslag till detaljplan for
Alidbacksomradet inom Ume4 kommun, Visterbottens ldn, upprittat
den 7 april 1989, senast reviderad den 12 mars 1991.

Lénsstyrelsen har enl 12 kap 2 § PBL beslutat att inte préva kommunens
beslut sdvitt avses provning enl 12 kap 1 § PBL.

Enl 13 kap 4 § PBL far detta beslut inte &verklagas.
Lagakraftbevis

D& kommunens beslut inte $verklagats enl 13 kap 2 § PBL har beslutet
vunnit laga kraft den 21 maj 1991.

ke

Kopia till
FBM, Ume3 titort
LE
PE
A:nr 125/1991
Postadress Gatuadress Postgiro Telafon Telefax
801 86 UMEA Storoatan 71 B 35194-0 080- 107000 090-136270

2480K-PRI[25
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Detaljplan for ALIDBACKSOMRADET inom UMEA KOMMUN, VASTERBOTTENS LAN

PLANBESKRIVNING

Hand]1i ngar

Planen bestar av plankarta med bestdammelser, illustrationsplan, planbeskriv-
ning och genomforandebeskrivning. Darutdver finns fastighetsforteckning och
samradsredogdrelse.

Planens syfte

Planen uppriattas for att forbdttra trafikfunktionen pad Alidbacken och fir
att forbdttra miljon for de boende i omrddet genom att gatan Overddckas.
Dessutom skall Overddckningen ge utrymme for nya bostadshus inom omradet.

Lage och avgransningar

Pianomradet 1igger 2 km sydost om Umed centrum i norra d@nden av stadsdelen
Sofiehem. Det bestdr av kvarteren Dalen, Gjuteriet, Karlsborg, Lustgdrd

och Otorpet och mindre delar av Lasarettsomrddet samt av intilliggande gatu-

mark och parkmark. Det innefattar delar av B1d vagen (Holmsundsvagen), Alid-
backen forbi Vardskolan samt Studentvdgen till och med gingbron vid Alidhemskyrkan.

Markdgarforhdllanden

Marken inom planomrddet dgs av Umed kommun, Stiftelsen Bostaden och Vister-
bottens 1dns landsting. Den mark som i gdllande plan &r park eller gata dgs
av kommunen. Bostadskvarteren dgs till storsta delen av Stiftelsen Bostaden.

Gdllande planer

For planomradet och angrdnsande omrdden gdller detaljplaner faststdllda
1958-10-30, 1965-10-26, 1973-09-11, 1978-06-20, 1984-11-14 och 1987-11-16.
For angrdnsande omraden i séder och vdster gdller dessutom planer faststdllda
1850-03-10 och 1956-08-20. '

Bakgrund

Nir bostadsbebyggelsen inom planomradet uppfdrdes fanns inte stadsdelarna
ldngre Osterut. Trafikmdngden pa Alidbacken genom omrddet var 1iten. Nir
stadsdelen Alidhem skulle byggas ut fanns det tveksamheter ti1l 1dmplig-

heten att féra Alidhemstrafiken till Alidbacken. Utbyggnaden av de ostra
stadsdelarna har dock fortgdtt utan att det har vidtagits dtgdrder f&r att
férbdttra trafiksituationen utefter Alidbacken. Nir planeringen fér utbygq-
naden av Tomteboomrddet Oster om nuvarande bebyggelse pdbdrjades var avsikten
att dven den trafiken skulle utnyttja Alidbacken, samtidigt som det var uppen-
bart att gatans trafikfunktioner maste forbdttras och att dess stérning av bostads-
miljén maste minska. Kommunen har ddrfor arbetat fram ett tiotal alternativ
till1 trafikl@sningar som spdnner fran enklare markfdrlagda alternativ till
nergrdvningar med dverddckningar eller tunnelbyggen. Ett markalternativ ut-
arbetades vidare i ett fOrslag till stadsplan som stdlldes ut, men Alidbacks-
delen undantogs sedan frdn antagandet.
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Stiftelsen Bostaden har tidigare undersékt méjligheterna att fa bygga yttertigare
ett par punkthus pid det omrdde intill Alidbacken som ir avsatt som park i
gdllande plan och ddr det idag finns en dldre trihusbebyggelse. Dessa punkthus
bedtmdes vara olampliga med hansyn till ndrheten till Alidbacken och pa grund av
att det inte fanns tillrdckliga friytor som inte var storda av trafikbuller.

Féreliggande detaljplanefdorslag dr en sammankoppling av Gverddckningsalternativ-
en med ideérna att uppfdra ytterligare bostadshus i omradet. Ett sidant forslag
arbetades forst fram av ABYV (nuvarande NCC) tillsammans med FFNS Visterbotten AB.
Forslaget vidareutvecklades sedan av Stiftelsen Bostaden med hjdlp av FFNS vdster-
botten AB. Under arbetets gdng hol1s kontakter med Gatukontoret, Vigverket, Stads-
arkitektkontoret, Landstinget och Ultra. Arbetet redovisades f&r kommunstyrelsens
planeringsutskott som uppdrog till byggnadsnamnden att planera vidare inom ramen
fér ett detaljplanefdrsiag. Byggnadsndmnden bes1dt som f&1jd dirav att utarbeta

en ny detaljplan f6r omradet.

Befintliga f6rhdllanden

I planomradets vdstra del 1igger B1i vigen (Holmsundsvdgen) som dr infartsvig
fran sdder. Genom planomradet 18per gatan med namnet Alidbacken i ostvastlig
riktning. Ti11 Alidbacken anknyter Sofiehemsvdgen, Gluntens vdg, Koksvdgen och
Studentvdgen. Trafikmidngden pa Alidbacken &r ca 8000 fordon per arsmedeldygn.
Ti11 kvarteret Dalen norr om Alidbacken leder minga parkeringsinfarter. Utefter
Alidbackens norra sida 10per en betydande gang- och cykelfdrbindelse som korsar
dessa infarter. Lutningen nerfdr Alidbacken ir ganska brant, cyklisterna hdlier
ofta hdg fart nerfér backen. Utefter Gluntens vag finns ocksd manga parkerings-
infarter och parkeringsplatser med backning ut pd gatan. Utefter gatan sker
ocksda en hel del kantstensparkering. Trafikintensiteten p4d gatan ar dock ganska
lTiten.

Omradet dr ti11 stérsta delen bebyggt med bostadshus som har uppfdrts under 60-
talet. P& mark som &r park i gdllande plan stdr en del #ldre bebyggelse dels nere
vid B1& vdgen och dels intill Alidbacken. I suterrdngvaningen pa det nedersta,
vdstra huset 1 kvarteret Dalen dr en liten livsmedelsbutik inrymd. I bottenva-
ningen pd ndsta byggnad mot &ster uppfdr backen ir en kiosk och en harfrisering
inrymd. Den norra byggnaden i kvarteret Gjuteriet inrymmer en pizzeria och kon-
torslokaler.

Bebyggelsen i kvarteret Dalen ir fyravaningshus eller trevdningshus med
suterrdngvaning. P4 de tre 8versta vadningsplanen och i viss min pd vindarna
finns det tdgenheter. I bottenvdningarna eller suterrdngpianen finns garage.
Utefter Gluntens vdg star dttavanings punkthus. Ytterligare ett siddant
punkthus finns nedanfdér Sofiehemsvdgen i kvarteret Gjuteriet som i ovrigt ar

bebyggt med fyravanings lamellhus. I bottenvaningarna finns garage med portar
mot dster.

Pa gdrdarna finns minga parkeringsplatser. De ostdrda friytorna dr mycket
begrdnsade. For kv Gjuteriets del ar forhallandena dock bra genom att det
har en skyddad gard mot sydvdst som Gvergdr i Oberget som &r en naturpark.
Aven kvarteren Lustgdrd och Karlsborg har relativt bra forhallanden genom
att de grdnsar ti11 Alidparken som ir en allmin park som dr anordnad pi ett
bra sdtt med variation mellan titare skog och Gppna partier.

I ptanomradets sydéstra del finns det en skogsdunge genom vilken det gir en
gdng- och cykelvdg fran stadsdelen Alidhem.

Mellan B14 vdgen och kvarteren Dalen och Gjuteriet rinner en bick fran en
damm inom Lasarettsomrddet i sydvastlig riktning ner mot Ume 31v.




Planens utformning 3

Biltrafik

Trafiken fradn den foGrsta utbyggnadsetappen av det nya bostadsomrddet Tomtebo av-
ses bli ledd mot centrum via Alidbacken. Med den omfattning pad bebyggeisen i
Tomtebo som planeras idag bedoms trafikvolymen i Alidbacken komma att dka till
storleksordning 15000 fordon per &rsmeddeldygn. For att mdta denna trafikdkning
anger planfdorslaget betydande férbdttringar av gatundtet.

Alidbacken 13ggs i ldgre nivd fran bdcken i planomrddets vistra del till ett ldge
strax oster om den avvagda hdjden + 32.4 intill planomrddets dstra gréns. Pd en
strdcka av ca 315 m Gverddckas gatan sd att bostadsomrddet binds samman ovanpa
overdackningen. Gatan under Overddckningen &r avsedd att utformas med tvd kor-
fd1t mot Gster uppfbr backen och ett kdrfdalt samt uppstdllningsfdit for
havererade fordon nerfor backen. En mittvdgg dr tankt att skilja de tvd korrikt-
ningarna at. Mittvaggen planeras bli fdrsedd med ett antal dérrar fdr att under-
ldtta for rdddningstjdnsten vid eventuella blockeringar.

I Sster avses Alidbacken Svergd till att ha ett kdrfdlt i vardera riktningen. I
kérriktningen mot vaster nerfdr backen breddas gatan vid gatukorsningarna
ti11 att ha tvd korfdlt, varav ett dr till for vdnstersvdngande fordon.

B14 vigen och korsningen mellan B1& vigen och Alidbacken byggs om sa att

det blir plats for tvd vinstersvingande korfdlt fran B1& vigen upp till Alid-
backen. Dessa miaste regleras av trafikljus. Den planerade utformningen med

ett hiogersvidngande korfdlt fran Alidbacken ut pi B1a vdgen medfdr att trafiken i
detta kan flyta utan att regleras av trafiksignal.

Alidbacken far inga korsningar eller infarter mellan trevagskorsningarna med
B1d vdgen och Studentvdgen. Korsningen med Studentvdgen flyttas ca 80 m &sterut
och blir signalreglerad. Frdn Studentvdgen leder en férldngning av den nuvaran-
de sd kallade Kdksvidgen i en bage ovanpd dverdidckningen av Alidbacken och
vidare upp mot lasarettsomrddet. Gluntens vdg fir en ny anslutning till Koks-
vdgen. En ny gata anldggs i norra kanten av planomradet. Denna nya gata skall
leda trafik till lasarettsomrddet samt ti11 bostdderna i kvarteret Dalen som

en ersdttning fér dagens trafikfarliga infarter utefter Alidbacken. Sofiehems-
vdgen kan av nivdskdl inte ha kvar ansiutningen till Alidbacken. Strickan
meltlan Alidbacken och Gluntens vdg ldggs till kvartersmark. Avfart till kvarter
frin Kdksvdgen avses endast ske for lastning och lossning for butiken samt ti11
tre parkeringsplatser for personal som inrymts i anslutning till lastgdrden.

Med de ndmnda gatuombyggnaderna kommer trafikmdnstret till och frdn Sofie-
hemsomrddet att dndras. Tanken vid utformningen av den nya detaljplanen

har varit att man i huvudsak skall fd skilda trafikmatningar till delen

med flerbostadshus i norr respektive till delen med smdhus sdder om Alid-
backen. Trafikmatningen till smahusdelen dr tdnkt att dels ske frin

vaster via B14 vdgen in pd Hyvlargrdnd och Verkmdstargrdnd och dels fran
dster via Studentvdgen in pd Hyvlargrdnd. Trafikmatningen till flerbostads-
husdelen &r avsedd att ske fran Alidbacken och via Studentvdgen in pa Kdks-
vdgen samt vidare in pd Gluntens vdg och den nya lokalgatan i norr. Vid fird
mellan en del malpunkter kan dock Gluntens vdg komma att bii utnyttjad for ge-
nomfartstrafik. Denna beddoms inte bli omfattande. F&r att gdra den mindre att-
raktiv som genvdg 1infGrs bestdmmelsen att hastighetsbegrdnsningen pa den skall
vara 30 km/tim. Gatans karaktdr &r ytterligare ett skd1 till denna begrdnsning.

Om dgt i framtiden visar sig bli oldmpligt mycket trafik pd Gluntens vdg bdr
man overvaga ytterligare trafikregleringar.

Busstrafik

Bus§11njer fgan de sddra och gstra stadsdelarna dr tédnkta att ha sin linje-
strackning.v1a Koksvagen samt mot lasarettet och centrum. Den linje som idag
gadr p&d Sofiehemsvdgen kommer att ledas via Gluntens vdg upp till Koksvédgen,
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Busshdllplatser planeras att inom planomrddet finnas pa Koksvdgen i anslut-
ning till infarten till den nya lokalgatan norr om kvarteret Dalen, samt
inne i planomradet utefter slingan Sofiehemsvdgen - Gluntens Vdg. Ldgena
pa den senare har inte bestdmts och dr dirfbr inte markerade pd plankartan
eller illustrationsplanen. Det kan bli aktuellt att ha tvd hdllplatsldgen,
ddr det ena 1dggs pd Sofiehemsvdgen intill kvarteret Gjuteriet och det andra
pd Gluntens vdg ndra den nya pizzerian och butiken. Ett annat alternativ som
overvdgs dr att endast ha ett hdllplatsldge som Tdggs i mellersta delen av
Gluntens vag.

Den viktigaste ging- och cykelfdrbindelsen mot de siidra och &stra stadsdelarna
dr dragen genom parken inom lasarettsomradet och in i planomrddet fran nord-
vdst. Den delar sig i tva védgar ca 40 m ovanfdr dverdidckningens bdrjan.

Den ena vdgen behdller i huvudsak sin nuvarande strackning uppfdr Alidbacken
men far en slingrande dragning inom kvartersmarken ovanpd dverdickningen for
att lutningen skall bli mindre brant. Den leder Gver Kdksvdgen i en plankorsning
och méter sedan gdng- och cykelvdgen fran universitetet och lasarettet. Den
andra vdgen dr dragen &ver dverddckningen och genom kvarteret i sydlig riktning.
Den har kvar plankorsningen med Gluntens vdg 1 ungefdr samma lidge som idag,
Darifran leder den vidare in p& den befintliga ging- och cykelvdgen genom Alid-
parken upp mot Alidhemskyrkan och Alidhem.

Gdng- och cykelvdgen fran universitetet och lasarettet mot Alidhem &r dragen
intill Koksvdgen pd Sverddckningen vid dess &vre dnde. Den &r planerad att
korsa Studentvdgen pd en bro och att sedan fa en ny slingrande stridckning
mellan traden i skogsdungen. Den besvdrliga "koporten® som idag finns under
Alidbacken behdvs inte ldngre. Den tas bort i samband med ombyggnaden av
Alidbacken.

P4 illustrationsplanen har korsande gangvidgar ritats utefter gang- och cykel-
straket pd dverddckningen ddr det beddms komma att finnas behov av férbindelser.

En del av gangvdgarna kan vara smala. Vid projekteringen bér man efterstriva

att 1 mdjligaste mdn hd1la antalet korsningar nere. Man bér dock dven beakta att
férbindelser kommer att trampas upp spontant av de boende om man inte har anlagt
dem. Det kan dd vara bdttre att anldgga gc-vigar i en del fall si att korsningarnas
lage och utformning blir bra. Aven siktfrdgorna miste beaktas nir gc-vdgarna och
vegetationen utefter dem projekteras.

Bostdder

Byggnadsrdtter 14ggs ut for de befintliga bostadshusen inom planomradet. Nya
omraden fdr bostadsbyggnader anges mellan de nuvarande kvarteren Dalen och
Otorpet. De nya bostadshusen &r avsedda att vara av en annan typ dn de Tamellhus
och punkthus som finns idag. Bland annat ir det meningen att de skall kombinera
ldgre och hdgre byggnadsdelar intill varandra. Det nedersta av dessa nya hus 1idggs
utefter den del av nuvarnade Sofiehemsvigen som foreslas utgd som gata. Mittdelen
har 10 vdningar och flyglarna har 3 vdningar. Hela huset avses byggas med suter-
rdngvaning. Ett hus med 8 vadningar 1dggs i bostadsomradets vre del delvis ovanpa
Overddckningen. I omrddets mitt 1dggs en byggnad med 4 vadningar utefter Gverdick-
ningens sida. Strax nedanfdor den byggs ett punkthus med 9 vadningar. Ligenhets-
forrdd placeras i kdllare och suterrangvaningar. Nuvarande bebyggelse rymmer 643
ldgenheter varav 179 &r enkelrum. De nya byggnaderna berdknas rymma 120-140 ldgen-
heter beroende pd vilka ldgenhetsstorlekar som vdljs. Eftersom befint1ig bebygg-
else rymmer relativt fi trerumsligenheter kan det bli aktuetllt att komplettera

med flera sddana i de nya husen. Det finns ocksid ideér att bygga rymliga lagen-
heter med god service eller bekvdmlighet med inriktning pd en kategori som &dnskar
flytta frén villor eller radhus. Exploateringen pd den nya kvartersmarken motsvarar
den genomsnittliiga exploateringsgraden pi de nuvarande fastigheterna. Friytestand-
arden blir bdttre pd den nya kvartersmarken &n pd bef fastigheter kring Alidbacken.
Samtidigt medfor planférsiaget att dven de bef gdrdarna blir férbdttrade genom

attagégdarna far en direkt kontakt med den storre friyta som tillskapas inom
omrddet.
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I den del pd landstingets mark i norr som inte &r medtagen i planomridet fort-
sdtter nuvarnade plan som tilldter sjukhusbyggnader med 12 viningar att gidlla.
Tills vidare kommer de tre bostadshus frdn 1930-talet som stir i denna zon att
behd11as. Om landstinget medger det kan det bli aktuellt att ldngre fram i tiden
planera detta omrade for bostdder.

Handel_

I detaljplanen anges ett nytt 1dge for handel vid planomrddets Gstra kant intill
Kdksvdgens nya strdckning dit ndrbutiken avses flyttas. Den mark som jansprdktas
utgor idag i huvudsak gatumark. Lokaler fér handel fir ocksid inredas i botten-
vaningen i det nya dttavdningshuset vid Gluntens vdgs Gstra dnde. Det ir meningen
att pizzerian och eventuellt kiosken och harfriseringen skall flyttas dit.
Handeln i de tvd nedersta husen i kvarteret Dalen #r inte medtagna i planens be-
stdmmelse men en del verksamhet kan fortsdtta tills vidare som befintlig anvind-
ning. I bottenvaningen p& det norra huset i kvarteret Gjuteriet markerar planen
anvdndning for handel i den utstrdckning som finns i huset idag.

Storre barndagshem till&ts inte inom planomrddet. Sddana kommer att finnas pa
andra platser inom Sofiehem. En tilldggsbestimmelse til] bostadsindamilet

ger dock mdjlighet att inrymma mindre enheter i 13mpliga lidgen si som tidvis
funnits i bottenvdningen pa Lustgérd 2.

Parkering

Befintliga parkeringsplatser behdiles till stérsta delen som idag. De parkerings-
platser som dr anlagda sd att backning sker direkt ut pd gatan skall byggas om
eller tas bort. Utfartsférbud har markerats utefter Gluntens Vag sd att utfarterna
begrdnsas och parkeringsutfarterna miste samordnas. F&r den nya bebyggelsen samt
for de platser som forsvinner vid d@ndringar anordnas nya parkeringsanldggningar.
Framfor ndarbutiken och pizzerian mm finns det utrymme for ca 14 parkeringspliatser.
Ett garage anldggs fdr bostadsparkering i mitten av omrddet pi overdackningen.

Den 1d4ggs under marken som miste fyllas upp ndgot for att en tillrdcklig hdjd skall
rymmas. For bostdderna anldggs dessutom markparkeringar i nuvarande Sofiehemsvigen,
pd Bverddckningens nedre del samt i &dster intill Kéksvdgen. De parkeringsplatser
som dr anordnade si att backning miste ske ut pd Gluntens vag bdr vid tillfdlle
omdisponeras sd att backning undviks. I 13gen som &r lamptiga markerar planen att
garage, carport och sopbodar fir byggas. PA nigra av dessa kan man ocksa anldgga
garage under mark. Detta ger mijlighet att i framtiden utéka parkeringsplatserna om
det i framtiden visar sig behdvas.

Transformator
Ett omrdde for transformatorstation anges i anknytning till butikens tastgdrd.
Den avses att nds via bostadsparkeringen.

Telebyggnad

P4 den parkering som finns i vdstra kanten av kvarteret Lustgdrd planerar tele-
verket att uppfGra en liten byggnad fér en koncentratorstation. Den avses in-
rymmas inom bostadskvarterets byggnadsrdtt fér uthus. Ett 1dmpligt 1dge har
ritats in pa illustrationsplanen.

Friytor - gardsmiljder
Den viktigaste mil1jofdrbdttringen bestdr i att bostadsomridet binds

samman genom Gverddckningen och att en stor sammanhdngande bilfri yta bildas.
En bestdmmelse fGreskriver en god utformning av friytorna sa att fina girds-
miljéer dstadkommes som har forutsattningar att komma att utnyttjas i stor
utstrdckning av de boende.




P& Gverddckningen, vid den vdstra kanten dir forutsdttningarna till utsikt &ver
dlven dr sdrskilt bra avser man att fordningstdila en utsiktsplats med park-
karaktdr.

Gdrdarna i kvarteret Dalen beh&ller si ldngt som mdjligt sin nuvarnade utformning.
FramkGrning ti11 parkering och entreér fér lastning och lossning dndras till att
ske frdn norr. Nigra parkeringsplatser tas bort. Bland annat gdller det parkeringen
for ndrbutiken. Alla bostadshusen kommer att ha &tminstone en gardssida som inte
domineras av bilparkering.

De bra miljoerna i och intill kvarteren Gjuteriet, Lustgdrd och Karlsborg
behdTles som idag.

Buller

Genom Overddckningen och nergridvningen blir trafikbullret kraftigt dampat

i forhdllande till idag trots att trafikvolymen beddms bl1i férdubblad. Fri-
ytorna beddms bl1i utsatta fér bullernivder under 55 dB. Detta gdller dven
nedanfor dverddckningen genom den kraftiga skdrmningseffekt som f&ljer av
sdnkningen av gatans nivd. Aven dir det inte blir ndgon skdrmeffekt har det
berdknats bli en marginell bulterminskning som friamst beror pd Alidbackens
minskade lutning. Eftersom det endast dr dversta vaningens och vindsvaningens
gavelfonster i nedersta huset som far ingen eller obetydlig bullerminskning avser
man forbdttra dessa fonster sd att dven de Fir en markbar minskning av buliret.

Yibrationer

Biltrafiken beddms inte medféra problem vad gdller vibrationer.
Avgaser

Avgaserna minskar pd den strdcka som Sverdickas. Utanfér dverddckningen
berdknas det bli avgashalter i luften motsvarande ungefdr halva den
niva som dr godtagbar.

Biltrafiken drar med sig avgaserna genom tunneln i respektive korriktning.

Vid mynningarna drivs de med ytterligare en bit och sprids &ver ett stérre om-
rade. Pd grund av omridets dppna karaktir bedoms spridningen ske ganska 13dtt.
Avgaserna beddms dadrfdr kunna komma ut utan att nagra dtgdrder vidtas.

Med hdnsyn till att avgasnivderna vid vardskolan upplevs som besviirande redan
idag och nagra av vdrdskolans friskluftsintag 1igger ganska nira den &vre
tunneldppningen skall utvecklingen av avgassituationen dir féljas. Blir det en
férsdmring av luftens avgasnivder miste atgdrder vidtas. Det kan dirvid bli
aktuellt att flytta nagot av friskluftsintagen.

Avgashalterna under overddckningen 1igger langt under riktvdrdena f&ér bil-
trafikanterna sd linge trafiken fiyter. Bilarna driver avgaserna med sig

mot Oppningarna och tiden det tar att passera mellan Oppningarna dr kort.
Problem berdknas det bli férst vid stora mangder trafik och k6 i tunneln.
Eftersom det dven i en sddan situation dréjer ganska 1dng tid innan besvirande
nivder nds planeras det inga fliktar.




Ledningsnitet

Nergrdvningen av Alidbacken medfér omfattande omldggningar av ledningarna i
omradet. Skilda Tedningar miste finnas pd bada sidor av Alidbacken. Vid bicken
binds de samman med befintligt ledningsndt. Den hdgre bebyggelsens matning med
vatten mdste ske med anslutning ti11 bef higzonsledning som ar dragen fran norr
i Koksvdgen. Omrddet dr avsett att uppvdarmas med fjdrrvirme. Ledningsstrdckning
bedoms komma att bl1i som idag med dragning ovanpd dverddckningen mot kvarteret
Dalen. I de fall de blivande ledningsstrdckningarna &r bestidmda har u-omriden
markerats i planen. I ndgra fall dr strdckningarna inte klara mer dn i stora
drag och det &r da inte ndgon mening att markera osdkra u-omrdden. Det torde
inte vara ndgra svdrigheter att i detta omrdde komma &verens om ledningarnas
ldgen och att sdkra rdttigheter till dom.

Geotekniska forhdllanden_

I samband med utredningar om de tekniska och ekonomiska férutsdttningarna att
genomfdra den kraftiga sidnkningen av Alidbackens nivd har markfSrhallandena
utefter en linje i vdgens strdckning undersokts.

Detta gjordes bl a for att kartldgga vilken nivd berg ndr upp till si att det
var mojligt att beddmma springningarnas omfattning. De nya byggnaderna ligger i
nirheten av den understkta strdckningen. Resultatet av undersdkningen ar att
marken bestdr av mordn ovanpd berg och att forutsdttningarna att grundligga
den nya bebyggelsen dr goda.

Flygets intressen

Planomrddet 1igger inom den zon kring flygplatsen dir héjden + 51,5 m inte far
Overskridas. Vaningsantalet har satts sd att de med hdansyn ti11 marknivderna kan
utnyttjas utan att totalhdjden blir hégre. Takutformning, ventilationsanordning
och antenner riskerar dock att medféra hdgre hojd. F6r att forhindra detta har
en bestdmmelse forts in som inte tillater att ndgra anordningar sticker upp
ovanfér hijden + 51,5 m.

Eftersom planhanteringen kan komma att dra ut pa tiden har genomfdrandetiden
satts till utgangen av 1997 s& att det finns god marginal i forhdllande til}
minimitiden 5 4r frén den dag detaljplanen vinner laga kraft.

Revidering

Planforslaget utstdildes en férsta gang under varen 1989. Byggnadsndamnden god-
kdnde ddrefer den principiella utformningen och uppdrag &t planférfattaren att

dterkomma med detaljjusteringar. Dessa har blivit sa omfattande att en ny ut-
stdllning erfordras.

Planfdrslaget har reviderats i flera avseenden mellan de tvd utstdliningarna.

Narbutiken har flyttats fran bottenvaningen i det Gversta av de nya bostadshusen
och Tagts i en egen byggnad i Gster dir planen tidigare redovisade ett garage i
tvd ptan. Sofiehemsvdgen norr om Gluntens vdg har overforts till kvartersmark

for att utnyttjas fér parkering och friytor. Den parkering som tidigare planerades
under mark utmed dverddckningen har utgdtt. Den ersitts bl a av ett underjor-
diskt garage ovanpd dverddckningen och markparkering pa en forldngning av dver-
dackningen mot vister. Parkeringsplatser planeras nu ocksd i planomrddets
syddstra hdrn. Detta har medfért en mindre utdkning av kvarteret mot sdder.




8

De befintliga gardarna och den befintliga bebyggelsen avses nu behdllas i sa
stor utstrdackning som mojligt. Il1lustrationen av utformningen i kvarteret Dalen
har justerats sa att gdrdarna blir bdttre atkomliga frén norr. F&r att ge bdttre
utrymme att komma ner till den nedersta gdrden har bostadsomrddet utdkats en
aning i planomrddets nordvdstra hdrn samtidigt som grdnsen mot lasarettsomridet
far ett naturligare ldge i farhdllande ti11 bdcken.

Avsnittet om avgaser har dndrats mot bakgrund av en utford avgasutredning.

Utifrdn det projekteringsarbete som har padbdrjats har detaljpianen som tidigare

rymde en flexibilitet vad gdllde ndgra byggnadskroppar andrats till att bli en
last plan.

Det hus som tidigare hade den héigsta totalhdjden har minskats med tvd vaningar
och en bestdmmeise om hégsta totalhdjd for alla anordningar har inforts for att
tillgodose flygets dnskemd1 om hinderfri héjid.

Efter den andra utstallningen har ytterligare ndgra revideringar gjorts.

Gatuhfjder har utgdtt och dndrats. Ovre tunnelmynningen har gjorts rak.
Detaljplanen har utdkats med 1ite kvartersmark vid den nya lokalgatan i norr.
Utfartsforbud har markerats utefter Gluntens Vdg. Den &stra busshdllplatsen vid
Kdksvdgen har utgdtt. Butikstomten har skjutits ndgra meter mot norr. Ging-

och cykelvdgen sdder om vardskolan har utgdtt ur planen.

Pa illustrationsplanen och i planbeskrivningen har motsvarande &ndringar gjorts.
Pd illustrationsplanen har dessutom omarbetningar av parkeringsldsningar gjorts,
och illustrationen av busshallplatser utefter Sofiehemsvdgen har tagits bort.

I planbeskrivningen har istdllet inforts en text om tdnkbara hdllplatslégen.

En text om behovet att foija avgasutvecklingen vid vdrdskolan har ocksd till-
kommit. Information om en planerad telebyggnad har infdrts i planbeskrivningen
och pd illustrationsplanen.

Umed 1989-04-07, rev 1990-10-26 och 1991-03-12
FFNS VASTERBOTTEN AB
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Detaljplan for ALIDBACKENOMRADET inom UMEA KOMMUN,
VASTERBOTTENS LAN

GENOMFORANDEBESKRIVNING

Tidplan

Samrad om planen har hdllits i bdrjan av 1989. Planen stdlldes

ut under vdren 1989. Planen har sedan reviderats for en ny ut-
stdlining under slutet av 1990. Byggnadsndmnden berdknas behandla
planen for siutligt godkdnnande kring drsskiftet 1990-91. Kommun-
fulimdktige berdknas anta detaljplanen under vintern 1991. Detta
kommer att fdregds av stdllningstagande till avsdttning av medel
for projektets genomférande och till kostnadsfdérdelning och
exploateringsavtal.

Administrativa fragor

Kommunen ar huvudman fér de allmdnna platserna. Ansvaret for
genomforandet av planen delas mellan kommunen och Stiftelsen
Bostaden. Utbyggnaden av gatundtet med &verddckningen miste
samordnas sdvdl i1 tid som vad gdller utformning med husbyggnaden
och gardarnas markplanering. Projektering och utbyggnadsplanering
kommer ddrfor att ske for gator, tedningar, byggnader och tomtmark
gemensamt, och under kontakter mellan kommunen, NCC och Stiftelsen
Bostaden. Tvd samordnade entreprenader planeras. Kommunen

svarar for den ena som gdller gator inklusive &verddckning och
allmanna ledningar. Stiftelsen Bostaden svarar for den andra

som gdllier byggnaderna och kvartersmarken. Bdda avses ha NCC

som entreprentr. Tota]entreprenadupphand11ngarna syftar till

att ta fram ganska sdkra och bindande kostnader for projektets
genomférande. Om man med detta underlag bedSmer projektet

vara ekonomiskt rimligt med hénsyn till hur kostnaderna kan
fordelas skall exploateringsavtal upprdttas som reglerar
ansvarsfragorna och kostnadsférdelningen mer noga mellan

kommunen, NCC och Stiftelsen Bostaden. Marken for de nya
byggnaderna avses uppldtas til) Stiftelsen Bostaden for
exploatering.

Tekniska anldggningar

Ledningsgravar foér va, signalstyrning och tele planeras att

b1i omdragna utefter A!idbackens norra sida. Till dessa ansluts
byggnaderna i kv Dalen. Elledningar avses bli omdragna utefter
kv Dalens norra grans. Stder om Alidbacken kan nuvarande
ledningar i huvudsak vara kvar som idag i Gluntens vdg och
Sofiehemsvdgen. De dras om utefter Alidbackens sédra sida

och sammanbinds med de befintliga ledningarna vid backen.
Avloppet frén punkthuset pd Karlsborg 1 maste ledas om
eftersom det idag dr draget mot norr tvdrs genom den blivande
tunneln. Den nya bebyggelsen anvisas anslutningspunkter vid
befintliga ledningar i Gluntens vdg eller i det u-omrdde som
lagts 1 den del av Sofiehemsvdgen som 8verfdérts till kvartersmark.
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Planomradet uppvdarms idag med fjdrrvdrme och skall dven gdra det fort-
sdttningsvis. Fjdrrvirmeledningen mot kv Dalen planeras att ligga i
marktdckningen ovanpa Gverdackningen. Ledningarna mdste dras om fére
gatuombyggnaderna startar. Detta bdr i flertalet fall kunna ske direkt
ti1l de avsedda slutliga ldgena. For fjdrrvdrmen torde det behdvas ett
provisorium for matningen till kv Dalen medan dverdackningen byggs.
Under den tid som gatubyggnaderna pdgdr mdste successiva provisoriska
trafikomldggningar ordnas.

Inlgsen - markdverlatelser

Detaljplanen ger kommunen rdtt att 10sa in dels drygt 4000 m2 fran
stg 862 som i planen avsatts som alimdn platsmark i norra delen av
planomrddet och framfdr vardskolan frdn Landstinget och dels ca 1500
m2 fran Gjuteriet 11, Lustgdrd 2 och Karlsborg 1 och 2 som dgs av
Stiftelsen Bostaden. Landstinget skall dverldta den kvartersmark som
behdvs for kdrvdgar till bebyggelsen i kv Dalen. En stdrre markfor-
sd1jning skall ske fran kommunen till Stiftelsen Bostaden av bl a
det gverddckade omrddet och nuvarande parkmarken mellan Otorpet

och Alidbacken.

Fastighetsbildning

Samtliga bostadsfastigheter inom planomrddet kommer att fd &tminstone
ndgon grédnslinje reglerad. Fastigheterna i kv Otorpet och Dalen och
mellanliggande omrade samlas till en eller ndgra fd stora fastigheter.
I dessa fastigheter uppgdr de mindre fastigheterna med stadsidgobeteck-
ningar inom planomrddet. Rdtt for kommunen att anvdnda med u, x och y
betecknade delar av kvartersmarken for avsett dndamdl kommer att siker-
stdllas med servitut.

Fastighetsplaner

Planens utformning medfor att gdllande fastighetsplaner kommer att
strida mot planen. Enligt lagen upphdr de ddrmed att gdlla. Ingen
fastighetsplan fortsdtter att gdlla inom planomrddet. Nigra nya fas-
tighetsplaner bedéms det inte vara behov av under fdrutsdttning att
1dmplig fastighetsindelning och erforderlig fastighetssamverkan kan
16sas i overenskommelser mellan berdrda intressenter.

Tekniska utredningar

De geotekniska undersdkningarna kommer att fdljas upp med mer
noggranna undersdkningar infdr projekteringen av gator och byggnader.
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Kostnader

Det dr stora svdrigheter att bedoma kostnaderna att genomftra projektet.
Som ovan ndmns avser man att fa grepp om hur stora kostnaderna blir
genom ett totalentreprenadftrfarande. Bostaderna skall finansieras med
statiiga 14n. Hur gatuombyggnaden skall finansieras ar inte klarlagt.
Man diskuterar att fordela kostnaderna pd respektive skattekollektivet,
Tomteboomrddet, och Stiftelsen Bostaden.

En slutlig sdadan férdelning kommer dock inte att gdras forrdn kost-
naderna ar mer exakt klarlagda. Kostnadsfordelningen kommer att
regleras i ovan ndmnda exploateringsavtal.

Revidering

Genomfdrandebeskrivningen har dndrats vad galler tidplanen och kost-
nadsredovisningen.

Andringar av texten har ocksda skett vad gdller firhdallandet mellan
kommunen, Stiftelsen Bostaden och NCC. Detta gjordes dels infdr den
andra utstdllningen ndr det Gvervdgdes att NCC dven skulle ha en
roll som fastighetsdgare och eventuellt bostadsfGrvaltare, samt

dels efter utstdlliningen ndr planeringen atergick till att bostads-
delen skulle falia pd Stiftelsen Bostaden. Ddrvid infdérdes i redo-
visningen avsikten att dela projektet i tva entreprenader.

Umed 1990-04-07, rev 1990-10-26 och 1991-03-12
FFNS VASTERBOTTEN AB

Bo Bjdrkman
Arkitekt SAR
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Detaljptan fir ALIDBACKSOMRADET inom UMEA <OMMUN. /ASTERBOTTENS _AN

SAMRADSREDOGORELSE

Samrddstilifdllen

Ett samradsmdte holls 1989-01-30 i vardskolans aula. Inbjudna var sakdgare,
hyresgdster och dvriga intresserade samt en del forvaitningar och kommundels-
namndens iedamdter, kalleise till motet utsdndes per brev till sakdgare.
Flygblad om motet delades ut i hyresldgenheternas brevlddor inom planomridet.
Dessutom var annons om motet infdrd i lokaltidningar.

Samrddsmdten hélls med kommunla férvaltningar 1989-03-21 och kommundelsnamnden
1989-04-11. Samrad har hd11its med ldnsstyrelsen och fastighetsbildningsmyndig-
heten samt med SJ och televerket. Planutformningen har vid ett flertal till-
fallen diskuterats med Stiftelsen Bostaden, NCC samt med landstinget. Synpunkter
som lamnats i samband med den fdrsta utstdiiningen har inarbetats i samrads-
redogdrelsen.

Sammanfattning av synpunkter

Lansstyrelsen har inldmnat samradsyttrande (bilaga).

Hyresgdster och boende inom planomrddet, Hyresgdstfdreningen samt en del
fastighetsagare och boende inom Ovriga delar av stadsdelen Sofiehem har ldmnat
synpunkter dels p& samrddsmitet och dels i skrivelser eller muntligen efter
samradsmdtet.

De boende i omradet dr i huvudsak positiva till principen med Sverddckningen.
De framfor dock sin oro for att Alidbacken blir huvudtillfart for ail till-
kommande bebyggelse mot dster sd att de fyra korfdlt som ryms kan komma att ut-
nyttjas till hela sin kapacitet motsvarande ca 40000 fordon per dygn. De anser
att detta skulle medfira helt cacceptabla fdrhdllanden. De framfér Gnskemdl om
bdttre utredning om buller- och avgasproblem vid nedre tunnelmynningen. Okade
bullerproblem pd grund av fler stopp pd Holmsundsvdgen befaras.

Fragor har std11ts om det dr mojligt att forldnga Gverdickningen nerdt. De

Onskar begrdnsningar av genomfartstrafiken pa Gluntens vdg. En viss utdkning av
bostadsbebyggelsen i omradet accepteras. De flesta dr negativa till den hdga
axploaceiing som presenteraages. speciellt riktar mai sig mot de huga husen. Naura
uppfattar det som att det blir negativt for Alidbacken 15 som blir "inringad" med
bilparkering pd tre sidor och ett nytt stort hus pd den fjdrde. Nigra boende har
riktat sdrskild kritik mot det femvaningshus som redovisades strax sdder om vdnd-
planen vid den nya lokalgatan i norr eftersom sluttningen omedelbart framfor detta
husldge anvdnds som solplats. Andra boende har stdllt sig allmint positiva till
den redovisade planen och anser att den ar den enda tdnkbara 18sningen och att
den dr vdl vdrd de pengar den kostar. Onskemdl har framkommit om att befintliga
trdhus i omradets mitt skall behdllas. Placeringen av nidrbutik och pizzeria bér
dndras sd att den blir mer central i omradet.

Nigra fastighetsdgare inom smiahusomridet befarar problem med tillkommande trafik
pa Hyvlargrdnd upp fran B1a vdgen och att det kan bli genomfartstrafik pd Hyvlar-
grdnd frén B1a Vdgen ti1) Alidhemsomridet. Onskemi) har framstdllts om en avfart
fran Alidbacken in pa Sofiehem.

Utdver detta har forslag stdl1ts om stSrre satsning pd kollektivtrafik fér att
minska biltrafiken. Aven f6rslag om motverkan eller helt stoppande av privat-
bilismen har framkommit.

Fran Landstinget har framférts synpunkter pa planhandiingarnas redovisning om vad
som skall ske med den mark som Landstinget dger mellan kv Dalen och den nya lokai-
gatan. De vill bl a att illustrationsplanen i den delen redovisar nuvarande fgr-
hallanden. M&jligheten att diskutera en framtida dndring till anvdndningen f&r
bostdder kan anges i beskrivningen. Tveksamheter framférdes till den redovisade
busshallplatsen mitt fér vardskolans infart av trafiksikerhetsskil med hdansyn till
de fordon som kor ut fran vardskolan och de fordon som skall passera bussen pa
hallplatsen strax efter att ha svangt ut frdn lokalgatan.
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Miljokontoret anser att forslaget medfdr forpattrage “Grndl anaen “8r de acende
ndr det gdller trafikbuller, avgaser och trafiksdkernet samt 78rpdtiring i been-
demiljon genom dverddckningen. De fGrutsdtter dock ati de miljidbefrdmjande it-
gdrder som ndmns i planbeskrivningen kommer till stdnd.

Gatukontoret har lagt synpunkter pd bi a siktfdrhdllanden utefter gdng- och
cykelvdgen och vid gatukorsningen mellan Gluntens vdg och K&ksvdgen. De ansdg det
vara oldmpligt att ha en utfart frin det tidigare redovisade P-ddcket direkt pd
Koksvdgen och de dr tveksamma till det nya ldget av busshdllplatsen pa vdstra
sidan av Koksvdgen intill korsningen och infart. De har tagit upp frdgor om va-
ledningarna inom omradet. Umed Energi AB &nskar bredare u-omrade ldngs Alidbacken
och att det avsatts ett separat omrdde f&r transformatorstation.

Ostra kommundelsnidmnden anser att forslaget ti1]l detaljplan uppfyller de krav som
kan stdllas pd en bra trafik- och boendemiljd. Det innebdr dels en mdjlighet att
komma tillrdtta med de negativa effekterna av trafiken och dels att ett sammanhing-
ande bostadsomrdde tillskapas i ndrheten av tvda av Umeds stdrsta arbetsplatser.

Det dr Onskvart att servicen i omrddet kan bevaras dven om de nya lokalerna upplats
med higre hyresniva dn idag. Med den nya bebyggelsen understryks det tidigare pa-
talade behovet av en gc-fdrbindelse mellan Alidbacken och Obackaparken. Om stor
koncentration av avgaser befaras i tunnelns nedre del bor ett forslag till evaku-
ering utarbetas.

Socialkontoret ar positiv till planfdrsiaget som beddms forbdttra boendemiljon i
den befintliga bebyggelsen och beddms fdrbdttra trafikmiljon avsevdrt. De ser
positivt pad tillskottet av ldgenheter som beddms medfdra ett behov av en fritids-
avdelning och tvd dagisavdelningar. De pekar pd vikten av att avstidngningen av
Hyvlargrdnd blir bestdende och att trafikutvecklingen kring kvarteret Dungen
folis upp.

Banverket har ingen erinran under fdrutsdttning att buller- och vibrationsstér-
ningar frdn Jdrnvdgen beaktas samt att en del tekniska fragor i samband med Vig-
bygget ordnas pa ett tekniskt acceptabelt sdtt och eventuella inkriktande pa
sparomradet under arbetena fdéregds av samridd med banverket.

vagverket framfdr att de inte motsdtter sig att planen antas i f&religgande skirk.
ce framhdiie: aci kostnaden for ombyggnaden av korsningen E7Y9/Aiidbacken maste
ingd i exploateringskostnaderna for denna korsning. E79 kommer fr o m 1990-12-31
att bli en statlig vdg med vdgfdorvaltningen som vdghdilare. Vdgverket har inte
férdelat nagra medet? fdr ombyggnad av korsningen.

Umea miljogrupp dnskar en utredning om en helt ny kollektivtrafik som radikalt
forbdttrar mi1jon - tdtare bussturer och nolltaxa. De anser att farligt gods och
tung trafik skall ga pd rdls. Alidbacken fir inte breddas. Fler bilar ner till
centrala stan accepteras inte. Tunneln dr bra om den inte blir fyrfilig och det
inte blir ndgon trafikdkning. Bostdder kan byggas pa tunneltaket.

Umed Tokaltrafik (ULTRA) framfér att planfdrslaget dr ur kollektivsynpunkt vai
genomarbetat och bdr ge goda forutsdttningar fdr bedrivande av en tillfredstdin-
ande kollektivtrafik., ULTRA Onskar att utrymme reserveras vid korsningen Alid-
backen - Studentvdgen fGr ett ev framtida kollektivtrafikfilt.

Konsumentfdreningen Vdsterbotten framfor 1989-05-03 att det nya ldget for daglig-
varubutiken forefaller vara trafikorienterat och bra. Ytbehovet f&r en butik meg
god ndrservice dr ca 450 m2.

Luftfartsverket vill att totalhdjden + 51,5 meter inte skall dverskridas.

Stdllningstagande

Dg inkomna synpunkterna bl a frdn boende, Ldnsstyrelsen och gatukontoret har
tillsammans med en Gverarbetning medfirt justeringar och kompletteringar.
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Parkeringsddcket oster om Dalen 15 nar utgdt:. [stdi’et .dggs aaroutiken dJir.
Den orienteras med entren mot sdder. Ldget f&r nangein nar utretts <ran olika
synpunkter. Den valda platsen dar en sammanvdgning av strdvandena =fter ertt
centralt ldge i omradet och ett trafikmdssigt bra ldge. Jamfdr med synpunkten
ovan fran Konsum Vdsterbotten.

Femvaningshuset sdder om vdndplanen har utgdtt ur planforslaget. Omréget far
den stora nya byggnaden norr om Dalen 15 har tagits bort frdn pianomradet samt
dven fran illustrationen i enlighet med Landstingets dnskemdl.

Vaningsantalet pd det hdgsta huset har minskats med fyra och det ndst hdgsta med
tvd. HOjden har minskats ytterligare i fdorhdllande till vad som tidigare har
illustrerats genom att en bestdmmelse om hdgsta totalhdjd inférts som férhindrar
htga tak och uppbyggnader fdr ventilation mm pd& de hdgsta byggnaderna.

Det dr meningen att den nya bebyggelsen exploateringsmissigt skall motsvara att
genomsnitt av den som finns idag pa nuvarande kvartersmark. Den har beddmts komma
att bli ca e= 1.0 r&knad som til1fdrd vdningsarea for bostdder och verksamheter

i fdrh&llande till utdkningen av kvartersmarken. Friytesstandarden ir bittre i
den nya delen.

Den byggnad som tidigare redovisades bli motbyggd Dalen 15 frin sdder har dndrats
ti11 en fristdende byggnad. Den har dragits drygt 15 m mot sdder. Fasaden pa Dalen
15 blir ddrmed oférdndrad samtidigt som garden mellan Dalen 15 och butiken far en
battre kontakt med det Gvriga bostadsomrddet. Vad gdller f8rhdllandena i avrigt
kring Dalen 15 dr avsikten att den befintliga parkeringen vister om byggnaden skall
behdllas. Forhdllandena mot sdder férbdttras vad gdller bilar och trafik dven om
det tillkommer en liten parkering framfér butiken. Denna parkering ldggs pa mark
som idag dr trafikerad med ca 8000 fordon per dygn. Butiken 1dggs i huvudsak pd
nuvarande gatumark och bildar en skdrm mot trafiken pia Kéksvdgen som flyttas langre
bort. Bostadshuset och butiken inramar en skyddad gird som dppnar sig mot soder.

Trdhuset kan inte behdllas vare sig i 8verddckningsalternativet eller markalter-
nativet. En renovering bedoms inte kunna komma ifrdga av praktiska och ekonomiska
skal vare sig i nuvarande ldge eller ett flyttat ldge. Byggnadens kvalitet och
karaktdr &r sddan att en dyr renovering inte bedSms vara motiverad.

MGjligheten att inreda barnomsorgslokaler finns i detaljplanens bestdmmelser.
Behovet av barnomsorgslokaler inom omradet paverkas av hur det nya lidgenhetsbe-
standet blir och vilka m&jligheter som finns i dvriga delar av Sofiehem.

Transformatorstationen har flyttats. U-omrddet utefter Alidbacken har breddats
till ca 8 meter.

Planeringsutskottet har beslutat att Alidbacken skall vara tillfart till férsta
etappen av Tomtebo. Alidbacken mdste ddrmed dtgirdas. De aktuella alternativen
dr det nu foreliggande planférslaget och ett markalternativ. Dessa alternativ
har samma 1dsning vad gdller trafikmatningen ti11 kv Dalen via en ny lokalgata

i norr. Detaljplanens 1dsning for trafiken medfdr en fullt tillrdcklig kapacitet
1 Alidbacken for Tomtebotrafiken. Korsningen mellan Alidbacken och Holmsunds-
vdgen kan utan problem fungera fér ett fullt utbyggt Tomtebo. Diremot kan det

sd smanigom bli problem vid Lasarettskorset. Dessa beddms inte uppstd fdrrdn
tidigast vid forsta etappens slutskede. Det problem som da uppstdr bestar i att
kon for vdnstersvdng ner mot Storgatan blir s lang att trafikapparaten riskerar
att delvis bli blockerad. P& detta problem har ett flertal 16sningar skisserats.
Det finns tid att vdija och planera 1dsningen pd problemet. Det beddms under
alla omstdndigheter inte uppstd férrdn efter flera ars utbyggnad av Tomtebo.

Mot bakgrund av den nu aktuella planeringen beddms trafiken pa Alidbacken fi en
tfaf1kmangd pa ca 15000 fordon per dygn. Ytterligare utbyggnader mot Gster bedéms
fa andra huvudmatningar for trafiken. En mindre okning kan det méjligen bli pa

Alidbacken efEer en sadan utbyggnad. Miljdkonsekvenserna har utretts mot bakgrund
av en trafikmangd pa 20000 fordon per dygn.



4

Overddckningen har fdrldngts ca 35 m mot vdster, vilket ytter' igars 7grbdttrar
buller och avgassituationen i den delen av pianomrddet. Fdérldngningen avses

b1i utnyttjad for markparkering. En ytterligare forlangning av dverddckningen
skuile omdjliggdra en framtida planskildhet dar Aligbacken leds ovanfdr 814 Vdgen
for att ansluta til1 Storgatan pa andra sidan jdrnvdgen.

Monorailbana har utretts. En sdadan medfdr ganska stora kostnader och dr oflexibel.
Erfarenheter pekar inte heller pa att en omfattande kollektivtrafik namnvdrt
minskar biltrafiken i stdder av Umeas storlek och karaktdr. Mer radikala satt

att begrdnsa privatbilismen kan inte behandlas inom ramen for en detaljpian utan
maste hanteras i Gvergripande sammanhang.

Trafiken till Sofiehem bedOms komma att fordela sig pd flera gator. Genomfart
fran B1da vdgen till Alidhem kommer inte tilldtas. Den beslutande permanentningen
av avstdngningen av en del av Hyvlargrdnd beddms vara tillrdcklig for att det
skall vara bekvdmare och snabbare att kfra via studentvdgen och Alidbacken.

En avfart fran Alidbacken in pd Sofiehemsvdgen dr nivamdssigt besvdrligt och
bilir en konfiikt med gdng- och cykelvdgen och har darfér inte tagits med i planen.
Det dr framfor allt trafik uppfdr Hyvlargrdnd som kan vara besvdrlig om den blir
omfattande. Vid fdrd till Gjuteriet beddms det dock bli bekvdmare att vadlja
vagen via Alidbacken eftersom trafiken kan svdnga till hdger in pd Studentvigen
och Kdksvdgen utan att behdva stanna for trafikljus. P& grund av den ovan ndmnda
fordelningen av trafik pad olika gator bedfms det inte uppstd problem med stora
trafikmdngder nagonstans inom Sofiehemsomrddet. Detta gdlier dven Gluntens vig
pd vilken hastighetsbegrdnsning ti11 30 km/tim f8reskrivs i planen.

Sdrskilt kdrfdlt fér kollektivtrafik har inte beddmts behdvas i korsningen
Alidbacken - Studentvdgen eftersom den har enkla funktioner och korta vintetider.

Om sadant behov dnda visar sig uppstd férhindrar inte planens utformning anlidgg-
andet.

Nivan pa vdndplanen pd den nya lokalgatan har h@jts en aning efter diskussioner
med Landstinget och stadsarkitektkontoret.

Mojligheter att ordna en fdrbindelse fér gingares och cyklisters passage av
Holmsundsvagen har utretts gversiktligt i flera sammanhang. Aven i samband med
qeiia vetaljplan nar olika Tésningar overvdgts. Ldsningarna kompliceras av
nivaproblem och att dven jdrnvdgen skall passeras. Olika ldgen och alternativ
med bro, tunnel eller plankorsning har diskuterats. Det finns ingen oenighet

om behovet av fOrbindelsen. P4 grund av svarigheterna att finna en praktisk och
ndgorlunda ekonomisk 18sning har det bestdmts att den inte skall hanteras inom
ramen fér denna redan komplexa detaljplan. Vid utformningen av detaljplanen har
vi sett til) att tdnkbara 1@sningar inte f&rhindras.

En opponionsgrupp pa vardskolan har agerat fdér att busshdllsplatsen skall
flyttas till det ldge som nu anges i planen. DA sker gdngpassagen till vard-
skolan rakt Gver Koksvdgen. Ti11 mdlpunkterna vdster om Kdksvdgen kan man ga
utan konflikt med biltrafik. Genom att busshdllplatsen ldggs i en ficka utan-
for kérbanan hindras inte bilarna av bussarnas uppehdll. Fragan om ldmpligt ldge
bor dock kunna fvervdgas fortsdttningsvis. Busshillplatsen tas med i planen for
att sdkra mgjligheten i detta ldge. Aven mijligheterna att ha busshdallplatsen
som idag bor behdilas fortsdttningsvis . Beddmningar om ldmpligt ldge kan fo-
randras med tiden bl a beroende pa dndringar och utbyggnader inom Landstinget.

Genomfﬁrandefrégorna och kostnaderna har behandlats s& noga som ansetts vara
relevant med hdansyn till uppldggningen av den fortsatta planeringen.
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Miljobeddmningarna har tagits med i planeringen.

Revidering

Samradsredogdrelsen har utdkats med synpunkter som ldmnades under den fdrsta ut-
stdliningen. Avsnittet om std11ningstagande har dndrats med hdnsyn till revidering-
arna av detaljplanen. Dessa revideringar innebdr ett tilimdtesgdende eller ndrmande
av utformningen till de synpunkter som ldmnats av bl a boende och luftfartsverket.

Umed 1989-04-21, rev 1990-10-31

—_—

—— TN e et e

Bo Bjﬁrkman
Arkitekt SAR
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UTLATANDE
1991-03-08

Byggnadsnimnden

Detaljplan fér ALIDBACKSOMRADET i Umed kommun

1988-10-10-§ 439 beslutatde byggnadsndmden att uppdra till FFNS Visterbotten
AB, ark SAR Bo Bjérkman att uppritta forslag till detaljplan f6r Alidbacks-
omrédet. Ett férsta férslag har varit utstéllt under varen 1989. Som f6ljd av
synpunkter under utstillningstiden samt férhandlingar med den tilltinkta
exploatéren har planforslaget reviderats och stéllts ut igen under tiden 13
november - 4 december 1990. De viktigaste skillnaderna mellan det tidigare och
nu utstillda planforslaget dr féljande

- Sofiehemsvigen, i delen norr om Gluntens vég, har utlagts som kvartersmark

- killarparkeringen under och i anslutning till det véstligaste av de tillkommande
bostadshusen har utgitt och ersatts av en mindre killarparkering ovanpd
tunneltaket med tillfart via det nya fyravaningshuset i omradets mitt

- parkeringshuset i dstligaste delen av kv. Dalen har ersatts av en ndrbutik som i
det tidigare forslaget var placerad i bottenvdningen i det nédrbeligna bostads-
huset pa tunneltaket

- underskottet av parkeringsplatser pa grund av minskningen av kéllarparker-
ingar kompenseras genom utékade markparkeringar, dels pa den del av
Sofiehemsvigen som utlagts som kvartersmark pd den nedersta delen av
tunneltaket som forlangts 35 m, dels inom kv. Karlsborg som dérfér utvidgats
mot sydost. Féréndringen av parkeringsldsningen medfdr en minskning av
friytorna och en forsimring av trafiksdkerheten inom kvartersmark

- det tidigare héghuset i elva vaningar har i det nya férslaget sdnkts till nio
vaningar.

Underrittelse om utstdllningen har skett genom kungérelse pd kommunens
anslagstavla samt i Visterbottenskuriren och Visterbottens Folkblad den 7
november 1990. Sakégare och andra som vi bedémt ha vésentligt intresse av
planen har informerats om utstillningen genom brev postade den 5 nov 1990.

Utéver de synpunkter och forslag till atgédrder planforfattaren foreslér i bilagda
yttrande vill stadsbyggnadskontoret beréra négra punkter.

1. Landstinget och miljé- och hdlsoskyddsndmnden yttrycker oro fér de framtida
forhéllandena betrdffande avgaser vid den dvre tunnelppningenp g a
néarheten till vdrdskolans friskluftsintag. Vi foresldr ddrfér métningar gors av
luftkvalitén innan anldggningsarbetena for att kunna méta vilka férandringar
som tunnelbygget medfor.



2. Linsstyrelsen pépekar att synpunkter pd de ekonomiska konsekvenserna av
planférslaget inte kunnat ldmnas av sakédgare och andra berdrda, eftersom
sidana uppgifter saknas i det utstdllda planforslaget. Vi vill ddrfér darfor
understryka vikten av att planférslaget och exploateringsavtalet behandlas
samtidigt av kommunfullméktige.

3. Tunnelhdjden har reducerats frin ca 5.0 m till 4.7 m som f6ljd av
férhandlingar med den tilltinkta entrependren. Vi bedémer att den
férandringen kan ske utan att det paverkar utformningen av planen.

4. For att hoja friytestandarden och trafiksakerheten i planen foreslas att
parkeringsnormen for bostdderna sdnks frdn normala 12 till 9 p-platser per
1000 m2 véaningsyta, dvs samma norm som géller for det nédrbeldgna Alid-
héjden. Vi har bedémt det mojligt dd omradet ligger nédra regionsjukhuset
och universitetet dir ménga boende kan forvintas arbeta eller studera.
Omrédet rymmer ménga studentbostider och dr dessutom vil f8rsérjt med
kollektivtrafik. Genom sdnkningen av p-normen kan en del av de simsta p-
platserna tas bort och friyteandelen 6ka. Vid behov finns en parkeringsreserv
dé forslaget redovisar méjlighet att Gverdicka den sddra parkeringen inom
kv. Gjuteriet. Genom forvirv av mark fran landstinget kan dessutom mer p-
platser anordnas i anslutning till kv. Dalen.

5. Den viktigaste férdndringen i den formella planen efter utstéliningen &r det
utfartsférbud som foreslds pd delar av Gluntens vég for att fa bort parke-
ingarna langs gatan. I Gvrigt ber6ér huvuddelen av féreslagna justeringar
enbart illustra-tionsplanen. Féreslagna forandringar har skett i samrdd med
representanter for fastighetségaren, St. Bostaden.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att planhandlingarna justeras i enlighet med vad
planforfattaren anfort i sitt yttrande dver inkomna synpunkter.

Forslag till beslut

Byggnadsndmnden beslutar

att revidera detaljplanen enligt ovan
att godkinna den reviderade detaljplanen samt &verldimna den till kommunfull-

miktige for antagande
att rekommendera kommunfullméktige att antaga en lokal parkeringsnorm for
planomrédet pd 9 p-platser/1000m2 vy bostader

stadsbyggnadschef " Anders Berg \)
planchef
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Detaljplan £or . .
ALIDBACKSOMRADET inom UMEA KOMMUN, VASTERBOTTENS LAN

PLANFORFATTARENS YTTRANDE

Detaljplanen har varit utstdlld tvd gdnger. Efter den férsta ut-
stdllningen godkinde byggnadsnimnden detalijplanens principutform-
ning och uppdrog om utredningar f£&r en del detaljjusteringar. Av-
sikten var att byggnadsnimnden direfter skulle ta upp detaljplanen
for ett slutligt godkdnnande och skicka den vidare fér prévning om
antagande. Andringarna blev dock si omfattande att det beddmdes
vara nddvidndigt att fdrst stdlla ut planen pd nytt. Denna utstdll-
ning skedde fr o m 1990-11-13 t o m 1990-12-04. Med anledning av
utstédllningen inkom de yttranden som jag referar nedan, med mina
kommentarer och fdrslag till 3ndringar.

1. Brandchefen framfér i yttranden 1990-11-18 och 1990-12-
03 att byggnaderna skall vara &tkomliga f&r livrdddning
med hjdlp av brandfdrsvarets fordon. Samtliga lidgenheter
skall kunna nds intill ett avstdnd av h&gst nio meter
frdn brandvig. Hinsyn skall ocksd tas till framkomlighet
med brandfdrsvarets fordon inom omrddet.

KOMMENTAR: Fragorna skall beaktas vid projektering och

bygglovprévning.
2. Luftfartsverket har i yttrande 1990-11-13 ingen erinran.
3. Trafikndmnden har vid sammantridde 1990-11-13 inget att

erinra mot detaljplanens principiella uppbyggnad. Vissa
detaljldsningar, som har betydelse f6r trafiksidkerheten,
bér dock bli féremdl £8r justeringar. De flesta av jus-
teringarna bor kunna utfdras vid detaljprojekteringen,
men fdljande justeringar bdr géras i planen:

a) Gluntens vdgs lutning mot Sofiehemsviagen bér sdrskilt,
med hénsyn till busstrafiken, minskas.

KOMMENTAR: H&jdangivelserna i detalijplanen m8jliggdr att
sluttningen gdrs mindre brant genom att den f&rdelas pd
en langre strdcka. For att forbattra fdrutsdttningarna
ytterligare férsladr jag att gatuhdjden, i hdrnet dar
Sofiehemsviégen och Gluntens vig méts, hdjs en decimeter.

b) Det &r inte fdrsvarbart att fyra parkeringsplatser redo-
visas med backning ut mot Gluntens vig, bl a mot bakgrund
av att den nu kommer att trafikeras av bussar.



d)

e)

KOMMENTAR: Jag fdresldr att illustrationen dndras sd att
parkeringsplatser med direkt utbackning pd Gluntens vég
inte redovisas. Eftersom detta innebir att befintliga
parkeringsplatser pdverkas, har kontakter tagits sd att
dndringarna blir inordnade i genomfdrandet i enlighet med
illustrationen.

Parkeringsplatsens anslutning mot nya gatan ligger for
nidra korsningen med Kdksvigen. Den bdr flyttas minst 10
meter vidsterut.

KOMMENTAR: Jag fdresldr att parkeringsldsningen i denna
del indras sd att trafiknimndens synpunkter tillgodoses.
Som en f8ljd av detta mdste planomrddet utvidgas en aning
mot vister, vilket berdr mark som &gs av landstinget.

De bdda busshdllplatserna pd Kdksvidgen bdr fdrskjutas sd
att de inte ligger i gatukorsningar.

KOMMENTAR: Under fortsatta diskussioner med gatukontoret
och stadsbyggnadskontoret har det framkommit att den
vidstra busshdllplatsen kan ligga kvar. Den &stra buss-
hdllplatsen utgar ur planen. Avsikten &r att det istdllet
skall finnas en hdllplats strax norr om planomradet.

Transformatorstationen vid K&ksvagen bor flyttas till ett
ldge dir den ej skymmer sikten ur trafiksdkerhetssyn-
punkt.

KOMMENTAR: Endast mycket begramsad trafik har utfart
intill transformatorstationen. Denna trafik skall ocksd
stanna till innan den k&r ut pd vigen. Jag forslar dock
att byggnadsfdrbudsmarken mellan tranformatorstationen
och vagen utdkas en aning i siktbefrédmjande syfte.

I 6vrigt ndmner trafikndmnden att man vid detalijprojek-
teringen av butik och kiosk bdr se till att entréplanen
framfdr respektive entré ej inkrdktar pd cykelstrdkets
yta samt att vissa parkeringsplatser har otillracklig
mandveryta fo6r in- och utkdrning.

KOMMENTAR: Jag féresldr att det lilla torg som har pla-
nerats i1 anslutning till butikens entré utdkas genom att
byggratten skijuts mot norr. Illustraticnen av en del
parkeringsplatser &ndras. Med hansyn till busstrafiken
markeras utfartsfdrbud pd vissa stridckor av Gluntens vig.



a)

Televerket har i yttrande 1990-11-14 ingen erinran. Tele-
verket har didrefter varit i kontakt med kommunen och med-
delat att de dnskar f& uppféra en liten byggnad for en
koncentratorstation inom det sydvidstra parkeringsomrddet
i kv Lustgldrd.

KOMMENTAR: Byggnaden b#r kunna uppféras inom ramen fér
den i planen markerade byggradtten £6r uthus. Jag fdreslar
att denna avsikt fdrs in i1 planbeskrivning och genomfd&-
randebeskrivning samt att ett tdnkbart lige markeras pa
illustrationsplanen.

Kommunstyrelsens planeringsutskott har vid sammantride
1990-11-14 ingen erinran.

Umed enerqi AB framfér i yttrande 1990-11-16 att ett u-
omrade bdr fdras in i norra delen av kv Dalen f&r det
kabelfdérband som kommer att flyttas dit. De forutsdtter
att u-omrddet vid sddra sidan om kv Dalen kan disponeras
pd sddant sitt att dven fjdrrvirmeledningar sdvidl tempo-
rdrt som permanent kan fdrldggas dit. Det framfdr att
projektet kommer att belastas med kostnader for omlagg-
ningar av elkablar och fjarrvirmerdr.

KOMMENTAR: Ett u-omrdde lidggs in pd plankartan. Det jus-
teras en aning, i férh8llande till det Umed energi AB
angivit. U-omrddet vid s8dra sidan av kv Dalen 4r avsett
att kunna rymma dven fjarrvarmerdren. Kostnaderna f6r om-
ldggningar av ledningar regleras i avtal.

Vagverket stdller sig tveksamt till att tunneln har f&r-
liangts 35 meter mot vaster, eftersom fdrlangningen kan
forsvira eller omdjliggdra en eventuell framtida
planskildhet f&r knutpunkten E 79/Alidbacken.

KOMMENTAR: En studie har gjorts av vad som erfordras av
tunneln f6r att planskildheten skall kunna byggas. Gatu-
kontoret har utifrdn dessa krav begidrt att tunneltakets
hdgsta tilldtna nivd lingst i vdster skall hdjas. Jag har
féreslagit att héjden &ndras enligt gatukontorets Snske-
mdl, se nedan.

Gatukontoret har i yttrande 1991-11-30 noterat f&ljande:

H5jden pd tunneltaket bdr #ndras till + 18,8 meter f&r
att sdkerstdlla en planskildhet med vdg E 79.

KOMMENTAR: Andringen gérs enligt Onskemdlet.



b)

c)

d)

e)

10.

Tunneln bdr avslutas vinkelrdtt d&ven i 6stra delen.

KOMMENTAR: Andringen gérs enligt &nskemdlet. Som £51jd av
dndringen mdste en gatuhdjdangivelse flyttas en aning mot
dster.

Gec-vidgen sdder om vardskolan bdr utgd ut planen, eftersom
den har fdérhandlats bort.

KOMMENTAR: Gc-vidgen tas bort ur planen. Foérbindelse f;én
omraden lingre ®sterut avses kunna ordnas i ett nordli-
gare l&age.

Behovet av att ange hdjder pd gc-vigar ifrdgasdtts i
detta skede, d& ndgon detaljprojektering inte finns.

KOMMENTAR: H&jdangivelserna pd gc-vidgar fdreslds tas
bort. I samband med det fortsatta arbetet med projek-
teringen skall det bevakas att lutningarna inte blir
oldmpligt branta.

Vissa justeringar av gatuhdjder fdreslas.
KOMMENTAR: Justeringarna gérs enligt &nskemdlen.

I évrigt framfdrs att exploatdren uppmanas att i ett
tidigt skede ta kontakt med gatukontorets renhlllnings-
avdelning fér att f4 till stdnd en ekonomisk och ratio-
nell sophantering. Gatukontoret hinvisar ocksd till de
synpunkter som trafiknidmnden har framfdrt och som jag
redogjort f&r ovan med anledning av det yttrandet.

Hyresgdstfdreningen har i yttrande 1990-11-30 inget att

tillagga utdver tidigare insant remissvar.

KOMMENTAR: Remissvaret och synpunkter kring det har in-
arbetats i samrddsredogdrelsen.

Gunnar Bostrém, Sofiehemsvdgen 32, framfdr i yttrande
1990-11-30 farhdgor att det blir besvirande trafikfor-
hdllanden pd Hyvlargridnd. Frimst Ar han orolig fdér fdr-
hallandena vid korsningen mellan Hyvlargrind och Sofie-
hemsvidgen. Han Oonskar att det ordnas en avfart frén

Alidbacken in pd Sofiehemsvigen.



11.

12.

KOMMENTAR: Frdgorna vicktes dven under samradet och de
har kommenterats i samrddsredogtrelsen. Den &nskade av-
farten har utretts under arbetet och befunnits vara tek-
niskt svdr att utfdra och &ven trafiktekniskt tveksam vad
gdller funktioner. Under arbetet har vi ocksd gjort be-
ddmningar av hur trafikménstren blir inom Sofiehem efter
ombyggnaden och inte funnit anledning att befara att det
blir besvirande trafikmingder pd Hyvlargrdnd, som numera
ocks& Ar permanent avstingd léngre upp i omrddet, framfdr
den nybyggda barnstugan.

Linstyrelsen framfdér i yttrande 1990-12-03 att d& kostna-
derna f&r planfdrslagets genomfdrande inte redovisats i
planmaterialet, har synpunkter pd de ekonomiska konse-
kvenserna inte kunnat limnats av berdrda. Ekonomisk ana-
lys av alternativa trafikl®sningar har inte presenterats
i drendet. Det &r av stor betydelse f6r bedSmningen av
planférslagets relevans, att vid antagandet ha en upp-
fattning om de ekonomiska konsekvenserna som fdljer av
planens genomfdrande. Det vore darfér rimligt att drendet
fére antagandet kompletteras med ndgon form av redovis-
ning och att Aven alternativa mindre kostnadskradvande
l6sningar redovisas och vigs mot det nu lagda férslaget.

KOMMENTAR: Planen redogdr f8r det utredningsarbete som
féregdtt planen vad gédller olika trafikalternativ. Kost-
nadsaspekterna har hela tiden funnits med i diskussioner-
na om alternativ. Jamfdrande sifferuppgifter finns till-
gangliga f£6r den som vill ta del av dem. Utredningsarbe-
tet kring detta &verdackningsalternativ har varit omfat-
tande, vilket ocksd innefattar kostnaderna. Nidr kommunen
tar stdllning till antagandet av planen, kommer man sam-
tidigt ta stdllning till exploateringsavtal och ddrmed
ocksd till kostnader och kostnadsf®drdelning. Genomf&ran-
debeskrivningen hinvisar till detta exploateringsavtal.

KK-Dalen-Gjuteriets styrelse férordar i yttrande 1990-
12-03 ett alternativ med avstdngning av Alidbacken och
byggnation i kvarteret utan tunnelbygge. Om tunnelbygget
blir en realitet, vill de papeka att de &r ndjda med de
dmdringar av byggnader, gators stréckning samt bussfér-
bindelse som nu redovisas. De kan dock inte acceptera att
sd stor del av de grdnomrdden som finns och tillskapas
kommer att upptas av parkeringsplatser. De anser att i
dagens lidge kan inte bostadsomrdden planeras efter samma
ménster som tidigare, dir bilen som transportmedel &r det
som fidr styra omrddets utformning. De vill ocksd pdpeka
att de inte kan acceptera att Stiftelsen Bostaden gdr in
med pengar i tunnelbygget, utan vill att den finansieras
med skattemedel.



13.

14.

KOMMENTAR: En avstingning av Alidbacken &r inte limplig,
frimst med hinsyn till de problem med trafik genom lasa-
rettsomrdde och universitetsomrdde fridn bl a Alidhem som
detta skulle medfdra.

Efter utstdllning har det aktualiserats att parkerings-
normen fér planomr&det skall minskas pd samma sitt som
gjordes fér Alidh&jden - till nio parkerlngsplatserllooo
kvm vAningsyta. Skdlen &r hir desamma. Omradet ligger
nira universitet och lasarett dir midnga arbetar och stu-
derar. Det &r vdl f&rsbrjt med kollektivtrafik och rymmer
ménga studentligenheter. Genom denna normédndring kan vi
minska antalet parkeringsplatser pd illustrationsplanen
till f5rmdn f8r grdnytorna.

Kostnaderna kommer att fdrdelas med hdnsyn till den nytta
tunneln medfdr ur olika aspekter. Det har beddmts vara
rimligt att en del av kostnaden belastar Stiftelsen
Bostaden.

Socialtijansten framfdr i yttrande 1990-12-03 att de ser
positivt pd tillskottet av lidgenheter och den stora foér-
battring av den befintliga boendemiljén som forslaget
innebar. I synnerhet fdrbdttras férhdllandena fér gdng-
och cykeltrafikanterna. De Ar ocksd positiva till den
flexibilitet, vad gdller barnomsorgslokaler, som planen
medger. Socialtjidnsten delar dock den pdtalade oron Sver
hur trafiken pd Gluntens vidg kommer att f&réndras. En
dkad trafikmidngd mdste fdranleda &tgdrder, sd att inte
dagens trafikproblem i Alidbacken &verfdrs till de boende
vid Gluntens vdg. Socialtjadnsten anser att illustrationen
visar alltfér f4 och f&8r smd lekytor vid de planerade bo-
stadshusen. Med hansyn till PBL ska sjalvfallet friytor
prioriteras framfdr parkeringsplatser.

KOMMENTAR: Enligt de beddmningar vi gjort Skar trafiken
pd Gluntens vig en aning, med trafik som idag fortsidtter
Sofiehemsvdgen ut till glidbacken. Vi tror att trafiken
ocksd kommer att fordelas p& andra vdgar, vilket gdér att
trafikdkningen berdknas bli begridnsad. Skulle det #nda
uppstd problem, kan Atgirder vidtas for att ytterligare
motverka eller f&6rhindra genomfart, i enlighet med plan-
beskrivningens redogérelse. En minskning av parkerings-
normen har féreslagits, som m&jliggdr att skapa mer fri-
ytor. Dessa kan rymma fler lekutrymmen &n vad som redo-
visats pd illustrationen. Med tanke pd att omrddet bl a
ska rymma studentbostdder och ldgenheter fo6r dldre, som
vill lamna villan eller radhuset ndr barnen flyttat, har
vi bedtmt det vara tillrackligt med de lekutrymmen som
illustrerats.

Ulf och Inga-May Bicklund, Alidbacken 2 A, framfdr i ytt-
rande 1990-12-03 att férslaget pd det stora hela Ar bra.
De har i &vrigt f&ljande synpunkter:



b)

d)

En fdrlingning av tunneln vasterut vore onskvidrd. Plane-
ring av en planskild korsning med Holmsundsvidgen &Ar
naturligtvis inget som de boende ser fram emot.

KOMMENTAR: Overdickningen har fdrlangts infdr den andra
utstidllningen sd ldngt som vi ansett vara utseendemidssigt
(med hdnsyn till nivder) och kostnadsméssigt rimligt. Jag
h&ller med om att en planskild korsning &ver Holmsunds-
vigen vore olycklig, med hdnsyn till utseende och andra
miljdaspekter. Planen har dock utformats f&r att ha kvar
denna planeringsméjlighet, wvilket &r ytterligare ett skil
till att &verdickningen inte kan fdrlidngas ytterligare.

De féresldr att den tidigare planerade aktiva avgasevaku-
eringen behdlles i planeringen.

KOMMENTAR: Tidigare i planeringen avsadgs att fdrberedande
dtgdrder for aktiv avgasevakuering skulle utfdras nar
dverdickningen byggs, &ven om man bedtmde att en sadan
inte behévs. Av den utfdrda avgasutredningen framstod det
dock sd osannolikt att en anliggning fér evakuering
skulle erfordras och komma till utférande, att kostnader-
na f6r forberedelserna inte var forsvarbara.

En betydande del av bullret hdrstammar idag frdn Holm-
sundsvigen. En dkande trafik didr och i Alidbackskors-
ningen medf6r att det &r ytterst viasentligt att ombygg-
naderna av Holmsundsvigen utformas f&r maximal buller-
dampning.

KOMMENTAR: Familjen Backlund har en gavelldgenhet i rikt-
ning mot Holmsundsvigen. Ligenheterna i denna gavel har
en del fénster mot Holmsundsvigen. P4 grund av nivafér-
hdllandena ir det svart att med en skidrm vid vigen mot-
verka bullerdkningen genom dessa fdnster. Om det med
tkande trafik pd Holmsundsvigen uppkommer olimpligt héga
bullernivder i dessa gavelligenheter, kan vidghdllaren
behva dtgdrda fonstren sd att de ger bittre dampning.
Det &r inte manga fdnster i gaveln och darfér &r kostna-
den f8r en sddan adtgidrd mycket liten i det totala samman-
hanget. Holmsundsvigen - och planerade Atgirder pi den -
ingdr emellertid inte i denna detaljplan.

Det foregdende fdrslagets parkyta vid tunnelns vidstra
mynning har bytts mot parkering. Parkytan bdér f& vara
kvar, eftersom utsikten Gver #dlven och staden &r impone-
rande h3rifrln.



15.

16.

17-

18.

KOMMENTAR: Den féreslagna minskningen av parkeringsnormen
ger nya méjligheter att ha kvar en parkyta lingst ner pa
tunneltaket. Illustrationen f®dreslds bli &ndrad genom att
parkeringsplatsen dir minskas och #ndras, sd att det kan
bildas en friyta for vistelse lingst viAsterut pd tunneln.

Banverket har 1990-12-04 ingen erinran.

Umed Lokaltrafik AB framfér i yttrande 1990-12-04 att
lutningen pd Gluntens v8g vid Sofiehemsvdgen &r besvi-
rande. Sofiehemsvigen b&r héjas en till tva meter. De
framfdr ocksd att ett hallplatsldge bSr anordnas i nar-
heten av det nya laget £f6r pizzeria och butik.

KOMMENTAR: Vi fdresldr en mindre gatuh$jdéndring med en
decimeter. Mer gir det inte att hdja korsningen, med hén-
syn till omgivningen. Sluttningen kan i &vrigt spridas ut
pd en lidngre stricka. Angivelsen av busshdllplatser pa
illustrationsplanen f&reslds utgd, d& deras ldgen bor bli
féremdl for ytterligare dvervidganden. Vi fdresldr att
planbeskrivningen redogdér f&r nadgra alternativa méjlig-
heter.

Landstinget framfdr i yttrande 1990-12-04 oro for att
tunneln skall medfdra Skade problem p g a avgaser vid
vArdskolans luftintag. De dnskar att detaljplanen vill-
korar om Atgirder som inte forsiamrar luftkvalitén i och
kring skolan. Skyddskommittén vid vArdskolan/vardhégsko-
lan har begart att luftsammansidttningen i skolans omgiv-
ning blir féremdl f6r omfattande mitningar fére tunnel-
bygget, sd att fdrindringar kan speglas.

KOMMENTAR: P4 grund av den kolveffekt som trafiken ger,
kommer avgaserna ut i den bortre vdghalvan. Denna har
flyttats frdn och ner, i forhdllande till den nuvarande
gatan. Eftersom tunnelmynningen ligger &ppen, kommer av-
gaserna att spridas snabbt. Ndgra Skande problem f&r
vdrdskolan har det inte beddmts bli. I planbeskrivningen
bor dock infogas att avgassituationen och dess utveckling
vid vdrdskolan skall speglas och fdljas upp. Om problem
uppstdr kan forbidttringar dstadkommas, t ex genom att
friskluftsintaget flyttas lingre frdn gatan.

Sofiehems Socialdemokratiska Kvinnoklubb framfdér i ytt-

rande 1990-12-04 oro fdr en trafikdkning pd Hyvlargrénd.
De kraver garantier f&6r att Hyvlargridnd fir en permanent
avstdngning.

KOMMENTAR: Hyvlargrédnd 4r numera permanent avstidngd pa
strackan framfdr barnstugan. Nir denna planerades,
vdcktes fragan om &ppning av Hyvlargrind pd strickan

8



mellan Sofiehemsvigen och Trollskogsvdgen, som ar av-
stingd genom trafikndmndsbeslut. Frdgan l&mnades med kon-
staterandet att det inte var lampligt att Oppna stréckan
£6r trafik innan valet av trafikl&sning i Alidbacken var
gjort och den &dven blivit utfdrd sd att man kunde se
effekterna av den. Vidare sades att en &ppning endast
kunde komma ifrd&ga om trafiken pd stridckan blev liten,
vilket torde innebdra en trafikmdngd som inte &r mycket
stdrre #n den som idag smiter igenom. Tills vidare bestar
alltsd trafiknidmndens avstingning. Eventuell &ppning kan
inte bli aktuell p& mdnga &r. Frdgan kommer i sa fall att
bli féremdl f&r utredning och avgéras i annat sammanhang
dn detta, dir #ven de boendes synpunkter tas med i bil-
den. Fdr o6vrigt bdr pdpekas att begridnsningar av trafiken
pd Gluntens vidg inte kan tilldtas medfdra en Sppning med
dkande trafik pd Hyvlargridnd ovanfér Sofiehemsvigen.

19. Milid- och Hilsoskyddsnimnden har behandlat drendet vid
sammantride 1990-12-13 och framfdr att planen beddéms med-
féra forbattringar ndr det gidller stdrningar fran biltra-
fik i Alidbacken. L&sningen med tunnel innebdr dock vissa
problem betridffande bilavgaserna. Avgasutredningen visar
pd i huvudsak tillfredsstdllande fdrhdllanden i och om-
kring tunneln. Under vissa férhdllanden beddms dock gal-
lande riktvirden f&r koloxid kunna dverskridas vid och i
ndrheten av 8vre tunnelmynningen. Med hansyn till att
vArdskolan har friskluftsintag i ndrheten, &r det wviktigt
att klarligga om dessa fran teknisk och ekonomisk syn-
punkt kan flyttas eller om problemen kan ldsas med in-
stallation av flaktar.

KOMMENTAR: I enlighet med vad jag anfdért med anledning av
landstingets yttrande ovan (punkt 17), f8resldr jag att
planbeskrivningen skall ange att utvecklingen av avgas-—
situationen skall f8ljas. Om det visar sig att avgasniva-
erna &kar pd ett oacceptabelt sitt, torde den liampligaste
dtgidrden i férsta hand vara att flytta det friskluftsin-
tag som ligger narmast tunnelmynningen.

Sammanfattningsvis féreslds dndringar av gatuhdjder samt &ndringar
av bl a parkeringar med h&nsyn till trafiksidkerhetsaspekter. Den
minskning av parkeringsnormen som fdreslds, innebdr dessutom att
miljdn i en del avsnitt blir bdttre. Jag fdresldr att det - utdver
de i redogdrelsen ovan anfdrda d@ndringarna - gérs revideringar i
genomfdrandebeskrivningen, med hdnsyn till att ansvarsfdrdel-
ningen mellan NCC, Stiftelsen Bostaden och kommunen blivit mer
klarlagd.

Umed 1991-03-06
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