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Beslutat av

Anders Ljungberg

Mottagare Kopia till
Vaghallningsmyndigheten, Diariet
Trafikverket Norra regionen

Faststallelse av vagplan for ombyggnad av vag 363,
anlaggning av gang- och cykelvdg m.m. pa delen
Forslunda — Hissjo, Umea kommun, Vasterbottens lan

Beslut

Trafikverket beslutar med stod av 18 § véglagen (1971:948) att faststilla vdagplanen for anliggning av
géang- och cykelvig med mera.

Faststillelsen giéller plankartorna med status faststéllelsehandling, betecknade 130T0201B —
130T0208B samt forklaringar till plankartor (samordningsritning) betecknad 130To101 och daterad
2019-08-15 samt dndrad 2025-02-13.

Sokande

Vighallningsmyndigheten, Trafikverket Region Nord, numera Trafikverket Norra regionen.

Beskrivning

I handlingarna i drendet redovisar den s6kande bland annat nedanstaende.

Den planerade vagen

Projektet omfattar en cirka 8 kilometer gang- och cykelvdag mellan Forslunda och Hissjo samt
ombyggnad av vig 363 genom Hékmark omedelbart 6ster om befintlig vég, cirka 1,5 kilometer.
Géng- och cykelviagen ansluter till befintliga gdng- och cykelvigar vid Hippologum (ridanliggning) i
Forslunda och i Hissjo. Den lokaliseras pa den vastra sidan av vagen.

Pa delen fran Forslunda och norrut fram till Hikmark samt pa en stracka norr om Hikmark far
gang- och cykelvigen i huvudsak en belagd bredd pa 3,5 meter. Den ar hir aven utformad for att
kunna anviandas for mopeder och andra léngsamtgdende fordon samt for fastighetsigares tran-
sporter. Genom Hakmark byggs befintlig vdg 363 om, belagd bredd 4 meter, och den vigen kommer
pé denna del fungera bdde som géng- och cykelstrak och som in- och utfartsvag for fastighetsigare
till och fran den nya strackningen av viag 363 (blandtrafik). Gdng- och cykelvagen utformas med
motesplatser pa delen fran Forslunda och fram till norra delen av Hakmark. Den lokaliseras s3 att
blandningsrisken fran viag 363 undviks. Pa nigra kortare stréckor sitts riacke och blandskydd upp
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mellan ging- och cykelvigen och vig 363. Efter Hikmark och fram till Hissjo fir gng- och
cykelvigen en belagd bredd pa 2,5 meter.

Den nya strickningen av vig 363 vid Hikmark utformas som en i huvudsak 7,5 meter bred belagd
vig. I sodra delen av Hakmark anlaggs tva trevagskorsningar, dels mot Ostra Hakmark och dels mot
sodra delen av Hikmark. En korsning i norra delen av Hikmark anldggs ocksa for in- och utfart till
och frén den norra delen av byn.

Nya busshéllplatser, som ersitter befintliga i Hakmark, anldggs och placeras i anslutning till
korsningen mellan vig 363 och enskild viig mot Ostra Hakmark. For gang- och cykelvigen samt for
nya busshallplatser i Hikmark och vigkorsning vid bergtékt sektion ca km 2/850, PEAB asfaltverk
sektion ca km 3/250, bység sektion ca 4/450 och i Hikmark sektion ca 5/600 kommer belysning att
sattas upp.

Lokalisering

Lokalisering bade vister och dster om védg 363 har utretts pa delar av strickan. En lokalisering
vister om vigen valdes d& det dr en naturlig fortsdttning pa befintlig gang- och cykelvag vid Hippo-
logum. Gang- och cykelvagen ansluter dven till befintlig gang- och cykelvig i Hissjo pa denna sida.
For att minimera intrdng i boendemiljo i Hikmark forldggs gang- och cykelstraket pa befintlig vag
363 och viig 363 dras om i ny strackning strax dster om den befintliga vigen pd motsvarande
stracka.

Mark som kommer att tas i ansprak

Mark och sirskilda rittigheter som belastar marken kommer att tas i ansprak for vagen pa det satt
som redovisas pa plankartorna.

Sammanlagt kommer cirka 16,5 hektar mark att tas i ansprdk med végritt. Arealen utgors i huvud-
sak av skogsmark och jordbruksmark. I vigomradet ingdr sikerhetszon pa delar av strackan. Dir det
behovs ingar dven kantremsa for drift och underhall i vigomrédet med bredden 2 meter i skogsmark
och 0,5 meter i jordbruksmark. Ingen kantremsa i tomtmark. Cirka 0,3 hektar mark, som behovs for
att bygga viigen, avses att tas i ansprék under en viss tid (tillfallig nyttjanderitt). Nyttjanderatten
giller under den tid som anges pa plankartorna.

Kommunala planer
For det berorda omradet giller foljande kommunala planer:

o Oversiktsplan for Umed kommun med fordjupning fér Umea och tematiska tillagg.

e Omradesbestaimmelser for Hissjo by.
e Detaljplan for del av fastigheterna Grubbe 11:1 och Tjdlamark 5:1 (Hastsportanldggning).

Inom detaljplanen beror géng- och cykelvéagen ett omréde avseende naturmark dar marken ska vara
tillgéinglig for allmén géng- och cykeltrafik och allménna underjordiska ledningar. Inom natur-
marken far transformatorstation anliggs. Marken fér i 6vrigt inte bebyggas. Den sokande har gjort
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bedomningen att dtgarderna inte strider mot detaljplanen och anger att enligt Boverkets allmanna
rad om planbestimmelser ingéar gang- och cykelvdag som ett komplement for ett naturomrades
anvandning.

Buller

Planerade atgdrder inom ramen for vigplanen medfor ingen stor forandring av bullernivierna men
trafikmingderna lings viig 363 beriiknas oka till prognosaret 2040. Atgirderna i projektet har
bedomts som visentlig ombyggnad och bullerskyddsétgarder ingér i projektet dar hdnsyn tagits till
den okade trafiken. Buller fran vag 363 beaktas langs hela strackning och inte bara lings de delar
ddr viag 363 byggs om.

Bullerskyddsatgarderna bestar av bullerplank vid en bostadsfastighet som ligger mycket nira viag
363, kompletterat med erbjudande av fasadétgird pa den 6vre vaningen. Ovriga bullerstérda
bostadsfastigheter omfattas av erbjudande om fasadatgarder eller atgird vid uteplats. Sammanlagt
omfattas nio bostadsfastigheter av bullerskyddsétgéarder dar nagot riktvirde inomhus eller vid
uteplats overskrids. For de bostadsfastigheter dar enbart riktviardet 55 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad 6verskrids foreslas inga atgarder eftersom riktvardena inomhus och pa uteplats
inte 6verskrids. Det har inte bedomts rimligt med ytterligare vignéra bullerskyddsétgarder.

Bullerplanket undantas fran krav pa bygglov vilket Umea kommun, byggnadsndmnden, medgivit.

Natura 2000, riksintressen, annan reglering av markanvandningen och miljékvalitetsnormer
Inga Natura 2000-omraden eller riksintressen berors.

Enstaka fagelarter som omfattas av artskyddsforordningens bilaga 1 har observerats. Flera andra
fagelarter, dven dessa fridlysta, har observerats i niromradet och bedé6ms kunna finnas i det
inventerade omradet. De fagelarter som patréffats och forvintas kunna pétriffas lings viag 363 kan
komma att paverkas tillfalligt under anlaggningsskedet men efterédt bedoms dock pédverkan som
forsumbar da arterna forvantas kunna anvinda omradet som idag.

En nyckelbiotop, backmiljo, utpekad av Skogsstyrelsen berors. For passagen 6ver Hamptjarns-
biicken kommer en rorbro att anliggas. Atgirderna kommer framférallt under byggtiden paverka
vattendraget. Anldggandet omfattas av anmailan om vattenverksamhet. Projektet beror strand-
skyddat omrade vid Hamptjarnsbacken, Rddalsbacken samt kring Tavelén.

Vid infarten till Ostra Hikmark finns en bjorkallé som berérs av ombyggnaden och trid i allén
behover tas ned. Narmare Hissjo finns en infart med en allé med yngre bjork som delvis behover tas
ned. Fallda bjorkar avses placeras i faunadepa.

Vagstrackan ligger inom Rans samebys vinterbetesmarker.

Delar av Hissjo by ligger inom Vindeldlvsasens grundvattenforekomst som omfattas av miljo-
kvalitetsnormer for vatten. Vattenférekomsten striacker sig cirka 400 meter in pé norra delen av
striackan. Projektet bedoms inte innebéra negativ pdverkan pa normerna for grundvatten-
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forekomsten. Vister om vigen finns ocksd Vindelalvsasens vattenskyddsomrade med narmsta
avstand till vigen pa cirka 500 meter. Miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft 6verskrids inte.

Finansiering och byggstart

Kostnaden for projektet har beréknats till cirka 154 miljoner kronor i 2025 ars prisniva.
Finansiering sker med medel ur den regionala planen for transportinfrastruktur 2022 - 2033.
Byggstart planeras ske s& snart som mojligt efter att vigplanen fatt laga kraft.

Andra utredningar och beslut
Planliggningen enligt viglagen har bland annat foregatts av en atgardsvalsstudie. Lansstyrelsen i
Visterbottens ldn har beslutat att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopéverkan.

Den sokandes handlaggning av vagplanen

Under planarbetet har den sokande genomfort samrad och kungjort planforslaget med underlag och
14tit det granskas. Vid den ursprungliga granskningen, 2019, inkom synpunkterna som huvud-
sakligen handlar om paverkan pé enskilda fastigheter/markansprak, utformning av viag/gang- och
cykelvig, trafiksikerhet, buller, utfarter, ridanlédggning, geoteknik, rennéring, klimat och
ersattningsfragor. Efter den ursprungliga granskningen gjorde den s6kande dndringar dér syn-
punkter om péverkan pa enskilda fastigheter kom in.

Ytterligare en granskning har genomforts till fo6ljd av nya andringar och kompletteringar. Den
genomfordes under 2023 efter krav pd kompletteringar. I samband med denna granskning kom det
in synpunkter som huvudsakligen handlar om placering och foérlingning av gédng- och cykelvagen,
utformning av vigen genom Hakmark, anslutningar/avfarter, diken, parkeringsplatser, geoteknik,
paverkan pa bick, klimat, hamtning av avfall, mopedtrafik, ledningar, pdverkan pa enskilda
fastigheter och ersattningsfragor.

Efter granskningen har den sokande &ven gjort andra mindre dndringar/kompletteringar i flera
omgangar avseende i huvudsak flytt av ATK-kamera med serviceficka, justering av dker-
anslutningar, dndring av gdng- och cykelvigen pa nagra avsnitt (flyttas narmare vag 363), andringar
angiende bullerskyddsatgéarder, komplettering med redovisning av biotopskyddade allér och diken
pa kartorna, belysning i korsning vid asfaltverk samt justering av felaktiga kilometerangivelser i
plan- och miljobeskrivning. Réttelser har ocksa gjorts i fastighetsforteckningen. Berorda av @ndrade
markansprak, justeringar av anslutningar och @ndrade bullerskyddsatgarder har underrattats.
Ovriga kompletteringar bedoms utgora redaktionella dndringar vilka inte erfordrar ytterligare
kommunicering. I samband med dessa underréttelser kom det in synpunkter som huvudsakligen
handlar om anslutningar till fastigheter, upplaggning av virke och anldggande av vandplan.

Lansstyrelsens yttrande
Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har tillstyrkt att vagplanen faststlls.
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Skalen for Trafikverkets beslut

Allmant

Vig 363 utgor ett viktigt pendlings- och transportstrak mellan Umed och Vindeln. Trafiksékerheten
ar bristande pé strackan och hastigheten har ocksa séankts i omgangar langs straket. Strackan
Forslunda - Hissj6 ar bland annat smal och har dalig sikt. Den ar aven olycksdrabbad. Mellan Hissjo
och Hakmark uppmattes trafiken 2019 till cirka 3670 fordon per dygn, varav 300 tunga fordon, och
beriknas 2040 6ka till cirka 4150 fordon per dygn. Andama&let med projektet ir att skapa bittre
forutsattningar for arbetspendling pa strackan Umea - Vindeln samt att 6ka trafiksiakerheten.
Atgirder behover genomféras for att 6ka framkomlighet och trafiksakerhet. Lings straket Ume3 -
Vindeln har gdng- och cykelviagar byggts i Hissjo och i Haddingen. Tillsammans bidrar de olika
atgiarderna till 6kad trafiksakerhet langs strackan.

Atgirderna enligt vigplanen medfor en trafiksiker 16sning for gng- och cykeltrafikanter mellan
Forslunda och Hissjo samtidigt som berérda fastighetsdgare kan na sina fastigheter. Trafikverket
bedomer sammantaget att utformningen enligt vagplanen kan godtas.

Trafikverkets kommentarer till synpunkter vid granskningen

Den sokande har sammanfattat och kommenterat de synpunkter som kom in vid den ursprungliga
granskningen i ett granskningsutlatande och vid efterféljande dndringar i kompletterande
granskningsutlatanden. Trafikverket konstaterar att vagplanen andrats efter att den ursprungliga
granskningen/efterfoljande dndringar genomforts och kommentarerna i utlatanden ar darfor i vissa
delar inte lingre relevanta.

Den s6kande har dven sammanfattat och kommenterat synpunkter efter ny granskning och
andringar i kompletterande granskningsutlatanden. Trafikverket delar hér i allt visentligt den
sokandes uppfattning.

Kompletteringar under faststallelseprovningen

Trafikverket har begirt att den s6kande i huvudsak ska anpassa vagomradet till vaganlaggningens
utformning och komplettera teckenforklaringen till plankartorna, utreda vilka fastigheter som fér
forandrad utfart till allmén vag och underratta berorda fastighetségare, tydliggoéra redovisningen
avseende buller/bullerskyddsatgirder och arter samt hantera vissa tidigare inkomna synpunkter.

Den sokande har gjort dndringar och kompletterat vagplanen. Vigomradet har dndrats och
andringar har dven skett avseende tillfalliga nyttjanderatter. Plankartorna har dven dndrats av-
seende bland annat markering for strandskydd, vissa bullerskyddsatgarder och fastighets-
anslutningar. Teckenforklaringen har ocksé justerats. Foljddndringar har gjorts pa illustrations-
kartor. Bullerutredningen har uppdaterats. Foljddndringar har gjorts i plan- och miljébeskrivningen
och dar framgér dven fortydliganden av berérda arter. Fastighetsforteckningen har dndrats och
kompletterats med fastigheter beroérda av utfarter som planeras @ndras. Den s6kande har med
anledning av detta genomfort en kompletterande granskning av vagplanen. Den s6kande har
darutover aven gjort andra andringar av vagplanen efter granskningen vilket framgar under
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rubriken “Den sokandes handlaggning av vigplanen” ovan. Trafikverket delar den sokandes
bedomning vad avser de redaktionella dndringarna. Korsningen vid anslutning till asfaltverk ska
ocks belysas, ndgon negativ paverkan pa omgivningen av tillkommande belysning bedoms inte
uppsta.

Kommunicering under faststallelseprovningen

De som har framfort synpunkter under samtliga granskningar och vid dndringar har fatt se det som
senare har tillkommit i drendet och som har betydelse for drendets provning. De har ocksa fatt
mojlighet att lamna ytterligare synpunkter. Under dessa kommuniceringar kom det in yttranden
enligt vad som framgar nedan.

Sametinget och SMHI har inga synpunkter. Sveriges geologiska undersokning (SGU) hanvisar till
SGU:s allménna riktlinjer. Umed kommun har inga ytterligare synpunkter dn de som tidigare
framforts.

Vakin (Vatten och Avfallskompetens i Norr AB) framfor synpunkter angaende hur bullerskydds-
planket vid Hikmark 7:25 &r placerat i forhallande till gang- och cykelvigen. Vakin forutsatter att
planket vid passage av vattenledning ska vara enkelt demonterbart for att underliagga VA-arbeten i
framtiden. Vidare att dgaren till planket utfér och bekostar atermontage efter demontering och att
Vakin stér skadeslos vid aterstéllning. Vakin emotser ledningssamordningsmote innan upphandling
av entreprenor.

Trafikverkets kommentar
Bullerskyddsplankets placering framgér av berord plankarta. Det placeras vister om gang- och

cykelvigen mot bostadsfastigheten som ska bullerskyddas. Planket placeras inom vigomradet och
utgor en viaganordning till viganldggningen. Kostnadsfoérdelning och byggnadslosning for buller-
skyddsplanket kommer att hanteras i genomforandeavtal som tas fram i dialog med Vakin. Det ar
utifran tillgangliga underlag idag oklart om bullerplanket péverkar vatten- eller spillvattenledning.
Det kommer att héllas fler ledningssamordningsméten med Vakin innan bygghandlingen fardig-
stalls.

Umed ryttarforening framfor att in- och utfarten vid ridanlaggningen ar i ett utsatt lage pa grund av
hard trafik efter viag 363. Hastigheten &r relativt hog och fartkameran ar inte tillracklig for att be-
gransa hastigheten. Det dr 6nskvért med en avskild utfart fran ridanlaggningen och aven en infart
som tillater vanstersviang. En ytterligare komplikation uppstéar nar gang- och cykelbanan kommer
passera utfarten. Det blir problem vintertid eftersom utfarten befinner sig i motlut med ibland stora
problem att ta sig ut p& vagen. Det finns en ridvag och hagar parallellt med gang- och cykelvigen.
Histar ar flyktdjur och kénslig for buller och plotsliga ljud. Det ar av yttersta vikt att byggnads-
arbetet endast sker under utsatta tider samt att entreprendrer visar hansyn mot hastar och ryttare.
Marken kan inte forvantas bli uppstéllningsmark for personalbodar, entreprenadmaskiner med
mera.
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Trafikverkets kommentar
Den nya gang- och cykelvigen kommer att ansluta till den befintliga gdng- och cykelvigen soder om

in- och utfarten till ridanldggningen. Vagplanen for gang- och cykelvigen medf6r inga dndringar vad
avser anslutningen till ridanliiggningen fran viig 363. Atgirder pé vig 363 behandlas i vigplanen for
kommande projekt med motesseparering av vagen pa delen Forslunda — Hakmark. Hansyn ska tas
till verksamheten pa ridanldggningen under byggtiden. Vigplanen innehaller inte ndgot mark-
ansprak vid ridanlaggningen for uppstallning av bodar och maskiner under byggtiden.

Jesper Ullstrom, fastighetsdgare soder om Hakmark, framfor att det finns en infart till skogsskiftet
frdn vag 363 som ar stor nog for att parkera bil och sldp. Infarten ar cirka 15 meter lang och 4 meter
bred. For trafiksidkerheten och tryggheten for oskyddade trafikanter kravs att det d4ven i framtiden
gar att parkera utanfor vaigomradet. Det dr darfor rimligt att krava att infarten fran géng- och
cykelvégen till fastigheten aterstills och utformas pa liknande sétt som idag.

Trafikverkets kommentar
Anslutningen fran viag 363 kommer att finnas kvar men byggs om. Den blir fyra meter bred mellan

vagen och gang- och cykelvigen. Det kommer efter ombyggnaden vara mojligt att parkera en bil
med slap mellan vagen och gang- och cykelvagen. Det ar dven mojligt for fastighetsédgaren att ordna
parkering inom sin fastighet utanfor vigomradet. En sddan far dock inte paverka vigomradet.

Annica och Erik Forssell, Hissjo, framfor de girna ser att gdng- och cykelvdgen ligger ndrmare vig
363. Cirka 1 meter in pa fastighetens dkrar finns jordvarme. Hur manga meter av deras hagar/&krar
kommer tas i ansprak? Ska inte diket mellan vigen och planerad gang- och cykelvigen nyttjas alls?

Trafikverkets kommentar
Efter att synpunkter lamnats i samband med kommunicering 2022 har vigplanen @ndrats och géng-

och cykelvigen har flyttats ndrmare viag 363. Fastighetsagarna har underrattats. Pdverkan pa jord-
varmen utgor en ersittningsfraga som inte omfattas av faststéllelseprovningen utan hanteras i
kommande ersattningsforhandling.

Speciella fragor i projektet

Lokalisering och utformning
Motiv till lokalisering vaster om vag 363 framgar ovan.

Pa strackan Forslunda - Hakmark ar gang- och cykelvigen utformad for att pa sikt, efter att vag 363
motesseparerats mellan Forslunda och Hakmark, dven kunna tilldta mopeder och ldngsamtgiende
fordon men dven for fastighetsagares transporter till och frén fastigheter langs strackan. Motes-
separeringsprojektet finns med i lanstransportplanen for Visterbottens lan 2022 - 2033. Aven pa en
kortare del norr om Hakmark finns ett sadant behov. Gang- och cykelvigen anpassas till viag 363 for
att undvika blandning och de moétesplatser som anldggs ar forlagda mot vagen, mellan gdng- och
cykelvagen och vagen.

For att minska intrdng och oldgenheter for fastighetsdgare i Hakmark forlédggs gdng- och cykelviagen
till befintlig vdag 363 som byggs om och végen far istéllet en ny strackning omedelbart 6ster om
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befintlig vig. P4 delen genom Hakmark, langs befintlig ombyggd vig 363, kommer gdng- och
cykeltrafiken samordnas med den befintliga in- och utfartstrafiken.

Trafikverket bedomer att utformningen enligt vagplanen ar godtagbar och har anpassats till vag 363.
Genom Hakmark ar fordonstrafiken begriansad samtidigt som det finns ett behov av ett samman-
hiangande allméant géng- och cykelstrak, skiljt fran vag 363.

Detaljplan
Atgirderna i vigplanen beror olika bestimmelser i “Detaljplan for del av fastigheterna Grubbe 11:1

och Tjilamark 5:1 (Hastsportanlaggning)”. Den sokande har bedomt att tgarderna inte strider mot
detaljplanen. Umeé kommun gor bedomningen att végplanen inte strider mot syftet med detalj-
planen. Trafikverket konstaterar att gdng- och cykelvigen till stor del ligger inom omréde dar
marken ska vara tillginglig for allman gdng- och cykeltrafik men berdr dven naturmark. Mot bak-
grund av hur detaljplanen berérs och kommunens stéllningstagande gor Trafikverket bedomningen
att de avvikelser som finns dr begransade och sédana mindre avvikelser som kan tillatas.

Buller

Av underlaget till vagplanen framgar vilka bostadsfastigheter som ar bullerstorda 6ver riktvardena.
Referenshastigheten har satts till 80 km/h genom Hakmark och befintliga hastigheter 8o - 9o km/h
pa Ovriga strickan. Utbyggnaden av gdng- och cykelvigen medfor i sig inte forhojda ljudnivéer.
Genom Hakmark, dar vig 363 flyttas langre bort frin bebyggelsen minskar dessutom ljudnivderna.
Projektet har klassats som visentlig ombyggnad ldngs hela projektets lingd dér riktvardena enligt
proposition 1996/97:53 “"Infrastrukturinriktning for framtida transporter” tillimpas. Det framgér av
underlaget att riktvirdena inomhus och vid uteplats ska klaras efter genomforda atgarder men att
riktviardet utomhus vid fasad, 55 dBA ekvivalent ljudniva, kommer att 6verskridas for ett antal
bostadsfastigheter. For de bostadsfastigheter dar riktvirdena inomhus 6verskrids dr overskridandet
begrinsat och Trafikverket bedomer darfor att riktvirdena inomhus klaras med foreslagna tgérder.
En fonsteratgird kan forbattra fasaddimpningen med normalt 8 - 10 dBA. Med de ljudnivéer som
beriknats vid berorda uteplatser bedoms foreslagna atgiarder medfora att riktvardet vid uteplats
Kklaras. Berorda fastigheter har inventerats men den narmare utformningen av foreslagna fastighets-
nira atgarder kommer att utredas i det kommande arbetet. Trafikverket bedomer sammantaget att
den sokandes forslag till tgarder ar tillrackliga till omfattning och utférande. De bostadsfastigheter
som ir berorda av ljudnivéer 6ver riktvardena ligger i huvudsak inte i ndgon sammanhéllande
bebyggelse varfor ytterligare skyddsdtgérder lings végen inte bedoms vara rimliga att vidta.

Miljokvalitetsnormer — luftkvalitet, vattenforekomster

Trafikverket bedomer att projektet inte medfor att miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft 6verskrids.
Projektet kommer inte heller att forsvara majligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for den
berorda grundvattenforekomsten.

Trafikverkets samlade bedomning
Trafikverket bedomer att en ombyggnad enligt vagplanen &r motiverad och har tillracklig aktualitet.
Vigplanen har handlagts i enlighet med reglerna i vaglagen och viagforordningen. Vagens striackning
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strider inte mot kommunens 6versiktsplan eller de fordjupningar av 6versiktsplanen som finns. Den
motverkar inte heller syftet med omradesbestimmelserna och innebar endast smé avvikelser fran
detaljplanen vilka inte motverkar syftet med detaljplanen.

Trafikverket bedomer att projektet ar forenligt med miljobalkens allménna hénsynsregler, hus-
hallningsbestimmelser och bestimmelser om miljokvalitetsnormer. Anldggningen innebar aven i
ovrigt en lamplig anvindning av mark- och vattenresurser.

Den foreslagna ombyggnaden medfor att trafiksékerheten 6kar. Ombyggnaden sker i anslutning till
befintlig vig vilket innebar att vagen far ett lampligt lage och utférande sa att andamalet med vagen
tillgodoses med minsta intrang och olagenhet utan att det medfor oskélig kostnad. Trafikverket
bedomer att de fordelar som planen medfor 6verviger de olagenheter som planen orsakar enskilda
nar den sokande far ta mark och sarskilda rittigheter i ansprak. Det behov och den omfattning av
tillfallig nyttjanderatt som redovisas i vagplanen ar skaligt.

Trafikverket gor ssmmantaget bedomningen att vagplanens utformning, omfattning och atgarder
innebar en lamplig avvigning mellan allménna och enskilda intressen.

Overklagande
Detta beslut far overklagas hos regeringen, se bilaga.

Beslutande i detta drende har varit bitridande chefsjuristen Anders Ljungberg med Anders Olsson
som foredragande.

/\MQ 2

1ders Ljungber

\

\
\

Bilagor
1. Anvisning "Hur man 6verklagar”
2. Allminna upplysningar — faststélld vagplan

Kopia till:

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbottens lan

Region Visterbotten

Umed kommun

Kommunala lantméterimyndigheten i Umea kommun (efter laga kraft)
Fastighetsagare och rattighetsinnehavare, m.fl. enligt drendets fastighetsforteckning
Ovriga som yttrat sig skriftligen under granskningen
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Anders Ljungberg Dokumenttyp BESLUT

Ovanstiende textfilt ar endast avsett att lasas digitalt och far ej tas bort.
Det innehaller uppgifter frin sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgangliga
enligt Lag (2018:1937) om tillgénglighet till digital offentlig service.
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Hur man overklagar

Om ni vill 6verklaga Trafikverkets beslut ska ni skriftligen ange vilket beslut ni overklagar och
redogora for den dndring som ni begir.

I skrivelsen ska ni ange i vilken egenskap ni 6verklagar. Om ni klagar i egenskap av dgare till en
fastighet som berdrs bor ni dven ange fastighetens registerbeteckning.

Skrivelsen ska vara undertecknad av er eller ert ombud och innehglla namnfortydligande,
postadress och telefonnummer. Ombudet ska bifoga en fullmakt.

Skrivelsen stills till regeringen men skickas eller limnas till Trafikverket, Arendemottagningen,
Planprévning, Box 810, 781 28 Borlinge.

Skrivelsen méste vara hos Trafikverket senast den 10 april 2025.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Anders Olsson
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och Planprévning
Besoksadress: Réda véagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 68

www.trafikverket.se
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Allmanna upplysningar, faststalld vagplan

Faststallelsebeslutets giltighetstid

Beslutet géller det ar da det far laga kraft och foljande fem kalenderar. Beslutet upphor alltsa att galla om
inte hela vagstrackningen har blivit utmarkt pa marken och vagbygget har pabérjats inom den tiden.

Ratt att anvanda mark

Nar beslutet fatt laga kraft kan vdaghallaren ta mark inom vagomradet i ansprak med vagratt. Vaghallaren far
da fullt ut anvdanda marken och ta till vara naturtillgangar inom vagomradet. Vagratten kan ibland vara
mindre omfattande, och det ska da framga av vagplanen att vagratten har inskrankts. Vaghallaren &r skyldig
att betala ersattning for intrang och annan skada till féljd av att marken tas i ansprak.

Beslutet innebar ocksa att vaghallaren har ratt att fa tillfallig nyttjanderatt till de sarskilt markerade omraden
som framgar av vagplanen. Det kan till exempel handla om mark som behdvs for transportvagar, upplag eller
baracker under byggtiden. Nyttjanderatten géller under sa lang tid som anges i vagplanen.

Undantag fran bestammelser i miljobalken

Beslutet innebar att:

e forbud mot atgarder inom generellt biotopskyddsomrade inte géller
e dispens fran strandskydd inte krdvs, och att
e samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken inte behovs for atgarder som ingar i den faststéllda planen.

Utgangspunkter for bedomning av buller

Foljande riktvarden for trafikbuller anges i proposition 1996/97:53 ”Infrastrukturinriktning for framtida
transporter”, som har antagits av riksdagen:

e 30dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus

e 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad

e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Riktvdardena ska ses som langsiktiga mal for bostader som paverkas av buller fran trafiken. Riktvardena bor
normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av vag, men de ar inte rattsligt bindande.
Vid tillampningen bor man ta hansyn till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Nar det inte dr nybyggnad eller vdasentlig ombyggnad genomfor Trafikverket ett atgardsprogram som syftar
till att forbattra inomhusmiljon. Da anses det, enligt Mark- och miljédverdomstolens praxis, rimligt att
genomfdra skyddsatgarder om bullernivan utomhus overskrider 65 dB(A) ekvivalent ljudniva.

N&ar man bedémer behovet av skyddsatgarder géor man normalt forst en bedomning av bostadshusens
fasaddampning. Om en sadan bedomning inte har gjorts antas schablonmassigt att fasaden dampar
ljudnivan inomhus med 25 dB(A). Normalt ar fasaddampningen storre. Berdkningar av buller tar bland annat
hansyn till trafikmangder, trafikslag, hastighet, terrangforhallanden och bebyggelse.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Anders Olsson
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och Planprévning
Besotksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 68

www.trafikverket.se
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Vagen maste stimma med detaljplan och omradesbestimmelser

En vdg maste byggas sa att den stimmer med kommunens detaljplaner. Om vagprojektet medfér att ndgon
detaljplan méste @ndras far den berérda delen av projektet inte paborjas forran beslutet om detaljplanen
har borjat gélla. Motsvarande giller for omraden med omradesbestimmelser.

Fragor som inte omfattas av faststillelsebeslutet

Faststdllelsebeslutet omfattar inte fragor som hér till byggskedet. Sidana fragor behandlas vid exempelvis
markatkomstférhandling eller lantmateriforrattning eller i samband med att bygghandlingar fér projektet
upprattas. Detta galler bland annat

e ersdttning for mark som tas i ansprék

ersattning for miljoskador

laget av nya enskilda vagar

omldggning av ledningar

rivning eller flyttning av byggnader utanfor det faststillda omradet
tillstand och villkor for att bygga eller riva anlaggningar i vatten
paverkan pa omgivningen under byggnadstiden

anslutningar till allman vag samt sparrningar av anslutningar
trafikreglering och skyltning

hastighetsgranser

bortforsling av véagkropp m.m. inom indragna vigdelar.

Véag och vaganordningar

Till en vag hor vdgbanan samt de vaganordningar som finns intill vagbanan.

Vaganordningar dr anordningar som stadigvarande behévs for vagens bestand, drift eller brukande. Det &r
normalt vagslanter, diken, gang- och cykelbanor, ledningar for avvattning av vdgkroppen,
bullerskyddsanordningar i anslutning till andra vaganordningar, broar och vagtrummor, tunnlar med
skyddszoner, sdkerhetszoner, en maximalt tvd meter bred kantremsa intill vagen, bryggor som ar anslutna
till en allmén vég, och allménna farjor med farjelage.

Lantmateriforrattning

En vagplan kan illustrera forslag till nya enskilda vagar och anslutningar samt ledningsomlaggningar utanfor
vagomradet. Sadana fragor kan komma att hanteras i lantmadteriforrattningar.

Lantmateriférrattning kan ocksa behévas for att ordna enskild vaghallning nér en vag dras in fran allmant
underhall. Sadan forrattning bekostas av vaghallningsmyndigheten.

Byggforbud

Faststallelsebeslutet innebar att det krévs tillstand fran véaghallningsmyndigheten for att uppféra byggnader,
gora tillbyggnader, utféra andra anldggningar eller vidta andra atgarder som vasentligt kan forsvara
anvandningen av vagomradet for vigandamal.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Anders Olsson
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och Planprévning
Besoksadress: Roda véagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 68

www.trafikverket.se



