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Vaghallningsmyndigheten,
Trafikverket Region Nord

Faststillelse av vagplan for vag E12 delen Réback — Norra ldanken, samt
indragning av vag fran allmént underhall, Umea kommun, Vésterbottens lan

Beslut

Trafikverket beslutar med st6d av 18 § viglagen (1971:948) att faststilla vigplanen for vag E12, delen
Rébick — Norra lanken.

Faststillelsen galler plankartorna med status faststillelsehandling, betecknade 000T0201 ~ 000T0209,
samtliga daterade 2016-04-25, med de dndringar som framgar nedan och av bilaga 1 till detta
faststillelsebeslut.

Precisering av faststéllelsebeslutet:

- Pa plankartorna ar angivet en skyddstgird SK2: "Erbjudande om bullerskyddsatgirder utanfor
vagomrédet i form av fasad/fonsterétgirder och/eller lokalt skydd vid uteplats”. Skyddsatgarden
SK2 preciseras till att de 8tgirder som kommer att erbjudas dr de tgiirder som &r angivna i bilaga

11 PM Buller (2016-02-03).
Fran faststillelsen undantas:

- Paplankartorna dr angivet att ldget av vissa planskilda korsningar ar ungefirligt. Detta undantas
fran faststillelse vilket innebir att samtliga planskilda korsningar faststills i de igen de redovisas
pé plankartorna.

Féljande dndringar faststills:

- Vigritten inskrinks inom de véigomriden som ligger vinkelritt ut ifrdn E12 i anslutning till port
under E12, vid broarna med nummer 442, 443, 445, 741 och 742, se bilaga 1.

Riittelse av plankarta:
- Den illustrerade viigen mellan bro 445 och Skravelsjoviigen tas bort, se bilaga 1.

Véganliggningen ska dessutom utformas i huvudsak s& som den skande har 3tagit sig enligt
planbeskrivningen och i dvrigt,

Trafikverket beslutar att delar av nuvarande vigarna 503, 522, 512, 554, 632, E12 och 631 som inte
sammanfaller med den nya viigen dras in frin allméint underh8ll. Vilka omriden som avses framgér av

plankartorna.
Trafikverket beslutar att viig 528, Travbanevigen, dras in frAn allmint underh3ll.

Indragningen sker nédr den nya viigen 6ppnats for trafik.
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Sokande

Vighallningsmyndigheten, Trafikverket Region Nord. En liten del av ombyggnaden vid Béledng beror
kommunal allmin vig 512 och Ume# kommun &r i den delen medsokande.

Beskrivning
I handlingarna i irendet redovisar den sokande bland annat nedanstiende.

Bakgrund

Vig Ei2 ir ett riksintresse for kommunikation och ingér i det nationella stamvignitet. Vigen dr en viktig
forbindelse mellan Ume$ vid kusten och inlandet, men dven internationellt som en 6st-vistlig
forbindelse mellan Norge, Sverige och Finland. Tv3 tungt trafikerade europavigar, E4 och E12, har
tidigare korsat varandra mitt i de centrala delarna av Umed och hade genom centrum en gemensam
strickning. Detta innebar problem med bland annat luftféroreningar, bristande framkomlighet for alla
trafikanter samt bristande trafiksikerhet. En ringled har sedan l&ng tid tillbaka planerats och merparten
av ringleden, den Norra linken och den Ostra lanken, 4r fardigstalld och 6ppnades for trafik for ndgra ar
sedan. Vig E12 r tillfilligt flyttad till dessa véigar i avvaktan pd att ringen ska bli sluten genom en vistlig
link.

Sokanden har angett att indamélen med den sista delen av ringleden, Vistra lanken, 4r att

» forbittra luft- och trafikmiljon i de centrala delarna av Umed
o Oka framkomligheten och trafiksiikerheten pd europavigniitet.

For att 4stadkomma detta har foljande projektmal formulerats, vilka relaterar till de transportpolitiska
mélen, funktionsmélet och hinsynsmélet:

o Trafikavlastning av centrala Ume3, vilken forvintas
o forbittra luftkvalitet i centrala Umed
o forbittra trafiksikerhet for alla trafikantgrupper i centrala Umed
o forbittra framkomligheten for ging-, cykel- och kollektivtrafik i centrala Umed.
Okad framkomlighet och trafiksikerhet p4 europavignitet.
Lingsiktig funktionalitet som méjliggor framtida stadsutveckling.
I omraden med héga natur-, kultur- och rekreationsvirden skall vigen lokaliseras och utformas
s8 att pdverkan begrinsas.
e Lokaliseras med hinsyn till rekreation och friluftsliv s att negativ pdverkan minimeras.
Lokaliseras med hénsyn till aktiva jordbruk s3 att negativ pdverkan minimeras.
o Intringen i boendemilj6er skall minimeras.

Byggandet av Norra och Ostra linken och omlokaliseringen av E4/E12 respektive Er2/vig 92 till dessa
vagar har bidragit till att luftkvaliteten i centrala Umed forbattrats. For att miljokvalitetsnormerna for
luftkvalitet ska uppnas fullt ut gérs bedémningen att trafikméngden i centrala Ume& maste reduceras
ytterligare. For detta kriivs bide trafikreglering i centrala Umed samt en alternativ vig som trafiken kan
hiinvisas till. De bida &tgirderna ir beroende av varandra di bedomningen ér att inte tillrackligt manga
trafikanter utan trafikbegrinsande &tgirder kommer att vilja en omvig, och att trafikregleringen inte
kan genomforas i behovlig omfattning om ny alternativ véig saknas.

Lokalisering

Sékanden har genomfort en lokaliseringsutredning dér olika alternativ for ny E12 delen Robéck — Norra
linken utretts och jamforts och direfter tagit stillning till att en vagplan ska uppréttas for alternativet
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»Oster Pristsjon”. Stillningstagandet vilar p3 den s6kandes samlade bedémning av alternativens effekter
samt i vilken utstrickning de uppfyller projektets indamal och projektmal. Motivet till
stillningstagandet framgar bland annat av PM "Underlag for stallningstagande angdende val av
lokaliseringsalternativ for anliggning av viig E12 delen Robéck ~ Norra Linken i Umed kommun,
Visterbottens lin” 2015-08-20, som in sin tur utgir frin "Samridshandling Vigplan val av
lokaliseringsalternativ” 2016-06-03 och samridssynpunkter.

Fyra alternativa lokaliseringar har utretts: Vister Pristsjon, Oster Pristsjon, Inre/tunnel och
Inre/skirning. Samtliga alternativ gr i samma striickning Gver Robécksslétten och fram till sydost om
travbanan Uméker. Alternativen Oster och Véster Pristsjon har direfter en gemensam strackning fram
till séder om Pristsjon. I dessa tva alternativ ingdr en ombyggnad av Vinnisvigen, nuvarande E12, frin
den nya vigens anslutning och fram till befintlig cirkulationsplats med anslutning till Norra linken. Inre
alternativ med tunnel respektive Inre alternativ med skiirning har en strickning frén i hojd med
travbanan norrut genom Backenomradet och slutar i befintlig cirkulationsplats med anslutning till Norra
lanken. Det som skiljer dessa alternativ frin varandra &r att i det ena fallet gir véigen i tunnel under del
av Backenomridet.

Uppfyllelsen av projektmélen har bed6mts p4 en fyrgradig skala: "Mycket god”, "God”, "Lég” och
*Obetydlig/negativ”. Maluppfyllelsen har for samtliga alternativ bedémts likvdrdiga och "God” vad géller

trafikavlastning av centrala Umed

forbattrad luftkvalitet i centrala Umed

forbittrad trafiksdkerhet for alla trafikantgrupper i centrala Umed

forbattrad framkomlighet fér ging-, cykel och kollektivtrafik i centrala Umea.

. & @ @

likviirdiga och "Mycket god” f6r samtliga alternativ vad géller
o Skad framkomlighet och trafiksiikerhet pa earopavignitet.
Uppfyllelsen av projektmalet

e langsiktig funktionalitet som m6jliggdr framtida stadsutveckling

har bedémts "Mycket god” for alternativen Vister och Oster Pristsjon samt "God” for Inre/tunnel och
"Lag” for Inre/skdrning,

Ytterligare projektmal &r, som redovisats ovan, att minimera olika typer av intring. Dessa projektmal ar
delvis samstimmiga med de faktorer som tas upp i effektbeddmningen. Intring och olagenheter har
Klassificerats utifrin en fyrgradig skala: "Liten negativ”, "Mattlig negativ”, "Stor negativ” och "Mycket
negativ”. Av effektbedomningen framgar att enligt s6kanden ir de negativa effekterna for alternativen
Vaster Pristsjon och Inre/skirning betydligt storre for flertalet faktorer dn for de tvé Svriga alternativen.
Bland annat medfor Inre/skirning "Mycket negativ” effekt f6r stads- och landskapsbild samt
barridreffekter och intrdng. Alternativet Vister Pristsjon medfor "Stor negativ” effekt for stads- och
landskapsbilden samt pdverkar riksintresset for kulturmiljo mer dn Gvriga alternativ.

De redovisade negativa effekterna av alternativen Oster Priistsjon och Inre/tunnel ir mindre. Den
sokande har bedomt att naturmiljon samt rekreation och friluftsliv pAverkas ndgot mer av Inre/tunnel-
alternativet; naturmiljon di den bedéms mer trivial i alternativet Oster Pristsjon och rekreation och
friluftsliv fraimst pa grund av att det &r fler minniskor som nyttjar de omréden som berirs i det inre liget
in i alternativet Oster Préstsjon. Jord- och skogsbruket anses paverkas négot mindre av alternativet
Oster Pristsjon da viigen gdr genom mindre arealer jordbruksmark norr om Pristsjon 4n i 6vriga
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alternativ. I vrigt har alternativen Oster Pristsjén och Inre/tunnel bedémts likvirdiga av sdkanden vad
giller de negativa effekterna.

Samhillsekonomiska bedémningar har gjorts for de olika strickningsalternativen och samtliga visar pd
en positiv samhallsnytta,

Den planerade vigen

Vagplanen omfattar en ny striickning av E12 vister om Umeé, frin Robick till Norra ldnken. Vagplanen
borjar ca 500 meter norr om Soderslattsrondellen dér vigen viker av visterut frin viig 503. Dérefter gr
den dver Rébicksdalen och passerar norr om SLU och vidare visterut dir den korsar vig 522 sbder om
Boleing. Norr om Robick 16per den nya vigen parallellt med nuvarande vég 512 innan den viker av mot
nordvist genom sandtaget, genom skogen viister om travbanan och befintlig grustikt for att strax fore
ilven passera 6ver vig 554. Over Umeilven byggs en ca 500 meter ling bro som fér sitt norra landféiste
mellan Baggbéle och Backen. Direfter gir viigen vidare norrut och passerar mellan Umedalen och
Priistsjon for att sedan ansluta i en cirkulationsplats vid Vénnisvagen (befintlig E12). Vanndsvigen
osterut byggs om och végplanen avslutas strax vister om befintlig cirkulationsplats vid anslatning till
Norra linken. Liingden ir ca 11 kilometer. E12 utformas som métesfri landsvéig dir de olika
korriktningarna separeras med ricke. Den nybyggda delen blir trefiltig (2+1) medan den ombyggda
delen av Viinnisviigen samt forsta delen av viigen fram till Tegsrondellen blir fyrféltig (2+2).

Tre trafikplatser, Robick, Klabbéle och Klockarbécken, samt tre cirkulationsplatser, Tegsrondellen,
Boleiingsrondellen och Pristsjérondellen, byggs for att ansluta det befintliga viignitet till E12. Over
Sockenviigen (vig 632) gir E12 pd bro. 13 planskilda passager for ging- och cykeltrafik samt
jordbruksfordon byggs over eller under E12. Ging- och cykelvigen mellan Boledng och Réback flyttas till
nytt lage och det blir majligt att via en ging- och cykelbro 6ver E12 na Travbanevéagen. P bron 6ver dlven
anliggs en ging- och cykelbana. Trafikplats Klockarbédcken kompletteras med ny anslutning for ging-
och cykeltrafik. Ytterligare ging- och cykelviigar planeras inom projektet Vistra kinken men med annan
huvudman varfor de inte ingdr i viigplanen och inte dr foremal for faststillelseprovning.

Mark som kommer att tas i ansprak

Mark samt sirskilda riittigheter som belastar marken kommer att tas i ansprék for viigen pé det sitt som
redovisas pa plankartorna med beaktande av de dndringar Trafikverket hir beslutar om.

Sammanlagt kommer cirka 56 hektar mark att tas i ansprék med vigratt. Inom omréide med detaljplan
kommer cirka 7 hektar att tas i ansprak. Huvuddelen av marken utgors av skogsmark men &ven ca 14 ha
Aker och dngsmark tas i ansprak for vigen.

Vigratten inskriinks inom ett omrade pa cirka 4 hektar pa s sitt att vighdllaren inte far:

- bestimma Over markens anvindning for annat indamal &n vig
- tillgodogdra sig alster eller andra tillgngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Detta innebir att fastighetsigaren far fortsitta att anvinda marken for jord- och skogsbruk s linge
anvindningen inte dventyrar vigens funktion. For vilket dindamail de pé plankartorna angivna omrddena
ska anviindas framgér av vigplanens beskrivning, avsnitt 8.1.3, bland annat rensning och justering av
diken samt for driftitgarder bakom bullerskyddsplank. Trafikverket har dessutom genom detta beslut
inskrinkt vigratten inom ytterligare omraden.

Cirka 19 hektar mark, som behovs for att bygga vigen, far tas i ansprak under en viss tid (tillfallig
nyttjanderitt). Arealen utgérs i huvudsak av jord- och skogsbruksmark. Nyttjanderétten giller under den
tid som anges pi plankartan.
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Indragning av vig fran alimint underhall,

Den nya vigen sammanfaller delvis med befintliga allménna végar. I vissa avsnitt uppkommer
overblivna vigomraden. Dessa dras in frin allméint underhéll och marken &tergér till fastighetsdgaren.
Den sokande har i dessa fall foreslagit att vigomridena rivs upp och att marken &terstills till liknande
omgivande mark.

Vig 528, Travbanevigen utgdr ur allmént underhdll. Har rivs inte viigen upp utan foreslds verga till
enskild vaghallning, Vaghallningsmyndigheten anséker om och bekostar lantmiteriforrittning for
bildande av gemensamhetsanlédggning for vigen.

Buller och vibrationer _
For att minska trafikens bullerstérningar pa omgivningen anliggs bullervallar, i vissa fall i kombination
med bullerskyddsplank, dér s ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Bullervallar/plank anlaggs
inom vigomradet som skydd for bebyggelsen séder om viigen vid Rébicksdalen, vid Roback och Gster
om vigen mot bebyggelsen 1 Umedalen. Darutéver kommer s3 kallade fastighetsniira tgarder att
erbjudas fastighetsiigare. Det dr dtgdrder som utfors utanfor vigomradet och i Hverenskommelse med
fastighetens agare. Det &r frigan om lokala skirmar, &tgirder pa fasad och fonster samt bullerskydd for
uteplatser. Ndrmare uppgifter om dessa erbjudanden framgér av plankartorna dir de angivits som
skyddsatgirder, samt av underlaget till planen.

Den sokande har ocksé redovisat att en bullerskyddsvall kommer att anlaggas véster om vigen for att
skydda omrdet kring Prastsjon mot bullerstdrningar. Vallen ingér inte i viigplanen och kommer saledes
inte att utgbra en viganordning.

Markforhillandena pd Robéckssldtten dr ddliga med avseende pa vibrationer. Har férekommer l6sa
sedimentforhallanden. Vigen dimensioneras och byggs upp med hinsyn till rAdande markforhillanden
och den framtida trafiken. Konsekvenserna av vibrationer i boendemiljber nér viigen dr i drift bedoms
som smé.

Vattenskydd

V’agdagvattnet ska i forsta hand tas omhand genom oversilning av graskladda vagslinter och i diken. I de
delar dér viigen korsar Vindeldlvsisen kommer viigdagvattenhanteringen att ske pa ett sdant satt att
viagdagvatinet inte kontaminerar sen. For att minska risken for féroreningar vid olyckor kommer
skyddsétgirder att vidtas. Lings védgstrickor dir Vindeldlvssen saknar naturligt skydd fran tita jordar
konstrueras som skyddsatgérd tita diken. Kantsten och rannstensbrunnar for avledning av ytvatten
anliggs dér si erfordras. Bortledning av ytvatten sker i ledningssystem till avskiljningsdamm,

Masshantering
I projektet kommer stora méngder sulfidjordar att hanteras. Dessa kommer att handhas enligt
Trafikverkets och kommunens riktlinjer.

Kommunala planer
Vigplanen dverensstimmer med kommunens oversiktsplan och forslaget till fordjupad éversikisplan for
Rébick.

Den nya viigen gér i huvudsak inom omrdden som inte &r detaljplanelagda eller omfattas av
omridesbestimmelser. I vissa fall berér vigen med anordnlngar gillande detaljplaner och
omradesbestimmelser. Vilka dessa detaljplaner ar och pa vilket sétt de berdrs framgér av
sammanstillning i vigplanens beskrivning, avsnitt 3.3.5. I huvudsak ar det allman platsmark som
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berbrs. Sokanden redovisar som sin bedomning att det 4r frigan om mindre avvikelser som inte
motverkar syftet med detaljplanerna eller omradesbestimmelserna.

For tvi omrdden inom vigplanens avgrinsningsomride pagir framtagande av nya detaljplaner;
detaljplan for trafikplats Roback ar firdig for antagande och detaljplan for cirkulationsplats
Klockarbickens handelsomréide har p&borjats. Detaljplanerna har anpassats efter viigplanen.

Natura 2000, riksintressen, annan reglering av markanvédndningen och miljokvalitetsnormer

Vid Robicksslitten gr viigen i utkanten av Natura 2000-omradet Umedlvens delta och slatter. Den
berdrda delen av Robicksslitten ar dven djur- och viixtskyddsomrade enligt 7 kap 12 § miljébalken.
Linsstyrelsen gav i oktober 2011 tillstdnd enligt 7 kap 28 a § miljobalken att anldgga Vistra linken inom
omridet. Linsstyrelsen bedomde att verksamheten inte pé ett betydande sitt kommer att piverka miljon
eller bevarandet av utpekade arter inom Natura 2000-omrédet. I beslutet stalldes krav pa
kompensationsitgirder for intring i allménna intressen. Dessa ér utférda. De smé forindringar i
Degernisbickens flode och vattenkvalitet som blir foljden av vagprojektet bedoms inte péverka miljon i
Natura 2000-omridet pd ett betydande sitt. Sokanden beddmer att anliggandet av vigen ir forenligt
med bestammelserna om Natura 2000.

Befintlig och planerad E12 samt befintlig E4 &r av riksintresse for kommunikationer. Vigplanen ér
positiv for riksintresset.

Umeilven mellan Storsandskir och Stornorrfors utgor riksintresse for yrkesfiske. Brosttod kommer att
byggas i dlven. Detta bedoms inte medféra pataglig skada pa riksintresset for yrkesfiske. Riksintresset
kommer ocks3 att behandlas i kommande tillstdndsprévning for vattenverksamhet.

Omradet vister om Préstsjon ingér i ett storre riksintresseomrade for kulturmiljo, Norrfors-Klabbdle.
Vistra linken gir strax utanfdr riksintresseomradet och kan indirekt komma att paverka bymiljé och

odlingslandskap, som #r ett av uttrycken for riksintresset. Pitaglig skada bed6ms inte uppkomma.

Viigen ligger inom vinterbetesmark for Rans och Ubmeje Tjedlddie samebyar.

P4 sédra sidan om #lven finns ett trivselland dit renarna naturligt soker sig for bete och vila. Omradet dr
iven ett reservvinterbete. Omradet ligger ett par kilometer frin Vistra linken inom Ubmeje Tjedlddie
sameby och del av omrédet 4r av riksintresse for renniringen. Aven norr om Vistra linken finns ett
vidstrickt trivselland for renar som till viss del 4r riksintresse. Omradet ligger inom Rans sameby och
rymmer mycket viktiga lavmarker. Omrédet ligger dryga kilometern frén Véstra lanken, befintlig vig
E12, och norr om jarnviigen. Markerna vid véigen bedoms pa grund av det stadsnira liget vara av
begriinsat intresse. Vistra liinken beror inte direkt trivsellanden eller riksintresseomridena och bedoms
medfora smé konsekvenser for rennéringen.

Nir Vistra linken byggts bedoms trafiken pd Kullaviigen, vig 631, 6ka frin ca 700 fordon per dygn till ca
1500. Okad trafikmingd kan innebira risk for renpakérning. Det kan ocksd finnas risk for att markerna
nira Kullavégen inte kan nyttjas som de gor idag vilket kan komma att innebéira merarbete for samebyn.
Stérningen i kiirnomréde av riksintresse 6kar men i begrinsad omfattning di markerna fortfarande kan
nyttjas. Sokanden bedmer att effekterna av att Vistra linken byggs ger en indirekt mattlig konsekvens
men inte av den omfattningen att det patagligt forsvarar rennéringens bedrivande i riksintresseomrédet.

Den berdrda delen av Umeilven omfattas av miljokvalitetsnormer for savil yt- och grundvatten som
fiskvatten.

Vigen ligger frin Robick och norrut till stor del inom eller néra grundvattenférekomsten Vindeldlvsdsen
Umeiomridet, som omfattas av miljokvalitetsnormer for grundvatten. Denna del av sen ligger inte
inom nagot vattenskyddsomride men omfattas av vattendirektivets artikel 7, vilket innebir att
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férekomsten ska skyddas for att garantera tillgingen p8 vatten av god kvalitet. Projektet bedéms inte
forsvéra uppfyllandet av miljokvalitetsnormerna for grund- och ytvatten eller for fiskvatten.

Miljokvalitetsnormer giller for luftkvalitet. Inga miljokvalitetsnormer for luftkvalitet riskerar att
overskridas langs Vistra lanken. Projektet bedéms bidra till att miljékvalitetsnormerna for luftkvalitet
uppfylls i centrala Umed.

Generellt biotopskydd giller for tvé alléer som berérs av vigplanen: Robicksdalen vid Verkstadsviigen
och mellan Béleéing och Robéck langs vag 512, Generellt biotopskydd galler ocksé for tre 6ppna diken i
odlingsmark: Degernisbicken och diken véster och 6ster om denna.

Prastsjon och Umedlven omfattas av strandskydd 100 meter fran strandkant.

Ovrig paverkan pa natur- och kulturmiljén

Vagen gar genom virdefulla naturomraden. Vid Bélekldppens skogsomride uppkommer negativa
konsekvenser. Negativa konsekvenser uppkommer ocksa dér vigen passerar genom sandtag med hoga
naturvirden norr om Robick. Konsekvenserna for naturmiljon pa norra och sidra sidan om dlven
beddms som stora trots inarbetade skyddséatgirder. Grundvattensinkningar kan ge negativa
konsekvenser pé vixtligheten i bickraviner och viganliggningen gor stora intring i nyckelbiotoper med
rodlistade arter p4 bida sidor om dlven. Naturmiljon vid Pristsjon med dess fagelliv paverkas negativt
av véigen och dess trafik. Konsekvenserna for figellivet pd R6bicksslitten hanteras inom ramen for
Natura 2000-tillstindet.

Vigen berdr miljéer med kulturhistoriska vérden pd Robicksslatten och kring dlven. Fornldmningar
berdrs kring trafikplats Klabbdle och strax norr om Umeilven. Fornminnen som péverkas kommer att
hanteras enligt reglerna i kulturminneslagen, exempelvis om tillstind for slutundersékning.

Rekreation och friluftsliv

Viégens intrdng och barridreffekter medfér negativa konsekvenser i nérrekreationsomridena pi
Bolekldappen, Robacksliden och vid Pristsjén. I dessa omriden berdrs ocksi barns nirmiljo i hog grad.
Trafiken pd bron kommer att orsaka storningar i rekreationsmiljder vid dlven.

Samhélisekonomisk bedémning

En samlad effektbedomning (SEB) har gjorts enligt Trafikverkets metodik. I den sammanvigs
berikningsbara effekter med icke berdkningsbara. Den samlade bed6mningen ar att Vistra linken ir
samhillsekonomiskt 16nsam.

Projektets aktualitet

Kostnaden for projektet har berdknats till cirka 1 200 miljoner kronor i prisniva 2013 varav 250 miljoner
kronor utgor kommunens dtagande i projektet. Statens del finansieras med medel ur Nationell plan for
transportinfrastruktur, 2014-2025. Byggstart planeras ske 2018,

Tidigare utredningar och beslut

Den sokande har i véigplanens beskrivning redogjort for tidigare utredningar och stillningstaganden. Ett
trafikavlastande dvergripande viignit har inda sedan 1980-talet varit en av de stora planeringsfrégorna
for Umea kommun och Trafikverket. I enlighet med dévarande lagstiftning har vigh8llningsmyndigheten
tagit fram sévil forstudie som viigutredning och kompletterande vigutredningar for det s kallade
Umedprojektet. Uppfattningen om vilket systemalternativ som skulle viljas och vilka striickningar som
de olika vigavsnitten skulle ha har skiftat genom &ren. Ostra linken och Norra linken har byggts ut och
Vistra lanken dr den sista delen for att f en sammanhéngande ringled kring Ume4. Den sékande
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beskriver att tidigare framtagna arbetsplaner for en Vistra ldnk har varit foremal for
faststillelseprévning men att Trafikverket Juridik och planprovning aterforvisade dessa i december
2014, med motivet att det arbete som genomforts under &ren 2009 till 2012 ir att betrakta som en
fordjupad vigutredning.

Linsstyrelsen i Visterbottens lin har beslutat att projektet kan antas medftra en betydande
miljopaverkan.

Den s6kandes handlaggning av vagplanen
Allmint

Efter att tidigare framtagna arbetsplaner fr Vistra linken aterforvisats till vighdllningsmyndigheten
pabbrjade sokanden arbetet med en vigplan i enlighet med véglagens bestimmelser i dess lydelse fran
den 1 januari 2013. Dessa innebir bland annat att en plan ska tas fram i en sammanhéllen process utan
krav pa de tidigare formella stegen forstudie och vigutredning.

Under planarbetet har den s6kande genomf6rt samréd och kungjort planforslaget med
miljokonsekvensbeskrivning och vrigt underlag och 13tit det granskas. Planen holls tillginglig for
granskning under perioden 2016-02-06 — 2016-03-04.

Framforda synpunkter infor val av lokalisering

Vighillningsmyndigheten tog inledningsvis fram en samradshandling "Vigplan val av
lokaliseringsalternativ” (2015-06-03) som underlag for valet av lokalisering av Vistra linken kring vilket
sarskilt samrad genomfordes. Hur samriden har genomforts och vilka synpunkter som har limnats samt
Trafikverkets hantering av synpunkterna framgir av samradsredogorelsen. Sammanfattningsvis har
nedanstéende synpunkter framforts vad galler lokaliseringen.

Linsstyrelsen anser att ett firdigstillande av ringleden kring Umeé éir angeldget pé grund av problemen
med dilig framkomlighet, luftkvalitet, stadsmilj6 och trafiksakerhet. Linsstyrelsen anser att bdda de inre
alternativen, med eller utan tunnel, innebir ett stort intring i det kulturhistoriskt virdefulla landskapet
kring Ume# stads forsta lge. Alternativet i tunnel &r ur kulturmiljésynpunkt endast aningen bittre.
Alternativet Vister Prastsjon innebir intring i odlingslandskapet och medfor stora konsekvenser for
riksintresset kulturmiljévird, Norrfors-Klabbole. Samtliga alternativ bedoms medfGra stora negativa
konsekvenser for naturmiljon genom intréing i nyckelbiotoper med héga naturvirden vid dlven.

Umed& kommun forordar i forsta hand alternativet Oster Pristsjon men stéller sig ocksa positiv till ett
inre alternativ i tunnel under forutsittning att erforderlig finansiering mojliggdrs sa att genomforandet
kan garanteras. Tunnelalternativet forutsitter ocksé att utformningen stéttar och samspelar med stadens

‘langsiktiga utveckling i enlighet med 6versiktsplanen. Bida de forordade alternativen ar i

verensstimmelse med dversiktsplanens intentioner. Kommunen motsétter sig bestimt ett inre lige i
skirning som den anser helt saknar stéd i kommunens oversikisplan. En 6ppen schaktlgsning skulle
driva en kil genom den etablerade stadsmiljon i viistra Umed. Det skulle fé stora konsekvenser med
avseende pa jordbrukslandskapet, barridreffekter, intring, stadsmiljd, rekreation och friluftsliv.
Backenomradet ir enligt kommunen unikt i Ume3 med sitt stadsnira lige, sammanhingande yta,
historiska kontinuitet, vilbevarade landskap, héga naturvirden och tystnad. Konsekvenserna aven
dragning vister om Préstsjon blir enligt kommunen stora, avseende riksintresset for kulturmiljon samt
stads- och landskapsbilden.

Polismyndigheten anser att ur tillginglighetsperspektiv och for hégre efterlevnad av forbud for tung
trafik, kan det vara bittre med det inre alternativet.
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Svenska kyrkan avrider frin de inre alternativen med hénvisning till det kulturhistoriska virdet samt
kyrkogérdens nutida betydelse.

Vésterbottens Museum anser att en placering av bro och vig i ett inre lige dr oacceptabel. Kulturmiljéns
viardekirnor sdsom stads- och dlvnira omrdden med hoga kultur- och naturvirden gr forlorade. Stora
negativa konsekvenser uppkommer med en splittring av odlingslandskap, bullerstorningar samt att
upplevelseviirdet forstors. En lokalisering Gster om Pristsjon ér att foredra di Sppna odlingslandskap
inte berors och bullerstorningar kan begransas med jordvallar och skogsridier,

Naturskyddsforeningen #r kritisk till att ndgon ny véig byggs. Om det ska byggas dr inre alternativet med
tunnel bast. En bro 6ver alven ir till nytta for eyklister och fotgingare och 6ppnar f6r nya busslinjer.

Naturvdrdsverket har avstatt frin att lamna yttrande,

Skogsstyrelsen anser att alternativen vid Prastsjon kommer att skiira genom nyckelbiotoper med stora
virden och skapa en barriir for arters méjlighet att sprida sig i omrddet. For skogsbruksindamal &r det
inre alternativet minst negativt.

SMHI forordar det inre alternativet da det ar kortare och bedéms ge mindre totala utsldppsmingder av
luftfororeningar och véxthusgaser. Vidare paverkas inte Pristsjon om den inre korridoren viljs.

Vénnds kommun &r positiv till en utbyggnad som framjar transporter i vast-ostlig riktning och férordar
ndgot av de vistliga alternativen vid Préstsjon.

Riksantikvariedmbetet Jamnar inget eget yttrande utan hédnvisar till lansstyrelsen.

Visterhiske sportfiskeklubb motsitter sig det inre alternativet. Det broldget &r en av de bésta
fiskeplatserna och méjligheterna till harlingfiske och notfiske skulle forsvinna,

Rans sameby férordar det inre alternativet. Om ndgot av de ytire alternativen viljs befaras okad trafik p&
viig 631 vilket skulle innebira stérre storningar inom renbetesomradet. Om ett yttre alternativ viljs krivs
att hastigheten sfinks pé viig 631 och att viigen inte saltas nar renskotsel bedrivs inom omradet.

Flera representanter frin néringslivet forordar det inre alternativet med motiveringen att det blir kortare
korstrickor till och fran framforallt godsbangirden pé Visterslitt. Detta medfor mindre utslapp, kortare
transportstrackor och mindre bransleforbrukning samt battre foretagsekonomi. Sammanfattat anser
dessa att det ger mindre klimat- och omgivningspaverkan samt battre ekonomi. Schenker AB forordar i
forsta hand inre med tunnel och 1 andra hand inre i schakt. Féretagarna forordar inre alternativen.
Sveriges dkeriforetag Norr forordar en dragning i inre korridoren och anser att en tunnellésning ar
bittre dn Oppet schakt. Volvo Lastvagnar AB forordar inre alternativet i tunnel. Norrmejerier bedomer
att for dess del dr de inre alternativen det miljomassigt basta. Umed Taxi forordar inre alternativen.
Handelskammaren forordar en dragning i den inre korridoren och i férsta hand tunnelalternativet.

Umed Airport har inget att erinra mot ndgot av forslagen.

Axlagdrd Umed Hospice AB anser att med tanke pd dess verksamhet, vird i livets slutskede; s3 ar de inre
alternativen olyckliga d& en vacker och rogivande omgivning uppskattas.

Samrdd med allmdnheten, generella synpunkter
* Fokus saknas pa barnen.
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De tidigare samhillsekonomiska beriikningarna (frén 2012) som visade pé effekter av ombyggnad
av det statliga viignitet till stadsgator saknas. Dessa visade att nyttan dkade mer for det inre
alternativet relativt Oster Pristsjon nir framkomlighetsbegrinsande tgérder utfors i Umed
centrum.

Foresprikare for de yttre alternativen efterlyser en redovisning av effekter nir
framkomlighetsbegrinsande &tgirder utfors. Skillnaden i trafikavlastning mellan korridorerna
kommer sannolikt i praktiken da bli mindre.

Det anses att de olika alternativens miljopéverkan avseende utslipp och klimat inte redovisas
vilket anses som en brist. Man anser att om en minimering av trafikarbetet 4r ett mél sa ar det
inre alternativet bést.

Alternativet Oster Pristsjon liknar den arbetsplan som upphévdes av regeringen 1999.
Nuvarande foreslagen dragning ar simre dn 1999 eftersom bostadsomridet Umedalen
expanderat kraftigt pa senare ér.

Ndgra argument allménheten framfort mot de inre/Gstliga alternativen

. & & & @ &

Bristande hénsyn till kulturvirden.

Backenomridet bor bevaras for friluftsliv och rekreation samt kultur.

Delar befintliga stadsdelar. Sérskilt férslaget om schakt r obegripligt.

Boendemiljon paverkas oerhort negativt, sirskilt under byggtiden.

Vigen ska dras si l&ngt ut frin centrum som méjligt. Inre korridoren ligger inom 5-km zonen.
Handelsomréadet Klockarbicken far med en vistlig dragning en bra férutséttning for att
expandera.

Vad blir det om E12 giir genom Backenomridet och vad hiinder med vintervigen som Grubbe-
Visterhiske har laglig ratt till d8 bropelarna gér den omgjlig att nyttja?

Fiske som pagétt sedan 8r 1556 spolieras.

Spara pengar och bygg i den yttre korridoren och miljomalen kommer att nds.

Négra argument allmiinheten framfort mot de yttre/vdstliga alternativen

e @ @

Ta hénsyn till befintliga fornlimningar i de yttre alternativen.

Inre alternativen ger mindre intring pi natur, rekreation, figel- och djurliv.
Rekreationsomridet/skolskogen forstors vid en lokalisering vid Prastsjon.

Lingre kérstrickor vid yttre alternativen. Kortare korstriicka leder till mindre Klimatbelastning
och mindre buller, hogre trafiksikerhet och avlastar centrum bittre.

Inga barrisreffekter med inre alternativet i tunnel.

Endast det inre alternativet kan motiveras utifrin miljé- och samhillsnytta. Klimatmalet ir

Sverordnat alla andra frigor di det ror infrastruktur.

Planen pa "5 km staden” har storre mojlighet att forverkligas med det inre alternativet.

Norra linken nyttjas bittre d& det blir en direkt anslutning.

De inre alternativen ir 3 km kortare och higre initiala kostnader for en tunnel betalar sig i
langden.

Nyttan som en ombyggnad av Vinnisvigen genererar borde dven liggas pd det inre alternativet.
Yitre alternativen &r samre for godstransporter i viistra Umea och simre for transporter Over
ilven till nya godsbangarden pé Visterslatt och medfor lingre kérstrickor for en stor del av
trafiken frin de vistra stadsdelarna ver dlven till nya Ikea/Ikano pé Soderslitt.
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e Om yttre alternativet viiljs maste vig 631 (Kullavigen) rustas upp och den kostnaden borde ha
varit med men ir inte det. Dessutom Okar olycksrisken och bullerstérningarna pé den delvis
krokiga och smala viigen som passerar forbi Hissjo skola, Piparbélesjon och Vindelilvsisens
vattenskyddsomride.

Synpunkter vid granskningen av viigplanen

Efter stillningstagandet fortsatte arbetet med framtagande av vagplanen, den nirmare placeringen och
den huvudsakliga utformningen av viigen. Vid granskningen av vigplanen kom det in 119 yttranden.
Den s6kande har bemétt synpunkterna i ett granskningsutldtande. Synpunkterna vid granskningen
handlar huvudsakligen om:

Utslapp och klimat

Trafikavlastning av centrumkérnan

Att regeringen har upphivt en liknande plan ir 1999
Barridreffekter

Lig samhillsekonomisk nytta

Brister i samridsprocessen

Lagt st6d i opinionsundersokningar
Barnkonsekvenser

Risker med grundvattensénkningar, vibrationer och dilig stabilitet
Stora intring i kinsliga naturmiljéer

Intring i miljder med higa kulturvirden

Dilig maluppfyllelse

Stora intrang i boendemiljGer

. ¢ ¢ & 0 9 5 & 5 & ¢ 2 O

I minga av yttrandena framfors att en eller flera av ovanstiende faktorer visar att ett annat
strackningsalternativ borde ha valts. I stort sett 4r det samma synpunkter som tidigare framforts under
samrédet infér valet av lokalisering, Flera synpunktslimnare framhéller att Trafikverket borde ha
redovisat en klimatkalkyl. Ett stérre trafikarbete orsakat av en Eingre viig orsakar storre utslipp av
vixthusgaser. Trafikverket nonchalerar det av Sverige ar 2015 tecknade klimatavtalet. Vidare framfors
att Trafikverket borde tagit hinsyn till de trafikreglerande dtgirder som kommunen planerar i centrala
Ume4, vid framtagandet av de samhéllsekonomiska beriikningarna.

Den sokande har bemott synpunkterna i ett granskningsutlitande.

Lansstyrelsens beslut

Lénsstyrelsen i Vasterbottens ldn har tillstyrkt att vigplanen faststalls. Linsstyrelsen héinvisar i sin
tillstyrkan till sitt yttrande ang8ende lokaliseringsalternativen dir ett av de vistliga alternativen
forordades.

Skalen for Trafikverkets beslut

Allmaént

Andamalet med viigplanen ir dels att forbéttra luft- och trafikmiljén i de centrala delarna av Umed och
dels att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten pd europavignatet. I handlingarna redovisas tydligt
att det &r kombinationen av en ny viig vister om Ume titort, den sista linken i en ring runt Ume3, och
en trafikreglering i centrala Ume# som go6r att indamélen kan uppnés. I detta drende 4r det endast
begdran om faststillelse av vigplanen som kan prévas.
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Inkomna synpunkter under faststillelseprévningen géllande behovet av vigen och valet av
striackning

De som framfért synpunkter under granskningen har fatt se det som tillkommit i drendet och som har
betydelse for drendets provning. De har ocks3 fatt mojlighet att limna ytterligare synpunkter. Under
denna kommunicering kom det in 31 yttranden frin dem som kommunikationen riktade sig till.
Dirutdver har ytterligare skrivelser inkommit i drendet.

En gverviagande del av yttrandena ror lokaliseringen. Synpunkterna handlar dels om att nyttan inte
overstiger intrAnget och/eller att det inre alternativet i tunnel dr ett bittre val och dels om den sokandes
hantering av irendet. Sammanfattningsvis framfors foljande.

Méluppfyllelsen dr délig
Projektmilet minimering av trafikarbetet som tidigare funnits med i projektet ir borttaget
Nyttan av projektet 6verviger inte intringet
Bristande saklighet vid bedomning av miljokonsekvenser och effekter
Intringet #r stort och i flera fall stérre med valt alternativ, bland annat med hénsyn till
o Barridreffekter
Buller vid bostéder och i rekreationsomréden
Naturmiljon vid Prastsjon
Overskridande av riktvirden for buller vid Pristsjon och Umedalen
Intréng i kulturmiljder, gamla boplatser
Att Kullaviigen péverkas negativt genom Skande trafik
Att renarnas vinterbetesmarker kan komma att pdverkas
Péaverkan pé skogsmiljoer
Risker med grundvattensinkningar
Dalig stabilitet i niporna vid alven
o Attrodlistade och fridlysta arter inte beaktas pi ett tillfredsstéllande sitt
Klimat och luftfororeningar
o En stdrre trafikmingd alstras nir ett alternativ med lingre stricka viljs
o Visentligt fler manniskor kommer att exponeras for luftfororeningarna dn om trafiken gér
itunnel
o Projektet foljer inte det av Sverige ingingna Klimatavtalet
o En klimatkalkyl skulle ha upprittats
Trafikprognoser och dirmed de samhillsekonomiska berikningarna #r missvisande
o Hinsyn tas inte till de trafikbegrinsande dtgirder kommunen planerar att genomfora i
centrala Umed
o Nyttan av ombyggnaden av Vannisvigen som riknas in i de yttre alternativen gor att
alternativen inte blir jimforbara
o Trafikverket har inte haft ambitionen att hitta en s kostnadseffektiv 16sning som méjligt
Stora brister i samradsprocessen
o Foljer inte Trafikverkets egna riktlinjer
P4 vilket siitt #r denna nya plan bittre 8n den som upphévdes av regeringen 1999?

¢ o & o O
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Flertalet av ovanstiende synpunkter har framforts redan under granskningen av vigplanen. Den
sokande har sammanfattat och kommenterat bland annat dessa synpunkter i ett granskningsutlatande.
Trafikverket delar i allt viisentligt den sokandes uppfattning. Trafikverket dterkommer till vissa av
fragestillningarna i det foljande.
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Behovet av viagen och val av lokalisering
tgln r vid faststillelseprovnin:

Vid faststillelseprévningen har Trafikverket att bedoma om den sokta dtgdrden 6verensstimmer med
reglerna i viglagen. Av 10 § viiglagen framgar att en ny vig fir anldggas, om végen behovs for allmén
samfirdsel eller annars kan antas fa synnerlig betydelse f6r det allmanna. En vig fir byggas om, nér det
ir motiverat frin allmén synpunkt. Vidare ska viigen enligt 13 § vaglagen ges ett sidant ldge att
indamaélet med vigen uppnis med minsta intrng och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas
till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden. Nir planen tar mark i ansprak ska végen
utformas si att de fordelar som kan uppnés med den 6verviger de olagenheter som planen orsakar
enskilda. Enligt hdnvisning i viglagen ska dven miljobalken 2 kap. 6 och 7 §§ tillimpas vid val av
lokalisering. Vigen ska lokaliseras till en plats som dr limplig med hénsyn till att indama3let ska kunna
uppnds med minsta intring och oldgenhet for minniskors hilsa och miljon. En rimlighetsavvigning ska
alltid goras.

1 faststiillelseprovningen ingar s8ledes att avgdra om den nytta som uppkommer till foljd av den stkta

atgirden &r stérre 4n den skada den &stadkommer, bide med beaktande av intring i allménna och
enskilda intressen och med beaktande av ménniskors hilsa och miljon. Diremot ingdr det inte att
bed6ma om skandens dndamal med atgirden och projektmal 4r ratt formulerade och inte heller att
avgora vilket alternativ som ger mesta méjliga nytta. Det ligger i sokandens eget intresse att villja ett s&
sambhdllseffektivt alternativ som mdjligt. Ddremot &r det ett lagkrav att skadan ska begrinsas s langt det
ar mojligt.

I faststillelseprévningen, som &r en rattslig provning, ingdr inte att prova om sokandens egna riktlinjer
eller dtaganden har uppfyllts eller om den sokande uppfyller dtaganden som gjorts pé nationell nivi, t. ex
avtal om klimatitgérder,

Trafikverkets bedémning av behovet av viigen

Ett av de angivna dindamaélen &r att forbattra luft- och trafikmiljén i centrala Ume3. Detta har varit ett
uttalat mél #nda sedan utredningarna om en lokalisering av E4 och E12 vid Umed paborjades. P4 senare
&r har luftkvaliteten i centrala Umea forbittrats, bland annat beroende pa 6ppnandet av Norra och Ostra
lanken och inforandet av genomfartsférbud for tung trafik. Miljokvalitetsnormens hégsta tilldtna
arsmedelvirde for kvivedioxid underskrids numera. Fortfarande 6verskrids dock hogsta tillitna
timmedelvirde och dygnsmedelvirde. Trafikverkets beddmning dr att for att kunna innehdlla normen
krévs ytterligare minskning av antalet fordon i centrala Ume8. Viig E12 ir sorh riksintresse av stor
nationell betydelse och det dr pa sikt inte hillbart att begransa trafiken ytterligare och tvinga trafikanter
lings denna vig att kora den lingre striickan 6ster och norr om Ume# for att komma soder respektive
vister ut. Aven for den lokala trafiken &r det av vikt att, beroende av mélpunkter, kunna 8ka bide Gster
och vaster om centrala Ume& nir framkomligheten genom centrala Umed begriinsas. Dirtill kommer
trafiksikerheten for samtliga trafikantgrupper. Det &r inte limpligt att blanda lokaltrafik, inklusive
oskyddade trafikanter, med genomfartstrafik av den omfattning som hittills varit fallet. Det dr dirfor ett
berittigat 6nskemdl frin Umed kommun att kunna utveckla centrala Ume utan att ha en genomgaende
europavig att ta hdnsyn till.

Trafikverket delar den sokandes samt ldnsstyrelsens och kommunens uppfattning, att det frén allmén
synpunkt dr motiverat att bygga en ny viig vister om Ume3 centrum och 10 § viglagen #r diirmed
uppfylld. Den s8 kallade "Vastra linken” kommer att fullborda en ringled kring Ume# vilket gér det
mojligt att innehélla miljékvalitetsnormen for utomhusluft och forbittra sikerheten for alla
trafikantgrupper bide pa E12 och i centrala Umed samtidigt som kravet pd framkomlighet p4
europavagen uppritthélls.
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fikverkets bedomning av-vald lokalisering av vigen

Av underlaget till planen (se bland annat "Underlag for stallningstagande angdende val av
lokaliseringsalternativ for anliggning av viig E12 delen Rébick — Norra Lanken i Umed kommun,
Visterbottens lin” 2015-08-20, tabell 1 “Effektbeddmningar for respektive alternativ”) framgir att de
negativa effekterna for samtliga alternativ dr betydande. Bide lansstyrelsen och Umeé kommun har
motsatt sig alternativen Vister Préstsjén och Inre/skirning och fa i 6vrigt har foresprikat négon av dessa
dragningar. Sokandens val har dirmed i praktiken begrinsats till att véiga alternativen Oster Pristsjon
och Inre/tunnel mot varandra.

Det som skiljer dessa alternativ frin varandra i beddmningen av projektmélen ir att: m8luppfyllelsen for
"Léngsiktig funktionalitet som mojliggor framtida stadsutveckling” bedéms "mycket god” {6r alternativet
Oster Pristsjon och "god” for Inre/tunnel. Trafikverket konstaterar att bade strickningsalternativen
Inre/tunnel och Oster Priistsjon ir i 6verensstimmelse med kommunens dversiktsplan. Reservat for ny
viigdragning 4r utlagda for bida alternativen, I den redovisade effektbedomningen anses bada
alternativen mycket positiva for "lokalsamhiille och regional utveckling”. Detta, samt kommunens
yttrande dver vagplanen, visar enligt Trafikverkets uppfattning att bida alternativen m&jliggor en
framtida stadsutveckling.

Vad giller effekterna av de olika alternativen har de samhillsekonomiska bedémningarna ifrigasatts i
flera yttranden. Det giller frimst den sokandes tillviigagéngsitt att rikna pd framtida trafikfloden utan
att kommunens planerade &tgirder for centrala Umed finns med i jimforelsen. Kritik har fiven riktats
mot det faktum att nyttan av att bygga om Viinniisviigen (befintlig vig mellan Prastsjorondellen och
rondellen vid anslutning till Norra linken) beaktats i de yttre alternativen men inte i de inre.

Samhillsekonomiska bedémningar méste av forklarliga skil innehalla ett flertal val och en begransning
av vilka faktorer som ska tas med i den enskilda kalkylen. Hade de begriinsningar for fordonstrafiken i
centrum som Ume# kommun planerar beaktats, och som dven dr en forutséttning for att fullt ut nd
indamalet att forbitira luft- och trafikmiljén i de centrala delarna av Ume8, hade resultatet av kalkylerna
sett annorlunda ut. Det inses litt att om fler fordon 3ker en lingre viig kar trafikarbetet och ddrmed
torde iven exempelvis utsliippen totalt 6ka. Det dr ocks riktigt att alternativen inte &r helt jamforbara.
Det ir olika strickningsalternativ med olika typer av foljdeffekter som jamforts. Att s8 sker iri de flesta
fall oundvikligt. Den samhillsekonomiska bedémningen &r en del i underlaget nér en lokalisering véljs.
Som angivits ovan ingdr det inte i provningen av viigplanen att avgora vilken striickning som medfor
stérst nytta, si linge nyttan ir storre in de intring och oligenheter som planen medfor. Det finns inget
lagkrav p4 att den mest samhéllsekonomiskt effektiva I6sningen ska véljas. Samtliga alternativ visar pi
en I6nsamhet med god marginal och samtliga alternativ uppfyller enligt Trafikverkets bedomning
andamalen med projektet. For provningen av begiran om faststillelse av vigplanen finns dérmed inget
behov av att komplettera de samhillsekonomiska kalkylerna. Den redovisade skillnaden i uppfyllelse av
projektmalen har inte varit avgérande for Trafikverkets samlade beddmning av vald lokalisering.

Nir det giller de negativa effekterna iir de klassificerade med métten liten-, méttlig-, stor- och mycket
negativ effekt. Skillnaden mellan de redovisade negativa effekterna av alternativen Oster Pristsjon och
Inre/tunnel 4r sammantaget liten.

I yttranden over planforslaget har kritik framforts mot bristande saklighet vid bedémningen av
miljokonsekvenser och effekter. Det ligger i sakens natur att en bedémning av en grupp experter, har
kompetenta de &n 4r inom sitt verksamhetsomréde, kan stillas mot en avvikande uppfattning. Dartill
kommer att de miljéer som vigen gar igenom i de olika alternativen har olika kvaliteter vilket forsvarar
jamforelsen. Det ir fullt naturligt att man kan gora olika beddmningar av om exempelvis ett intring i en
naturtyp dr storre in i en annan naturtyp och att man kan ha olika uppfattning om vilken som dr mest
bevarandevird. Nigra absoluta métt gir diirfor inte att hitta. Dartill kommer att det i den redovisade
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effektbedémningen inte gjorts ndgon viktning av de olika faktorer som bedomts. Exempelvis, dr intring i
gamla kulturmiljGer virre dn intring i barns lekomraden? I detta fall &r dock bristen pi redovisad
viktning av faktorerna av mindre betydelse eftersom det endast dr ett fital faktorer som bedémts ge olika
effekter i alternativen Oster Pristsjon och Inre/tunnel. Skalan i effektbedmningen, frin mycket negativ
till mycket positiv, dr timligen grov vilket ocks kan f6rsvira bed6mningen. Detta sitt att beskriva
effekter dr emellertid det giingse. Trafikverket ar medvetet om svérigheten i bedémningen.

Den sékande har redovisat som sin bedémning att de negativa effekterna dr nigot storre i alternativet
Inre/tunnel men skillnaden mellan dessa tv4 alternativ dr inte stor. Noteras kan att effektbedomningen
luftkvalitet avser effekten lokalt langs den nya viigen, inte i ett globalt perspektiv och inte for centrala
Umed. :

Lansstyrelsen har for sin del betonat att projektet dr angeldget trots att det oavsett lokalisering kommer
att medfora stora intring och har i sin tillstyrkan angivit att den vid tidigare samrad om lokalisering
forordat ndgot av de vistliga alternativen. Kommunen har forordat alternativet Oster Préstsjon men kan
dven tdnka sig alternativet Inre/tunne] om finansieringen kan garanteras,

Trafikverket anser att det vid val av liget bor fistas stort avseende vid linsstyrelsens och kommunens
uppfattning om hur angeliget det dr att sista delen av ringleden fardigstills. Det 4r i det sammanhanget
inte oviisentligt att den berdknade investeringskostnaden for Inre/tunnel ér ca 250 miljoner kronor
hogre dn den for alternativet Oster Pristsjon.

Under forutsittning att indamélet med projektet uppfylls anser Trafikverket att det vid
faststillelseprévningen ar tillrdckligt att konstatera att det inte finns ndgot annat alternativ 4n det for
faststillelse begiirda som medfor mindre intring och oléigenhet. I det hir fallet delar Trafikverket den
sokandes uppfattning att en strickning Gster om Pristsjon dr det alternativ som medfor minsta intrdng
och oligenhet (viglagen 13 §) och den lokalisering som medf6r minsta intriing och oligenhet fér
ménniskors hilsa och miljon (miljobalken 2 kap.6 §). Trafikverkets uppfattning 4r att nyttan av viigen
overviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda.

I yttranden 6ver planforslaget har ocksa framforts att foreslagen viigplan dr snarlik den arbetsplan for ny
strickning av viig E12 som upphivdes av regeringen 1999. Trafikverket kan konstatera att det finns tvi
avgbrande skillnader. Vagen har fatt en annan dragning dver Robackslitt som medfor ett mindre intring
i jordbruksmark. Den plan som upphavdes var dessutom en enskild &tgird som regeringen inte ansig
hade tillrickligt stor effekt pd trafiksituationen i Ume3 med héinsyn till intringet. Nu aktuell viigplan
utgor den sista delen i en st6rre ombyggnad av trafiksystemet i och kring Ume3. Nir Vastra inken dr
utbyggd, och i kombination med de trafikbegrinsningar som di kan genomféras, kommer luftkvaliteten i
centrala Ume4 att ligga pd sddana nivier att miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet kan innehallas.

Sammantaget finner Trafikverket att det av s6kanden valda liget av ny dragning av E12 vister om Ume}
kan faststillas.

Under faststéllelseprovningen har ocksa frigor inkommit gillande den beredning av tillitlighetsanskan
som pégick under dren 2002-2007. Davarande Viigverket genomforde efter framstillan frin
vighdllningsmyndigheten ett remissférfarande men nigon begiran om s§ kallad forbehéllsprévning
enligt 17 kap 3 § miljobalken laimnades aldrig in till regeringen. Vighallningsmyndigheten, Vigverket
Region Norr, 8terkallade i februari 2007 sin framstillan till Vigverket om att inge en begiiran till
regeringen. I februari 2010 avvisade regeringen nigra privatpersoners begiran om férbehallsprévning
enligt 17 kap. MB. Denna friga saknar dock betydelse for detta faststiillelsebeslut.
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Trafikverkets bedomning av genomfGrandet av samridsprocessen

Hur samré&det infor val av lokalisering har genomforts har ifrdgasatts. Regler om samrid finns i 14 b-

15 ¢ §§ viglagen och i 3 kap. 4~7 §§ vagforordningen. Av reglerna framgér att.samrid for en viig som kan
antas fa betydande miljopaverkan bland annat ska ske med linsstyrelsen, berdrda kommuner, enskilda
som sirskilt berérs, Gvriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan
antas bli berorda. Samrédet ska anpassas efter behovet i det enskilda fallet bde vad giller antalet
tillfallen och formerna. Inbjudan till samrid ska ske genom brev, kungorelse i ortstidning eller pd annat
lampligt satt.

Inbjudan till allméinheten om samréd infor val av lokalisering skedde genom kungbrelse i
Visterbottenskuriren och Folkbladet. Skriftliga synpunkter efterfrigades och handlingarna holls
tillgingliga 4-29 juni 2015 p& Trafikverkets kontor i Ume& och Luled, hos Umed kommun och pd
Trafikverkets sida pa internet. Som framgar ovan finns inga formella krav p& hur samridet ska gé till
utan det finns betydande utrymme att gora en beddmning av vad som #r lampligt i det enskilda fallet.
Trafikverkets bedomning ar att samridsprocessen uppfyller lagkraven.

Inkomna synpunkter under faststéllelseprévningen rorande intrang och oldgenheter pa enskilda
fastigheter

Vid kommuniceringen under faststillelseprovningen har det kommit in ett par skrivelser som beror
preciserade intrang pd den egna fastigheten.

Agaren till Frobuset 85, Goran Olsson (1/2), haller fast vid vad de bdda deligarna gemensamt tidigare
patalat vad giller sammanvigt buller frn statliga och kommunala vigar samt flygtrafik. Det
sammanlagda bullret blir s& hogt att det motiverar ett plank @ven lings deras fastighetsgriins.

Trafikverket instimmer med den s6kandes svar i granskningsyttrandet. Verksamhetsutvaren, i detta
fall Trafikverket Region Nord, har skyldighet att skydda omgivningen mot det buller som alstras vid
anvandandet av den egna anliggningen. Enligt redovisade berdkningar kommer Frohuset 85 att &r 2030
ha en ekvivalent bullernivi utomhus vid fasad om 53 dB(A) och en maximal bullernivi om 62 dB(A).
Dirmed ligger bullernivierna under de av riksdagen beslutade bullernivierna och det saknas skyldighet
att utfora bullerskyddstgirder for fastigheten.

Agaren till Rébicksdalen 1:1, SLU, avstyrker den aktuella vigdragningen och ddrmed den aktuella
vigplanen. Skilet synes vara att SLU anser sig under sommaren 2004 ha kommit dverens om att
acceptera den foreslagna striickningen mot att viiganslutningen till dess verksamhet skulle utformas pa
ett visst sitt. SLU har i skrivelse begirt att Trafikverkets avdelning Juridik och planprovning tillskapar
en egen infart till SLU Robécksdalen fran E 12.

Trafikverket konstaterar att framtagandet av en vigplan sker genom en lagstadgad demokratisk process
som slutligen utmynnar i ett myndighetsbeslut. Det 4r inte mojligt att avtala om en specifik 16sning.
Trafikverket tolkar dirfor SLU:s yttrande pA s sitt att eftersom den 16sning som diskuterats mellan SLU
och divarande Vigverket inte kommer tillstind anser SLU att intringet pa fastigheten och verksamheten
blir f5r stort for att kunna accepteras. Den sokande har i granskningsyttrandet redogjort for skillen till
utformningen av den nya vigen 6ver SLU:s marker. Trafikverket bedomer att vigplanen s4 langt det ar
méjligt har anpassats for att orsaka minsta méjliga intring pé fastigheten.

Trafikverkets bedémning av vigplanens férenlighet med kommunala planer

Sékanden anser att avvikelserna frin detaljplanerna ir mindre och att de inte strider mot planernas
syfte. Umea kommun delar den bedomningen. Trafikverket har ingen annan uppfattning.
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Trafikverkets beddomning av viigplanens paverkan pa riksintressen, Natura 2000, och
miljokvalitetsnormer.

Flera riksintressen berors direkt eller indirekt av vigplanen; for kommunikation, for yrkesfiske, for
kulturmilj6 och Natura 2000-omridet Umeilvens delta och slatter. Riksintresset for renniringen
paverkas indirekt genom att trafiken p8 anslutande vig 631 bedoms 6ka. Omridet vister om Pristsjon
ingér i ett storre riksintresseomréide for kulturmiljé, Norrfors-Klabbéle. I viigplanen har angivits att
Vistra lanken gér strax utanfor riksintresseomridet. Méjligen kan en mindre del av planen som omfattar
en ombyggnad (parallellforskjutning) av vig 632, Sockenvigen, direkt berora riksintresseomrédet om
man studerar kartredovisningen i miljékonsekvensbeskrivningen. Grinserna for riksintressen redovisas
dock inte exakt. En bedémning av paverkan pa riksintresset har gjorts av den sokande utifrin
forutsitiningen att ven viig 632 byggs om dir ny vig Ei12 korsar vigen. Linsstyrelsen har tillstyrkt
planen med denna forutsitining. Den sbkandes bedémning &r att viigplanen kan komma att indirekt

. péverka bymiljo och odlingslandskap, som dr ett av uttrycken for riksintresset. De andra uttrycken,

fornlimningarna i omrédet och anldggningarna i dlven, pdverkas inte. Pitaglig skada har inte bedomts
uppkomma. Trafikverket delar s6kandens uppfattning att ndgon pétaglig skada inte sker pa ndgot av
riksintressena i omridet.

Tillstdnd finns for att anlligga vigen inom Natura 2000-omrédet.

Trafikverket bedomer att projektet inte medfor att miljokvalitetsnormer for utomhusluft lings Vistra
linken 6verskrids. Projektet kommer inte heller att forsvira méjligheterna att uppni
miljokvalitetsnormerna for de berérda vattenforekomsterna eller for berérda laxfiskevatten.

Trafikverkets beddmning av viigplanens skyddsatgirder mot buller mm
Riksdagen har i proposition 96/97:53 angett riktviirden for bostadsbebyggelse, Riktviirden for andra
miljoer saknas.

Trafikverket bedomer att de dtgérder som vidtas for att skydda befintliga bostiider mot buller dr tekniskt
mdjliga och ekonomiskt rimliga. I de fall inte samtliga riktvirden fér bostiider kan uppnds kommer
atgarder pa de enskilda fastigheterna att erbjudas fastighetsdgarna. En forsta inventering av
bostadshusen har gjorts. Trafikverket delar den s6kandes bedémning att i den mén fastighetsigarna
antar erbjudandena kommer riktvirdena for sivil inomhus som vid befintlig uteplats att kunna
innehallas f6r samtliga bostider.

Aven i omgivningarna i 6vrigt kommer bullernivierna att 6ka. Detta finns beskrivet i bland annat
miljokonsekvensbeskrivningen. Bedémningen av om dessa olidgenheter kan accepteras gors inom ramen
for bestimmelserna i viiglagen och de alimanna hiinsynsreglerna i miljébalken. Av underlaget till planen
framgdr att den sokande dven kommer att anldgga en bullerskyddsvall omedelbart vister om E12 mot
Pristsjon. Linsstyrelsen anger i sitt beslut om att tillstyrka viigplanen att "Utifrin handlingarna i
befintligt artskyddsdrende &r det troligt att en bullervall kommer att kriivas for att minimera
bullerpéverkan vid figelhéickningen”. Den i underlaget beskrivna bullerskyddsvallen ir placerad pa
Ume& kommuns fastighet. Trafikverket forutsitter att vallen som avser att reducera bullernivierna i
omradet kring Préstsjon kommer till stind. Sarskilt samrdd med linsstyrelsen enlig miljébalken 12 kap 6
§ krivs for denna atgird.

Trafikverket anser att redovisade beskrivningar av bullersituationen fére och efter byggandet av vigen
samt planerade skyddsatgarder ir tillriickliga.

Precisering, undantag, &ndringar och rittelse vid faststillelse

Pé plankartorna 4r angivet en skyddsatgird SK2: "Erbjudande om bullerskyddsétgirder utanfor
vagomridet i form av fasad/fonstertgirder och/eller lokalt skydd vid uteplats”. Trafikverket anser att
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det Klart ska framg3 vilka fastighetsigare som kommer att erbjudas fasadatgirder och vilka som kommer
att erbjudas skyddad uteplats. En hiinvisning gors dirfor till bilaga 1 i PM buller.

P4 plankartorna dr angivet att liget av vissa planskilda korsningar dr ungefirligt. I underlaget saknas
skil for yrkandet. Skrivningen om ungefirligt lige ska déirfor undantas frin faststéllelse.

Vid flera av de planskilda korsningarna omfattar vigritten dven delar av de enskilda végar som &r tinkta
att g& igenom en port under E12. Behov av utrymme finns f6r att mojliggora byggandet av trig under
E12. Trafikverket anser att det ir tillrickligt om denna mark ianspréktas med inskrinkt viigritt. Det dr
d& mojligt for enskild vighallare att anligga vig eller stig genom porten om denne si onskar. Det ir
vaghallaren for E12 som ansvarar for anliggandet och vidmakthallandet av vigportens konstruktion men
inte for passagen dar igenom eller dess drift.

Mellan bro 445 och Skravelsjovigen ir det inom det tillkommande vagomrédet pa plankartan inritat en
mindre vig. Det framgar tydligt av underlaget att detta dr en foreslagen ny enskild vég. Liget av enskilda
végar hanteras inte i faststéllelsebeslutet. Detta dr uppenbarligen ett forbiseende vid framtagandet av
plankartan varfor plankartan rittas.

Trafikverkets samlade bedémning

Trafikverket bedomer att en utbyggnad enligt vigplanen ar motiverad och har tillrdcklig aktualitet.
Vigplanen har handlagts i enlighet med reglerna i viglagen och vigforordningen. Vigens strickning
strider inte mot kommunens 6versiktsplan. Den planerade viigen motverkar inte syftet med géllande
detaljplaner och omridesbestimmelser.

Den foreslagna utbyggnaden medfér att vig E12 dras utanfor centrala Umed och det blir mojligt att
avlasta innerstaden frin viss trafik vilket ir en férutsittning for att miljokvalitetsnormerna ska kunna
innehsllas i centrum. Trafiksiikerheten forbittras for samtliga trafikantgrupper, bade pa den nya vigen
och p& den gamla genomfartsleden i centrala Ume3. Det innebir att vigen fir ett limpligt lige och
utforande.

Oavsett var vagen forliggs kommer den att medfora stora intréng i natur- och kulturvirden, friluftsliv
och boendemiljoer. Detta 4r ofrinkomligt for att tillgodose dndamalet med vigen. Trafikverket anser att
planerad vig medfor minsta intriing och oléigenhet utan att det medfor oskiilig kostnad.

Trafikverket beddmer att viiganliggningen r forenlig med miljobalkens allménna hinsynsregler,
hushilIningsbestimmelser och bestimmelser om miljokvalitetsnormer. Anliggningen innebir éven i
ovrigt en limplig anviindning av mark- och vattenresurser.

Trafikverket bedomer att de fordelar som planen medfér verviger de oldgenheter som planen orsakar
enskilda nir den sokande fir ta mark och sirskilda rattigheter i ansprak.

Trafikverket beddmer att det behov och den omfattning av tillfillig nyttjanderitt som har redovisats i
viigplanen ar skiliga.

Trafikverket gor sammantaget bedémningen att vigplanens utformning, omfattning och atgirder
innebir en lamplig avvigning mellan allménna och enskilda intressen.

Delar av nuvarande vigarna 503, 522, 512, 554, 632, E12 och 631 som inte sammanfaller med den nya
allménna vigen blir obehovliga efter att vignitet byggts om. Vég 528, Travbanevigen, behévs inte langre
som allmén viig nir den nya vdgen ir byggd.

Indragningen innebir ingen oldgenhet for bygden.

Trafikverket Texttelefon: (10-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
781 89 Borlinge Telefon: 0771 - 821 921 Juridik och Planprévning
Bestksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverketse Direkt: 010-1236370

www frafikverket se
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Overklagande

Detta beslut fir 6verklagas hos regeringen, se bilaga.

Beslutande i detta drende har varit chefsjuristen Charlotta Lindmark med planprévaren Gudrun
Jonsson-Glans som foredragande. I den slutliga handldggningen har dven planprévaren Anders
Wernfeldt och expeditionschefen Johan Barkelius deltagit.

c :{1{1 tta ;kk/——» | @J&&UM{, Gt &2‘%”

Gudrun Jonsson-Glans

Bilagor

1. Redovisning av &ndringar av plankartorna
2. Anvisning "Hur man 6verklagar”

3. Allmanna upplysningar — faststilld vigplan

Kopia till:

Linsstyrelsen i Vasterbottens lin

Kollektivtrafikmyndigheten, Region Visterbotten

Region Vasterbotten

Umed kommun

Kommunala lantméterimyndigheten i Umed kommun (efter laga kraft)
Fastighetsigare och réttighetsinnehavare, m.fl. enligt &rendets fastighetsforteckning
Ovriga som yttrat sig skriftligen under granskningen

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
781 89 Borlinge Telefon: 0771 - 921 821 Juridik och Planprdvning
BesGksadross: Roda vigen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 70

www.frafikverket.se
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Hur man overklagar

Om ni vill 6verklaga Trafikverkets beslut ska ni skriftligen ange vilket beslut
ni 6verklagar och redogora for den dndring som ni begir.

I skrivelsen ska ni ange i vilken egenskap ni 6verklagar. Om ni klagar i
egenskap av dgare till en fastighet som berors bor ni dven ange fastighetens
registerbeteckning.

Skrivelsen ska vara undertecknad av er eller ert ombud och innehélla
namnfortydligande, postadress och telefonnummer. Ombudet ska bifoga en
fullmakt.

Skrivelsen stalls till regeringen men skickas eller limnas till Trafikverket,
Arendemottagningen, Planprovning, Box 810, 781 28 Borlinge.

Skrivelsen méste vara hos Trafikverket senast den 1 mars 2017.
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Allmédnna upplysningar, faststélld vagplan

Faststillelsebeslutets giltighetstid

Beslutet giller det &r da det fir laga kraft och foljande fem kalenderr. Beslutet upphor allts3 att gilla om
inte hela vigstrackningen har blivit utmérkt p& marken och viigbygget har pdbérjats inom den tiden.

Ratt att anvanda mark

Nir beslutet fatt laga kraft kan vigh3llaren ta mark inom vigomradet i ansprik med vigratt. Vighallaren
far da fullt ut anvéinda marken och ta till vara naturtillgdngar inom viigomradet. Vigritten kan ibland
vara mindre omfattande, och det ska d framga avviigplanen att vigritten har inskrinkts. Vigh8llaren ir
skyldig att betala erséttning for intréng och annan skada till f6ljd av att marken tasi ansprak.

Beslutet innebir ocksé att viighéllaren har ritt att fa tillfallig nyttjanderitt till de sarskilt markerade
omraden som framgar av vagplanen. Det kan till exempel handla om mark som behévs for
transportvigar, upplag eller baracker under byggtiden. Nyttjanderétten géller under s 18ng tid som
angesi vigplanen.

Undantag fran bestimmelser i miljobalken
Beslutet innebér att:

s forbud mot &tgérder inom generellt biotopskyddsomride inte giller
¢ dispens frén strandskydd inte krdvs, och att
» samrad enligt 12 kap. 6 § miljébalken inte behvs for atgidrder som ingdr i den faststillda planen.

Utgangspunkter for bedémning av buller

F6ljande riktvirden for trafikbuller anges i proposition 1996/97:53 "Infrastrukturinrikining for framtida
transporter”, som har antagits av riksdagen:

30 dB(A) ekvivalent ljudnivd inomhus

45 dB(A) maximalnivad inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentnivd utomhus vid fasad

70 dB(A) maximalnivé vid uteplats i anslutning till bostad.

Riktvirdena ska ses som l&ngsiktiga mal fér bostdder som péverkas av buller frin trafiken. Riktvirdena
bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av vig, men de ir inte réttsligt
bindande. Vid tillimpningen bor man ta hdnsyn till vad som ar tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt.

Berakningar av buller tar bland annat hénsyn till trafikméngder, trafikslag, hastighet,
terrangforhallanden och bebyggelse.

o &

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
78189 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik-och Planprovning
Besbksadress: Rda vigen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 70

wwwr irafikverket.se
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Vigen maste stimma med detaljplan och omradesbestammelser

En vig méste byggas sh att den stimmer med kommunens detaljplaner. Om vigprojektet medfor att
nigon detaljplan maste éindras fir den berérda delen av projektet inte p&borjas forrin beslutet om
detaljplanen har borjat gilla. Motsvarande giller fér omriden med omridesbestimmelser.

Fragor som inte omfattas av faststillelsebeslutet

Faststilllelsebeslutet omfattar inte frigor som hor till byggskedet. Sddana frgor behandlas vid
exempelvis markitkomstforhandling eller lantmiteriférrattning eller i samband med att bygghandlingar
for projektet upprittas. Detta géller bland annat

ersittning fér mark som tas i ansprak

ersittning for miljoskador

laget av nya enskilda vigar

omléaggning av ledningar

rivning eller flyttning av byggnader

tillstdnd och villkor for att bygga eller riva anliggningar i vatten
péverkan pd omgivningen under byggnadstiden

anslutningar till allmén vig samt sparrningar av anslutningar
trafikreglering och skyltning

hastighetsgrinser

bortforsling av viigkropp m.m. inom indragna viigdelar.

s ¢ & & & & & % O » &

Vig och vaganordningar
Till en viig hor vigbanan samt de viiganordningar som finins intill vigbanan.

Viganordningar ir anordningar som stadigvarande behovs for véigens bestind, drift eller brukande. Det
#r normalt vigslanter, diken, gdng- och cykelbanor, ledningar for avvattning av vigkroppen,
bullerskyddsanordningar i anslutning till andra viiganordningar, broar och vigtrummor, tunnlar med
skyddszoner, sakerhetszoner, en maximalt tv meter bred kantremsa intill viigen, bryggor som &r
anslutna till en allmén vig, och allménna firjor med firjeldge.

Lantmateriforrattning
En vigplan kan illustrera forslag till nya enskilda végar och anslutningar samt ledningsomléiggningar

utanfor vigomridet. Sidana fragor kan komma att hanteras i lantmiiteriférrittningar.

Lantmateriforrattning kan ocks& behovas for att ordna enskild vighallning nér en vig dras in frin
allmént underh3ll. Sidan forrittning bekostas av vighaliningsmyndigheten.

Byggforbud

Faststillelsebeslutet innebir att det krivs tillstind frin vaghallningsmyndigheten for att uppfora
byggnader, gora tillbyggnader, utfora andra anldggningar eller vidta andra dtgdrder som visentligt kan
forsvara anvindningen av vigomradet for vigandamal.

Trafikverket Texttelefori; 010-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
781 89 Borlinge Telefon; 0771 - 921 921 Juridik cch Planprovning
Besdksadress: RSda viigen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 01012363 70

www. trafikvarket.se
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