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PLANBESTAMMELSER

Féljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar. Endast angiven
anvéndning och utformning &r tillaten. Dar beteckning saknas géller bestammelsen inom
hela planomradet.

GRANSBETECKNINGAR

. Planomradesgrans
e = e o e—— Anvandningsgrans
—_————— — Egenskapsgrans

ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN

Allménna platser med kommunalt huvudmannaskap. s«ap ss51st2p

| GATA |  Gata

Kvadersmark, 4kap.5§1st3p.

Tekniska anl&ggningar - omrade fér dagvattenhantering

I z I Verksamheter

EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR

KVARTERSMARK
Bebyggandets omfattning

F T I Marken far inte forses med byggnad, 4 kap. 11§ 1st1p.

Utformning
@ Hégsta byggnadshdjd &r 13 meter, 4kap. 16§ 1st1p.

Markens anordnande och vegetation

- Inom planomradet ska dagvatten fran markytor infiltreras och férdréjas inom egen fastighet
foére vattnet avleds till dagvattennatet, 4 kap. 10§

- Marken ska hdjdsattas med lutning s att dagvatten avieds mot vaster, 4kap. 10§
Sténgsel och utfart
I) O -0 q Kérbar férbindelse far inte anordnas, 4 kap. 9§

Skydd

m Huvudbyggnad ska placeras minst 30 meter fran jarnvagsspars mitt,
4 kap. 12§ 1st1p.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Genomférandetid

Genomférandetiden &r 5 ar fran den dag planen fatt laga kraft, 4 kap. 21§
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GRUNDKARTA TILL DETALJPLAN

Upprittad 2017-06-12 BN-2017/01198
eviderad

Ndtess f%aﬁ%@’/e{‘?f/

Lantméteri

Mitning : MU
Kartkonstruktion :NH

Kartstandard enligt HMK
- Innehallsstandard: Mindre betydelsefull information har uteldmnats

- Ldgesnoggrannhet : Objel ér skapade g stereobearbetning eller
terrester inmétning (innerstan)
- Aktualitetsstandard : Visst preci t innehall inom planomradet &r kontrollerat och

aktuellt vid pa kartan angiven tidpunkt

Koordinatsystem i plan och hdjd : Sweref 99 20 15 resp RH 2000

Héjdinformation: Laserskannat 2013. Hojdkurvor med 1 meters ekvidistans samt punkthdjder
Ursprung : Digital primérkarta

Underjordiska ledningar redovisas ej pa grundkartan

Plangrinser och planbestimmelser redovisas ej pa grundkartan

Godkénd ur sekretessynpunkt for spridning

Upphovsritt : Umed kommun

Kartan dr anpassad for skala 1:2000

BN-2017/00117

Plankartan ritad av Fredrik Bjérkman

ANTAGANDEHANDLING

Till planen hér:
- plankarta
- planbeskrivning

- samradsredogdrelse
- granskningsutlatande
- riskanalys

BESLUT

Antagen KF 2020-06-15, § 142
Laga kraft 2020-07-16
Vidimeras VB

Detaljplan fér del av fastigheten

GRISBACKA 17:11

inom Vasterslatt, Umea kommun, Vasterbottens lan
Umea kommun, detaljplanering, april 2020

i oo

lara Ganglandt Peter Jbnsson
Planchef Arkitekt

2480K-P2020/10
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Diarienummer: BN-2018/02233

U M EA Datum: 2020-07-20
'(OMMUN Handldggare: Angelica Wiklund

Lagakraftbevis

Detaljplanen for fastigheten Grisbacka 17:11 &r antagen ar antagen av
kommunfullmaktige 2020-06-15, § 142,

Beslutet ar inte 6verklagat till Mark- och miljsdomstolen.
Lansstyrelsen beslutade 2020-06-25 att inte éverpréva kommunens beslut.

Detaljplanen har darmed vunnit laga kraft, d v s giltig fran och med 2020-
07-16.

Kopia till:
* Sékanden
¢ Linsstyrelsen, samhadllsplanering

Detaljplanering, Umed kommun

Angelica Wiklund
Planarkitekt

090-16 12 84
angelica.wiklund@umea.se

2480K-P2020/10

Ume& kommun Detaljplanering

Postadress: 901 84 Umed Telefon: 090-16 13 61
Besbksadress: Skolgatan 31A Mejladress: detaljplanering@umea.se
Telefon: 090-16 10 00 (vaxel) Webbplats: www.umea.se/detaliplanering

Webbplats: www.umea.se/kommun
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A Planbeskrivning
UME Antagande Diarienummer: BN-2017/00117

I(o M M U N Lagakraft 2020 -07- 1% Datum: 2020-04-06

Handladggare: Peter Jénsson
Akt nr 2480K-P.2Y4..L0..

Detaljplan for fastigheten Grisbacka 17:11 inom Grisbacka i
Umea kommun, Vasterbottens lin

Handlingar

e Plankarta

e Planbeskrivning
Samradsredogorelse
e Granskningsutlatande
e Riskanalys

Planens syfte

Syftet med planen &r att inom planomradet dndra markanvindningen till service, lager
tillverkning med tillhérande forsiljning, handel med skrymmande varor och andra
verksamheter av likartad karaktir med begrinsad omgivningspaverkan.

Plandata

Planomradet &r beldget i Grisbacka inom del av Visterslitts industriomrade cirka 3,5
km fran Umed Centrum. Planen avgrinsas av jarnvigens banomrade och Fraktvagen.
Omradet har en area pé cirka 22 000 m2.

Planforslaget Gverensstammer inte géllande anviandning med Ume3 kommuns dver-
siktsplan, Férdjupning fér Umed, dér planomradet 4r utpekat som dels utrymme fér
verksamhet kopplat till person- och godstrafiken och dels som nytt verksamhetsom-
rade for logistikféretag.

| och med avvikelsen kommer planen att handliggas med utékat férfarande.
Lagstiftning PBL 2010:900

Umea kommun Detaljplanering

Postadress: 901 84 Umead Telefon: 090-16 13 61

Besdksadress: Skolgatan 31A Mejladress: detaljplanering@umea.se
Telefon: 090-16 10 00 (véxel) Webbplats: www.umea.se/detaljplanering

Webbplats: www,.umea.se/kommun
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Behovsbedémning

En behovsbeddmning enligt plan- och bygglagen och MKB-férordningen har gjorts av
Ume3a kommun, Detaljplanering. Planen innebér inte nagon betydande miljopaverkan.
Nagon miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap. 11, 12 §§ miljdbalken har darfor inte
upprattats.

Linsstyrelsen har den 16 november 2017 tagit del av beslutet och delar kommunens
beddmning att planen inte innebar nagon betydande miljdpaverkan.

Beslutet har offentliggjorts p& kommunens anslagstavla under tiden 28 11 2017 till och
med 19 12 2017.

Planens innehall kan inte antas medféra betydande miljpaverkan och att kriterierna i
MKB- férordningen inte uppfylls. Nagot behov av en miljobedomning enligt Plan-och
Bygglagen (PBL) bedéms inte féreligga och saledes har inte ndgon miljékonsekvensbe-
skrivning upprattats.

Tidigare stillningstaganden och utredningar

Gillande detaljplan

Gillande detaljplan, 2480K-P09/16, medger for omréadet industri, endast for utvidgning
av jarnvagsterminal eller dartill relaterad verksamhet. Mindre byggnader av forrads-,
eller tekniska dandamal far uppforas.

Oversiktsplan

Ume& kommuns éversiktsplan, Férdjupning for Umed, anger att omradet &r planerat
som dels utrymme for verksamhet kopplat till person- och godstrafiken och dels som
nytt verksamhetsomrade for logistikféretag.

Utredningar
| samband med framtagandet av gillande detaljplan utférdes 2008 en miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB).

Umea kommun Detaljplan

Postadress: 901 84 Umea Telefon: 090-16 13 61
Besbksadress: Skolgatan 31A Fax:

Telefon: 090-16 10 00 (vaxel) Mejladress: detaljplanering@umea.se

Webbplats: www.umea.se/kommun Webbplats: www.umea.se/detaljplanering
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Fdrutsattningar och forandringar

Riksintresse
Planomradet grdnsar i éster till riksintresset jarnvag.

Angdring
Planomradet angérs via Fraktvdgen som via Bangardsvigen ansluter till vig 363.
Separat GC-vdg som ansluter till stadsnatet loper langs Bangardsvigen.

Mark och vegetation
Marken dr idag skogbevuxen med lutning fran norr mot séder och véster.

Fornldmningar
Inga kidinda fornlamningar inom planomradet

Planmdssig fordndring

Planomradet har tidigare planerats for utékning av godsbaneomridet. Gillande detalj-
plan dr inte genomford och behovet av utdkning géller inte lingre varfor omradet plan-
ldggs som verksamhetsomrade [Z] dér registret av méjliga anvindningar dr brett men
har begrinsad paverkan pa omgivningen. Bland annat tilldts handel med varor vilket
medfér besdkstrafik.

Naturmiljo

Planomradet &r idag en skogbevuxen enklav med relativt stora héjdskillnader. Ett ge-
nomfdrande av planen innebér en total férindring av naturmiljon. Marken kommer att
héjdmaéssigt jamnas ut for att mojliggora rationell verksamhet. En utjimning av marky-
tan innebdr att omfattningen av vixtlighet avsevirt kommer att minska. Dessutom
antas stor delen av marken hardgéras.

Dagvatten

En utjamning av markytan tillsammans med anliggande av stora hardgjorda ytor
kommer att avsevirt minska markens naturliga upptagande férmaga. Genom planbe-
stdmmelse regleras att planomradet ska hojdsittas si att dagvatten inte avieds mot
vag i norr eller sparomrade i dster. For att undvika att féroreningar sprids ska dagvatt-
net renas innan det nar det kommunala dagvattensystemet. Dike vid Fraktvigen &r
allmén platsmark [GATA] for att sikra skotsel dver tid. Ett omrade fér dagvattenhante-
ring dar utjdmningsmagasin eller liknande kan anordnas sikras i sydéstra delen av
planomradet. Omradet har beteckningen Teknisk anliggning [E]. Detta omrade ir
kommunal mark och skéts av kommunen.

Atgarder for dagvattenhantering ska ske i samrdd med kommunens huvudman for
dagvatten.

Byggnadskultur och gestaltning

Det &r naturligt och nddvéndigt att verksamhetslokaler, till placering, utbredning och
h&jd, utformas utifran funktionella behov. Dirav féljer att verksamhetsomriden ofta
inte préglas av enhetlig utformning. Dock kan framtida verksamheter komma att attra-
hera beskare och planomradet dr dérfér upplevelsemissigt en viktig del av Umea
stad. Omsorg avseende fasaders utformning ir efterstrivansvard.

Planférslaget reglerar inte exakt placering av byggnader.

Umea kommun Detaljplan

Postadress: 901 84 Umed Telefon: 090-16 13 61
Besbksadress: Skolgatan 31A Fax:

Telefon: 080-16 10 00 (viixel) Mejladress:  detaljplanering@umea.se

Webbplats: www.umea.se/kommun Webbplats: www.umea.se/detaljplanering
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Byggnadshéjden ar bestamd till 13 meter for att mojliggora ett brett spektrum av verk-
samheter som kan tinkas krava hog fri hdjd.

Risker

En riskanalys &r, efter samradet, utférd for att bedéma riskerna férknippade med
planomradets narhet till spdromradet/godsbangarden och vég 363. Av riskanalysen
framgar att detaljplanen ska hdjdsittas s3 att eventuellt lickage fran bangdrden inte
sprider sig ver planomradet. Plankartan reglerar att avrinning inom planomradet ska
utforas mot Fraktvigen i sydvast. Av det féljer, pd grund av omradets hojdférhallan-
den, att risken &r eliminerad.

Fér att inte hindra framtida utveckling av jarnvigsomradet reglerar detaljplanen att
huvudbyggnad inte far placeras narmare sparmitt &n 30 meter.

Tillgdnglighet
Riddningsfordons framkomlighet och uppstiliningsplatser for raddningsfordon sékras i
bygglovsprocessen.

Parkering, varumottagning, utfarter

Angéring sker via Fraktvigen enligt beskrivning under Férutsdttningar. Om planomra-
det styckas av till flera fastigheter kan varje fastighet ha egen angdring mot Fraktvé-
gen.

Parkering ska utféras minst enligt kommunens parkeringsnorm. Parkering ska ske inom
egen fastighet men dven gemensam parkering for flera fastigheter kan anordnas ifall
det bedéms lampligare.

Buller
Medgiven anviindning alstrar inte buller som paverkar omgivningen.

Teknisk forsorjning

Vatten och aviopp
Vatten och aviopp ansluts till kommunalt nat.

Avfali
Gillande anvisningar fér ny- eller ombyggnationer av avfallsutrymmen (NOA) ska f&l-
ias.

El
Bebyggelsen ansluts tifl det kommunala elnétet.

Varme
Uppvirmningssystemet ska kunna anslutas till fjarrvarme eller andra ur miljosynpunkt
godtagbara energiformer.

Byggteknik

Fér att kunna uppfylla kommunens langsiktiga mél for en hallbar utveckling vid plane-
ringen fér det framtida Ume3, rekommenderas for byggnaders uppforande att bygg-
material viiljs som ger sunda lokaler och &r miljdmassigt héllbara. Fér att fa sunda loka-
ler maste diven byggmetoder anvindas som forhindrar att fukt tillfors under byggske-

Umed kommun Detaljplan

Postadress: 901 84 Umea Telefon: 090-16 13 61
Besbksadress: Skolgatan 31A Fax: _ )

Telefon: 090-16 10 00 {véxel) Mejladress:  detaljplanering@umea.se

Webbplats: www.umea.se/kemmun Wehbplats: www.umea_se/detaljplanering
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det. Val av material och byggmetoder ska géras med hinsyn till framtida atervinning
och dteranvindning.

Genomférandefragor

Genomférandetid

For att skydda de fastighetsdgare som berérs av en detaljplan har méjligheterna till
andring i den under lépande genomférandetid begransats i lagstiftningen. Inom det nu
aktuella planomradet &r genomférandetiden satt till 5 ar fran laga kraft-datum. Under
genomférandetiden har markigaren en garanterad byggritt. Skulle detaljplanen dnd-
ras innan genomférandetiden har utgatt har markégaren ritt till ersittning.

Fastighetsriittsliga fragor

Fastigheten &r kommunaldgd men avses forsaljas. Fastigheten kan komma att avstyck-
as tifl flera fastigheter. Avstyckning gors av Lantmiterimyndigheten efter ansékan och
provning.

Officialservitut eller gemensamhetsanidggning kan bildas av Lantmiiteri efter ansékan
och prévning. Officialservitut och gemensamhetsanlidggning géller for all framtid och
kan endast tas bort av Lantmiterimyndigheten efter prévning,

Fragor kan dven |&sas med avtalsservitut som &r ett civilrittsligt avtal mellan fastig-
hetsdgare som de sjilva upprittar.

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap

Inom kvartersmark &r huvudmannaskapet enskilt vilket betyder att exploatéren sjilv
svarar for alla dtgdrder. Kommunen &r fortsatt huvudman for alimén plats som
angrénsar planomradet.

Fastighetsrittslig konsekvensbeskrivning

Fastighet Konsekvenser

Grisbacka 17:11 | Avstyckning{ar) av omradet kan ske for verksamhet. Even-
tuellt behéver gemensamma behov mellan de nybildade
fastigheterna l6sas med servitut eller gemensamhetsan-
laggning. Markigaren ansvara for detta.

Nya réttigheter kan komma att behéva upplatas i fastighet-
en for tillkommande eller befintliga ledningar.

Eventuella dvriga aliménna underjordiska ledningar bér
sdkerstéllas genom upplatelse av ledningsritt.

Planekonomiska fragor
Utbyggnad av VA i omradet finansieras genom uttag av anslutningsavgifter i enlighet
med VA-bolagets taxa.

Revidering
Vid eventuell revidering av forslaget efter samrad redovisas i vilka avseenden forslaget
har dndrats. Revidering redovisas i samradsredogérelsen.

Umed kommun Detaljplan

Postadress: 801 84 Umea Telefon; 090-16 13 61
Besdksadress: Skolgatan 31A Fax:

Telefon: 050-16 10 00 (viixel) Mejladress: detaliplanering@umea.se

Webbplats: www.umea.se/koimmun Webbplats: www.umea.se/detaliplanering
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Sammanfattning

I samband med att detaljplan for fastigheten Grisbacka 17:11 ska tas fram upprattas en
riskanalys for att utreda risknivén kopplat till transport av farligt gods. Fastigheten &r
beldgen i anslutning till Umeé godsbangérd och vag 363 dir farligt gods forekommer.

Utifrin de uppmirksamhetsavstind (avstand frén transportled inom vilket riskerna med
farligt gods ska analyseras) som anges i rekommenderade riktlinjer for riskanalys inom
detaljplaneprocessen omfattas endast bangérden, containerplanen och Bangardsvigen av
krav pa riskanalys.

P4 godsbangirden hanteras inga storre méngder farligt gods utan de mest frekventa som
hanteras ar styckegods klass 3 (brandfarlig vitska) och klass 8 (fraitande &mnen). Enligt
erhallen statistik innehéller 2-3 vagnar per godstag som ankommer till bangarden farligt
gods. Godset ankommer till terminalen och lastas sedan om till annat tig eller
transporteras vidare med lastbil. Nir lastbilen ska ta sig ut till E12 kor den ldngs
Bangérdsvagen som gransar till det aktuella planomradet.

D4 frekvensen av farligt gods som hanteras i omradet kring planomradet ar begransad
samtidigt som volymen ir liten medfor detta att det inte finns tillrdckligt med underlag
for att gora en kvantitativ utredning som resulterar i relevanta riskmatt (dvs individrisk
och samhillsrisk kommer fa vildigt 1dga varden). Darfor har endast kvalitativa
resonemang forts i utredningen.

Olyckor som kan uppkomma vid transport av brandfarlig vitska och fritande &mnen ger
foljande risknivéer:

- Fratande vitska kommer framst att paverka personer som befinner sig i direkt
anslutning till den aktuella olyckan (som tréffas av stank frén spill) vilket medfor
att detta inte kommer att pdverka personer inom planomradet.

Vissa syror kan dock ge upphov till ett riskomrade vid avdngning. Frén ett riktigt
stort utslépp skulle detta kunna vara i storleksordningen 30 meter vilket i detta
fall inte skulle paverka planomrédet. Styckegods kan aldrig ge riskavstand i denna
storleksordning.

- Vid ldckage av brandfarlig viitska kommer en pol att bildas som i virsta fall
antinds. Pélens utbredning kommer att vara avgorande for de konsekvenser som
blir aktuella i anslutning till nirliggande byggnader. Om dike, l4gpunkt eller
liknande finns mellan bangérden och planomradet begrénsas dessa konsekvenser
s att acceptabla risknivéer foreligger inom planomréadet.

Riskanalys Farligt gods Uppdrag: 5373
Grisbacka 17:11 Datum: 2019-11-11

Riskanalys detaljplan
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1 Inledning

Bricon AB har pa uppdrag av Umeé kommun detaljplanering upprattat en riskanalys med
avseende pa transporter av farligt gods pa jarnviag och landsviag 363 i anslutning till det
planerade planomradet Kv. Grisbacka 17:11 i Umeé.

I samband med att detaljplanen ska tas fram for omradet stélls krav pa att en riskanalys
ska upprittas. Riskanalysen avser olyckor som skulle kunna intréffa till f6ljd av transport
av farligt gods pé jarnvag, godsbangérd samt vig 363 som passerar det aktuella omradet.

1.1 Revideringar

Versionshistorik for dokumentet redovisas nedan:

Version Datum Omfattning Handlaggare Kvalitetsgranskare
1 2019-11-07 | Forsta utgava Marie Thelberg David Tonegran
Klara Peraic

Vid revideringar markeras dndringar med kantlinje i dokumentet.

1.2 Syfte och mal

Syftet med rapporten &r att presentera riskbilden for det aktuella planomradet. Detta
genom att analysera de akuta olycksriskerna av farligt gods pa jarnvig, godsbangirden
och vag 363.

Rapporten ska utgora en del av planhandlingen dér det framgar hur de aktuella
avstanden till transportleder for farligt gods bedoms ur risksynpunkt. Detta innebér bade
att avgora om den tiinkta bebyggelsen ar lamplig samt om det finns behov av
riskreducerande atgarder.

1.3 Avgransningar

Denna analys behandlar endast olycksrisker kopplat till transport av farligt gods som kan
paverka det aktuella planomrédet. Egendomsskador och skador pd miljé har inte
beaktats i denna riskutredning, utan fokus ar endast pa méanniskors liv och hélsa. Vidare
inkluderas inte kort- och langsiktiga hilsoeffekter som uppkommer pa grund av ldngvarig
exponering av exempelvis buller, hélsofarliga partiklar eller liknande i analysen.

Riskanalys Farligt gods Uppdrag: 5373
Grisbacka 17:11 Datum: 2019-11-11

Riskanalys detaljplan
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1.4 Regelverk och styrande dokument

Enligt Plan- och bygglagen 2 kap 5 § (2010:900) ska hansyn tas till manniskors hilsa och
sakerhet samt risk for olyckor nir lokalisering av bebyggelse och markanviandning
planeras.

Det finns inga nationellt faststillda riktlinjer fér hur samhallsplanering ska anpassas till
farligt gods. Daremot finns det ett antal regionala och kommunala riktlinjer som regioner
brukar hénvisa till och som dérfor kan vara vigledande i vid en riskbedomning. Lokala
forutsattningar kan skilja sig at. Darfor ar det lampligt att anvianda sig av riktlinjer fran
det aktuella ldnet eller lansstyrelsen.

Dé lansstyrelsen i Visterbotten just nu arbetar med att ta fram riktlinjer for
bebyggelseutveckling intill transportleder for farligt gods s& hanvisar de tillsvidare till
riktlinjer fran Lansstyrelsen i Norrbottens ldn /1/. Enligt vigledningen framtagen av
Norrbottens lin ska riskhanteringsprocessen beaktas i framtagandet av detaljplan inom
ett omrade av 60 m fran farligt gods pa viag och 9o m fran farligt god pa jarnvag. Dessa
avstind bendmns i riktlinjen som uppmarksamhetsavstand.

1.5 Underlag
Riskanalysen baseras pa foljande underlag:

e Planbeskrivning 2019-05-09.
e Plankarta BN-2017/00117.

e Statistik erhallen fran Real Rail avseende ankommande och avgéende farligt gods
transporter Umea godsbangard 2019-09-24.

e Mail frin Green Cargo 2019-10-09 angéende typ av gods och antal transporter
som sker till pA Umeé godsbangérd.

e Mail angdende verksamhet pa bangarden fran Daniel Ronnberg 2019-09-30.

o Telefonsamtal med platschef kombiterminalen 2019-10-21.

2 Metod

Enligt kommunens kravspecifikation ska béde individrisk och samhallsrisk presenteras i

riskanalysen. I ett inledande skede har en 6vergripande riskidentifiering genomférts dér

statistik, information om méngder och platser for omlastning m.m har sammanstéllts for
att kartldgga potentiella risker i omradet. For varje riskklla har en kvalitativ beddmning

genomforts avseende om det aktuella scenariot kan medféra nigra allvarligare
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konsekvenser for det aktuella planomrédet. Med allvarliga skador p4 ménniskor menas
dodsfall eller svira skador som kréver vard och rehabilitering.

Med utgingspunkt i riskidentifieringen valjs ett antal scenarier ut for vidare och djupare
analys.

Vid kvantitativ bedomning av hur stor sannolikhet en viss handelse intraffar samlades
statistik over farligt gods in for bangérden. Det visade da sig att antalet farligt godsvagnar
som ankommer till Umed godsbangérd ar f4 samt att innehéllet till stor del bestar av
styckegods. Endast en transport under hela 2019 har innehallit farligt gods med mingd
Gver 10 ton vilken di bestod av fritande sur oorganisk vatska. Potentiella olyckor med
farligt gods innehallande sm& miangder kommer inte paverka planomréadet och darfér ar
det inte motiverat att rikna ut individrisk och samhallsrisk som riskvarderingsmatt. En
kvalitativ beddmning kommer istéllet goras dar bedomningen av risksituationen och
atgarder baseras pd lokala forhéllanden, expertbedomningar och erfarenheter fran
tidigare projekt samt rédande riktlinjer for farligt gods néra bebyggelse.

3 Omgivningsbeskrivning

Det aktuella planomrédet &r en del av Visterslétts industriomrade och ligger cirka 3,5 km
fran Ume4 centrum. Omradets area dr ca 22 000 m? . Marken &r idag skogbevuxen med
lutning fran norr mot séder och vister. Hojdskillnaderna &r relativt stora men vid
genomférande av planen ska marken utjaimnas. Planen avgransas av jarnvagens
godsbangard, utfart och Fraktvagen.

Tanken ir att planomrédet ska nyttjas till service, lager, tillverkning med tillhérande
forsiljning, handel med skymmande varor och verksamheter av likartad karaktér.
Detaljplanen reglerar att huvudbyggnad inte far placeras narmare &n 30 meter fran
jarnvigens sparmitt (nirmsta spér ar ett stickspér for uppstallning av vagnar). Enligt
planbeskrivningen ska riddningstjanstens framkomlighet och uppstéllningsplatser sdkras
i bygglovsprocessen.

3.1 Riskobjekt

Riskobjekten i planomrédets direkta ndromréde ér fraimst containerplan dér farligt gods
fran bangirden hanteras samt utfarten till vdg 363, markerat rott i Figur 3. Jarnvag
(direktspar forbi bangérden) och stora delar av bangarden ligger utanfor
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uppmarksamhetsavstandet (90 meter) men kommer @nda att beskrivas oversiktligt i
analysen, markerat blatt i Figur 3.

Figur 1. Omrddesbild med aktuell/aktuella fastigheter och riskobjekt utmarkerade.

3.1.1 Umea godsbangard

Umea godsbangard ar beldgen strax vaster om centrala Umea. Godsbangarden loper i
nordostlig-sydvastlig riktning och dr ca 800 m ldng. Terminalomrédet har 650 m langa
spar, en godsterminal for lastning och lossning av jarnviagsvagnar samt
serviceanldggningar och uppstillningsplatser for lastbarare. Sparet langst bort fran
planomradet ar ett direktspar dar tdg endast passerar bangéirden. Mellan direktsparet och
planomradet dr avstdndet 6ver 200 m dvs langt utanfor uppmarksamhetsavstandet (9o
m. Direktsparet kommer darfor inte att behandlas nédrmare i analysen.

Det aktuella planomradet ligger i direkt anslutning till bangérden dér gods lastas av och
transporteras vidare med lastbil alternativt lastas om till nytt tig. Transporter och
omlastning sker endast pa dagtid. Inne pa terminalen hanteras en del farligt gods, oftast i
form av styckegods. Narmast planomradet ligger containerplanen dir gods stir uppstallt
innan det transporteras vidare med lastbil. Avstdnd fréan planomradet till containerplanen
ar cirka 20 m. Efter att lastbilar hamtat container / trailer med farligt gods pa
containerplanen rullar transporten via utfarten pé Bangardsvagen till vig 363 och vidare
till E12. Lastbilarna forvintas kora med 14g hastighet langs med Bangardsvigen och
darfor bedoms risken for olyckor dér lasten kan skadas och resultera i ett farligt utslipp
vara vildigt 1ag.

Statistiskt underlag har erhallits frén Real Rail dér antalet farligt godsvagnar, deras klass
och vikt redovisats under manaderna januari till augusti 2019. Enligt denna information
beriknas ett godstdg ankomma var 3:e dygn dar antingen brandfarlig vitska eller
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fritande Amne forekommer. Information erhallen fran Green Cargo visar ocksé att farligt
gods inte ankommer i nigra storre mangder utan &r i snitt 2-3 vagnar/tag och da dven
frimst styckegods. Farligt gods ankommer till bangarden via inkorningsfilerna vid
kontorsbyggnaden diir det antingen lastas om till tig pa terminal 3 eller lastas av och
transporteras vidare med lastbil. Faroklass 3 (brandfarlig vitska) och faroklass 8
(fraitande Amne) dr de vanligaste transporterna och utgér tillsammans ca 90% av de

farligt gods-laster som hanteras pi bangarden. Bangérdens hogsta tilldtna hastighet dr 20
km/h.

Spar:

Figur 2. Karta éver spdr Umed godsbangdrd. Ringen illustrerar planomradet.

3.1.2 Vag 363

Vig 363 loper parallellt med planomradet och godsbangérden. Vigstrickan ér enfilig med
hastighetsbegriansning p& 60 km/h i riktning mot Umea centrum och 50 km/h i riktning
ut mot E12.

Avstandet frin vig 363 till det aktuella planomradet 6verstiger det angivna
uppmirksamhetsavstindet om 60 meter som anges i Lénsstyrelsen Norrbottens riktlinjer
/1/. Miangden farligt gods som transporteras pa vig 363 bedoms dven vara begransad
med hénsyn till att viig 503 (gamla E4 genom Umead) inte laingre dr en rekommenderad
vig for transport av farligt gods vilket gor att det i dagsldget endast transporteras farligt
gods som ska levereras in mot centrum. Olyckor pa vig 363 kommer darfor inte
analyseras vidare i denna riskanalys da de inte bedoms péverka planomrédet.

I anslutning till bangarden finns en containerplan dar omlastning sker till lastbilar som
sedan transporterar godset vidare p& Bangardsvigen ut till vig 363. Bangérdsvégen ligger
inom uppmérksamhetsavstdndet.
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3.2 Hanterade amnen och dess egenskaper

Amnen och féremal som kan orsaka skada pa miljo, hilsa, liv eller egendom under
transport, som en direkt foljd av deras kemiska och fysikaliska egenskaper, definieras
som farligt gods. Farligt gods delas in i nio klasser med avseende pé deras farliga
egenskaper, se Tabell 1.

Tabell 1. Farligt gods-klasser och egenskaper.

Klass | Egenskaper

Explosiva &mnen och faremal

Gaser

Brandfarliga vatskor

Brandfarliga fasta @mnen, sjélvreaktiva amnen, sjalvantadndande d&mnen m.m.

Oxiderande @mnen och organiska peroxider

Giftiga &mnen, smittférande &mnen

Radioaktiva @mnen

Fratande &mnen

)l IN|O|O |~ |W[IN] =

Ovriga farliga &mnen och féremal

Da Trafikverket inte lamnar ut nagon statistik avseende vilka méangder av det
transporterade godset som kan hanforas till respektive RID-klass har statistik erhdllen
fran Real Rail och Green Cargo anvints for att bedoma vad som hanteras inom
bangarden.

Nedan presenteras fordelning av amnen inom olika farligt gods-klasser som hanteras av
Real Rail pa bangarden och dr sammanstéllda mellan januari till augusti 2019. Utifrin
uppgifter fran Green Cargo och Kombiterminalen finns det inget som tyder pé att
snittmadngderna pa bangarden som helhet skulle vara storre.

Tabell 2. Hanterade dmnen pa Umed godsbangdrd av Real Rail 2019 indelat i farligt gods-klasser.

Klass | Egenskaper Andel Snitt vikt per vagn (kg) Kommentar
vagnar
(%)
3 Brandfarliga 60,3 | 1101 Bransle samt farg eller
vitskor fiargrelaterat material
8 Friatande 29,1 1751
amnen
- Ovriga 10,6 | 1430 Hér férekommer imnen i sm3
dmnen mangder frén Kklass 2, 5.1, 5.2,
och 9.
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En stor del av det farligt gods som ankommer till godsbangérden ar styckegods dar
volymerna ir sd smd att risken for olycka som paverkar omgivningen &r begransad.
Endast en farligt gods last 6ver 10 000 kg noterades under perioden vilket dessutom
utgjordes av friatande dmne vilket ger upphov till korta skyddsavstand.

Aven hanteringen som sker inom Green Cargo utgors framst av styckegods. Enstaka vagn
med avisningsmedel stélls upp pa omridet men denna ar da tom.

4 Riskanalys

4.1 Riskidentifiering

Riskidentifieringen syftar till att kartlagga mojliga riskkallor inom
uppmirksamhetsavstindet kring planomradet. Nedan presenteras de huvudsakliga risker
som observerats i omradet.

Kollision, brand, explosion och utslidpp av farligt imne &r olika typhandelser som alla
behover beaktas i riskanalysen. Det som kommer att diskuteras vidare i riskutredningen
ir risken for att nigon form av kollision eller ursparning medfor skada pa last med farligt
gods pé bangarden eller containerplanen som paverkar det aktuella planomréadet. Utifrén
den fordelning av farligt gods som presenterades ovan &r det brandfarliga vitskor och
fraitande amnen som kommer att diskuteras vidare i rapporten.

4.2 Scenariobeskrivning

Tre olika scenarier har valts ut for att beskriva risknivan i omradet. I scenario 2 och 3 gors
ingen skillnad pa hur olyckan har uppstatt, utan de baseras pa en olycka som resulterar i
ett utslapp av farligt &mne.

1.2.1 Scenario 1 - Ursparning som medfér skador inom planomradet

Planomradet och containerplanen ir beldget relativt nara sparomréadet. Ett scenario som
behover utredas &r risken for att en ursparning medfor skada pa uppstilld container,
byggnader eller bestkare inom planomradet.

Utifran den statistik som presenteras av Fredén /2/ (se tabell nedan) bedéms risken for
att ett t&g sparar ur och hamnar mer n 5 meter fran spéaret vara vildigt 1dg. Urspérning
av tag bedoms dérfor inte paverka liv och hélsa hos de ménniskor som befinner sig inom
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planomradet. Darfor bedoms inte heller nigra riskreducerande atgéarder kravas for att
forebygga att detta scenario intraffar.

Tabell 3. Sannolikhet for att ett tag sparar ur och hamnar pd vissa avstdnd frén sparet.

0-1m 1-5m 515 m 15-25 m >25 m Okant
Data (%) 69 16 2 2 0 12
Viktad slh (%) 78 18 2 2 0 -

Det spar som &r beldget i anslutning till planomradet ar dessutom endast ett stickspér for
uppstillning dar inget farligt gods placeras. En ursparning pa ett sddant spar medfor
annu mindre risk dn de siffror som redovisas ovan. Den hastighetsbegransning som rader
inom bangérden (20 km/h) kommer ytterligare att begransa hur langt en vagn kan
forflytta sig vid ursparning.

1.2.2 Scenario 2 - Lackage av brandfarlig viatska

Den storsta risken for planomradet ar ett storre lackage av brandfarlig vitska placerat pa
containerplanen. Vid olycka med brandfarlig vitska kommer vatskan rinna ut och bilda
en pol som sedan kan antdndas. Konsekvenserna av en polbrand ar framst
viarmestrélning.

I detta fall transporteras till storsta del styckegods och dérfor kommer inte
konsekvenserna bli sa stora som i de fall dar fulla tankvagnar transporteras. En snittlast
pa brandfarlig vatska under 2019 ligger pa 1100 kg vilket inte kommer ge sérskilt 1dnga
riskavstdnd vid en potentiell olycka.

Ett lackage av styckegods inom containerplanen kommer att kunna bilda en pol som i de
allra flesta fall ar relativt begriansad. En enklare stralningssimulering i ALOHA /3/ visar
att en pélbrand med 1000 liter brandfarlig viitska (storsta behallare som brukar nyttjas
for styckegods) inte kommer att medfora skadliga stralningsnivier inom planomrédet
(mindre dn 10 kW/m?2). For att dven ta hojd for eventuellt framtida fordndringar
rekommenderas dock att dtgarder vidtas for att brandfarlig viitska inte ska kunna rinna
frén containerplanen mot byggnad. Detta kan anordnas genom lutning alternativt genom
dike eller annan ldgpunkt dit vitskan kan rinna.

4.2.3 Scenario 3 - Lackage av fratande vitska

Konsekvenserna av ett utsldpp av fratande dmne kommer fréimst att paverka personer
som befinner sig i direkt anslutning till jirnvigsvagnen, detta frimst genom stink fran
vatskan. Vissa syror kan dock ge upphov till ett riskomréde vid avingning. Fran ett riktigt
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stort utslapp skulle detta kunna vara i storleksordningen 30 meter vilket i detta fall inte
skulle paverka planomradet.

Riskreducerande atgird for scenariot ovan med brandfarlig vitska kommer dven
begrinsa konsekvenserna av en olycka med fratande amnen.

4.3 Riskvardering

Detaljplanen reglerar att huvudbyggnad inte far placeras nirmare 30 m fran sparmitt. P&
nirmaste sparet finns aldrig nagot farligt gods uppstéllt. Fran planomradet till direktspar
dir det kan forekomma hogre frekvens av farligt gods ar avstandet 6ver 200 m vilket ar
utanfor uppmirksamhetsavstandet. Detta innebér att gods pa direktsparet inte behover
beaktas i riskvarderingen enligt dessa riktlinjer /1/.

Containerplanen ger, dven den, ett begransat bidrag med hénsyn till att endast styckegods
stills upp inom denna yta.

Utredningen har #ven omfattat jamforelser med tabeller 6ver rekommenderade
skyddsavstind fran Linsstyrelsen Norrbotten /1/ dir planomradet betraktas som
markanvindning kategori Zon B. Enligt tabell i bilaga 1 till riktlinjen kravs inga
skyddsavstind frin vigkant till bebyggelseomradet for Zon B. Tabellen ticker upp till 600
lastbilar per dygn vilket inte bor 6verstiga transportméangden for vég 363.
Hastighetsbegriansningen pé vig 363 ar dessutom lagre dn 70 km/h.

Tabell 2 Skyddsavstand (fran viigkant) till bebyggelseomrédet intill rekommenderad
transportied for farligt gods genom tétort (70 km/h).

ADT (lastbil), fordon/dygn
Kategori 100 l 200 | 300 | 400 | 500 | 600
ZonB -
ZonC - 20m 20m 30m 30m 30m
ZonD 40m 40m 50m 50m 50m 50m

Figur 3: Tabell 6ver var skyddsavsténd kan ténkas krdvas utifrdn antalet transporter pd vdg.

Enligt tabell 16 i samma bilaga behéver inga skyddsavstind beaktas om det inte passerar
fler dn 20 tig per dygn. Dessa frekvenser ar betydligt hogre dn de som bedoms
forekomma i dagslaget inom bangérden.
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Tabell 16  skyddsavstind (frin sparkant) till bebyggelseomradet intill jirnvig for transport av

farligt gods.
ADT (godstag), tig/dygn
Kategori 10 I 20 l 30 I 40 | 50 | 60
ZonB - - 10m 10m 10m 10m
ZonC - - 10m 20m 20m 30m
ZonD 30m 30m 50m 50m 70m 90 m

Figur 4: Tabell 6ver var skyddsavstand kan tdnkas krévas utifrdn antalet transporter pé Jdrnvdg.

Detta innebir att dven ifall frekvensen av farligt gods skulle komma att 6ka nagot i
framtiden kommer inga skyddsavsténd att behova tillimpas inom planomridet enligt
riktlinjens kriterier.

5 Slutsats

Med hénsyn till den begransade méngd farligt gods som transporteras i anslutning till
planomrédet samt att bade vig 363 och jéarnvigens direktspar ligger utanfér angivna
uppmérksamhetsavsténd foreligger inga krav pé riskreducerande atgirder kopplade till
dessa.

Mellan planomrédet och containerplanen ir avstindet begriinsat och ett lackage av
brandfarlig vitska som anténds skulle kunna paverka nirliggande byggnad inom
planomradet om marken lutar frdn containerplanen mot planomradet utan lagpunkt eller
dike mellan. Detta ska beaktas vid framtagande av detaljplanen. De mangder som stir
uppstéllda pa containerplanen 4r dock s& pass begriinsade att atgirder utéver detta inte
bedoms nodvindiga.
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