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GRUNDKARTA TILL DETALJPLAN

Upprittad 2014-04-14 BN-2014/00622
Reviderad

Lantmateri

Mitning : AKR
Kartkonstruktion : AKR

Kartstandard enligt HMK

- Innehallsstandard:  Mindre betydelsefull information har utelimnats

- Lagesnoggrannhet : Objekten ir skapade genom stereobearbetning eller
terrester inméatning (innerstan)

- Aktualitetsstandard : Visst preciserat kartinnehall inom planomradet &r kontrollerat och
aktuellt vid pa kartan angiven tidpunkt

Koordinatsystem i plan och hdjd : Sweref 99 20 15 resp RH 2000
Hojdinformation: Laserskannat 2013. Héjdkurvor med 1 meters ekvidistans
Ursprung : Digital primérkarta

Underjordiska ledningar redovisas ej pa grundkartan

Plangrénser och planbestimmelser redovisas ej pa grundkartan

Godkand ur sekretessynpunkt f5r spridning

Upphovsritt : Umea kommun

Kartan &r anpassad for skala 1:1000

BN—2015|’/202

ANTAGANDEHANDLING

Till planen har:

- plankarta med bestammelser

- planbeskrivning inkl. genomforandefrégor

- samradsredogorelse

- utlatande

- mil jokonsekvensbeskrivning med bilagor

- kulturmiljostudie

- kvalitefsprogram

- planprogram

- samradsredogorelse tillhérande planprogram

_ SKVADRONEN

BESLUT

Antagen KF 2017-02-27, § 28
Laga kraft 2018-12-03
Vidimeras

JM

Oversiktskarta

Illustration av parkeringshus, TM.

e —

lllustration, modell. Vita byggnadsvolymer &r befintliga, gra volymer redovisar ny bebyggelse, Sweco.

TEKNIK & ARKITERTUR

Illustration av nya bostadskvarter, White. Slutlig utformning avgdrs inte i detaljplanen. lllustrationer ska endast ses som exempel.

PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omrdden med nedanst3ende beteckningar.
Dar beteckning saknas galler bestammelsen inom hela planomr3det.
Endast angiven anvandning och utformning 3r till3ten.

GRANSBETECKNINGAR

e ===« Plangrans
=== Anvandningsgrans
—-—— Egenskapsgrans

ANVANDNING AV ALLMAN PLATS
Gata

G3ng- och cykelvig

ANVANDNING AV KVARTERSMARK
Bostider

Centrumskapande verksamheter och kontor

e Natstation
e Parkeringshus
UTNYTTJANDEGRAD

e; 9200  Storsta bruttoareaim?

BEGRANSNING AV MARKENS BEBYGGANDE
Byggnad far inte uppféras.

Marken fdr byggas under med eft bjélklag som planteras. Komplementbyggnad f3r inte
uppforas.

MARKENS ANORDNANDE
|99' y —H Utfart far inte anordnas.

parkering  Parkeringsplatser f&r anordnas.

M Gardar ska planteras med hdg kvalitet och karaktirstrid, Tydlig avgransning ska finnas
mot gatai form av staket av svart metall.
Ny Forgardsmark ska planteras med hag kvalitet och inneh3lla trid.

gangfart  All frafik sker pd de gaendes villkor. Fordon f&r bara parkeras pa sarskilt
anordnade parkeringsplatser. Ytan ska vara hardgjord med en strikt och symmeterisk

utformning.
PLACERING, UTFORMNING, UTFORANDE
Y Hogsta antal vaningar.
Hogsta totalhdjd i meter.

fi Bostadshus ska utformas med markerad sockelv&ning, ha tydligt markerade genomgdende
entréer och fasaden ska delas upp i flera volymer till en symmetrisk helhet. -

fa Minst hdlften av bostadsrummen i varje ligenhet ska orienteras mot en ljuddampad sida.

f3 Fran fasadliv utskjutande och inglasade balkonger till3ts endast mot gard.

fy Fasader ska i huvudsak utféras med puts och samtliga ytor ska ha varma ljusa kulorer.

Tak ska utforas som sadeltak med svart bandtickt plat.

fg Parkeringshusets fasader ska i huvudsak utféras i tra. Samtliga ytor i fasaden
ska fargbehandlas i varma ljusa kuldrer. Parkeringshuset ska utformas med rundade
horn mot norr. Tak ska utféras som tv3 lutande skivor och vixtbeklitt tak,

P1 Bostadshus mot lokalgata ska placeras i linje mot forgardsmark.

P2 Bostadshus ska uppfdras i rat vinkel mot lamellhus utmed gata och far inte byggas ihop
med dessa. Enfréer ska placeras mot garden.

V1 Transformatorstation far placeras i gatuniva dar s8 provas lampligt.

- Avgransningar och staket i utemiljo ska utféras med stolpar i natursten eller svart metall och med
racken i svart metall.

VARDEFULLA BYGGNADER OCH OMRADEN

q Sarskilt vardefull byggnad. Far ej férvanskas utvindigt. Far ej rivas.
STORNINGSSKYDD

M Bostadshus ska forses med nodstopp for ventilation.

my Parkeringshus ska utfdras med tat bullerdimpande fasad mot intilliggande bostader.

- Luftintag for friskluft i bostadshus ska anordnas i takniv3 eller mot innergérd.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

- Genomfdrandetiden utgdr vid drsskiftet ndrmast efter fem &r fran laga kraft.
- Kommunen ar huvudman for allman plats.

Detal jplan for )
OSTRA DRAGONFALTET

inom centrala stan i Umed kommun, Visterbottens lan

UMEA KOMMUN, detaljplanering, juni 2015
/ reviderad december 2016

LQ@Q Lﬁ’/\jr ST/FB

Magdalena Blomquist
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Umead kommun 2018-12-03

Lagakraftbevis

Diarienummer: BN-2013/00202
Handlaggare: Magdalena Blomguist

Detaljplanen fér Ostra Dragonfiltet, Umed 5:1 m.fl. inom centrala stan i

Umea kommun ar antagen av kommunfullmaktige 2017-02-27, § 28.

Lansstyrelsen beslutade 2017-03-24 att inte 6verprova kommunens beslut.

Beslutet har overklagats till Mark- och miljédomstolen som 2017-12-13

beslutade att upphdva kommunfullmaktiges beslut om antagande.

Det beslutet har éverklagats hos Mark- och miljééverdomstolen som
20184203-12'beslutade att lamna prévningstillstand.

Mark- och miljoéverdomstolen beslutade 2018-12-03 att faststilla
kommunfullmdktiges bestut om att anta detaljplanen.

Detaljplanen har darmed vunnit laga kraft, d v s &r giltig fran och med
2018-12-03.

Kopia till:

e Sokanden
¢ Ldnsstyrelsen, samhallsplanering

Detaljplanering, Umea kommun

WA (AT

ara Granstrom
planeringsassistent
090-16 23 79
sara.granstrom@umea.se

2480K-P2018/24

Umea kommun Detaljplanering

Postadress: 91 84 Umed Telefon: 090-16 13 61
Besdksadress: Skolgatan 31A Mejladress: detaljplanering@umea.se
Telefon: 090-16 10 00 (véxel) Webbplats: www.umea.se/detaljptanering

Webbplats: www.umea.se/kommun
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SVEA HOVRATT DOM Mal nr
Mark- och miljdSverdomstolen  2018-12-03 P 11888-17

060204 Stockholm

OVERKLAGAT AVGORANDE
Umed tingsriitts, mark- och miljsdomstolen, dom 2017-12-13 i mél nr P 769-17,
se bilaga A

PARTER

Klagande
Umed kommun
901 84 Umed

Ombud; Ulrika Sundin Bonnedahl
Umeé kommunfiretag AB
Rédhusesplanaden 8, 903 28 Umea

Motparter
1. Trafikverket
781 28 Borliinge

2. Brf Muraren 1
Nygatan | B, 903 25 Umeh UMEA KOMMUN
Byggnadsndmnden

3. Brf Stallhagen 1 .
Brogatan 42—44, 903 23 Umed 2018 -12- 03

4. Brf Stallhagen 2 DnrBN-2 0!3/(90202
Brogatan 46-48, 903 23 Umed

SAKEN
Detaljplan for Ostra Dragonfiltet (fastigheterna Umed 5:1 m.fl.) inom centrala stan i
Umed kommun

MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLENS DOMSLUT

Med éindring av mark- och miljddomstolens dom fastst§ller Mark- och miljédver-
domstolen kommunfullmaktige i Umea kommuns beslut den 27 februari 2017, § 28,
dnr KS-2017/00042, att anta detaljplan f8r 5stra delen av Dragonfiltet, Umed 5:1 m.fl,

Dok.1d 1436341

Postadress Besdksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 2290 Birger Jarls Torg 16  08-561 670 00 08-561 675 59 mindag — fredag
103 17 Stockholm 08-561 675 50 09:00-16:30

E-post: svea.avd6@dom.se
Wwww.sven.se
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YRKANDEN I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Ume#d kommun har yrkat att Mark- och miljédverdomstolen ska faststéilla kommun-

fullméktige i Umed kommuns beslut den 27 februari 2017 att anta detaljplanen.

Trafikverket har motsatt sig dndring.

Brf Muraren 1, Brf Stalthagen 1 och Brf Stallhagen 2 har beretts tillfille att yttra

sig ver Gverklagandet men har inte hérts av.

UTVECKLING AV TALAN 1 MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Umed kommun har anfort i huvudsak féljande till stod for sin talan.

Det finns inte nigra risker med niirheten mellan parkeringshuset och bostadshuset i Brf
Muraren 1. Skulle parkeringshuset medftra oldgenheter av detta slag ska det hanteras
enligt miljobalkens regler. De eventuella olégenheter som kan uppkomma utgér inte

fara for ménniskors hilsa och sikerhet eller betydande oldgenheter pé annat sitt.

Trafikutredningen i planirendet utfbrdes under ar 2013 och dérefter har en rad atgirder
vidtagits inom ramen for Atgdrdsprogrammet for miljokvalitetsnormer luft som med-
fort minskad trafik. Miljokonsekvensbeskrivningen #r baserad pa det vérsta téinkbara
utfallet, vilket har visat sig vara §verdrivet. I stillet for 23 000 drsmedeldygnstrafik
enligt Trafikutredningen och 26 000 i miljékonsekvensbeskrivningens kénslighets-
analys, visar métningar pé ett utfall fér ar 2017 om genomsnittligen 21 200 arsmedel-
dygnstrafik. Vidare dr fordonsrorelserna i Trafikutredningen kraftigt Sverskattade.
Planomrédet genererar drygt en fjirdedel av vad miljékonsekvensbeskrivningen &r
grundad pa. Om all denna trafik skulle belasta Vstra Esplanaden ger det en dkning
med 2,6 procent. Trots &verskattningen av tillkommande trafik bedoms inte halterna av
kvivedioxid 6ka ndmnvirt. Till detta kommer &tgéirdsprogrammets genomfrande, dir

detaljplanens parkeringshus dr en del. Detaljplanen kan inte anses strida mot nagon
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rittsregel, dven om den medfdr viss forsimring av luftkvaliteten (jJaimfor réttsfallet

RA 2008 not 13).

Eftersom miljokvalitetsnormer for kvivedioxid dverskrids i Umea fick kommunen ar
2006 ett uppdrag av ldnsstyrelsen att utarbeta ett tgérdsprogram, som sedan fast-
stilldes &r 2009. Vistra Esplanaden &r huvudproblemomrédet och den déliga luften
beror till storsta delen pa genomfartstrafik for vig E4. Trafikverket och Umea kommun
kom for flera ar sedan Gverens om ett vigpaket, som innebér uppforande av en ringled
runt Umea och 1 den delen dterstar den s.k. Viastra linken. De atgirder som har genom-
forts har gett positiv effekt pd luftkvaliteten. Trafikfl6det har minskat och milj6-
kvalitetsnormen for drsmedelvirdet for kvivedioxid har direfter klarats, men tim- och
dygnsmedelvirden Gverskrids fortfarande. Dérfor har ett nytt atgdrdsprogram tagits
fram och det har faststillts av ldnsstyrelsen ar 2015. De atgérder som beddms ge storst
effekt &r fardigstéllande av ringleden och att omvandla trafikleder innanfor ringleden,

vilka syftar till att minska trafikvolymen ldngs Véstra Esplanaden

Nir kommunen tar §ver Vistra Esplanaden fran Trafikverket kommer ytterligare
atgirder att vidtas for att minska trafikméngden. 1 Atgirdsprogrammet har dessa
atgérder bedomts minska antal fordon per dygn med ca 20 procent. Kommunen arbetar
for narvarande med att ta fram en detaljerad atgérdsplan for att miljokvalitetsnormerna

ska fGljas.

Trots att tillvixten i Umea idag &r ca 2 000 nya invanare per ar, vilket generar en tkad
trafik i hela Ume3, har trafiken lings huvudgenomfartsleden Vistra Esplanaden
minskat. Kollektivtrafikens marknadsandel av det totala resandet #r konstant, medan
andelarna for de hillbara transportsitten (géng, cykel, kollektivirafik) sammantaget

dkar gentemot bilanvindandet.

Idag finns ca 415 arbetsplatsparkeringar i planomradet. Dessa anvinds huvudsakligen
av anstillda inom kommunen. Detaljplanen innehaller ca 395 arbetsplatsparkeringar.
Kommunen kommer att genomfbra ett s.k. gront parkeringskdp, vilket innebér en
reduktion p& 122 arbetsplatsparkeringar kopplade till stadshuset. Detta ir en del av

Atgirdsprogrammet och Parkeringsprogrammet. Genom att frigéra parkeringsplatser
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kan de anviindas av anstillda inom centrumfyrkanten. Pa si sitt samverkar detalj-

planen med atgirdsprogrammet.

Trafikverkets invéndningar mot planen beror framf6rallt pa att den kan medféra
negativa konsekvenser for Trafikverket som viighallare. Malet giller inte planering av
viig och paverkar dérfor inte Trafikverkets ansvar som véghdllare. Mark- och milj6-
Overdomstolen har i flera rattsfall konstaterat att néir enskilda dberopar allménna
intressen blir provningen i samband med ett 6verklagande begrénsat (se bl.a. réttsfallet
MOD 2013:44). | detta sammanhang &r trafikverkets intresse att se som ett enskilt

intresse.

Mot de marginella negativa konsekvenser som foljer av den &kade trafiken ska fram-
forallt stéllas det allménna intresset av att dels kunna bygga ca 150 bostédder i centralt

ldge, dels kunna erbjuda arbetsplatsparkering i utkanten av centrumkérnan.

Umea kommun har till stéd for sin talan &ven hinvisat till skriftlig bevisning.

Trafikverket har uppgett i huvudsak foljande till stéd for sin talan.

Linsstyrelsens beslut att inte Gverpréva detaljplanen omfattar endast nigra fa av de
allminna intressen som kan bli foremal for prévning 1 domstolen efter 6verklagande av
en plan. I det hir fallet medfor 6verskridandet av miljgkvalitetsnormerna for luft
negativa konsekvenser for Trafikverket i egenskap av véghdllare. Trafikverket maste
vid planering och planldggning av vigar sikerstilla att miljkvalitetsnormer uppfylls

(3 a § véglagen och S kap. 3 § miljobalken).

Syfiet med atgirdsprogrammet #r att avlasta centrumfyrkanten med arbetsplats-
parkeringar till formén for besdkande, boende och kunder. Antalet arbetsplats-
parkeringar utanfor centrumfyrkanten ska enligt atgérdsprogrammet dérfor 6ka. Planen

innebir istillet att antalet arbetsplatsparkeringar utanfor centrumfyrkanten minskar.

Dagens uppmiitta trafiksiffror kan omdjligt visa pa detaljplanens framtida trafik-
effekter. Mitaret 2017 ticker inte hela kalenderaret och kan bli direkt missvisande, da
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det saknas data for manaderna november och december, bade avseende trafikfléden
och antalet dagar och timmar f6r Sverskridande av miljokvalitetsnormer for luft. Under
2017 var dessutom sddergdende korfilt pA Tegsbron avstingt ca en manad samtidigt
som avfartsfilen stingdes av ndr kommunen rev en byggnad intill Véastra Esplanaden.
Det finns ytterligare hindelser som kan ha paverkat drsmedeldygnstrafiken de gangna
aren. Ut6ver detta ska tilldggas att kommunens trafikutredning inte redovisar indata for
fotgéngare och cyklister, vilket medfor att belastningsgraden i korsningen #r hogre én
vad som framgér. Oavsett métar medfor planforslaget att trafiken 6kar och far
ohdllbara konsekvenser for trafiksituationen p4 Vistra Esplanaden.

Trafikverket ifrAgasitter uppgifterna i tgdrdsprogrammet om att andelen kollektiv-
trafikresor ska oka och att detta ska ske med en kollektivtrafikstrategi, eftersom

kommunen endast redovisar antalet resor och inte marknadsandelen.

Atgérdsprogrammet och Uppfoljningsrapport 2017 anger olika uppgifter pa hur stor
paverkan byggandet av Vistra linken ger pa den forvéntade minskningen av trafik-
volymen pé Vistra Esplanaden. Uppfoljningsrapporten anger 13 procents minskning
medan motsvarande siffra i1 dtgdrdsprogrammet &r 35 procent. Kommunen har i sitt
Gverklagade dragit slutsatsen att trafikvolymen bedéms minska med 50 procent. Denna

slutsats ifragasitts.

Varje detaljplan méste fungera sjilvstindigt pa ett sddant sitt att det ska framga av
detaljplanen att olika behov som den genererar kan l8sas och genomforas. Kommunen
har ansvar for att alla planhandlingar ger en rittvisande bild. Underlag maste vara
korrekta och inte innehalla motstridigheter. Vidare méste de underlag som ska liggas
till grund for en detaljplan vara de planhandlingar som utgjort grund for beslutet att
faststélla planen. Trafikverket anser inte att kommunen efter antagandebeslutet kan
komma in med nya uppgifter till grund for planen. Eftersom planhandlingarna inne-
héller brister och felaktigheter bor planen upphévas och kommunen bér istillet pabérja

en ny detaljplaneprocess som bygger pa korrekta planhandlingar som sedan blir fore-
madl for samrad och granskning.
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Av kommunens trafikutredning framgar att korsningen Vistra Esplanaden/Ridvigen
redan idag ir dverbelastad med betydande kéer i rusningstrafik. Fordonsrorelsen 1 nu-
liget visar pa en belastningsgrad pa néstan 0,9 i flera korfilt, vilket redan idag innebér
stora storningar i trafiken. Belastningsgrad 1,0 innebdr att korsningen belastas till 100
procent. Standard géllande belastningsgraden i korsningar 4r god om den dr under 0,7.
I det underlag som ligger till grund for antagen detaljplan dkar belastningsgraden
ytterligare till 1,06 frAn Ridvégen &t hoger ut pa Vistra Esplanaden och rakt fram.
Konsekvensen blir ohallbara stérningar i trafiken med kéer som inte avvecklas, Dess-

utom ger kderna storningar i andra korsningar samt vid av- och pafarter.

Atgardsprogram for att komma till riitta med miljékvalitetsnormen for luft antogs
forsta gangen 2009 och kommunen har fortfarande inte kommit till r&tta med
problemet. Aktuell detaljplan bidrar inte pa négot sétt till att uppfylla tgéards-
programmets syfte och en marginell eller liten 6kning av halterna &r inte acceptabel
eftersom miljokvalitetsnormen redan ar Gverskriden. De atgéirder som behdver vidtas
ir sddana som kommunen inte sjédlv har radighet ver, byggandet av Véstra linken och

ombyggnationer av trafikleder innanfor ringleden.

Det #r direkt felaktigt att Atgdrdsprogrammet skulle ha full effekt ar 2021. Om Vistra
linken byggs kan den tidigast Sppna for trafik 2021 och efter detta kan kommunen ta
Over som viighallare for vig 503. Forst ndr kommunen dr vaghallare kan
ombyggnationen av Vistra Esplanaden pibérjas. Full effekt av atglirdsprogrammet kan
inte nds innan kommunen har byggt om Vistra Esplanaden. Trafikverket har gett
exempel pa tinkbara atgiirder for Vistra Esplanaden, men har inte analyserat dessa och
har inga firdiga l6sningar. Redan idag vidtas atgérder via drift och underhdll, t.ex.

dammbindning och ljusreglering pé vig 503.

Trafikverket har till st6d for sin talan dven hinvisat till skriftlig bevisning.
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MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLENS DOMSKAL

Utgangspunkter for prévningen

Prévningen av detaljplaner ar begrinsad till frigan om beslutet att anta detaljplanen
strider mot nagon réttsregel pa det sitt som har gjorts géllande i mélet eller som annars
framgar av omstindigheterna. Overprévningen innebdr en kontroll av om kommunen
har hallit sig inom det handlingsutrymme som medges i bestimmelserna och de krav
som kan stillas p& beslutsunderlaget (se bl.a. rittsfallet MOD 2014:12).

Myndigheter och kommuner ansvarar for att miljkvalitetsnormer f6ljs. Om det
behovs for att f5lja en miljokvalitetsnorm, ska regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer uppritta ett forslag till atgirdsprogram, se 5 kap. 3 och 4 §§
miljsbalken. Vid planlidggning ska miljékvalitetsnormerna i 5 kap. miljobalken eller i
foreskrifter som har meddelats med stéd av 5 kap. miljébalken f6ljas. Det innebdr att
en detaljplan inte fr antas om dess genomforande skulle medverka till att en milj6-
kvalitetsnorm Gvertréds (se prop. 1997/98:90 s. 163). Om kommunen vidtar andra
atgirder sa att miljokvalitetsnormerna 4nda foljs, kan en detaljplan godtas dven om den
1 sig medverkar till ett $verskridande. Planering och planldggning ska goéras pé ett
sadant siitt att méjligheterna att uppfylla normerna underléttas (prop. 1997/98:45 del 1
8. 259 och del 2 s. 46).

I forsta hand &r det lénsstyrelsen som prdvar om en detaljplan féljer bestimmelserna
om miljokvalitetsnormer, se 11 kap. 10 § plan- och bygglagen (2010:900), PBL. Ofta
saknas det skél for 6verprovande myndigheter att fringd lidinsstyrelsens beddmning, se
rattsfallen MOD 2014:12 och 2013:47. Domstolen bér préva om underlaget for l4ns-
styrelsens provning har varit godtagbart i sig och i forhallande till vad som kan ha
tillforts i malet efter linsstyrelsens prévning samt om detaljplanen fir oacceptabla
konsekvenser. Linsstyrelsen har i nu aktuellt mal inte funnit skil att Sverprova

kommunens antagandebeslut.
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Brister i beslutsunderlaget
Planarbetet pabsrjades 2013 och detaljplanen antogs av kommunfullmiktige i februari
2017. Under denna tid har bl.a. miljé6konsekvensbeskrivning, trafikutredning, luft-
utredning, kinslighetsanalys och parkeringsprogram tagits fram. Under domstols-
processen har kommunen kommit in med kompletterande uppgifter som bl.a. visar att
trafik6kningen kommer att bli mindre &n vad som tidigare angetts. Det leder i sin tur
till att froreningar i luften som planen antas medftra kommer att bli mindre.
Kommunen har redogjort for bl.a. nya mitningar och berékningar avseende &rsmedel-
dygnstrafiken och nya uppgifter angdende hur antalet parkeringsplatser av olika slag

fordelar sig i omradet.

Mark- och miljédverdomstolen konstaterar att det &r viktigt att underlaget i en detal;-
planeprocess ir riktigt och rittvisande. Under en prévningsprocess kan det dock till-
komma ny kunskap och nytt underlag och tidigare ldmnade uppgifter kan revideras. De
nya uppgifterna som kommunen har kommit in med é&r inte av sddan omfattning eller

karaktir att det finns nagot hinder for domstolen att préva detaljplanen.

Miljokvalitetsnormer avseende luftkvalitet

Av handlingamna i mélet framgér att miljékvalitetsnormer for kvivedioxid dverskrids i
Umea och att kommunen sedan 2006 har arbetat med atgirdsprogram. Ar 2009 fast-
stillde linsstyrelsen ett tgirdsprogram. Detta har sedan fSljts upp och reviderats. Nytt
atgirdsprogram har faststillts 2015. I tgardsprogrammet ingdr bl.a. Vistra linken och
atgirder pa befintliga gator fir genomfartstrafik. Enligt Uppfoljningsrapport 2017 foljs
atgardsprogrammet for kvivedioxid upp varje &r och rapporteras till linsstyrelsen.
Kommunen arbetar for nirvarande med att ta fram en detaljerad tgirdsplan i syfie att

f5lja miljokvalitetsnormerna.

I planarbetet har en kénslighetsanalys tagits fram. Av berékningar i denna avseende
Vistra Esplanaden framgar bl.a. foljande. Miljokvalitetsnormen for kviivedioxid som
dygns- och timmedelvérden kan med relativt stor sikerhet komma att overskridas ar
2017 oavsett nu aktuell detaljplan. Klar viderlek och 1ag temperatur har stor inverkan
p4 kvavedioxidutslippens cffekt pa haltforhallandena. Vid et vadermissigt gynnsamt

3r kan Arsmedelvirdet komma att innehéllas for 2017. Vid ogynnsamma véderleks-
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forhallanden kan enstaka 6verskridanden intréiffa dven efter ar 2020 om trafik-

belastningen kvarstir pd samma niva som i kéinslighetsanalysen.

Det dr ostridigt att detaljplanen kommer att medfora en viss trafikkning och darmed
en viss 6kning av kvévedioxider. I planbeskrivningens redovisning av den genom{trda
kinslighetsanalysen anges att planférslaget leder till en 6kning av kvivedioxid som #r

mindre dn 1 pg/m’.

Enligt atgardsprogrammet for luftkvalitet fran 2015 planeras ett flertal atgérder for att
forbittra luftkvaliteten i staden, varav firdigstillandet av Vistra linken pekas ut som
den enskilt viktigaste och som sirskilt avgdrande for luftkvaliteten i centrala Umea. En
annan atgérd dr att miljéanpassa utformningen av Vistra Esplanaden. Dessa dtgarder
kommer enligt itgirdsprogrammet att vidtas forst nidr Vistra lanken &r firdigstilld och
véighdllaransvaret for Véstra Esplanaden 6vergdr till kommunen. En ytterligare atgérd i
programmet #r att minska antalet arbetsplatsparkeringar i centrala Umea, den s.k.
centrumfyrkanten, for att istéllet prioritera parkering for boende och bestkande i
omrédet. Vidare ska kollektivtrafik och cykel- och gingtrafiken prioriteras genom ett

antal frimjande atgérder.

Nir det dérefter giller effekten av atgirderna i &tgérdsprogrammet varierar uppgifterna
i malet om hur stor minskningen av trafiken pa Vistra Esplanaden kommer att bli
genom att Vistra linken byggs. I dtgirdsprogrammet anges 35 procent och i senare
uppfSljningsrapport anges 13 procent. Det fir dock utrett att firdigstillandet av Vistra
lanken kompenserar for den Skning av luftfSroreningar som detaljplanens genom-

férande medfor.

Mark- och miljééverdomstolen gér féljande bedomning.

Fragan &r om de atgirder som kommunen har genomfrt och som planeras inom rimlig
och dverskadlig tid &r tillrickligt konkreta och verksamma for att miljskvalitetsnormen
avseende kvivedioxid med sannolikhet kan komma att innehéllas trots den trafik-
Okning som detaljplanen beriknas medfora. Om en detaljplan foljer miljokvalitets-

normerna eller inte dr typiskt sett beroende av ménga faktorer. Det &r dven ménga
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ginger svart att bedéma vilken paverkan som &r hinforlig till en enskild detaljplan
liksom att i detalj bedéma vilken atgérd som ger vilken effekt (se Mark- och milj&-
overdomstolens dom 2012-09-21 i mal nr P 10254-11).

Utifrn nu gillande forhillanden, utan Vistra linken, kan detaljplanens genomfSrande
komma att innebira att miljokvalitetsnormen fér kvivedioxid Sverskrids vid ogynn-
samma viderforhillanden. Detaljplanens bidrag till ett eventuellt 6verskridande far
dock anses litet sett till total trafik pa Viastra Esplanaden. Kommunen har redovisat ett
systematiskt arbetssiitt och ett flertal konkreta atgirder for att komma till ritta med
luftkvaliteten avseende kvivedioxid. Kommunen har &ven en kontinuerlig uppfoljning
av luftkvaliteten som underlag for fortsatt atgéirdsarbete. Sammantaget anser Mark-
och miljodverdomstolen att kommunen far anses ha tillrickligt konkreta och verk-
samma atgirder for hur miljékvalitetsnormen f5r kvévedioxid ska kunna innehéllas
trots att detaljplanen kan antas medfora en viss forsimring. Detaljplanen bedoms

didrmed inte strida mot bestimmelsen i 2 kap. 10 § PBL.

Trafiksituationen i korsningen Vdstra Esplanaden/Ridvigen
Trafikverket har i denna del invint att korsningen Vistra Esplanaden/Ridvigen redan
idag dr dverbelastad med betydande kéer i rusningstrafik och att denna trafiksituation

kommer att bli virre med den trafikdkning som detaljplanen vintas medfora.

Som en allmin princip giller att varje detaljplan méste fungera sjélvstandigt och det
ska framga av planen att olika behov som den genererar kan 16sas och genomforas (se
t.ex. rattsfallet MOD 2017:15). Fér att en detaljplan ska anses fungera sjélvstindigt
kriivs ocksa att sjilva genomfbrandet av en viss foreslagen 16sning har sékerstillts

inom ramen for detaljplanen.

Det #r klarlagt i malet att trafiksituationen i korsningen Vistra Esplanaden/Ridvégen 4r
anstriingd och att detaljplanen kan innebéra en viss férsémring av denna situation
under en dvergangstid. Viktigast for att forbittra trafiksituationen pa Véstra
Esplanaden #r att Vistra linken byggs. Kommunen ska 6verta huvudmannaskapet for
Vistra Esplanaden efter det att Vistra léinken har byggts och dd kommer atgérder att
vidtas. Det finns en osikerhet kring projektet Vistra linken eftersom végplanen &r
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foremal for rattsprévning i Hogsta forvaltningsdomstolen. Vinner vigplanen laga kraft
kommer Vistra ldnken enligt uppgifter i malet tidigast kunna std klar ar 2021. Detta dr

inom planens genomfbrandetid, som #r fem ar frin laga kraft.

Mark- och milj6éverdomstolen gor f6ljande bedémning.

En forutsittning for att detaljplanen ska vara godtagbar ur trafiksynpunkt och inte
ytterligare férviirra den redan anstriingda trafiksituationen dr att de mer Svergripande
trafikprojekten i Umed kommer till stdnd. Detta #r inte frigor som kommunen rader
Over. Kommunen har idag inte heller huvudmannaskapet fér Viastra Esplanaden. Det
finns en risk for att Vistra linken och vidhingande trafikprojekt inte kan genomforas
inom planens genomfbrandetid. Trots det anser Mark- och miljééverdomstolen att det
fir anses tillréickligt sannolikt att Vistra lanken kommer till inom rimlig och dver-
skédlig tid och att trafiksituationen dirmed 4r omhéndertagen pé ett godtagbart sitt i

detaljplanen.

Ovriga invindningar

Mark- och miljédomstolen har &ven upphévt detaljplanen pa talan av Bostadsriitts-
foreningen Muraren 1 eftersom det inte framstar som forsvarligt att tillata uppforandet
av ett parkeringshus i omedelbar nérhet av dldre bebyggelse pd Hovrittsgatan dir

ventilationen i huset bygger pa sjélvdrag.

Mark- och miljddverdomstolen anser att det inte finns skél att géra ndgon annan
bedémning 4n lansstyrelsen i frigan om planen kan befaras bli oldmplig med hiinsyn
till ménniskors hélsa. Det har inte framkommit nigra konkreta uppgifter i mélet som
talar for att parkeringshusets lokalisering, tio meter fran aktuell bostad, skulle riskera
att pdverka inomhusluften i bostaden pd ett negativt sétt. Skil att upphéva planen pa

denna grund finns dérfor inte.

Sammanfatining
Mark- och miljé6verdomstolen beddmer att det inte finns hinder att préva detaljplanen
med hénvisning till bristande underlag. Vidare anser domstolen att kommunen har

visat att det pagér ett systematiskt arbete med &tgéirdsprogram for att komma till riitta
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med Sverskridande av miljokvalitetsnorm for kvivedioxid. Det leder till att detalj-
planen kan godtas trots ett visst Sverskridande initialt. Likasé anser domstolen att
kommunen har visat att trafiksituationen i korsningen Vistra Esplanaden/Ridvégen dr
omhiindertagen. Det har inte heller framkommit nagot annat skl att upphiva
kommunens antagandebeslut. Sammanfattningsvis ska mark- och miljédomstolens

dom #ndras och kommunens beslut att anta detaljplanen faststillas.

Domen far enligt 5 kap. 5 § lagen (2010:921) om mark- och miljédomstolar inte

6verklagas.

I avgorandet har deltagit hovrittsraden Fredrik Ludwigs och Ingrid Ahman, tekniska

ridet Inger Holmqvist samt hovrittsridet Christina Ericson, referent.

Foredragande har varit Erica Ehne.
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BAKGRUND

Kommunfullméktige i Umea kommun beslutade den 27 februari 2017 att anta
detaljplan fér dstra delen av Dragonfiltet, fastigheterna Umed 5:1 m.fl. i Umed
kommun. Syftet med planen &r att skapa planméssiga forutsittningar for ny
kvartersbebyggelse i form av bostéder, ombyggnad av lokalgata och parkerings-
anldggning, att sikerstiilla gdng- och cykelstrukturen och dess kopplingar till
omgivande delar av staden, samt att ge kulturhistoriskt vérdefulla byggnader och

miljcer ett formellt skydd.

Trafikverket och BRF Stallhagen 1 och 2 samt Muraren 1 har &verklagat

beslutet att anta detaljplanen till mark- och miljédomstolen.

YRKANDEN M.M.
Trafikverket har yrkat att mark- och miljédomstolen upphéver beslutet att anta
detaljplanen.

Brf Stallthagen 1 har yrkat att mark- och miljddomstolen upphéver beslutet att anta
detaljplanen.

Brf Stallhagen 2 har yrkat att beslutet ska éndras pé s sétt att det planerade

garaget for cirka 300 bilar inte uppfors inom planomrédet.

Brf Muraren 1 har i forsta hand yrkat att detaljplanen dndras sé att den innebir att
byggande av parkeringshus inte tilléts i kvarteret Muraren, och i andra hand att
Umea kommun (kommunen) far i uppdrag att utarbeta en ny detaljplan med hénsyn

taget till Brf Murarens synpunkter.

Kommunen har bestritt 6verklagandena och yrkar att detaljplanen ska faststillas.
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VAD PARTERNA HAR ANFORT

Trafikverket

Bakgrund

Den 20 augusti 2015 ldmnade Trafikverket granskningsyttrande for detaljplanen dar
Trafikverket motsatte sig den del av detaljplanen som syftar till att skapa forutsitt-
ningar att bygga parkeringshus.

Trafiksituationen

Trafikverket dr vighéllare for vig 503, Vistra Esplanaden. Vigen 4r idag hart
belastad av hoga trafikflsden med miljdkvalitets- och framkomlighetsproblem som
folid. Ar 2013 mittes drsmedeldygnstrafik, ADT, per maxtimme (den timme under
ett dygn som har higst trafikflde) till mellan 22 500 till 23 000 fordon. I trafikutred-
ningen som tagits fram som underlag till detaljplanen konstateras att korsningen
Vistra Esplanaden och Ridvigen idag 4r &verbelastad med betydande koer i rus-
ningstrafik. Belastningsgraden ligger pa nistan 0,9 i flera korfilt. Med detta avses att
90 procent av kapaciteten anvinds i korsningen Vistra Esplanaden och Ridvigen.
Standard gillande belastningsgraden i korsningar dr god om den #r under 0,7, mindre

god mellan 0,7 och 0,8 samt g om den 4r dver 0,8.

Planomridet med foreslagen markanvéindning genererar okad trafik med omkring
650 - 700 fordon ADT langs Vistra Esplanaden. Det 4r i frsta hand trafiken fran
Ridvégen och ut p& Vistra Esplanaden som far 6kad trafikbelastning. Belastnings-
graden okar fran 0,73 till 1,06 for trafik frdn Ridviigen mot hoger och rakt fram, samt
att den 6kar till 0,97 for de tva korfilten norrut pa Vistra Esplanaden.

Luftmiljé

Regeringen har med stéd av 5 kap miljébalken upprittat luftkvalitetsférordningen
(2010:477) som innehéller miljskvalitetsnormer (MKN) f5r utomhusluft som syftar
till att skydda ménniskors hilsa och miljon. Kvivedioxid (NO,) far, enligt 10 §
luftkvalitetsfrordningen, inte forekomma i utomhusluft med mer 4n i genomsnitt
90 mikrogram per kubikmeter luft under en timme och i genomsnitt 60 mikrogram
per kubikmeter luft under ett dygn. Timmedelvérdet far 6verskridas 175 ggr per r
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med vissa restriktioner, dygnsmedelvirdet far 6verskridas 7 ggr per kalenderar.
Eftersom MKN for kvivedioxid 6verskrids i Umed (bade timme och dygn) fick
kommunen ar 2006 i uppdrag fran Naturvardsverket att utarbeta ett itgirdsprogram
for att f5lja MKN. Atgirdsprogrammet faststilldes av Lansstyrelsen ar 2009 och
reviderades ar 2015, Enligt Naturvardsverket syftar atgérdsprogram till att relativt
snabbt, mellan ett till tv4 &r, minska halterna sa att MKN foljs. Atgiirdsprogrammet

har funnits i $ver sju ar men fortfarande foljer halterna inte MKN.

Atgirdsprogrammet for luft hiinvisar i huvudsak till atgérder som kommunen sjalv
inte har radighet dver, t ex byggandet av Vistra linken och ombyggnation av Vistra
Esplanaden. Kommunens uppfoljningsrapport ar 2016 for atgérdsprogrammet be-
skriver att firdigstillandet av Vistra linken och ombyggnationen av trafikleder
innanfbr ringleden &r avgdrande for att kommunen ska lyckas klara MKN for tim-

och dygnsmedelvardet.

Haéga partikelhalter (PM10) beror p slitage och uppvirvling fran fordonens kontakt
mellan diick och viigbana. Situationen fSrvirras av hogre trafikfloden. Pa Vistra
Esplanaden har Trafikverket sedan ar 2013 vidtagit atgérder med en metod som
kallas dammbindning. Atgérden gér att MKN for PM10 foljs pa Vistra Esplanaden

men riskerar att §verskridas vid hogre trafikfloden.

Av kiinslighetsanalysen som togs fram i planarbetet framgér att r 2017, med rela-
tivt stor sikerhet, kan komma att innehalla fortsatta dverskridanden av MKN for
NO; (dygn och timme) och partiklar 1angs Vistra Esplanaden. Vid ogynnsamma
viderleksforhallanden kan enstaka overskridanden intréffa dven efter ar 2020 om

trafikbelastningen kvarstér vid samma prognos som i kdnslighetsanalysen.

Kinslighetsanalysen visar pa ett tillskott p& 0,6 pg/m3 NO; (dygnsvérde). Detta

motsvarar 1 procent av gransvirdet pa 60 pg/m3 per dygn.

Ume3 universitet har tagit fram en rapport som redovisar métresultat frin métningar
av kvivedioxid (NO,) och kviveoxid (NOx) gjorda med en diffusionsprovtagare
mellan november 2009 och deceniber 2011. Syftet med métningarna har varit att
kartligga luftfororeningssituationen i Ume4. Bland annat har tvé mitplatser funnits
pé Vistra Esplanaden, “mitvagnen” pé 8stra sidan samt en plats mittemot pa vistra

sidan. Resultatet visar p& hogre halter av NO; och NOx pa den vistra sidan. Detta
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beror troligen pé att bilar frin Ridvigen svinger ut och accelererar lings Vistra
Esplanaden, Vid mitvagnen pd motsatt sida finns ingen utfart frin Nygatan och
ingen accelererande trafik, vilket kan forklara skillnaderna i métresultaten. Miit-
vagnen ér den stationdra métstationen ur viken resultat for tim-, dygns- och ars-
medelvirdet himtas. Sammanfattningsvis ger detta indikationer pa att Gverskri-
dandet av MKN kan vara hogre i korsningen Vistra Esplanaden och Ridvigen, dn

ddr méitvagnen stér.

Grunder

Trafiksituationen

Trafikverket anser att det 4r oacceptabelt att tillfora ytterligare trafik i korsningen
Ridviigen och Vistra Esplanaden, som redan idag har omfattade kéer och kapaci-
tetsbrist. Detaljplanens trafikalstring skapar ytterligare problem i korsningen. K6-
ande som ska fran Ridvédgen och vidare osterut eller sdderut ldings Vistra Espla-
naden far tredubblad kéldngd, berdknad i antal bilar. P4 Vistra Esplanaden for-

dubblas ksldngden for de som ska sviinga vinster mot Ridviigen.

P34 Vistra Esplanaden kan kon for trafiken fran norr viixa hela viigen bak till
bron dver jirnvégen. Kder kan dven vixa bakat in pd den avfart fran Vinnis-

vigen som leder till Vistra Esplanaden.

Kommunen foreslér inga atgarder for att 16sa trafiksituationen eller andra kompen-
sationsatgérder for den trafikékning som planen redovisar. Kommunen forlitar sig
istillet pa att byggandet av Vistra linken genomfSrs samt att ombyggnation av
vigen kommer att ske for att minska trafikflodena p& Viistra Esplanaden. Vigpla-
nen for Vistra linken har inte vunnit laga kraft eftersom den &r 6verklagad och
ligger for avgdrande hos regeringen. Det saknas dven planer och beslut om om-

byggnation av Vistra Esplanaden.

Detaljplanen medfor trafikbkningar pd Vistra Esplanaden som ytterligare begrinsar

tillgdngligheten, kapaciteten och framkomligheten pa vigen. Trafikverket som idag
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dr ansvarig for Vistra Esplanaden kan tvingas till tgirder om detaljplanen verk-

stélls.
Trafikverket kan bli tvungen att genomfora foljande &tgérder pd Vistra Esplanaden.

e Justera trafikljusen for att ge hogre prioritet for genomfartstrafik pa
Vistra Esplanaden.

Stinga vinstersvingande korfilt frdn Vistra Esplanaden.

Bygga om for ytterligare korfiilt pa Vistra Esplanaden.

Stinga av gang- och cykelpassage som korsar Véstra Esplanaden i plan.
Bygga om trafikplats Umea s6dra for att 6ka kapaciteten.

Bygga om for ytterligare korfilt pd Tegsbron.

Detta innebér mycket omfattande atgirder for Trafikverket som verksamhetsutd-
vare. Trafikverket anser att det 4r oacceptabelt att genomfbra detaljplanen som

ytterligare skulle forsvara mojligheten att folja MKN for NO.

Luftmiljé

Detaljplanen ger ett dverskridande av MKN fér NO,. De planerade exploateringar-
na medfor tillskott t.ex. 0,6 pg/m3 som dygnsvirde ett gynnsamt eller ogynnsamt
ar. Detta kan stillas i relation till det regionala bidraget av NO; p 0,2 pg/m3 och
det urbana bidraget pa 6,2 pg/m3. Det &r tydligt att planen medverkar till att det blir
#nnu svarare 4n vad det dr idag att folja MKN. S4 lidnge trafik i samma storleksord-
ning som i dag genererar emissioner av NO, i gaturummen s foreligger en halt-
situation som &r ytterst kinslig for ogynnsamma véderforhdllanden. Vaderfor-
hallanden kan inte vara en avgorande faktor for vilken man forlitar sig pé for att
folja MKN. Viderforhallanden &r en alltfor kinslig och opéverkbar variabel. Trafik-
verket bedomer att ett haltbidrag pé ca 1 % av NO; inte #r att betrakta som margi-
nellt i ett titortsomrade dér nivan redan dverskrids och 4tgérder kravs for att klara
MKN,

Vistra Esplanaden r en vistelseplats for boende, gaende och cyklister, samt for de
som vintar vid busshallplatser. Om detaljplanen genomfors innebér detta att de
personer som vistas i omradet riskerar att utsittas f6r hoga halter av NO; och PM10.
Planforslaget forsvarar uppfyllelsen av det av riksdagen antagna miljomalet “Frisk
luft”.
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Planering och planldggning ska ske pa sadant sitt att mdjligheterna att uppfylla
MKN underlittas. En detaljplan far inte antas om dess genomftrande skulle med-
verka till att en MKN inte foljs (2 kap 10 § PBL). For att planldggning ska fa
genomfdras fir utsldppen inte ytterligare forsimra léget i det berérda omradet.
Genom kommunens planldaggning motverkas att MKN foljs och ldget i omradet

kommer forsdmras ytterligare.

Slutsats

Den antagna detaljplanen innebir dkade trafikfléden samt att fler personer vistas i
omradet och exponeras for de hoga halterna av NO; och PM10. Planen medfor
oacceptabel paverkan pa trafiksituationen och Trafikverket som verksamhets-

ut6vare, samt tillricklig hinsyn har inte tagits till ménniskors hélsa och sékerhet.

Kommunen har inte visat tillrdckliga atgérder for att komma tillrdtta med Sver-
skridandet av MKN lidngs Vistra Esplanaden, och ska darfor inte planera for for-
titning och exploateringar som forsvarar en redan anstringd luft- och trafikmiljs.
Avgorande for att fordndra trafiksituationen &r att bygga om och begriinsa fram-
komligheten p& Vistra Esplanaden, samt genom att bygga Vistra linken. Det ér
f6rst nér det blir klart om Vistra lanken kommer att genomforas och om det blir
aktuellt med en ombyggnation av Vistra Esplanaden som det gér att avgéra om
detaljplanen kan genomforas. Det finns en osikerhet kring byggandet av Vistra
lanken eftersom planen ér 6verklagad och ligger for avgtrande hos regeringen. Om
projektet med Véstra linken genomftrs kan arbetet pabérjas tidigast ar 2018 eller
2019.

Kommunen har inte gjort en rimlig avviigning mellan de motstiende intressena som

berdrs av den antagna detaljplanen.

Trafikverket har dven gett in trafikutredning, kénslighetsanalys m.m.

Brf Stallhagen 1
Redan idag upplevs miljon efter Ridvdgen som ohilsosam. Med det tillskott av

trafik som ett genomfSrande av detaljplanen orsakar, och de kapacitetsproblem som
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kommer att uppsté i angrinsande korsningar kommer de sjdlva och nérmiljn att
utsittas for Annu mer ohilsosam paverkan. Hur ohilsosamma dessa konsekvenser

blir dr dock inte tydligt belysta i planhandlingama.

Idag #ir det forbud utmed Ridviigen for fordon tyngre 4n 3,5 ton, men det mérks inte.
PostNord, brandkaren pa retur (j utryckning), bussar i linjetrafik, arbetsmaskiner
m.fl. anvéinder Ridvigen som genomfart utan nagon atgérd. Ridvigen &r inget alter-
nativ for genomfartstrafik frén viig E12 till Vistra esplanaden. Av den till planen
tillhérande trafikutredningen framgér att alternativet dér Brogatan dppnas upp {6r
genomfartstrafik @r det alternativ som ger den bésta trafiklésningen i omrédet. Det
framgar dock inte om kommunen har fSr avsikt att g& vidare med detta alternativ

eller inte.

Synpunkterna pa trafiksituationen utmed Ridvégen har i den analys som gjorts av
kommunen inte p4 ndgot sitt beaktats. I analysen talas enbart om trafiksituationen
avseende vig 503, Vistra Esplanaden. Inget ndmns om trafiksituationen utmed
Ridvigen, som ofta anvinds som genomfartsled. Under skolperioderna stannar
dessutom bussar och bilar vid busshéllplatserna utanfor Brogatan 44 och 46, och
langa kder bildas da hallplatserna dr utfrda pi ett sidant sétt att det inte gr att kora
forbi for métande trafik. Detta medfor ménga bilar pa tomgang vid morgon- och
kvillstrafik, och dessa kder kommer att 8ka vid ett genomfrande av de byggnatio-
ner som planeras. Trafiksituationen och den nirliggande boendemiljon méste ses i

ett helhetsperspekiiv.

I de métningar som tidigare gjorts pavisade man att halten av kvivedioxid lag pa
126,22 mikrogram per kubikmeter, vilket &r 6ver vérdet for att skydda ménniskors
hélsa som ligger p4 90 mikrogram. Att 8ka belastningen ytterligare &r inte hallbart
nir det inte heller dr klart belyst i planhandlingarna. Kommunen anfor att kvalitets-
normen kommer att klaras i normalfallen. Kommande fortitning av boende med
tillhdrande trafik kommer gora det mycket troligt att luftfororeningar kan komma
att 6ka. Kommunen anfor ocksa att trafiken och dess egenskaper &r den enda regula-

torn for luftkvaliteten. Att d4 anta en detaljplan som genererar en 6kning av trafiken
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ar anmérkningsvirt. Grinsvirdena ska efterlevas och inga virden som tangerar det

otillatna ska finnas.

Trots att kommunen hénvisar till att trafikméngderna visat sig vara ldgre pa Vistra
Esplanaden &n vad som anges i detaljplanen, gér det inte att bortse fran korsningens
redan idag tydliga kapacitetsproblem. Som detaljplaneunderlaget visar blir kapaci-
tetsproblemen ohallbart stora med det tiliskott som ett genomfbrande av detaljpla-
nen innebér, och lir kvarstd med dess negativa féljdeffekter om &n inte 1 lika stor
omfattning som trafiknivéerna blir ligre p4 Viéstra Esplanaden, men é&ndé sé stora

att de dr oacceptabla for boende i omrédet.

Foreningen vidhaller dven tidigare framforda synpunkter, och har gett in tva yttran-

den som getts in under planprocessen.

Brf Stallhagen 2

Genomforandet av detaljplanen kan bli m&jlig forst efter att Vistra ldnken &r firdig-
stilld. Kommunens stillningstagande gér stick 1 stiv med vad kommunen har anfort
infor byggandet av Vistra linken. Planforslaget medfor att trafiken 6kar och far

ohallbara konsekvenser for trafiksituationen pa vig 503.

Basdata for trafikflédet bér absolut registreras med forhéjd frekvens samtidigt for
bade Vistra Esplanaden och Ridvigen under viinteperioden, och en tid efter det att

Vistra ldnken &r firdigstilld.

Foreningens synpunkter sammanfaller med Trafikverkets i detta skede.

Brf Muraren 1

Att i detaljplanen besluta att markomradet i kv. Muraren ska anvéndas till parke-
ringshus strider mot de miljémal som finns, och gor att kommunen medvetet verkar
for en forséimring av miljon for nu boende liksom framtida boende i centrala Umea.

Det dr anmérkningsvért och felaktigt av kommunen att besluta om byggande av
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parkeringshus som stimulerar till $kad biltrafik, 6kade bullernivéer, simre lufi samt

forfulande av den gamla trihusmiljén, en miljé av riksintresse.

I tidigare detaljplan har angetts att marken i kvarteret Muraren ska ses som mark for
park eller plantering och far inte bebyggas, I ett strik dver kvarteret, mellan Bank-
gatan och Hovrittsgatan, finns ett omrade utmirkt for bostdder”. Att frén denna
tidigare beddmning g till nuvarande beslut att p4 samma yta bygga ett parkerings-
hus strider mot all form av miljohinsyn. Att huvudsyftet for parkeringsanligg-
ningens anvindning dessutom #r for arbetsplatsparkering gor beslutet &nnu mera

motségelsefullt och felaktigt.

I de konsekvensbeskrivningar som gjorts pa uppdrag av kommunen saknas dess-
utom bl.a. en analys av hur det planerade parkeringshuset direkt och indirekt pa-
verkar den absolut néirmaste #ldre bostadsbyggnaden med adress Hovréttsgatan 14,
en fastighet inom brf Muraren. Det 4r en byggnad frén 1920-talet som tidigare
utgjort officersbostad och ir utpekad av kommunen och linsstyrelsen som bevaran-
devird och av riksintresse. Denna bostadsbyggnad kommer att ligga “kloss i kloss”
med det tiinkta parkeringshuset. Fastigheten #r ett gammalt trihus och ventilationen
i huset bygger p4 sjilvdrag. Omradet &r redan nu mycket utsatt géllande luftmiljon,
och med den Skade trafiken i det tilltdnkta parkeringshuset viigg i vigg kommer
trafiken att tillta och halten av fSroreningar att 5ka. Hoga byggnader intill huset gor
dessutom att den luft som kommer in med sjélvcirkulationen forsdmras ytterligare. I
den milj6- och konsekvensanalys som gjorts pa uppdrag av kommunen s fram-
kommer att stdrst belastning t.ex. nir det géller utslépp av fordonsavgaser kommer

att belasta “nirmast angdringen”.

Den nu fSreslagna detaljplanen, ddr kommunen valt att gra dndringen av markom-
radet fran gronomrade eller bostadsbyggande till byggande av parkeringshus, strider
dven mot 2 kap. 1-3 §§ plan- och bygglagen, dir hénsyn ska tas till bdde aliménna
och enskilda intressen, foretride ska ges 4t sidan anvéndning som fran allmén syn-
punkt medfdr en god hushallning, hinsyn till natur- och kulturvérde, milj6- och
klimataspekter samt friimja bostadsbyggande.
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I 6vrigt hinvisar féreningen till de tidigare inlimnade synpunkterna till Umea
kommun infor beslutet p& detaljplanen. De visar pa faktorer som inte har beaktats i
beslutet, och dr skl till att den nu beslutade detaljplanen &r felaktig. Féreningen
hanvisar ocks4 till de synpunkter som Trafikverket gett in och som inte heller har
beaktats.

Kommunen

Trafiksituation

Trafikverket pastér att planforslaget medfor att trafiken Skar och far ohéllbara kon-
sekvenser for trafiksituation pa vig 503, Vistra Esplanaden, men kommunen &r av
den motsatta uppfattningen da trafikokningen blir ligre 4n vad som forst uppskatta-
des. Kommunen vill 4ven understryka att det &r en skillnad pa den uppskattade
prognosen av trafikfléde och de verkligt uppmitta siffrorna. I kiinslighetsanalysen
tog kommunen hdjd for att trafiken skulle 6ka mer &n vad den i sjélva verket gjorde.
Byggandet av IKEA uppskattades medfora en storre trafikalstring &n vad det i reali-
teten gav upphov till.

Luftmiljo

Trafikverket och &vriga klagande har framfort synpunkter om att detaljplanen med-
for att miljokvalitetsnormer for utomhusluft éverskrids. Umed kommun &r inte av
samma uppfattning. En miljébedémning har gjorts som resulterade i att planen
skulle kunna medféra en betydande miljopaverkan. Av den anledningen har en
miljokonsekvensbeskrivning upprittats. Forst gjordes en ordinir luftutredning och
darefter en kénslighetsanalys som gar pa djupet kring hur luftkvaliten paverkas.
Kénslighetsanalysen syftar till att belysa hur luftsituationen kan komma att paverkas
fram till prognoséret 2020. Analysen visar att klimatet 4r en mycket stor paverkans-
faktor avseende variationen i luftkvaliteten léings vigstrickan 503, Vistra Esplana-
den. Eftersom klimatet inte gar att paverka #r kontentan att trafiken och dess egen-
skaper forblir den enda méjliga regulatorn for luftkvaliteten. Analysen visar pa att
den trafikalstring som planforslaget medfor har liten paverkan pa luftkvaliten, efter-
som métvérdet visar pd mindre &n 1 pig/m3NO2 per dygn. Det kan konstateras att

trafikflddet inte &r sé stort att det medfor en férsdmring av luftkvaliten som Sver-
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skrider miljskvalitetsnormer for utomhusluft till f6ljd av trafiken. I de mest ogynn-
samma fallen, dir klimatet medfor paverkan pa luftkvaliten, finns en risk att miljo-
kvalitetsnormen for luft sverskrids till liten del. Men i normalfallen kommer miljs-
kvalitetsnormen for luft att klaras. Det tal att tilliggas att lédnsstyrelsen beslutat att
inte dverprova kommunens beslut enligt 11 kap. 10 § PBL, vilket ska géras om
lansstyrelsen finner att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. miljobalken inte 5ljs.
Av detta kan utldsas att linsstyrelsen finner att miljokvalitetsnormen inte Sverskrids
till f6ljd av detaljplanen. Planen kommer inte att medftra nagon nimnvérd pa-
verkan for luftkvaliten som de klagande befarar vilket dven medfdr att det inte finns

grund for att upphéiva planen.

Atgdrder for att forbattra luftkvaliten

For att uppna en s& god klimatniva pa vig 503, Vistra Esplanaden har kommunen i
sammarbete med Trafikverket gett forslag pé kortsiktiga 16sningar for att forbéttra
luftkvaliten. Som exempel kan anges att hastighetsbegrinsningar har inforts och
trafiksignaler i korsningen Ridvigen/Vistra Esplanaden ska justeras for att forbittra
luftmiljén och 6ka framkomligheten for busstrafiken. Trafikverket framfor klago-
mal Sver att detaljplanen medfdr att de maste vidta atgérder for att 15sa trafiksitua-
tioner, men kommunen #r av uppfattningen att, oavsett detaljplanens antagande eller
inte, s& maste Trafikverket i vilket fall utfra de dtgérder som de framfort klagomal

dver.

Kommunen har #ven langsiktigt planerat for att kunna genomfora forbattringséat-
girder for luftkvaliten i centrum. Det kan dels nimnas dversiktplanens strategier
med parkeringsanléggningar i utkanten av centrumfyrkanten i syfte att minska bil-
trafik inne i stadskdrnan. Kommunen &r dven i fiird med att ta fram ett stadsutveck-
lingsprogram som beskriver atgérder att utfora innanfSr ringleden som kommer att

forbittra luftsituationen 1 centrum.

Trafikverket
Trafiksituationen

Aven om kommunen uppfattar att trafikékningen blir ligre &n vad som forst
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uppskattades dr det fortfarande en 6kning i den redan Gverbelastade korsningen
Ridvigen/Vistra esplanaden. Trafikverket vidhaller att planforslaget medfsr att
trafiken Skar och far ohdllbara konsekvenser for trafiksituationen pa vig 503,
Véstra esplanaden. Av den trafikutredning som kommunen tagit fram framgér att
korsningen Vistra Esplanaden/Ridvégen redan idag dr 6verbelastad med betydande
koer i rusningstrafik. Belastningsgraden ligger idag pa nistan 0,9 i flera korfilt
vilket innebér stora stdmingar i trafiken. Standard gillande belastningsgraden i
korsningar &r god om den &r under 0,7. Planférslaget okar belastningsgraden ytter-
ligare till 1,06 fran Ridvigen at htger ut pi Vistra esplanaden och rakt fram. Kon-
sekvensen blir ohéllbara stérningar 1 trafiken med kier som inte avvecklas, dess-
utom ger kderna stérningar i andra korsningar samt vid av- och pafarter. Belast-

ningsgrad pé 1,0 innebér att korsningen belastas till 100 procent.

Kommunen var skyldig att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) eftersom
planen antogs medftra betydande miljspaverkan. Trafikutredning fr Ostra
Dragonfiltet, som baseras pa bland annat trafikprognoser, ér en bilaga till MKB.
Kommunen har dndrat sig och menar att detaljplaneringen ska ske utifrdn uppmiitta
trafiksiffror istillet for underlagen i MKB. Trafikverket ifrdgasitter kommunens
resonemang dér man vill fringé prognosunderlagen som visar planens kommande
trafikeffekter till formén for uppmiitta trafiksiffror som redovisar dagens trafik-
situation. Den faktiska trafikalstringen kan omdjligt visa pd detaljplanens trafik-
effekter.

De étgirder som Trafikverket kan bli tvungen att genomfora for att sikerstilla till-
gingligheten, kapaciteten och framkomligheten (funktionen) pa Vistra esplanaden
har av kommunen felaktigt tolkats som atgérder for att forbittra luftkvaliteten. De

atgarder som Trafikverket kan tvingas vidta handlar om att sikerstilla funktionen

for vig 503 (Vistra esplanaden).

Kommunen &r i fird med att ta fram ett Stadsutvecklingsprogram med tva huvud-
mal; att forbittra luftmiljoén i centrum och bygga mer stad. De 4tgérder som Trafik-
verket kan tvingas genomfbra for att sikra tillgéingligheten, kapaciteten och fram-

komligheten pa Vistra esplanaden pa grund av kommunens planering star i direkt
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motséttning till Stadsutvecklingsprogrammets ambition. Tydliga exempel pa detta
dr; att pa Viistra esplanaden justera trafikljusen for prioritet f5r genomfartstrafik,
bygga om for ytterligare korfilt samt stéinga av gang- och cykelpassage som korsar
i plan. Stadsutvecklingsprogrammet ir inte genomfrbart sa ldnge Trafikverket &r

véghallare for 503.

I kommunens Samradshandling giillande dversiktsplan for fordjupning av Umeds
framtida tillviixtomrade vill kommunen minska antalet arbetsresor med bil till
centrum genom att erbjuda parkering for anstillda utanfor centrumfyrkanten. For-
utom befintliga Parketten, Nanna och nyligen anlagda Navet, byggs just nu ytter-
ligare ett parkeringshus vid Ostra kyrkogatan. Dessutom planerar kommunen for
ytterligare parkeringshus inom kvarteret Ymer, utdver nu aktuell detaljplan som
giller Ostra Dragonfiltet. Samtliga parkeringshus finns i centrum. Trafikverket
ifrgasitter forverkligandet av dversiktsplanens strategi med parkeringsanldggning-
ar i utkanten av centrumfyrkanten i syfte att minska biltrafiken inne i stadskérnan.
Parkeringshusens syfte ir att fyllas med bilar. Att i ett omréde som &r 6verbelastat
vad giller trafik och redan 6verskrider MKN for luftmiljé samtidigt planera for
ytterligare en anliggning som genererar ytterligare trafik 4r inte forenligt med god

planering.

Luftmiljé

Kommunen har konstaterat att trafikalstringen #@r den enda mdjliga regulatorn for
luftkvaliteten. Trafikverket anser dérfor att ett tillskott frén den enda mdjliga regu-
latorn #r oacceptabel. Att kommunen sedan pastar att en 6kning av trafikflédet inte
4r sa stort att det medfor en fSrsimring av luftkvaliteten och dverskridande av
MKN till foljd av trafiken &r direkt motstridigt. Planen medfr paverkan pa redan
overskridna virden. Kénslighetsanalysen som kommunen 1atit ta fram visar pé ett
tillskott som motsvarar 1 procent av grinsvérdet per dygn. Betriffande kvivedioxid
har det redan linge varit otillatet att dverskrida nivderna i miljokvalitetsnormen, och
lings Vistra Esplanaden dverskrids normnivéer som till skydd for ménniskors hélsa
inte far dverskridas. I flera lander drivs nu i domstol processer om underlatenhet
frin myndigheternas sida att komma tillrétta med Gverskridandena, eftersom EU-
direktivet om gréinsviirden betonar tidsaspekten. Vid dverskridande av grinsvirden

f5r vilka tidsfristen for att uppfylla kraven redan 16pt ut, ska det i luftkvalitets-
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planerna foreskrivas lmpliga atgérder s att perioden av dverskridande kan héllas
sa kort som mdjligt. En miljékvalitetsnorm innebir inte en riitt att férorena till den
nivan, och Naturvardsverket anser med stéd av forskning att ligre halter ska efter-
stréivas, P4 en friga frAn Trafikverket har Bertil Forsberg, professor i miljémedicin
vid Umed universitet, svarat att virldshélsoorganisationen WHO och EU (genom
Europeiska miljobyrdn EEA) riknar med att dédligheten ér forhojd i befolkningen
frén drsmedelhalter av kvivedioxid pa 20 mikrogram/m3, d.v.s. redan vid hilften s
hég halt som arsnormen. Aven sma bidrag till hogre trafikemissioner och hogre
halter i det redan hégt exponerade omridet méaste ses som stridande mot forfatt-

ningarna och skyldigheten att ge befolkningen en acceptabel luftkvalitet.

Det finns flera epidemiologiska studier med NO; eller NOx som avgasmarkér vilka
funnit negativa hilsoeffekter av halterna i Umed; Modig et al 2009 om uppkomst av
astma och Oudin et al 2016 om uppkomst av demens, Resultaten understryker att
foridndringar av emissioner i fel riktning i omridden som inte klarar normen #r

oacceptabla.

Kommunens forslag pé kortsiktiga losningar for att forbétira luftkvaliteten r redan
genomidrda och delvis felaktigt beskrivna. Justering av trafikljusen &r redan utfort
och att justeringen av trafiksignaler i korsningen Ridvigen/Véstra esplanaden skulle
syfta till att 6ka framkomligheten fSr kollektivtrafiken stdmmer inte d Ridvigen
inte &r ett kollektivtrafikstrak.

Trafikverket vidhaller att planen har negativ paverkan pa trafiksituationen och
luftkvaliteten langs vig 503 (Vistra esplanaden) och i synnerhet i korsningen
503/Ridviagen.

Trafikverket har dven ldmnat in bl.a. studier avseende luftfroreningar till

domstolen.
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Kommunen

Trafik

Kommunen ir av uppfattningen att det inte #r detaljplanen som medfor att trafiken
Skar och far ohallbara konsekvenser pd Vistra Esplanaden. De ohallbara konse-
kvenserna beror pa underlatenhet frédn Trafikverkets sida att vidta erforderliga fram-
komlighetsatgirder pa Vistra Esplanaden. Oavsett om detaljplanen vinner laga kraft
eller inte maste framkomlighetsatgirder vidtas fran Trafikverkets sida for att fa en

driglig trafiksituation pd Vistra Esplanaden.

Nir det giller den trafikméingd som ligger till grund for planforslaget bygger den pa
en uppskattning av den trafik som kan komma att belasta korsningen Ridvigen och
Vistra Esplanaden. Vid en métning i realiteten visar det sig att trafikméngden i
korsningen 4r mindre &n den uppskattning som planforslaget bygger pa. Till foljd av
det har detaljplanen tagit hajd for en stérre trafikméngd dn vad viigen i realiteten

belastas av.

Det finns redan idag ett stort antal parkeringsmdjligheter i niirheten av den fastighet
diir parkeringshuset 4r avsett att byggas. Dessa nuvarande parkeringsplatser
kommer att tas bort till forman for hyreshusen som planfbrslaget ocksa medger far
byggas. Den 6kning som antalet parkeringsplatser i parkeringshuset medfor innebr
endast en marginell 6kning. Det medfor, till motsats mot det trafikverket befarar, att

trafiksituationen inte kommer att oka till den grad att den blir ohéllbar.

Luftkvalitet

Det ir ett faktum att det dr dalig luftkvalitet i centrum i Umed. Det har upprittats en
MKB for att sikerstilia om detaljplanen for Umeda 5:1 kommer att ha en betydande
miljopaverkan pa luftkvaliten. D4 normvérdena endast Sverskrids vid ett fatal ténkta
scenarion, som vid ogynnsam viderlek, har kommunen gjort bedémningen att
detaljplanen i de flesta fall klarar normvérdena och ddrmed inte kommer att med-
fora ett verskridande. Kommunen #r dven av uppfattningen att Vistra Esplanaden

inte 4r den allenaridande orsaken till att det ar dalig luftkvalitet i centrum och att
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detaljplanen f6r Umed 5:1 dirfor inte kommer att pverka luftkvaliten i ndgon stérre
omfattning.

Trafikverket har missforstitt kommunen nir de péstér att detaljplaneringen ska ske
utifrdn uppmiitta trafiksiffror istéllet for underlaget i MKB:n. Detaljplaneringen #r
redan gjord och &r baserad pa underlaget i MKBn. Eftersom trafikméingden i verk-
ligheten &r mindre &n de underlag som anges i MKBn é#r risken for att miljokvali-
tetsnormen ska Gverskridas vid ogynnsamt véder mindre. Sannolikheten att plan-
forslaget medfor en ogynnsam miljokvalitetsnorm for luft 4r med andra ord inte

sirskilt stor.

Parkeringshuset som detaljplanen tillater dr forenligt med ambitionen i $versikts-
planen om att bygga parkeringshus utanfor centrumfyrkanten. Om parkeringshusen
ar placerade ldngre bort fran centrum &n de planerade placeringarna dr risken att
parkeringshusen inte kommer att anvéindas lika frekvent da gangavstindet mellan
parkeringen och centrum blir for langt. Det scenariot medfor att risken 6kar att
bilarna viljer att kora till centrum for att hitta parkering istillet for att parkera i ett
parkeringshus. Av den anledningen anser Umeé kommun att placeringen av parke-

ringsgaraget i detaljplanen fér Umed 5:1 &r indamalsenlig.

All trafik och all luftkvalitet i centrum beror pa ett samspel mellan olika planerade
omréaden och forutsittningarna i dessa, och det dr med den utgingspunkten
kommunen har gjort en uppskattning utifrn den aktuella detaljplanens konsekven-
ser pa omgivningen. Konsekvensbeddmningen som gjorts for detaljplanen visar att
den medfor en liten paverkan pa luftkvaliteten i stort med utgéngspunkt i de forut-
sittningar som foreligger i omradet. Att det sen kan finnas andra orsaker som ligger
utanfor det aktuella planomradet som ocksé medfSr dalig luftkvalitet i planomradet

ska inte vara grund for att upphéiva detaljplanen.

Trafikverket
Trafiksituationen
For vig 503 (Vistra esplanaden) dr Trafikverket vighéllare men det #r linsplane-

uppriéttaren (Region Visterbotten) som prioriterar och beslutar om investerings-
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atgirder. Detta innebir att det inte dr Trafikverket som forfogar Sver vilka fram-
komlighetsatgérder som ska vidtas. Didremot har Trafikverket mdjlighet att justera
trafikljusen. Trafikverket har efter 6nskemadl fran kommunen optimerat signalregle-
ringen for korsande trafik 6ver vig 503. Detta har inneburit att framkomligheten for

genomfartstrafiken pa vig 503 har forsdmrats.

I kommunens underlag for detaljplanen finns inget som bekriéftar att parkerings-
huset endast ersitter dagens parkeringsmojligheter. Tviirtom visar kénslighets-
analysen, som ligger till grund for detaljplanen, att planforslaget belastar vig 503
med ytterligare 650 fordon ADT (arsmedeldygnstrafik) i vardera kdrriktningen.
Trafikverket pastér inte, utan héinvisar till kommunens egen trafikutredning dér det
framgar att korsningen redan i dag 4r dverbelastad och att trafiken till f6ljd av

detaljplanen skulle dka.

Luftmiljo
I kéinslighetsanalysen och kommunens yttrande har konstaterats att trafiken och dess
egenskaper forblir den enda mdjliga regulatorn. Kommunens pastdende om att det

finns fler orsaker till den déliga luftkvaliteten &r déarfor ointressant.

DOMSKAL
Mark- och miljédomstolen har gatt igenom planhandlingarna med tillhgrande utred-
ning och tagit del av vad klagandena anfbrt, savil under planprocessen som i §ver-

klagandena.

I1kap. 2 § plan- och bygglagen (2010:900), PBL, stadgas att det 4r en kommunal
angeldgenhet att planligga anvindningen av mark och vatten, det s.k. planmono-
polet. Det ger kommunerna en mdjlighet att inom vida ramar avgora hur mark ska
disponeras. Vid planliggning ska enligt 2 kap. 1 § PBL hénsyn tas till bide enskilda

och allmiinna intressen.

Enligt 13 kap. 17 § PBL ska den instans som privar ett Gverklagande av ett beslut

att anta en detaljplan endast prova om det dverklagade beslutet strider mot nigon
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rittsregel pa det sétt som klaganden har angett eller som framgér av omsténdig-
heterna. Vid en verprdvning av en kommuns beslut att anta en detaljplan, upphivs
normalt ett beslut endast om kommunen i sin bedémning har gjort en felaktig av-
viigning mellan motstiende intressen eller motstaende enskilda och alilménna
intressen eller i de fall d& kommunen har forfarit felaktigt vid handldggningen av
plandrendet (se Mark- och miljséverdomstolens avgorande i referat MOD

2013:44),

Brf Stallhagen 2 och Brf Muraren 1 har yrkat dndringar i detaljplanen. Kommunen
har inte i malet medgett att planen far &indras i ndgon del. Detta innebir att dom-

stolen endast kan faststilla eller upphidva beslutet att anta detaljplanen i sin helhet,

Bebyggelse ska, enligt 2 kap. 5 § PBL, lokaliseras till mark som &r limpad for dnda-
maélet med hénsyn till de boendes och dvrigas hélsa och siikerhet. Enligt 2 kap. 10 §
tredje stycket PBL ska miljdkvalitetsnormerna enligt 5 kap. miljébalken, MB, foljas
vid planldggning. Myndigheter och kommuner ska, som framgér av 5 kap. 3 § MB,
ansvara for att miljokvalitetsnormerna foljs. Detta innebér att planering och plan-
laggning ska ske pd ett sddant sétt att mojligheterna att uppfylla normerna under-
littas (se prop. 1997/98:45 del 1 s. 259 och del 2 s. 46). [ luftkvalitetsforordningen
(2010:477) finns foreskrifter om fororeningsnivéer for bl.a. kvivedioxid.

Enligt 2 kap. 9 § PBL far planliggning av mark- och vattenomraden inte ske s att
den avsedda anvéindningen kan medftra en sddan pdverkan p4 omgivningen i dvrigt
som innebir fara for ménniskors hilsa och sikerhet eller betydande olédgenhet pa
annat sétt. Vidare framgar av 2 kap. 6 § PBL att vid planliggning ska bebyggelse
och byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken p3 ett sétt som &r

lampligt med hénsyn till bl.a. trafikforsérjning och behovet av en god trafikmiljs.

Nir det giller den aktuella detaljplanen har inviindningar gjorts mot bl.a. parke-
ringshuset och den paverkan parkeringshuset kan komma att f3 pa trafiksituationen

och luftkvaliteten i omradet.
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Av utredningen i mélet framgar bl.a. f5ljande. Korsningen Vistra Esplanaden och
Ridviigen bedoms redan idag vara hart belastad, med en belastningsgrad pa néstan
0,9 i flera korfilt. Vid genomforande av den aktuella detaljplanen berdknas Véstra
Esplanaden belastas med ytterligare ca 1 500 fordon per &rsmedeldygn (ADT).
Vidare framgér att & 2017, med relativt stor sikerhet, kan komma att innehélla
fortsatta dverskridanden av MKN for kvivedioxid (dygn och timme) och partiklar
langs Vistra Esplanaden. Kommunen gor antaganden att vid ogynnsamma véder-
leksforhallanden kan enstaka Gverskridanden intréffa dven efter r 2020, om den
beriiknade trafikbelastningen kvarstar. Av planbeskrivningen framgar att kommun-
en anser att den beriknade prognosen ir oséker, samt att den forvintade minskning-
en av utslipp bl.a. bygger pé antaganden om stréngare utsldppskrav och omstill-

ning av fordonsflottan.

Kommunen har anfort att trafikékningen kommer att bli ldgre &n vad som forst upp-
skattades. Utredningen i mélet visar dock enligt mark- och miljédomstolen mening
att detaljplanen otvivelaktigt medfr en okning av trafiken i en redan hart belastad
korsning och trafikékningen kommer att piverka mitvirdena for bl.a. kvivedioxid.
Aven om 6kningen beriiknas medfiira en relativt liten paverkan pa luftkvaliteten
menar mark- och miljddomstolen att planen medfor en paverkan p4 redan 6ver-
skridna virden, och att ytterligare forsimra den redan déliga luftkvaliten framstar
inte som forsvarligt. Vad kommunen anfért om antaganden avseende framtida luft-
kvalitet &ndrar inte denna bedémning. Det framstar inte heller som forsvarligt att
tilldta uppforandet av ett parkeringshus i omedelbar néirhet av &ldre bebyggelse pa
Hovriitisgatan dir ventilationen i huset bygger pa sjilvdrag.

Efter 6vervigande av vad som anfbrts i mélet avseende trafiksituationen och luft-
miljon i det aktuella omradet delar mark- och miljédomstolen den bedémning
Trafikverket har gjort i nimnda avseenden. Det sagda leder till att mark- och milj6-
domstolen anser att kommunfullmiktiges beslut strider mot bl.a. 2 kap. 5-6 §§ och
2 kap. 9-10 §§ PBL. Beslutet att anta detaljplanen ska dérfor upphévas. Vad

kommunen i dvrigt har anfort féranleder ingen annan bedémning.
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HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga 2 (DV 427)

Overklagande senast den 3 januari 2018.

Anders Carlbaum Britt-Inger Rénnbéck

I domstolens avgérande har rdidmannen Anders Carlbaum och tekniska radet Britt-
Inger Ronnbick deltagit. Foredragande har beredningsjuristen Helena Gramner

varit.
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INKOM:  2017-04-04
§28 MALNR: P 769-17

AKTBIL: 6
Diarienr: KS-2017/00042

Antagande - Detaljplan fér 6stra delen av
Dragonfiltet, Umea 5:1 m fl

Beslut
Kommunfullmiktige beslutar

att anta detaljplanen for 6stra delen av Dragonfiltet, Umed 5:1 m.fl.

Reservaticon
Jan Higglund (AP) och Patrik Briinnberg (AP) reserverar sig till forman for
egna yrkanden.

Arendebeskrivning

Detaljplanen syftar till att skapa planmassiga férutsattningar ny
kvartersbebyggelse | form av bostdder, ombyggnad av lokalgata samt en
parkeringsanliggning. Ett syfte med detaljplanen &r ocksa att sikerstilla
gang- och cykelstrukturen och dess kopplingar till omgivande delar av
staden. Syftet dr ocksa att ge kulturhistoriskt virdefulla byggnader och
miljoer ett formellt skydd.

Detaljplanen har uppréttats av Umea kommun, Detaljplanering, under
juni 2015. Revideringar har gjorts efter granskning december 2016. |
samband med Byggnadsndmndens beslut den 14 december 2016 om
sverlimnande till fullméktige for antagande, tillkom ett tilldgg att det nya
parkeringshuset ska formas med fokus pa jamstélldhet och trygghet.

Antagande av planen éverldmnas till kommunfullméktige fér att
parkeringshusets placering avviker fran de utpekade parkeringsreservaten
f&r anliggningar som anges i gillande dversiktsplan, férdjupning for de
centrala stadsdelarna. Dartill har undantag fran dversiktsplanens riktlinjer
for friyta gjorts i planforsiaget. Planen &r dven av stort allmént intresse da
den bland annat ger forutsattningar for en allmén parkeringsanlaggning.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Kommunfullmaktige 2017-02-27
Beslutsunderlag
Plankarta

Planbeskrivning
Granskningsutlatande
Samradsredogdrelse
Miljokonsekvensbeskrivning
Biaga, luftutredning

Bilaga, bullerkartldggning
Bilaga, trafikutredning

Bilaga, kénslighetsanalys
Kulturmiljéstudie

Program
Samradsredogdrelse - Program
Kvalitetsprogram
Byggnadsnamndens protokoll

Beredningsansvariga
Elin Pietroni
Daniel Lindstrém

Néringslivs- och planeringsutskottets beslutsordning
Né&ringslivs- och planeringsutskottet foreslar kommunfullmaktige att
besluta enligt tjinsteskrivelsens forstag att anta detaljptan for dstra delen
av Dragonfiltet, Umed 5:1 mfl.

Kommunstyrelsens beslutsordning
Kommunstyrelsen beslutar att foresla kommunfullmaktige att anta
detaljplanen.

Beslutet ska skickas till
Stikande

Lénsstyrelsen

Beréirda med kvarstdende synpunkter
Umea kommun, Detaljplan

Umed kommun, Fastighetshildning
Umea kommun, Bygglov

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Kommunfullmiktiges beslutsordning

Foljande yttrar sig: Mikael Berglund, Jan Hagglund, Ulrik Berg, Peder
Waesterberg, Eric Bergner, Patrik Brannberg, Andreas Sjogren, Mattias
Sehistedt och Mattias Larsson,

Yrkanden

Mikael Berglund (S), Ulrik Berg (M), Peder Westerberg (L), Eric Bergner
(C), Mattias Sehlstedt (V) — Bifall till kommunstyrelsens forslag.

Jan Higglund (AP) - Aterremiss for att tillgodose framst Trafikverkets
kritik vad géller MKN och trafikfidde och att se dver noll-alternativets
innebdrd och om det yrkandet faller avslag till kommunstyrelsens forslag.

Propositionsordning

Ska drendet avgoras idag mot aterremiss. Ordféranden konstaterar att
drendet ska avgoras idag. Darefter stiller ordféranden bifall mot avslag
till kommunstyrelsens férslag och konstaterar att kommunfullmaktige
bifaller kommunstyrelsens forslag. Votering begirs.

Voteringsproposition
Ja-rost for bifall till kommunstyrelsens férslag.
Nej-rost fér avslag.

Med 58 ja-réister mot 3 nej-roster, en som avstar fran att rosta och 3
franvarande beslutar kommunfullméktige att bifaila kommunstyrelsens
forslag.

Reservation
Jan Higglund (AP) och Patrik Brannberg (AP).

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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SVERIGES DOMSTOLAR

ANVISNING FOR HUR MAN OVERKLAGAR - DOM | MAL SOM HAR OVER-
KLAGATS TILL MARK- OCH MILJODOMSTOLEN

Den som vill éverklaga mark- och miljédom-
stolens dom ska gora detta skriftligen. Skrivel-
sen ska skickas eller Eimnas till mark- och
miljsdomstolen. Overklagandet provas av
Mark- och miljééverdomstolen vid Svea hov-
ratt.

Overklagandet ska ha kommit in till mark- och
miljédomstolen inom tre veckor frin domens
datum. Sista dagen fér Gverklagande finns an-
given pi sista sidan i domen.

For att ett overklagande ska kunna tas upp
kravs att Mark- och milj6overdomstolen lim-
nar provningstillstind. Det gors om:

1. det finns anledning att betvivla riktigheten av
det slut som mark- och miljbdomstolen har
kommit dll,

2. det inte utan att sadant tillstind meddelas gir

att bedoéma riktigheten av det slut som mark-
och miljédomstolen har kommit till,

3. det dr av vikt f6r ledning av rittstillimpningen
att 6verklagandet provas av hogre ritt, eller

4. det annars finns synnerliga skal att préva 6ver-
klagandet.

Om provningstillstind  inte meddelas stir
mark- och miljédomstolens avgdrande fast.
Det ir darfor viktigt att det klart och tydligt
framgir av Overklagandet till Mark- och mil-
jooverdomstolen varfor klaganden anser att
provningstillstind b6t meddelas.

Skrivelsen med Gverklagande ska innehalla
uppgifter om:

1. den dom som &verklagas med angivande av
mark- och miljédomstolens namn, datem foér
domen samt milnummer,

2. den dndring av mark- och miljsdomstolens
dom som klaganden vill f3 dll stind,

grunderna (skilen) f6r overklagandet,

4. de omstindigheter som aberopas tll stod for
att prévningstillstind ska meddelas, samt

5. de bevis som aberopas och vad som ska styrkas
med vatje bevis.

Skriftliga bevis som inte lagts fram tidigare
ska ges in samtidigt med Gverklagandet.

Om ni tidigare informerats om att forenklad
delgivning kan komma att anvindas med er i
milet/drendet, kan sidant delgivningssitt
ocksi komma att anvindas med er i hégre in-
stanser om nigon Sverklagar avgorandet dit.

Ytterligare upplysningat limnas av matk- och
miljodomstolen. Adress och telefonnummer
finns pa forsta sidan av domen.

www.domstol.se
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Antagande - Detaljplan fér 6stra delen av
Dragonfaltet, Umea 5:1 m fl

Besiut
Kommunfullmiktige beslutar

att anta detaljplanen for Ostra delen av Dragonfiltet, Umea 5:1 m.fl.

Reservation

Jan Higglund (AP) och Patrik Briannberg (AP) reserverar sig till férman for
egna yrkanden.

Arendebeskrivning

Detaljplanen syftar till att skapa planmdssiga férutsédttningar ny
kvartersbebyggelse i form av bostdader, ombyggnad av lokalgata samt en
parkeringsanldggning. Ett syfte med detaljplanen dr ocksa att sdkerstilla
gang- och cykelstrukturen och dess kopplingar till omgivande delar av
staden. Syftet dr ocksa att ge kulturhistoriskt vardefulla byggnader och
miljder ett formellt skydd.

Detaljplanen har upprattats av Umea kommun, Detaljplanering, under
juni 2015. Revideringar har gjorts efter granskning december 2016. |
samband med Byggnadsndmndens beslut den 14 december 2016 om
overlamnande till fullmaktige fér antagande, tillkom ett tilldgg att det nya
parkeringshuset ska formas med fokus pa jamstélldhet och trygghet.

Antagande av planen 6verlamnas till kommunfullmaktige for att
parkeringshusets placering avviker frin de utpekade parkeringsreservaten
for anlaggningar som anges i gillande oversiktsplan, férdjupning fér de
centrala stadsdelarna. Dartill har undantag fran éversiktsplanens riktlinjer
for friyta gjorts i planférslaget. Planen &dr dven av stort allmant intresse da
den bland annat ger férutsdttningar for en allmén parkeringsanlaggning.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Beslutsunderiag
Plankarta

Planbeskrivning
Granskningsutlatande
Samradsredogdérelse
Miljokonsekvensheskrivning
Bilaga, luftutredning

Bilaga, bullerkartldggning
Bilaga, trafikutredning

Bilaga, kdnslighetsanalys
Kulturmiljostudie

Program
Samradsredogorelse - Program
Kvalitetsprogram
Byggnadsndmndens protokoll

Beredningsansvariga
Elin Pietroni
Daniel Lindstrém

Niringslivs- och planeringsutskottets beslutsordning
Naringslivs- och planeringsutskottet féreslar kommunfullméktige att
besluta enligt tjinsteskrivelsens forslag att anta detaljplan fér dstra delen
av Dragonfiltet, Umed 5:1 m fl.

Kommunstyrelsens beslutsordning
Kommunstyrelsen beslutar att foresla kommunfullmaktige att anta
detaljplanen.

Beslutet ska skickas till
Sékande

Lansstyrelsen

Berérda med kvarstaende synpunkter
Umea kommun, Detaljplan

Umea kommun, Fastighetsbildning
Umea kommun, Bygglov

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Kommunfullmiktiges beslutsordning

Féljande yttrar sig: Mikael Berglund, Jan Higglund, Ulrik Berg, Peder
Woesterberg, Eric Bergner, Patrik Brannberg, Andreas Sjogren, Mattias
Sehlstedt och Mattias Larsson.

Yrkanden

Mikael Berglund (S), Ulrik Berg (M), Peder Westerberg (L), Eric Bergner
(C), Mattias Sehlstedt (V) — Bifall till kommunstyrelsens forslag.

Jan Higglund (AP) - Aterremiss for att tillgodose framst Trafikverkets
kritik vad géller MKN och trafikfléde och att se 6ver noll-alternativets
innebérd och om det yrkandet faller avslag till kommunstyrelsens férslag.

Propositionsordning

Ska drendet avgoras idag mot aterremiss. Ordféranden konstaterar att
arendet ska avgoras idag. Darefter stéller ordféranden bifall mot avslag
till kemmunstyrelsens férslag och konstaterar att kommunfullmaktige
bifaller kommunstyrelsens forslag. Votering begars.

Voteringsproposition
Ja-rost for bifall till kommunstyrelsens férslag.
Nej-rost for avslag.

Med 58 ja-rdster mot 3 nej-rister, en som avstar fran att résta och 3
franvarande beslutar kommunfullmdktige att bifalla kommunstyrelsens
forslag.

Reservation
Jan Hagglund (AP) och Patrik Brannberg (AP).

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Byggnadsna
Tid:

Plats:
Beslutande:

¥

Sammantradesprotokoll
2016-12-14

mnden

Onsdagen den 14 december 2016 ki. 8:30-16:10
Ajournering kf.11:40-13:25, § 371 kl. 14:45-14:52

Saluten, Stadshuset

Mikael Berglund (S), ordférande

Ulrik Berg (M)}, 1:e vice ordférande, §§ 361-388, 390-406
Harald Svensson (M), ersattare for Ulrik Berg (M) § 389
Alireza Mosahafi {(MP), 2:e vice ordférande

Karin Svedlert (S)

Ingemar Jangvad (S)

Mona Westman (S)

Roger Persson (L)

Eric Bergner (C)

Veronica Kerr {KD)

Mattias Sehlistedt (V)

Maria Myrstener (V), §§ 361-399

Orjan Mikaelsson {V), ersittare for Maria Myrstener (V) §§ 400-406

Ovriga deltagare: Se sidan tva

Utses att justera:

Sekreterare:

Ordférande:

Justerare:

Ulrik Berg §§ 361-388, 390-406 och Alireza Mosahafi § 389

O iaill §§ 361-406

Mikael Belglund

Ulrik Berg §§ 361-388, 390-406 Alireza Mosahafi § 389

Justerat protokol

Organ:
Sammantridesdatum:
Anslaget har satts upp:
Anslaget tas ner:
Forvaringsplats:
Underskrift:

BEVIS
| har offentliggjorts genom anslag

Byggnadsndamnden

2016-12-14

2016-12-22

2017-01-17

Umed kommun, Detaljplanering
./“\H N

Hannete Hakkinen
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Umea kommun Sammantriadesprotokoll
Byggnadsnamnden 2016-12-14

Ovriga deltagare

Ej tjianstgorande ersattare

Ola Borgstrom (S)

Emma Vigren {S)

Maria Vangbo (S)

Gabriel Farrysson (MP)

Igor Jonsson (M), §§ 361-368
Harald Svensson (M), §§ 361-388, 390-406
Lennart Sandstrom (L)

Lennart Persson (C)

Orjan Mikaelsson {V), §§ 361-399

Tjanstemdn

Britta Nordbrandt-Nilsson, bostadsanpassningschef, § 362
Tomas Strémberg, stadsarkitekt, §§ 363-364, 367-368, 370, 372-377, 380-381
Jonas Andersson, bygglovchef, § 363

Nelli Flores Nilsson, planarkitekt, §§ 365, 371

Magdalena Blomquist, planchef, §§ 369, 378-379

Maria Blomguvist, bitrddande stadsarkitekt, §§ 365, 382-398
Johan Ledstedt, bygglovhandldggare, §§ 400-402

Emma Lundstrém, jurist, §§ 403-406

Elisabeth Wangdell, koordinator

Fredrik Bjérkman, kartingenjor

Hannele Hakkinen, ndmndsekreterare

Linn Naslund, praktikant

Margaretha Alfredsson, samhillshbyggnadsdirektor

Mary Pettersson, bygglovhandlaggare

Niklas Forsgren, kommunikatér

Justerares sign: Utdraget bestyrks:

¥ A/E‘W’”
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Umead kommun Sammantradesprotokoll
Byggnadsnamnden 2016-12-14
§ 369

Umed 5:1 m.fl.
Diarienr: BN-2013/00202

Detaljplan for 6stra delen av Dragonfiltet -
bostadsbebyggelse

Beslut

1. Byggnadsnamnden godkinner den reviderade detaljplanen for
ostra delen av Dragonfiltet, Umea 5:1 m.fl. med tilligg att det nya
parkeringshuset ska formas med fokus p3 jamstilldhet och trygghet.
Sokanden bor tillse att kompetens inom omradet konsulteras i
projekteringen av anldggningen.

2. Byggnadsndamnden forestar kommunfulimiktige att anta den reviderade
detaljplanen for ostra delen av Dragonfiltet, Umed 5:1 m.fl.

Arendebeskrivning

Syftet med detaljplanen ar att skapa planméssiga férutsittningar fér ny
kvartersbebyggelse i form av bostdder, ombyggnad av lokalgata samt en
parkeringsanldggning. Ett syfte med detaljplanen ar ocksa att sakerstalla
gang- och cykelstrukturen och dess kopplingar till omgivande delar av staden.
Syftet dr ocksa att ge kulturhistoriskt virdefulia byggnader och miljder ett
formelit skydd.

Ett forslag till detaljplan fér Ostra Dragonfiltet har upprattats av Umea
kommun, Detaljplanering under juni 2015, reviderad december 2016.

Samrad/Utstéllning
Lansstyrelsen, lantmaterimyndigheten, berérda sakiigare, kommunala och
statliga instanser har haft majlighet att framféra synpunkter pa férslaget.

Av de synpunkter som har inkommit under samrad och granskning har ett
sarskilt utlatande upprattats av Umed kommun, Detaljplanering. Av utldtandet
framgar att detaljplanen reviderats efter granskning.

lusterares sign: Utdraget bestyrks:

b -
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Sida 19 av 139

Umed kommun Sammantradesprotokoli
Byggnadsnimnden 2016-12-14

Umea kommun, Detaljplanering gor bedémningen att revidering av
planhandlingarna inte fordrar fortsatt handldggning.

Kvarstdende synpunkter

Berérda och sakdgare, (underrittelse med besvérshanvisning):
Brf Muraren

Brf Stallhagen 1

Brf Stallhagen 2

Trafikverket.

Ovriga berérda, (underrittelse):
e Foreningen for Byggnadskulturi Umed

Beslutsunderlag
Tjénsteskrivelse daterad 2016-12-01.
Antagandehandlingar

e Utlatande daterat december 2016

¢ Plankarta med planbestdmmelser daterad juni 2015, reviderad
december 2016

¢ Planbeskrivning inklusive genomférandebeskrivning daterad juni 2015,

reviderad december 2016

Samradsredogérelse daterad juni 2015

Miljokonsekvensbeskrivning inklusive bilagor daterad juni 2015

Kulturmiljostudie daterad juni 2015

Kvalitetsprogram daterat juni 2015, reviderat december 2016

Planprogram daterat februari 2014

Samradsredogérelse tillhérande planprogram daterad mars 2014.

Beredningsansvariga
Magdalena Blomquist, planchef
Tomas Strémberg, stadsarkitekt

Forslag till beslut pd sammantradet

Mikael Berglund {S) — Godkinna detaljplanen med tilligg att det nya
parkeringshuset ska formas med fokus pa jamstélidhet och trygghet.
S6kanden bor tillse att kompetens inom omradet konsulteras i projekteringen
av anlaggningen.

Byggnadsnamnden bifaller forslaget.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:

WO i



Umed kommun
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Sida 20 av 139

Sammantradesprotokoll
Byggnadsnamnden 2016-12-14

Beslutet med handlingar ska skickas till

Sékande

Lansstyrelsen

De med kvarstaende synpunkter
Umed kommun, kommunfullmaktige.

Justerares sign:

Wb A

Utdraget bestyrks:
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UMEA Tjdnsteskrivelse
IKKOMMUN 2016-12-01

Byggnadsnamnden

UMEA 5:1

Diarienr: BN-2013/00202

Detaljplan for 6stra delen av Dragonfiltet -
bostadsbebyggelse

Forslag till beslut

Byggnadsnamnden féreslads besluta

att godkdnna den reviderade detaljplanen och dverlimna den till
kommunfullméktige for antagande

Arendebeskrivning

Syftet med detaljplanen ar att skapa planmdssiga férutsattningar fér ny
kvartersbebyggelse i form av bostdader, ombyggnad av lokalgata samt en
parkeringsanldaggning. Ett syfte med detaljptanen ar ocksa att sékerstilla
gang- och cykelstrukturen och dess kopplingar till omgivande delar av
staden. Syftet dr ocksad att ge kulturhistoriskt viardefulla byggnader och
miljéer ett formellt skydd.

Ett forslag till detaljplan fér Ostra Dragonfiltet har upprittats av Umed
kommun, Detaljplanering under juni 2015, reviderad december 2016.

Samrad/Utstillning
Lansstyrelsen, lantméaterimyndigheten, berbrda sakdgare, kommunala och
statliga instanser har haft mdjlighet att framféra synpunkter pa férslaget.

Av de synpunkter som har inkommit under samrad och granskning har ett
sarskilt utlatande upprattats av Umea kommun, Detaljplanering. Av
utlatandet framgar att detaljplanen reviderats efter granskning.

Umea kommun, Detaljplanering gér bedémningen att revidering av
planhandlingarna inte fordrar fortsatt handlaggning.

Kvarstaende synpunkter

Berdrda och sakdgare, (underrattelse med besvarshanvisning):
e Brf Muraren
e Brf Stallhagen 1
e Brf Stallhagen 2
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Tjansteskrivelse
Dnr: BN-2013/00202

Trafikverket

Ovriga berérda, (underrittelse):

Féreningen for Byggnadskultur i Umea

Beslutsunderlag
Tjdnsteskrivelse daterad 2016-12-01
Antagandehandlingar

* ® & ¢ & 0

Utldtande daterat december 2016

Plankarta med planbestimmelser daterad juni 2015, reviderad
december 2016

Planbeskrivning inklusive genomférandebeskrivning daterad juni
2015, reviderad december 2016

Samradsredogorelse daterad juni 2015
Miljokonsekvensbeskrivning inklusive bilagor daterad juni 2015
Kulturmiljostudie daterad juni 2015

Kvalitetsprogram daterat juni 2015, reviderat december 2016
Planprogram daterat februari 2014

Samradsredogorelse tillhérande planprogram daterad mars 2014

Beredningsansvariga
Magdalena Blomquist, planchef
Tomas Stromberg, stadsarkitekt

Beslutet ska skickas till
Beslutet med handlingar ska skickas till

Sokande
Lansstyrelsen
De med kvarstaende synpunkter

3 Magdalena Blomquist
Stadsarkitekt Planchef
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S3

INLEDNING

Bakgrund

Planomradet ligger i anslutning till Ridvdgen i det norddstra hérnet av stadsdelen Vist
pa stan, centralt i Umed. Omradet omfattar Ridvégen i oster och i norr, delar av fastig-
heten Umead 5:1 samt norra delen av kv Muraren.

Detaljplanen har sin utgangspunkt i oversiktsplan, Fordjupning for de centrala stadsde-
larna’. Planomradet ér en del av det omvandlingsomrade som ligger kring Ridvigen och
Vinnisvigen (se bild under avsnittet, dversiktsplan). Oversiktsplanen illustrerar hér en
utveckling med ny kvartersbebyggelse. Omradet ligger centralt i Umea néra kollektivtra-
fikstrak och lampar sig darmed val for fortdtning med bade bostdder och verksamheter.

[ den fordjupade Gversiktsplanen presenteras en parkeringsstrategi som har till syfte att
omfordela befintlig arbetsplatsparkering till forman for kunder och boende samt styra
den angoringstrafik som har sitt mal i centrum. Parkering for kunder, besokande och
boende gér fore arbetsplatsparkering i stadskdrnan. Arbetsplatsparkering ska anordnas
samlat utanfor centrumfyrkanten. Kv Muraren har pekats ut 1 parkeringsprogrammet som
ett lige for en ny parkeringsanliggning for bil’.

Planomrédet ligger inom en kulturmiljo av riksintresse, Umead och delvis inom virdekir-
nan Regementsstaden Umed/ Dragonregementet.

! Oversiktsplan Umed kommun, Férdjupning for de centrala stadsdelarna. Antagen av kommunfullméktige

29 augusti 2011.
? Parkeringsprogram 2013-08-05, faststillt i Kommunstyrelsen november 2013

Detaljplan for Ostra Dragonfaltet

juni 2015
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Syfte

Syftet med detaljplanen ér att skapa planmissiga forutsittningar for ny kvartersbebyg-
gelse 1 form av bostdder, ombyggnad av lokalgata samt en parkeringsanliaggning. Ett
syfte med detaljplanen dr ocksé att sikerstilla gdng- och cykelstrukturen och dess kopp-
lingar till omgivande delar av staden. Syftet dr ocksé att ge kulturhistoriskt virdefulla
byggnader och miljéer ett formellt skydd.

P)éhgmrédets lage i Umea

Planprocessen

En detaljplan ir en karta med bestimmelser som anger vad marken far anvindas till och
hur bebyggelsen ska se ut och ordnas. Hur en ny detaljplan tas fram regleras genom PBL
(Plan- och bygglagen). Detaljplaneprocessen r ett kommunalt ansvar dir besluten fattas
politiskt.

Planprocessen inleddes i det hir fallet med ett program® som beskriver planeringsforut-
sittningarna for omradet, anger mal, vilja och inriktning for stadsutvecklingen. Pro-
grammet var utsidnt pa samrad under februari 2014 och godkindes av byggnadsndmnden
2014-03-19 § 52. Programmet ligger till grund for fortsatt detaljplanering av omradet.

Aktuell detaljplan ar den forsta etappen 1 planldggningen av omridet. Planforslaget har
varit utsdnt pd samrad under augusti 2014 och inkomna synpunkter har sammanstillts 1
en samrddsredogorelse. Nu ér planforslaget foremal for granskning vilket innebir att
kommunen kungér och presenterar det slutliga planforslaget och ger myndigheter, saki-
gare och andra som berdrs av planen méjligheter att 1dmna synpunkter pa forslaget.

Program Detaljplan

Samrad Antagande Samrad Granskning | Antagande Laga kraft

* Program till detaljplan for Ostra Dragonfiltet, BN 2013/00202, godkint 2014-03-19 BN § 52,

Detaljplan for Ostra Dragonfiltet juni 2015
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Handlingar

- Plankarta med bestimmelser

- Planbeskrivning inkl. genomforandefragor

- Samradsredogorelse

- Utlatande

- Miljokonsekvensbeskrivning med bilagor

- Kulturmiljostudie

- Kvalitetsprogram

- Planprogram

- Samradsredogorelse tillhdrande planprogram

4 s
1 Parkstrdk bevaras. I
framtida koppling till Dunkersgatan.

+ LS
: *"::&. " oo
D ;w‘f 't‘

B«opmﬁpunm for blluafik l

J { W ibasbctyssdte
W“gen bostider j

Eulturhistoriskt

ﬂwuﬁmn bebyggeise §

J mddg;!ﬂrmm
A stadsmssig

med trottoarer ph bida

Programkarta, siffror i kartan relaterar till sifferhdnvisningar i texten programhandingen

Behovsbeddmning

Nir en ny detaljplan tas fram ska kommunen ta stillning till om en miljobedomning for
planen behdvs eller inte, en sa kallad behovsbedomning. En miljobeddmning ska goras
om genomforandet av planen kan antas leda till betydande miljopaverkan. Om sé r fal-
let ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas enligt bestimmelserna i Miljo-
balken.

Detaljplan for Ostra Dragonfaltet juni 2015
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En behovsbeddmning har upprittats déar planen bedoms innebdra betydande miljopaver-
kan®. En miljobedomning med miljokonsekvensbeskrivning enligt Miljobalken 6 kap 11,
12 §§ bedoms dérfor behdva genomforas.

Behovsbedomningen grundas pd en genomgang av planens miljopaverkan. Enligt ge-
nomgéngen finns det for kombinationen av dndringar i vdgnitet och uppforande av ny
parkeringsanldggning och dess paverkan péd luftmiljon anledning att anta att det finns
risk for betydande miljopaverkan. Det finns anledning att anta att miljokvalitetsnorm
kommer att overskridas. Planen medfor ocksa paverkan i omrade av riksintresse for kul-
turmiljon.

Lénsstyrelsen har den 16 oktober 2013 tagit del av beslutet och delar kommunens be-
domning att planen kan antas medfora betydande miljopdverkan, varfor en miljokonse-
kvensbeskrivning behdver upprittas. Beslutet har offentliggjorts pa kommunens anslags-
tavla under tiden 18 oktober 2013 till och med 8 november 2013.

GALLANDE PLANER OCH BESLUT

Oversiktsplan

For omradet giller oversiktsplan, fordjupning for de centrala stadsdelarna. I Gversikts-
planen pekas planomréadet ut som ett omvandlingsomrade for ny kvartersbebyggelse.

Visionen for Umeds centrala stadsdelar ér att astadkomma en tétare blandstad genom att
fordubbla antalet boende och arbetsplatser. Staden ska priglas av attraktiva mdtesplatser,
tydliga stadsrum och en blandning av funktioner. Det i sin tur ger liv, trygghet och r6-
relse at den utvidgade stadskdrnan. En starkt prioriterad kollektivtrafik med hog turtithet
1 stdllet for okat bilanvindande och en prioritering av gdende och cyklister ar en av for-
utsittningarna for en hallbar stadsutveckling.

[ oversiktsplanens forslag for Vist pa stan beskrivs utvecklingen av bl a omvandlings-
omradet. I den norra delen mot vig- och jarnvigsomradet finns stadsdelens langsiktiga
tillvixtpotential (se illustrationer pa nésta sida).

L= <2

.’-\

121 L S
Planomrade { .
\’.,

Omvandlingsomride
B utskat handelsstrik
Stadens méte med Elven
B Barrisrer

lustration ur 6versiktsplanen, forslag till Vast pa stan

* Behovsbedémning av detaljplan for fastigheten Umeé 5:1 m fl, Umed kommun 2013-09-10.

Detaljplan for Ostra Dragonfaltet juni 2015
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Detaljplanen foljer i huvudsak dversiktsplanens intentioner. P-husets placering finns inte
med 1 Oversiktsplan, fordjupning for de centrala stadsdelarna, men foljer kommunens
parkeringsprogram. Planforslaget foljer inte heller Gversiktsplanens riktlinjer for friyta
pé kvartersmark.

Teckenforklaring

=== Planomradesgrans

Kvarter.inom
centrumfyrkanten

Kvarter inom
avriga sladen

[ " Ny kvartersbe-

byggelse
. Kyrko-, skol- eller
\ © forskolegard samt idrott
o
y B Parker och parkstrak
- Naturmark
@ Torg samt gagata =~

lllustration ur 6versiktsplanen, detalj 6ver norra delen av omvandlingsomradet

Detaljplaner

For kv Dragonen (Umed 5:1) samt kv Skvadronen giller stadsplan for K4-filtet,
P21/1974. For kv Svarvaren giller stadsplan P10/1979, kv Muraren stadsplan P12/1952
och kv Batsmannen stadsplan P83/1946.

Riksintressen

Planomradet ligger inom en kulturmilj6 av riksintresse, Umea (AC10). Delar av planom-
radet ligger inom virdekdrna, Regementsstaden Umed/Dragonregementet. En virde-
kdrna ir sirskilda omrdden inom riksintresset med vérdefulla stadsplanedrag. Planomra-
det grinsar ocksa till Vistra Esplanden som ér ett kommunikationsstrdk som ér sirskilt
representativt for riksintresset for kulturmiljo. Se vidare under avsnittet om kulturmiljo.

Detaljplan for Ostra Dragonfaltet juni 2015
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PLANFORSLAG

Overgripande markanvindning och stadsstruktur

Milet med omvandlingen i planomradet &r att ldka samman den, av vigar och parke-
ringsytor, splittrade stadsmiljon genom att bygga stad i form av ny kvartersbebyggelse.
Inom planomradet foreslds en fortitning med bostader samt ett lage for ett nytt p-hus.
Detaljplanen innehaller ockséa en fordndring i gatustrukturen for att dstadkomma en ef-
fektivare markanvindning och ett mer lasbart och littorienterat stadsrum. Ridvagen far
en mer stadsméssig utformning och gang- och cykelstraken binds samman.

Ny bostadsbebyggelse

P& Ridvigens vistra sida i anslutning till befintliga stallbyggnader far tvd kvarter inne-
héllande bostiader uppforas [B]. Kvarteren far en storlek och skala som Overensstimmer
med kvarter i omgivningen. Bebyggelsen utgdrs av lamellhus som omgérdar gardar som
Oppnar sig at vaster. Lamellhusen mot Ridvigen stricker sig ldngs hela kvarteret och far
uppforas i fem vaningar [V]. Mindre flerfamiljshus, i fyra vaningar [IV], fir uppforas
tvirstillda mot lamellhusen och omgérdar gardarna.

Hustraﬁon av de nya bostadskvarteren, White

Den nya bebyggelsen kan komma att mnehalla ca 150 ligenheter fordelat pa tva lika
stora kvarter. Totalt ror det sig om ca 12 000 m’ (BTA) bostider. Ambitionen r att i det
hir centrala ldget tillskapa mindre lagenheter i form av hyresritter.

Bostadshusen vid Ridvigen ska placeras i forgardsmark mot gata [p4]. For att skapa ett
levande och stadsmissigt intryck samt anpassning till kulturmiljon har bestimmelser
inforts att det ska finnas tydligt markerade, genomgéende entréer ut mot Ridvigen. La-
mellhusens langfasader ska delas upp i flera volymer for att fi en mer uppbruten skala
men énda utgora en symmetrisk helhet. Fasaderna ska i huvudsak utforas i puts och
samtliga ytor ska ha varma ljusa kulérer [f;]. De mindre tvirstillda bostadshusen har
entréer fran girden och fér inte byggas ihop med lamellhusen utmed Ridvigen [pa2].
Detta for att kvarteren ska upplevas mindre kompakta. Fér att dstadkomma en rithet och

Detaljplan for Ostra Dragonfaltet juni 2015
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renhet 1 fasaduttrycket, som anknyter till regementsbyggnaderna, tillats fran fasadliv
utskjutande och inglasade balkonger endast mot gérdarna [f3].

Taken pa bebyggelsen i anslutning till planomradet ér till storsta delen utformade med
sadeltak. Darfor ska ocksd de nya bostadshusen utforas med sadeltak i svart bandtiackt
pldt. Takgenomforingar, som t ex ventilationsdon, ska vara i mindre omfattning och
samlas till skorstensliknande volymer.

Hlustraton av de nya bostadskvarteren vid stallarna, White

Gardarna utgor friyta for de boende och ska innehalla planteringar av hog kvalitet och
karaktérstrid. Bostadsgarden ska ha en tydlig avgrinsning mot den dppna ytan utmed
stallarna. Avgriansningen ska utforas goras i form av staket i svart metall eller en kombi-
nation av dessa [n4]. For att spara friytan far inte byggnader sasom triadgardsforrad, mil-

johus, cykelparkering m.m. uppforas pa gardarna. Forgardsmark mot Ridvégen ska plan-
teras och innehalla trid [n2].

Slutlig utformning avgors inte i
detaljplanen. lllustrationer ska
endast ses som exempel.

lilustration av nya bostadshus setft
fran cykelbron, White

Detaljplan for Ostra Dragonfltet juni 2015
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Ny parkeringsanlaggning

I den fordjupade Gversiktsplanen, for de centrala stadsdelarna, presenteras en parkerings-
strategi. Den syftar till att minska befintlig arbetsplatsparkering i centrum, och ersitta
dem med platser i samlade anldggningar utanfor stadskirnan, till formén for kunder och
boende 1 centrum. Det bidrar till att minska trafiken i centrumfyrkanten och didrmed
ocksé minska luftmiljéproblematiken.

Kv Muraren har pekats ut i kommunens parkeringsprogram® som ett lige for en ny par-
keringsanldggning for bil. Ett parkeringshus i kvarteret Muraren innebdr inte ett nettotill-
skott av parkeringar utan ersétter parkeringar i centrumfyrkanten. Anldggningen ér ett
steg mot att inforliva Gversiktsplanens intentioner géllande parkeringskdp av arbetsplats-
parkeringar och i forldngningen forbittra Umeds luftkvalitet. En parkeringsanliggning i
kv Muraren ér attraktiv med sitt ldge vid Ridvédgen och med narheten till Viéstra Espla-
naden. Parkeringshusets huvudsakliga dndamal &r arbetsplatsparkering.

Detaljplanen medger en byggritt for parkeringshuset [e4] pd 9200 m” till en total bygg-
nadsh6jd av 11,5 meter. Parkeringshuset planeras byggas i fem plan varav 1,5 under
mark och beriknas kunna innehélla lite drygt 300 parkeringsplatser. In- och utfart till p-
huset lokaliseras till husets kortdinda mot Hovrittsgatan med trapphus och utgéngar 1
kortindarna at bada hallen.

Skiss, Parkeringshus. Kv Muraren

_W'L_JJ_JHIHIHH
T
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THM.KONSULT
TEKNIK & AR

lllustration av det nya parkeringshuset, TM

* Parkeringsprogram, Umea kommun 2013-08-05, faststillt i KS nov 2013
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Parkeringshusets placering och utformning blir sérskilt viktig d& det &r en stor bygg-
nadsvolym 1 anslutning till ett omrade med sérskilt vardefull kulturmiljo, fd Dragonre-
gementet. Volymen placeras med anpassning till tomten och omgivande kvarter. Den
Ostra gaveln, mot kv Bdtsmannen, dr smalare och byggnaden far ett kilformat uttryck.
Byggnaden utfors med rundade horm mot norr [fs] vilket skapar god framkomlighet for
cyklister och ddmpar upplevelsen av den relativt stora volymen pé platsen. Rundningen
sikerstiller dven fortsatta siktlinjer mot det fd. sadelmakeriet.

Byggnaden utfors med lutande parkeringsplan vilket avspeglar sig i bade fasaduttryck,
tak och att byggnaden far olika hojder. Planen reglerar att taket ska utforas som tva lu-
tande skivor och vara vixtbeklatt. Utgangspunkten har varit att halla ner volymens hdjd
framforallt i det nordvistra hornet med héansyn till det fd sadelmakeriet.

Parkeringshusets fasader ska i huvudsak utforas i trd och anknyter ddrmed till nirlig-
gande trabyggnader, som t ex fd sadelmakeriet, ridhus och stallar. Tréapartier liksom be-
tong och plét ska fiargbehandlas och firgsittningen ska domineras av ljusa varma kulérer
[f4] som knyter an till fargsittning pa intilliggande bebyggelse.

Gestaltning

Bebyggelsen ska utformas och placeras sa att de ger gaturummen stadga och stadsbygg-
nadskvaliteter. Bebyggelsen ska ocksé bidra till att skapa en inspirerande stadsmiljéo med
tydlig struktur i form av stadskvarter. Mot gata ska bebyggelsen vara oppen, utatvind
och ha en inbjudande karaktidr som ger forbipasserande en intressant och trygg upple-
velse.

Principen for gestaltningen av omradet dr att de byggnader som planeras for bostider
anknyter i utformning och materialval till de byggnader som anvints for bostadsandamal
inom regementsomradet. Medan p-huset ska utformas i material som knyter an till for-
rads- och stallbyggnader.

I oversiktsplan, Fordjupning for de centrala stadsdelarna, beskrivs forhédllningssitt till
bebyggelse inom kulturmiljer. Ett av forhallningssdtten ér att ny- och pabyggnader i
eller ndra kulturmiljoer av riksintresse foregas av sirskilda gestaltningsprogram. Darfor
har i samband med detaljplanen ett kvalitetsprogram for omréadet tagits fram dér fragor
kring placering och utformning av bebyggelsen och dess omgivningar fordjupas®.

Befintlig bebyggelse

Inom kv Dragonen, Umed 5:1, ligger kulturhistoriskt véirdefulla byggnader i form av de
fd stallarna som tillhérde Norrlands Dragonregemente. Stallarna utgor sérskilt virdefulla
byggnader och ska bevaras. De far ett formellt skydd i form av skyddsbestimmelse [q].
Skyddsbestimmelsen innebir att byggnaderna inte far rivas och att de inte fir forvanskas
utvindigt. Byggnaderna kan fortsdttningsvis anvéndas for olika funktioner och verksam-
heter anpassade till byggnaderna och omgivningen.

¢ Kvalitetsprogram tillhrande detaljplan for Ostra dragonfiltet (se bilaga)
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n av de befintliga stallbyggnader som skyddas i detaljplanen

For stallarna anger detaljplanen en bred anvindning [CK] da behoven kan variera dver
tid. I anvindningen ingar centrumskapande verksamheter och kontor. Stallarna anvénds
idag for kommunala verksamheter, kontor och forrad.

Den oppna garden mellan, och ytorna kring, de tva stallbyggnaderna fyller en viktig
funktion for upplevelsen av den kulturhistoriska miljon. Omradet ska inte bebyggas och
inte heller planteras med parkartad vegetation. Viss parkering for verksamheternas be-
hov far ske pa den 6ppna ytan.

Forslag till ombyggnad av fd stallbyggnad

Inom Umead 5:1 ligger dven en fd vagnbod som idag anvinds som kontor och forrdd. P4
den platsen planeras nya bostidder varfor vagnboden da kommer att rivas.

Friytor

Den fordjupade dversiktsplanen for de centrala stadselarna anger riktlinjer for friyta pa
kvartersmark inom bostadsbebyggelse. For planomréadet giller darfor att friytor ska ha
ett skyddat ldge fran buller och avgaser, innehdlla buskar och trad samt ge en god rums-
verkan. Inom bostadskvarteren ska det enligt géllande norm for friytor anordnas en tred-
jedel av bostadshusens totala yta (BTA). Barns mdjligheter till siker och lek och rekreat-
ion skall sarskilt beaktas.

Att skapa méjligheter for god boendemiljo i tétare kvartersstrukturer kréver tillgingliga
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friytor/gronytor inom bostadens nérhet. Mindre friyta dn riktlinjerna foresprakar kan
dven provas om den placeras och utformas med sérskilt hog kvalitet. Vid planliaggning
av bostadsmiljder ska barns behov av friytor sirskilt beaktas. Barnens mdjligheter till
siker och utvecklande lek och rekreation ska tillgodoses.

Om detaljplanen utnyttjas fullt ut uppfylls inte friytekravet pa en tredjedel inom kvarte-
ret. Under vissa premisser ar det enligt 6versiktsplanen mdjligt att gora avsteg mot kra-
vet pé en tredjedel friyta. Inom centrumfyrkanten ar riktlinjen for friyta minst en sjétte-
del av bostéddernas totala yta. De nya bostadshusen vid Ridvigen ligger centralt precis
utanfor centrumfyrkanten. 1 det hér ldget prioriteras behovet av centralt beligna bosté-
der. Kravet pa den friyta som skapas ér att den ska halla en extra hog kvalitet [n4].

Gator och trafik

Ett genomforande av detaljplanen innebér fordndringar i strukturen for gator och gang-
och cykelbanor. Syftet med forindringarna ér dels att Ridvdgen ska fa en mer stadsmiss-
ig utformning samt 6ka tydligheten, tillgdngligheten och orienterbarheten for olika trafi-
kanter i omradet. Syftet dr ocksa att fa ner hastigheten pa Ridvigen genom ombyggna-
den.

I samband med planprogrammet togs en trafikutredning’ fram dir olika l6sningar for
strukturen i omradet studerades och vilka effekter och konsekvenser de skulle fa. Utred-
ningen resulterade i ett forslag till ny utformning av gator och géng- och cykelvigar i
omradet. Delar av det forslaget ingar 1 detaljplanen.

Férslag till utformning av gator och gang- och cykelvégar inom programomradet, Trivector
(kartbilden finns i stérre skala i trafikutredningen)

7 Trafikutredning for Ostra Dragonfiltet, Rapport 2014:02 Trivector 2014-02-03
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Ombyggnad av Ridviigen

Forslaget innebir att gatorna far en struktur som foljer traditionell rutnitsutformning och
som dirmed bittre ansluter till 6vriga omgivningens gatukaraktir. Ridvdgens korsning
vid punkthuset vid kv Sporren gors nagot snivare med en tydligare vinkel for att dimpa
hastigheten och gora gatan mer stadslik. Ridvédgen slutar sedan i en T-korsning dar
Vistra Norrlandsgatan forlings 6ver Vistra Esplanaden och hela vigen bort till dir den
moéter Hovrittsgatan. Upphdjda ytor foreslas vid dverfarten dér cykelbron landar i Rid-
vigen samt i T-korsningen. Konsekvenserna av siddana fordndringar kan antas bli att
hastigheterna sidnks pd Ridvidgen och att de hastighetsddimpande édtgirderna kan ha en
dampande effekt pa den upplevda smittrafiken.
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Ex pa framtida utformning av Ridvéagen. Slutlig utformning avgdrs inte i detaljplanen.

Ridvigen far en sektion vars bredd blir densamma som idag pa ca 15 meter. Ombyggna-
den av Ridvigen sker succesivt i takt med exploateringen av omradet och aktualiseras i
samband med att bostadskvarteren byggs ut. Efter fardig ombyggnad ska Ridvdgen om-
fatta en gang- och cykelvig, en remsa for gatutrdd och snoupplag, korbana samt géng-
bana pd den Ostra sidan.

Gang- och cykeltrafik

Ett av de overgripande malen dr att Umea ska vara attraktivt att cykla och att ga i, som-
mar som vinter. Det innebédr att det maste finnas gena, sidkra och estetiskt tilltalande
gang- och cykelvdgar. Hur konkurrenskraftig gang- och cykeltrafiken ér styrs ofta av
vilka fysiska forutsittningar vi planerar i miljon. Det handlar framforallt om att skapa
korta resrelationer for att ge cyklister och fotgingare konkurrensfordelar gentemot bilis-
ten. Inom planomrédet foreslas en del fordndringar framfor allt for att skapa tydliga ge-
strak och dstadkomma ldnkar dar de saknas idag.

Cykelbanan lings Ridvigen dr en del av huvudvignitet for cykel. Cykelbanan far ett
nytt lige pd den vistra sidan av Ridvigen for att kopplingen till anslutande gc-bana pa
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Bankgatan och straket langs Nygatan ska bli tydligare och genare. Géng- och cykelbron
over vig 507, Viannidsvigen, landar i en upphdjd Overfart pa Ridvdgen. Brogatan och
Hovrittsgatan knyts samman med ett tydligare gang- och cykelstrdk. Den nya korsning-
en mellan Ridvdgen och Hovrittsgatan maste utformas med stor omsorg da det ir flera
trafikslag och strdk som passerar hir. Nir omdaningen av Vistra Esplanaden genomfors
kommer anslutningen till gdng- och cykelnitet kring Ridvigen bli smidig att genomfora.

Vintercyklist i Umea

Gata pa de gaendes villkor

Omréadet mellan de nya bostadskvarteren och de befintliga stallarna utformas som en
gata dér all trafik sker pa de gdendes villkor [gangfart]. Gatan gor att omradena kring de
nya bostadskvarteren i anslutning till stallarna blir allmént tillgdngliga vilket underléttar
tillgdngligheten och orienterbarheten i omradet och kulturmiljon. P4 omradet kan ango-
ring och viss korttidsparkering for besdkande till bostadskvarteren och de verksamheter
som inryms i de fd stallarna férekomma. Omradet blir en form av entrésida for de omgi-
vande kvarteren och kan dven innehalla vissa vistelsefunktioner.

Ytan ska vara hardgjord med en strikt och symmetrisk utformning som knyter an till
omradets militdra anvindning. Beldggningen ska vara grus och granit. Fordons far bara
parkeras pa sérskilt anordnade parkeringsplatser.

Kollektivtrafik

Ridvidgen trafikeras idag av bussar i regional linjetrafik med hallplatsldgen lings Ridva-
gens norra strickning. Narmsta héllplats ligger i anslutning till kv Sporren vister om dér
gang- och cykelbron landar vid Ridvdgen. Hallplatsen servar resenirer till/frin bl a
Umestans foretagspark, Hagaskolan, Dragonskolans gymnasium och arbetsplatser Vst
pé stan, dédribland Umed kommun. Fortitningen inom omradet medfor okad trafik pa
Ridvigen vilket kan medfora en ¢kad kobildning i korsningen vid Vistra Esplanaden.
Det i sin tur kan medfora en risk for lingre restider for kollektivtrafiken da bussarna
fastnar i kder. Omdaningen av Vistra esplanaden kommer troligen att leda till minskad
kobildning pé anslutande gator.

Ridvigen ir langsiktigt inte planerad som bussgata. Alternativa vigar for busstrafiken
har studerats bl a att busstrafiken skulle kunna ga via Brogatan-Skolgatan till Véstra Es-
planaden med ett nytt hallplatslédge vid Brogatan norra del. Utredningen visar att om de
busslinjer som idag trafikerar Ridvégen skulle flyttas till Brogatan skulle det ge en mer
forutsdgbar restid for busstrafiken. Ett annat alternativ, som kanske &r mer langsiktigt, ar
att bussar trafikerar Vinnisvigen med ett hillplatslige som kan forsorja mélpunkter pa

Detaljplan for Ostra Dragonfaltet juni 2015



el

17(27)

bada sidor av Vinndsvigen/jarnvigen.

Syftet med omdaningen av Ridvégen enligt planforslaget dr att dstadkomma en mer
stadsmissig gata didr géng- och cykeltrafik prioriteras och hastigheten pa biltrafiken
ddmpas.

Viistra Esplanaden

Planomradet grinsar i oster till Vistra Esplanaden. Den utgor en delstricka av vig 503
(fd E4) och gar genom Umeads centrala delar. Det dr genomfartsforbud for tung trafik
genom Umed centrum vilket har minskat den tunga trafiken pd Vistra Esplanaden, men
det rader fortfarande problem med dalig luftkvalitet som uppkommer av det stora trafik-
arbetet som utfors péd en relativt begrdnsad yta i kombination med inversion. Véstra Es-
planaden dr ocksa en kraftig barridr i staden da den &r bred och kraftigt trafikerad vilket
gor den besvirlig att korsa. Staten ar vaghéllare, vilket innebér att Trafikverket ansvarar
for och skoter vigen. Hogsta tillatna hastighet ar 40 km/h. Cykelbana lings med Viistra
Esplanaden saknas idag.

Att omvandla trafikleder till stads-
miljo dr en av strategierna for en
héllbar tillvixt som finns med i de
fordjupade Oversiktsplanerna. Kom-
munen jobbar med ett forslag till
omvandling av Vistra Esplanaden.
Det innebir i stora drag att esplana-
den far en ny utformning med en mer
stadsmassig karaktdr. Forandringarna
ar en viktig forutsittning och péver-
kar ocksd trafikforingen i program-
omradet.

Exempel pa gata med egna kérfalt for kollektivtrafiken, utdrag ur éversiktsplanen.

En trafikanalys dver Vistra linkens paverkan for trafiken i centrum visar att den skulle
attrahera trafik fran centrum och da framst Véstra Esplanaden, vilket gor att Véstra ldn-
kens fardigstillande dr en viktig forutsdttning for att nd minskad biltrafik pd Vistra Es-
planaden. En stor del av biltrafiken pd Vistra Esplanaden skulle kunna passera Umea via
ringleden, istillet for att ga genom de centrala delarna. Det befintliga trafiksystemet och
Vistra Esplanaden maste anpassas for lagre trafikvolymer, miljézon och for prioritering
av Onskade fardmedel, sasom dubbelriktade bussfalt for att forbattra kollektivtrafikens
framkomlighet. Ringleden dr en forutséttning for att en ombyggnation av trafiklederna
genom centrum ska kunna pabdrjas eftersom det ér forst dd Umead kommun blir vighal-
lare.

Korsningen Viistra Esplanaden/Ridviigen

P4 Ridvigen finns idag problem med kobildning i rusningstrafik. Kobildningen ér kopp-
lade till korsningen Ridvégen/Vistra Esplanaden dir belastningen idag ir hog under tra-
fikens max-timmar och kder uppstér i samtliga tillfarter. Planerade bostéder och parke-
ringshus inom planomradet kommer att medfora okad trafik i korsningen mellan Vistra
Esplanaden och Ridvigen/Viistra Norrlandsgatan och okad trafik léngs Vistra Esplana-
den. Korsningen skulle ddrmed bli kraftigt 6verbelastad om mer trafik tillfors utan att
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dtgdrder vidtas. Viastra Esplanadens korsning med Ridvdgen och Vistra Norrlandsgatan
regleras med trafiksignaler. I signalregleringen prioriteras i dagsldget trafiken ldngs
Vistra Esplanaden vilket orsakar kobildning pa anslutande gator. Atgérder vid korsning-
en Vistra Esplanaden/Ridvégen samordnas med arbetet kring E4/E12 innanfor ringen.

Parkering

Parkeringssituationen skall 16sas pé ett héllbart sitt i enlighet med den fordjupade Gver-
siktsplanen for de centrala stadsdelarna. Detaljplanen innehéller forslag till nya bostdder
vilka alstrar ett behov av parkeringsplatser i omradet. Samtidigt ska parkeringsbehov for
befintliga verksamheter i omridet 16sas samt de verksamheter som de fd stallarna kan

inrymma.

Parkering for de nya bostadskvarteren kan ordnas inom respektive fastighet 1 kéllarga-
rage. Det behov som genereras av bostdderna ar ca 90-110 parkeringsplatser beroende pa
hur storleken pa lagenheterna fordelas. Behovet ar beriknat utifrain Umeéd kommuns par-
keringsnorm dér det for mindre ldgenheter (1:or och 2:or) ska finnas 0,6 parkeringsplat-
ser per lagenhet och for storre ligenheter (3:or och storre) ska det finnas 0,75 parke-
ringsplatser per ligenhet.

Befintliga verksamheter 1 de fd stallbyggnaderna parkerar idag 1 anslutning till byggna-
derna och den Gppna géarden. Vilket de med ett genomforande av planen kan fortsétta att
gora. De verksamheter som idag inryms i den fd vagnsboden kommer att flytta till en av
de fd stallbyggnaderna. Detaljplanen medger en flexibel anvindning av de fd stallbygg-
naderna vilket gor att behovet av parkeringsplatser kan variera beroende pa vilken typ av
verksamhet som stallarna innehaller.

Inom planomradet finns idag ett stort antal parkeringsplatser pd mark. De flesta ér all-
minna parkeringsplatser som anvinds for arbetsplatsparkering. Det nya p-husets huvud-
sakliga dndamal &r arbetsplatsparkering. Sa det lokala behovet av arbetsplatsparkering
kan delvis inrymmas hér eller i parkeringsanldggningar i ndromradet.

Cykelparkering

Cykelnormen i Umea kommens centrala stadsdelar ar 2,5 cyklar per ldgenhet for flerbo-
stadshus. Totalt behov for bostdderna ar ca 330-380 cykelparkeringsplatser. Vaderskyd-
dad cykelforvaring kan 16sas i cykelforvaring i anslutning till trapphus och/eller 1 ga-
rage/killare. Dartill kan mindre cykelparkering ordnas under skdrmtak 1 anslutning till
entréer.

Teknisk férsorjning

Den tillkommande bebyggelsen ska anslutas till det kommunala vatten- och avloppssy-
stemet och befintligt elnit. I hdjd med den fd vagnboden i anslutning till Ridvégen finns
en transformatorstation som ersétts vid exploatering av omradet. For att elforsdrja plan-
omradet samt kommande bebyggelse i omgivande kvarter kommer det sannolikt att be-
hovas tva nya transformatorstationer. Ett nytt liage for transformatorstation anges 1 an-
slutning till Ridvigens norra kurva [E] och en station inbyggd i det nya p-huset [v1].

Genom planomradet ligger en huvudmatning for el till centrala staden i form av en 145

kV kabel i anslutning till Ridvégen. Kabeln dr mycket viktig da den ingér i det sk 6ver-
liggande nitet. En eventuell flyttning/omlaggning krdver en noggrann och omsorgsfull
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planering for att minimera storningar i det 6verliggande nitet. Aven vatten- och spillvat-
tenledningar ligger inom kabelstraket. Hansyn till det behdver tas vid exploatering inom
omradet och vid ombyggnad av Ridvigen.

Bebyggelsen bor anslutas till befintligt fjarrvarmendt om inte mer miljovénliga alternativ
kan redovisas. Avfall ska kéllsorteras och inriktningen bor vara att minska avfallsméng-
derna och dka dtervinningen.

Dagvatten

Umed kommun verkar for hallbar dagvattenhantering och en dagvattenstrategi dr under
utarbetande. Umedlven dr mottagande recipient av dagvatten fran planomradet och be-
doms inte vara kénslig for dagvattenutsldpp. Hanteringen av dagvatten, gillande kvalitet
och kvantitet, inom omradet ska utformas sa att ytlig dagvattenavledning ska kunna till-
lampas 1 sd hog grad som mojligt. Dagvatten vid skyfall ska kunna avledas till Vistra
Esplanaden och det avvattningsstrak i Esplanaden som behdver ordnas i samband med
ombyggnad av densamma.

Vegetationsmark ska hojdséttas sa att fordrojning kan ske av dagvatten fran hardgjorda
ytor inom kvarteren. Mark som t ex anslutningar mellan allmén och kvartersmark ska
hdjdsittas sa att risken for allvarliga 6versviamningar, inom fastigheten, minimeras.

Byggnadsteknik

For att kunna uppfylla kommunens ldngsiktiga mal for en héllbar utveckling vid plane-
ringen for det framtida Umed, rekommenderas for bostadsbyggnaders uppforande att
byggmaterial viljs som ger sunda bostider. For att fa sunda bostidder maste dven bygg-
metoder anvindas som forhindrar att fukt tillfors under byggskedet. Val av material och
byggmetoder ska goras med hénsyn till framtida édtervinning och ateranviandning. For
installationer rekommenderas att energisnala system for vatten, uppvarmning och venti-
lation installeras.

KONSEKVENSER AV FORSLAGET

Miljobedémning

En milj6bedomning enligt miljobalken (MB) 6 kap 11 § ska goras for kommunala planer
eller program som kan antas medfora betydande miljopaverkan. Miljobedomningen av-
grinsas 1 det hir fallet, 1 forsta hand, till aspekterna luftkvalitet och kulturmiljé dir det,
enligt genomford behovsbedomning, foreligger risk for betydande miljopaverkan. Aven

buller tas upp i miljobedémningen déi det kan paverka utformningen av detaljplanen. I
planskedet benimns handlingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB)®.

Luftkvalitet

Planen kommer att innebéra forandringar av vignitet samt uppforande av ny parkerings-
anldggning och péverkar sdledes luftkvaliteten. Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid
Overskrids pd Vistra Esplanaden och @ndrad trafikforing pd Vistra Esplanaden och Rid-
vagen paverkar luftmiljon i planomrédet.

¥ Miljdkonsekvensbeskrivning for detaljplan Ostra Dragonfiltet, granskningshandling maj 2015, Rambéll
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Planforslaget medfor en okad trafikalstring med upp till 27 % langs delar av Ridvigen.
Miljokvalitetsnormen for kvdvedioxid 6verskrids pa Viastra Esplanaden men dren 2012
och 2013 var halterna ldgre dn tidigare. Miljokvalitetsnormen for partiklar PM 10 dver-
skreds for forsta gdngen ar 2013 langs V Esplanaden efter 3 ars uppatgéaende trend. Inom
Planomradet 6verskrids ingen miljokvalitetsnorm.

Utsldppen av kviveoxider fran svenska vigtrafiken vintas i allmanhet minska efter ar
2015 pé grund av strangare utslippskrav och omstéllning av fordonsflottan. Luftberik-
ningar, i MKB till detaljplanen, indikerar att V Esplanaden kan komma att klara milj6-
kvalitetsnorm for kvédvedioxid ar 2020. Ett hinder for detta kan vara att nya fordon ver-
kat sldppa ut mer NOx och priméirt NO2 vid verkliga korforhéllanden och kallt klimat dn
vad de deklarerade utslédppsnivéerna for respektive fordon visar. Det gor den berdknade
prognosen mer osiker. Partikelhalten (PM 10) ldngs V Esplanaden berdknas dock ligga
kvar pé liknande nivéer varfor fortsatt risk for 6verskridanden likt 2013 foreligger ar
2020.

I planomréadet beriknas halten kvivedioxid relativt i dag ligga kvar pd samma niva eller
minska marginellt till ca & 2020. Den allménna utsldppsminskningen kompenseras dock
till fullo avseende bade kvivedioxid och partiklar lings den nord- sydgdende delen av
Ridvigen. Det beror pa att gaturummet forsluts relativt i dag och att trafiken okar. Ars-
medelhalten kan i gatusnittet vintas 6ka i storleksordningen 3 pg/m3 som drsmedelvirde
och 7 pg/m3 som extremvirde for bade kvivedioxid och partiklar (PM 10).

Parkeringsanldggningens diffusa utslapp av fordonsavgaser véntas inte paverka drsme-
delhalter i ndgra gatusnitt da trafiken och urbant bidrag ar storsta utsldppskillan. Vid
kallt vader och under maxtimme bedéms dock ett diffust lickage pa 0-5pug/m3 kunna
uppsta med storst belastning ndrmast angdringen.

Halsobelastningen pa grund av luftkvalitén vintas likna dem pa platser med motsvarande
forhallanden i Umea. Risken for hilsoeffekter som insjuknande av astma och pip i luftro-
ren blir alltsd forhojda relativt grundfrekvens hos den inflyttade populationen. Andelen
som véntas uppleva storning fran avgaser vintas uppga till ca 10 %. Eftersom halterna ér
hogst i gaturummet rekommenderas att ventilationsinsug ska anordnas i takniva eller
mot innergard ddr halterna ofta ér lagre.

Kiinslighetsanalys

En oversiktlig kiinslighetsanalys har genomforts som komplettering till tidigare utred-
ningar av luftsituationen lings Vistra Esplanaden och planforslagets paverkan. Kénslig-
hetsanalysen syftar till att belysa hur luftsituationen kan komma att péverkas fram till
prognoséret 2020. For att illustrera de situationer som kan intréiffa (fram till dess) har
berikningar anpassats for att avse en prognos for omkring ar 2017.

Av kinslighetsanalysen framgér att ar 2017, med relativt stor sidkerhet, kan komma att
innehalla fortsatta overskridanden av miljokvalitetsnormer for kvivedioxid (dygn och
timme) och partiklar lings Vistra Esplanaden. Om ett vidermassigt gynnsamt dr intraf-
far kan arsmedelvirdet komma att klaras dven &r 2017 liksom for ar 2020. Det framgar
ocksd att vid ogynnsamma viderleksforhéllanden kan enstaka &verskridanden intréffa
4ven efter ar 2020 om trafikbelastningen kvarstar vid samma prognos som i kinslighets-
analysen. Analysen visar att klimatet fortsatt dr en mycket stor péaverkansfaktor avseende
variationen i luftkvaliteten lings V Esplanaden varfor trafiken och dess egenskaper/
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sammansittning forblir den enda mdjliga regulatorn for luftkvaliteten. Analysen visar
ocksé pa att den trafikalstring som planforslaget medfor ér litet, mindre én 1 ng/m’.

Miljokvalitetsnorm for bade kvavedioxid och partiklar klaras inom planomradet. Kéans-
lighetsanalysen ldggs till som en bilaga till miljokonsekvensbeskrivningen.

Langsiktigt biittre luftmiljo

En tét stad innebdr kortare avstand och ger de bista forutsittningarna for att 6ka andelen
cyklister och fotgidngare i forhallande till bilister. Detaljplanen foreslar en fortitning med
funktionsblandning av bostdder och verksamheter vilket bidrar till nérhet till méalpunkter
och minskat transportberoende.

Aven om staden utvecklas enligt de strategier for hallbar utveckling, som beskrivs i
oversiktsplanen, kan miljokvalitetsnormerna for kvdveoxid, och viss man partiklar, i de
centrala delarna av staden komma att 6verskridas de kommande aren eftersom det tar tid
att forindra befintliga strukturer och att genomfora dtgirder med ldngsiktig verkan.
Kombinationen av héllbara stadsbyggnadsprinciper och ett fortsatt arbete med atgéirds-
programmet for luft dr avgérande for att Umed ska kunna nd uppsatta mél for stadens
luftkvalitet och tillvixt.

Buller

Planomrédet paverkas av trafikbuller fran Véstra Esplanaden i Ost, Vinndsvigen i norr
samt fran gator inom planomradet dar Ridvigen star for storst lokalt bidrag. Jarnvigen
stracker sig i Ostvistlig riktning strax norr om Vinnédsvdgen och bidrar till bullersituat-
ionen i planomradet framst med forhéjda maxvirden som f6ljd.

Fran och med 1 juni 2015 géller forordning (2015:216) om trafikbuller. Forordningen
innehéller bestimmelser om riktvirden for buller utomhus for spartrafik, viagar och flyg-
platser vid bostadsbyggnader. Forordningen sédger att buller fran spartrafik och végar inte
bor overskrida 55 dBA ekvivalent ljudnivé vid en bostadsbyggnads fasad, och 50 dBA
ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sddan ska an-
ordnas i anslutning till byggnaden.

For en bostad om hogst 35 m? giller istillet att 60 dBA ekvivalent ljudnivé inte bor
overskridas vid bostadsbyggnadens fasad.

Om de ljudnivderna dnd& overskrids bor minst hilften av bostadsrummen i en bostad
vara vinda mot en sida dar 55dBA ekvivalent ljudniva inte Gverskrids vid fasaden och
minst hilften av bostadsrummen vara vinda mot en sida ddr 70 dBA maximal ljudniva
inte overskrids mellan k1. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

Byggnadsfasader samt husgavlar nirmast Ridvigen beriknas i allmédnhet fi dygnsekvi-
valenta ljudnivder pd 55-65 dBA. P4 flera av fasaderna som vetter mot Vénndsvigen och
jarnvégen ligger de beriknade ekvivalenta ljudnivaerna 6ver 55 dB(A). Utformningsbe-
stimmelse [f,] har inforts for bostadshus utmed Ridvigen att minst hilften av bostads-
rummen i varje ligenhet ska orienteras mot en ljuddimpad sida. Eftersom omridet ar
bullerutsatt frén flera héll krivs omsorgsfull planering och detaljutformning av bebyg-
gelsen, och i vissa fall anpassade lagenhetsplanldsningar for att inritta bostider som kla-
rar bullerkrav enligt avstegsfall.
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Ljudniva Leq 24

i dB(A)

Fasadnivaer som frifaltsvarde
g0 < [

75 < I -- =0
70 < M <- 75
65 < I <- 70
60 < I <= 65
55 < <= 60
50 < | <= 55
<= 50

Det aktuella planomradet fullt utbyggt (ljusgréna tak) sett séderifran. Viéstra Esplanaden till héger i bilden.
Samraknad ekvivalent ljudnivéa fran vag- och spartrafik som frifaltsvarde mot planerade fasader samt befint-
liga punkthus ldngs Ridvédgens norra del, urklipp ur kartbilaga VJ3:3Dvy1.

Planens bebyggelsestruktur har anpassats for att mdjliggéra avsteg fran grundregeln 55
dBA som riktvérde for trafikbuller. Bullerberdkningarna visar att en sida dér riktvdrden
inte overskrids kan dstadkommas mot innergardar. Hornldgenheter mot Ridvigen kan
behdva anpassas med skirmande skyddsatgirder beroende pa slutlig planlosning. Plan-
forslaget mojliggor detta. Reflektionseffekter och skdrmning frén ny bebyggelse bidrar
med nagot forhdjda maxnivier men reducerade ekvivalenta ljudnivder vid sdderfasader-
na pa punkthusen norr om planomréadet. Den okade trafiken pa Ridvdgen okar bullerbe-

lastningen vid nedre vaningsplanen. Byggnader rekommenderas darfor utforas i Ljud-
klass B.

Ljudniva Lmax
i dB(A)
Fasadnivder som frifaltsvarde
90 < I
85 < I <- %0
80 < I <- 85
75 < B <= 80
70< <= 75
65 < <= 70
60< <= 65
<= 60

~ 7 73 :
M 5.7 il
Exempel som visar hur en bullerskyddsském minskar ljudinfallet fran tagtrafiken mot planerade {wsfasader
i bilden ovan. | bilden anges maximal ljudniva i dBA fran spartrafik (frifaltsvarde) for varje berékningspunkt
pa fasad.

For utforligare beskrivning kring buller se avsnitt kring buller i miljokonsekvensbeskriv-
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ningen (MKB)’ och i MKB bilaga 2'".

Befintlig information om flygbullernivaer fran flygtrafiken 6ver Umed visar att riktvir-
dena for flygbuller FBN 55 dBA och maximalniva 70 dBA inte 6verskrids i det aktuella
omradet. Flygbuller behandlas darfor inte mer i denna utredning.

Risker

Farligt gods

Intill vagar och jarnvidgar med transporter av farligt gods ska sirskild riskhdnsyn tas vid
nybebyggelse. Pa jarnvidgen genom centrala Umea transporteras farligt gods. Déd den nya
bebyggelsen planeras mer dn 100 meter fran Vinndsvigen och jarnvigen bedoms inte
ndgon riskanalys for farligt godsolycka vara nddvindig.

Brand ér den troligaste farligt gods-olyckan och dirfor bor atgérder vidtas mot
brandspridning fran en olycka pé jarnvigen. Friskluftsintag bor placeras i riktning bort
fran jarnvag eller pa annat sétt skyddad for direkt intag. Planen forses med skyddsbe-
stimmelser som reglerar placeringen av friskluftsintag [m,]. Utrymningsvégar skall an-
ordnas frén husen sé att mojlighet till utrymning alltid finns pé sida som ej vetter mot
jarnvégen.

Brandforsvar och sikerhet

Utrymningsforutséttningar fran flerbostadshusen behdver beaktas utifran den byggnads-
hojd som blir aktuell. Planen anger flerbostadshus i 4-5 vaningar. Vid hogra byggnader,
11-23 meter, krivs hojdfordon. Eventuella kérvagar/raddningsvégar och uppstéllnings-
platser pa innergardarna for riddningstjdnstens hdjdfordon behdver beaktas 1 ett tidigt
skede. Alternativet till raiddningsvig och uppstillningsplats &r att flerbostadshus hogre
an 11 meter (normalt sett 4 vaningar) forses med Tr2-trapphus, vilket forordas. Brand-
poster finns inom omradet.

Hojdrestriktionsomrade

Planomradet ligger inom flygplatsens hojdrestriktionsomrade vilket innebidr att ingen
byggnad eller tillhdrande antenner, basstation och andra liknande tekniska anordningar
far bli hogre dn 52,4 meter 6ver havsnivan. For att mdjliggora uppforandet av byggnader
inom planomrddet ur ett hinderfrihetsperspektiv, krévs att arbetet med exempelvis bygg-
kranar under byggskedet samordnas med Umea Airport, da dessa annars kan utgora ett
flygsékerhetshinder under byggtiden.

Om behov foreligger att under begransad tid uppfora byggkran som genomtriinger aktu-
ell hinderyta, maste samrdd tas med flygplatsen om position, tidpunkt samt planerad
kranhgjd, innan byggkranen fér etableras. Byggkranen skall innan uppférandet uppfylla
kraven pd hinderbelysning av hinder som genomtringer hinderyta for flygplats enligt
Transportstyrelsens forfattningssamling.

?DN.I‘iljékonsekvensbeskrivm'ng for detaljplan Ostra Dragonfiltet, Rambéll maj 2015
Ostra Dragonfiltet Umed, Bullerkartlaggning inkl. kompletterande PM 1, Rambéll maj 2015
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Kulturmiljo

Planomrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljé, Umea (AC10). Delar av planomra-
det ligger inom virdekdrnan, Regementsstaden Umeéd/Dragonregementet. En virdekérna
ir sdrskilda omraden inom riksintresset med virdefulla stadsplanedrag. Programomrédet
gransar till Viastra Esplanden som dr ett kommunikationsstrak som ér sérskilt representa-
tivt for riksintresset.

Utdrag ur oversiktsplan for de cen-
trala stadsdelarna;

Svart streckad linje = grans for riksin-
tresset

Rosa ytor = vardekdrna inom riksin-
tresset

Bla prickar = vardefulla byggnader
enligt fordjupad oversiktsplan for de
centrala stadsdelarna.

Morkrod streckad linje = planomradet

Kulturmiljostudie

Enligt den behovsbedémning som gjorts i samband med planprogrammet konstateras att
det finns risk for betydande paverkan pa riksintresset for kulturmiljé. Dirfor har en sir-
skild kulturmiljostudie'' tagits fram dér detaljplanens konsekvenser avseende kulturmil-
jon och de stadsbildsaspekter som har koppling till kulturmiljon behandlas.

Detaljplanen syftar till att skapa planméssiga forutsittningar for ny kvartersbebyggelse i
form av bostdder, ombyggnad av lokalgata samt en parkeringsanldggning. Vidare ar syf-
tet att sikerstélla gdng- och cykelstrukturen och dess kopplingar till omgivande delar av
staden samt att ge kulturhistoriskt virdefulla byggnader och miljoer ett skydd.

I planen foreslas en forindrad gatustruktur, dar Ridvigen ritas upp och nya, ritvinkliga
kvarter skapas for bostadsbebyggelse. Den nya bebyggelsen far ha hogst fem vaningar
mot Ridvigen och fyra véningar i kvarterets inre. Planforslaget innehaller planbestim-
melser om bebyggelsens utformning som syftar till att ge gaturummen stadga och stads-
byggnadskvaliteter. | kv Muraren foreslas ett nytt parkeringshus med hogsta total
byggnadshdjd 11,5 meter.

" Kulturmiljéstudie tillhdrande detaljplan for Ostra Dragonfiltet, Sweco 2015-06-22
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Ijragonregementet pa 50-talet

Planomradet ligger inom en kulturmiljé av riksintresse, Umed (AC10), delvis inom
virdekdrnan Regementsstaden Umea/Dragonregementet. Planforslaget paverkar riks-
intresset genom att bebyggelsen inom Dragonregementets norddstra del fortdtas samt att
nya typer av bebyggelse tillkommer.

Regementsomradet kommer att fi en titare bebyggelsefront &n idag 6sterut (mot Ridv
gen) och norrut (mot Vinnidsvigen). Den nya bebyggelsen for in en ny bebyggelsekarak-
tir, med bostdder och parkeringshus. Dock har dessa delar av det forna regementsomra-
det idag en splittrad prigel, bl.a. eftersom gatunitet fordndrats sedan regementsepoken
och byggnader har rivits. Sa linge man fortfarande kan uppfatta och tolka omrédets hi-
storiska bakgrund behdver inte riksintresseomradets viarden paverkas negativt av att om-
radet fordndras i1 denna riktning. [ planforslaget har den nya bebyggelsens hojd anpassats
sa att varken stadshusets monumentalitet eller stallgdrdarnas tydliga karaktér ska storas.

Den strikta placeringen av de nya byggnaderna inom den rétvinkliga gatustrukturen
stimmer med omradets historiska bebyggelsestruktur. Det forslag till ny bebyggelse som
planforslaget redovisar foljer och fortydligar vig-/gatustrukturen och bevarar de viktiga
siktlinjer man idag har mot de f.d. ridhusen och stallarna Gsterifrin samt langs straket
utmed stallbyggnaderna. En tydligare grins skapas mellan regementsomradet och den
omgivande staden. Sambandet mellan det f.d. sjukhuset, Gster om planomradet, och res-
ten av regementsbebyggelsen blir mindre tydligt, men detta samband &r redan idag stort
genom att regementsomradets norddstra del ar splittrat till karaktiren.

En annan av riksintressets viardekdrnor, Regementsstaden Umea/Visterbottens rege-
mente, ligger nira planomradet och med viss utsikt mot detta. Upplevelsevirdena i
denna viirdekdrna kan i nigon man paverkas indirekt, genom att ny, titare och hogre
bebyggelse pd Dragonregementet forindrar omrddets karaktir sett fran Visterbottens
regemente och dédrmed kan gora sambandet mellan de tvd regementsomriadena mindre

tydligt.
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Tre kulturhistoriskt viirdefulla byggnader enligt den fordjupade dversiktsplanen for
Centrala staden ligger inom planomradet. I planforslaget forses tva av dessa, de f.d.
stallbyggnaderna, med en skyddsbestimmelse som anger att de inte far rivas. Den f.d.
vagnboden foreslas ddaremot ersittas med ny bostadsbebyggelse. En rivning av vagnbo-
den innebir en forlust av kulturhistoriska viarden, men den star i ett omrade dér flera
andra byggnader frin regementsepoken redan har rivits och ar inte en av de mesta varde-
fulla byggnaderna for forstaelsen av riksintressets virden.

Fortsatt planering for att forhindra negativ miljopaverkan

e Utformningen av den nya bebyggelsen kommer att studeras vidare under den
fortsatta planprocessen och framftrallt, om planen antas, i bygglovskedet.

e [ planforslaget finns skyddsbestammelser for de tva f.d. stallbyggnaderna, som
foljs upp vid hantering av bygglov.

Fd Regementssjukhus
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GENOMFORANDEFRAGOR
Plandata

Detaljplanen omfattar delar av fastigheterna Umed 5:1 och Umeé 2:1 samt fastigheten
Muraren 7. Umed 5:1 och Umed 2:1 dgs av Umea kommun och Muraren 7 dgs av AB
Bostaden.

Genomforandetid

Genomforandetiden for detaljplanen kan sittas att utgd vid &rsskiftet ndrmast efter
minimitiden fem ar fran laga kraft.

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap

Kommunen dr huvudman for allmén plats inom planomradet. Respektive fastighetsigare
svarar for alla atgarder inom kvartersmark.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Syftet med detaljplanen ir att skapa planméssiga forutséttningar for ny kvartersbebyg-
gelse i form av bostdder, ombyggnad av lokalgata samt en parkeringsanldggning. Ett
syfte med detaljplanen dr ocksa att sikerstilla gang- och cykelstrukturen och dess kopp-
lingar till omgivande delar av staden. Syftet dr ocksd att ge kulturhistoriskt virdefulla
byggnader och miljéer ett formellt skydd.

Detaljplanen mdojliggor tillskapandet av tvd nya fastigheter for bostadsdndamal. Fastig-
heten Muraren 7 kommer att bebyggas med parkeringshus. Del av Muraren 7 kommer att
utgdras av allmin plats, gatumark. Denna ska Gverforas till en kommunigd gatufastighet,
till exempel Umed 2:1.

PLANEKONOMISKA FRAGOR

Planavtal har tecknats med Umed kommun, Mark och exploatering.

Detaljplanens genomforande kriver att befintliga fjarrvirmeledningar och transformator-
station flyttas. Samtliga kostnader for flytt/ersittning av befintliga allminna vatten- och
avloppsanldggningar ska bekostas av exploatoren.

Exploatoren svarar for alla planldggnings- och exploateringskostnader.

Detaljplan, Umea kommun december 2016

Magdalena Blomquist 5
Planchef Stadsarkitekt

berg
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Flygbild éver aktuell del av Umed. Planomrddet ir markerad med svart raster.

SAMMANFATTNING

Detaljplanearbete pagér for Ostra Dragonfiltet i Umed, en del av f.d. K4:s omréde. 1
denna kulturmiljdstudie behandlas detaljplanens konsekvenser avseende kulturmiljén
och de stadsbildsaspekter som har koppling till kulturmiljon.

Detaljplanen syftar till att skapa planmissiga forutsittningar for ny kvartersbebyggelse i
form av bostider, ombyggnad av lokalgata samt en parkeringsanldggning. Vidare ér
syftet att sikerstilla gang- och cykelstrukturen och dess kopplingar till omgivande delar
av staden samt att ge kulturhistoriskt virdefulla byggnader och miljoer ett skydd.

I planen foreslds en forindrad gatustruktur, dér Ridvdgen ritas upp och nya, ritvinkliga
kvarter skapas for bostadsbebyggelse. Den nya bebyggelsen far ha hogst fem vaningar
mot Ridvigen och fyra vaningar i kvarterets inre. Planforslaget innehaller planbestim-
melser om bebyggelsens utformning, som syftar till att ge gaturummen stadga och
stadsbyggnadskvaliteter. I kvarteret Muraren foreslas ett nytt parkeringshus med hdgsta
total byggnadshdjd 11.5 meter.

Umea kommun Kulturmiljéstudie.

Postadress: 901 84 Umea Detaljplan fér Ostra Dragonfaltet, Umea
Besoksadress: Skolgatan 31A Telefon: 090-16 13 61

Telefon: 090-16 10 00 (vaxel) Fax:

Webbplats: www.umea.se/kommun Mejladress: detaljplanering@umea.se

Webbplats: www.umea.se/stadsplanering
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Planomradet ligger inom en kulturmilj6 av riksintresse, Umea (AC10), delvis inom
virdekirnan Regementsstaden Umea/Dragonregementet. Planforslaget paverkar riks-
intresset genom att bebyggelsen inom Dragonregementets norddstra del fortitas samt att
nya typer av bebyggelse tillkommer.

Regementsomradet kommer att fa en titare bebyggelsefront &n idag Gsterut (mot Ridvé-
gen) och norrut (mot Védnndsvigen). Den nya bebyggelsen for in en ny bebyggelseka-
raktdr, med bostdder och parkeringshus. Dock har dessa delar av det forna regements-
omradet idag en splittrad prégel, bl.a. eftersom gatunitet foréindrats sedan regements-
epoken och byggnader har rivits. Sa ldinge man fortfarande kan uppfatta och tolka omra-
dets historiska bakgrund behover inte riksintresseomrédets virden paverkas negativt av
att omradet fordndras i denna riktning. | planforslaget har den nya bebyggelsens hojd
anpassats sa att varken stadshusets monumentalitet eller stallgardarnas tydliga karaktdr
ska storas.

Den strikta placeringen av de nya byggnaderna inom den ritvinkliga gatustrukturen
stimmer med omradets historiska bebyggelsestruktur. Det forslag till ny bebyggelse
som planforslaget redovisar foljer och fortydligar vig-/gatustrukturen och bevarar de
viktiga siktlinjer man idag har mot de f.d. ridhusen och stallarna Gsterifran samt langs
straket utmed stallbyggnaderna. En tydligare grins skapas mellan regementsomridet
och den omgivande staden. Sambandet mellan det f.d. sjukhuset, ster om planomrédet,
och resten av regementsbebyggelsen blir mindre tydligt, men detta samband &r redan
idag stort genom att regementsomradets norddstra del dr splittrat till karaktéren.

En annan av riksintressets virdekidrnor, Regementsstaden Umea/Visterbottens rege-
mente, ligger nidra planomradet och med viss utsikt mot detta. Upplevelsevirdena i
denna virdekédrna kan i nagon man péaverkas indirekt, genom att ny, titare och hogre
bebyggelse pa Dragonregementet férandrar omradets karaktér sett fran Visterbottens
regemente och ddrmed kan gtra sambandet mellan de tva regementsomradena mindre

tydligt.

Tre kulturhistoriskt virdefulla byggnader enligt den fordjupade Gversiktsplanen for
Centrala staden ligger inom planomradet. I planforslaget forses tva av dessa, de f.d.
stallbyggnaderna, med en skyddsbestammelse som anger att de inte far forvanskas ut-
véndigt eller rivas. Den f.d. vagnboden foreslas ddremot ersittas med ny bostadsbebyg-
gelse. En rivning av vagnboden innebér en forlust av kulturhistoriska virden, men den
star i ett omride dér flera andra byggnader fran regementsepoken redan har rivits och ir
inte en av de mest virdefulla byggnaderna for forstaelsen av riksintressets viirden.

Fortsatt planering for att forhindra negativ miljépaverkan

 Utformningen av den nya bebyggelsen kommer att studeras vidare under den fort-
satta planprocessen och framforallt, om planen antas, i bygghandlingsskedet.

- I planforslaget finns skyddsbestimmelser for de tvi f.d. stallbyggnaderna, som f6ljs
upp vid hantering av bygglov.

Umea kommun, Detaljplanering Kulturmiljéstudie.
Detaljplan fér Ostra Dragonfiltet, Umea
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BAKGRUND

Planftrslaget omfattar norddstra delen av Dragonregementets omrade. Se flygbild pa
sidan 1 samt karta pd niista sida. Planforslaget redovisar ny bostadsbebyggelse, dndrad
struktur pa gatunitet samt ett nytt parkeringshus i kvarteret Muraren.

Denna kulturmiljéstudie har upprittats for att sdrskilt belysa kulturmiljé- och stads-
bildsaspekter.

Avgransning, utredningsomrade

Kulturmiljostudien omfattar endast planfirslagets konsekvenser avseende kulturmiljé
och de stadsbildsaspekter som har koppling till kulturmiljon. Det s.k. utredningsomrade
som behandlas utgors av planomradet med dess ndrmaste omgivningar. Att utrednings-
omrédet ir storre én planomradet beror pa att hela den del av staden som priglas av
Dragonregementet beh&ver beaktas nir det géller planforslagets paverkan pa kultur-
milj- och stadsbildsmissiga viirden. Se karta pa nista sida.

Utgangspunkter, planeringsunderlag

Umea kommuns gillande fordjupade 6versiktsplan for de centrala stadsdelarna ér fran
ar 2011. I dversiktsplanen pekas planomradet ut som ett omvandlingsomrade for ny
kvartersbebyggelse. Visionen fér Umeas centrala stadsdelar ér att astadkomma en titare
blandstad genom att férdubbla antalet boende och arbetsplatser. Se vidare planbeskriv-
ningen.

Féljande detaljplaner giller for planomradet:

. Stadsplan for K4-filtet, P21/1974.
» Stadsplan for kvarteren Matrosen, Muraren och Svarvaren, P12/1952

Dragonregementet sett fran Vistra Norrlandsgatans évergdng till Ridvigen, vid
planomradets dstra grins. Mitt i bild syns gaveln pa ett av de f.d. ridhusen, till
hager en av de f.d. stallbyggnaderna.

Umea kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan fér Ostra Dragonfiltet, Umea
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UTREDNINGSOMRADETS KULTURMILJO OCH STADSBILD

Riksintresse kulturmiljé

Planomradet ligger inom en kulturmiljé av riksintresse enligt miljébalken 3 kap 6 §,
bendmnd Umed (AC10). Se karta nedan. | den riksintressebeskrivning som Lénsstyrel-
sen Visterbotten tagit fram anges filjande sammanfattande karaktiristik av riksintresset:

Riksintressets innebérd &r den gamla staden Umea och de karaktarsdrag som finns kvar fran perioden
fran 1780-talet och fram till omkring 1940-talet. Karaktarsdragen ar:
. Residensstadspragel med forvaltnings-, utbildnings-, regementsbyggnader och miljéer med fram-
tradande placeringar och som ar val synliga i stadsmiljén.
. Trastadskaraktar med trahus i en eller tva vaningar, enkla men medvetet utformade hus blandade
med férnamlig panelarkitektur.
. Offentliga byggnader i sten upp till tre vaningar.
. Kvartersstruktur med huvudbyggnader placerade mot gatorna och enklare, l&gre byggnader place-
rade mot kvartersmitten.
. Avstand och luft mellan husen.
. Rutnatsplan med ¢ppna platser, genomsiktlighet i alla riktningar och kontakt med alven.
° Storgatan, historisk kommunikationsled och paradgata.
° Breda, avskiljande esplanader.
. Parker, bjérkalléer utmed gatorna samt tradgardstomter Ost och Vst pa stan.
. Hamnstrak med sjofartspréglade och representativa kvartersfasader mot alven samt gles och lag
bebyggelse utmed kajen.
(Kélla: Lansstyrelsen Vasterbotten, riksintressebeskrivning, beslutad 2010.)
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Riksintresset Umed (bld grins pd kartan), planomradet pa Ostra Dragonfiiltet (rott) samt utredningsomridet
Sfir denna kulturmiljistudie (gratonat).

Umea kommun, Detaljplanering Kulturmiljéstudie.
Detaljplan fér Ostra Dragonfiltet, Umea
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I riksintressebeskrivningen redovisas s.k. virdekédrnor inom riksintresseomradet. Plan-
omradet ligger till stor del inom en sadan virdskdrna: Dragonregementet. Ytterligare
tre virdekirnor ligger nira planomréadet: Visterbottens regemente, Amerika — kvar-
teret Bagaren samt Typisk trihusbebyggelse ifran sekelskiftet 1900. Se karta pa
nésta sida. Nedan dterges ett referat av Linsstyrelsens virdebeskrivning, med fokus pa
de delar av virdekdrnorna som ligger nédra planomradet.

Referat av riksintressebeskrivning

Regementsstaden Umea/Dragonregementet. Norrlands Dragonregemente K 8, senare K 4, var stadens
forsta regemente och &r darmed en viktig komponent i den blivande regementsstadens utveckling. Det
tillhér den é&ldsta gruppen av totalt 52 militaretablissemang som uppférdes i landet 1895-1924. Byggnader-
na uppférdes 1898-1911 efter ritningar av Erik Josephson, en av landets d& mest betydande arkitekter.
Kasernbyggnaden i Umed, numera kommunhus, rdknas som hans bast komponerade.

Regementsbyggnaderna &r inordnade efter stadens rutnatsplan. Kasernbyggnaden i fonden av Slgjdgatan
har en medveten placering och siktlinjen &r viktig att vidmakthalla. Norr om kasernbyggnaden finns nagra
av landets ytterst fa bevarade stallar, ridhus och forradsbyggnader fran ett kavalleriregemente. P& ¢stra
sidan ligger det f.d. sjukstallet och det f.d. sadelmakeriet. Det senare byggdes som bostad fér nédstallda
efter stadsbranden och 6vertogs sedan av regementet. Dessa byggnader samt exercishuset ar till skillnad
fran de 6vriga byggda i tra. | kvarteret Skvadronen ligger Dragonregementets f.d. sjukhusbyggnad omgér-
dad av den lilla kvartersparken Dunkerslunden, anlagd 1918. Den har ett varde foér naromradet genom sin
karaktar av oas med stora trad som mjukar upp miljén. Runt den f.d. kaserngarden pa sydsidan, som fort-
farande har kvar den viktiga 6ppenheten, ligger det fore detta exercishuset, officersbostaden, tva entrépa-
viljonger och ett kontorshus symmetriskt placerade. Dragonregementets byggnader &r betydelsefulla
ocksa for att de tjanade som férebild till manga av de privata trahusen i Umea.

Regementsstaden Umea/Visterbottens regemente. Av praktiska skal forlades ofta flera truppslag till
samma ort. | Umea fanns Dragonregementet sedan 1898 och 1909 lokaliserades dven Vasterbottens
regemente (| 20) hit. Begreppet regementsstad knéts i och med detta till Umea. Elva militara etablisse-
mang i landet fick samma typutférande som | 20. Av dem &r | 20 idag ett av de mest vélbevarade.

Arkitekten bakom utformningen var dven har Erik Josephson vid fortifikationen. | stravan att manifestera
forsvaret placerades regementet val synligt. Ordning och réatlinjighet karakteriserar arkitekturen. Utform-
ningen bygger pa den kasernbyggnadskonst som har sin grund i 1500-talets Frankrike och som fick sitt
genombrott i Europa vid 1800-talets mitt. Runt den fortfarande 6ppna och grusade kaserngarden ligger de
viktigaste byggnaderna, uppférda mellan 1908 och 1918. Kanslihuset som var ansiktet mot staden, ar
byggt i sten och har rikare utsmyckning &n 6vriga byggnader. Intill Iag huvudingangen till regementsomra-
det fram till 1950-talet.

Officersmassen med allt méblemang finns fortfarande kvar i kanslihusets éversta vaning. Aven kasernerna
och sjukhuset &r stenbyggnader, om &n nagot enklare i sin utformning. Excercishuset, matinrattningen och
gymnastikbyggnaden &r annorlunda utformade och uppférda i tra, liksom de flesta andra byggnader. Anta-
let personer som vistades inom regementsomradet samtidigt kunde uppga till 2 000 personer, vilket ibland
var mer an i sjalva staden.

Amerika - kvarteret Bagaren. Kvarteret ingick i det omrade som vid mitten av 1800-talet kallades Ame-
rika. Tomtindelningen &r fran 1870-talet. De flesta tomterna i kvarteret bebyggdes efter stadsbranden 1888
och efter stadsplanen fran 1922. Har finns enkla men representativa trahus fér stadsdelen fran tiden 1880-
1930. De flesta ar bostadshus for tva eller fler familjer och oftast i tva vaningar. | ést-vastlig riktning genom
kvarteret gar stadens enda hela bevarade brandgata, ett viktigt minne fran det gamla Umea.

Typisk trdhusbebyggelse fran sekelskiftet 1900. Pa Dragonregementets tid bestod miljén mellan sta-
dens centrum och regementet (nuvarande stadshuset) av trabyggnader i en till tva vaningar, ofta med
vacker panelarkitektur. Bebyggelsen i kvarteret Matrosen &r exempel pa detta, med tidstypiska tvavanings-
hus fran omkring 1905 utmed Skolgatan. De &r ritade av Erik Eriksson, som var involverad i de flesta
stdrre byggprojekt efter stadsbranden. Erik Olof Mangbergs bostadshus i kvarteret Leoparden ar byggt
1888. Aven Mangberg har ritat manga hus i Umea.

Kalla: Lénsstyrelsen Véasterbotten, riksintressebeskrivning, 2010.

Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljéstudie.
Detaljplan fér Ostra Dragonfiltet, Umea
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Kulturmiljoer och byggnader av utpekat virde inom utredningsomradet.

Byggnader skyddade enligt kulturminneslagen

Inga byggnadsminnen eller andra byggnader med skydd enligt kulturminneslagen finns
i planomradet eller i dess ndromrade (utredningsomradet).

Fornlamningar

Inga fornlimningar finns inom planomradet eller i ndromradet.

Ovriga utpekade kulturmiljovarden

I bilaga till den fordjupade versiktsplanen for de centrala stadsdelarna finns en kultur-
miljokarta, dir hela Dragonregementets omréde markerats som ett virdefullt stadsparti.
Vidare har ett stort antal enskilda byggnader markerats som virdefulla. Se kartor ovan
och pa nista sida. | kommunens Byggnadsordning for Vst pa stan, som &r under fram-
tagande, beskrivs karaktiren hos dessa byggnader och stadspartier narmare. Syftet ér att
bidra till en gemensam syn pa hur arkitektoniska, kulturhistoriska och miljomassiga
kvaliteter kan tas tillvara i stadsdelens fortsatta utveckling.

Umea kommun, Detaljplanering Kulturmiljéstudie.
Detaljplan fér Ostra Dragonfaltet, Umea
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Dragonregementets bebyggelsehistoriska virden beskrivs pa samma sitt i byggnadsord-
ningen som i riksintressebeskrivningen (se sid 5). | byggnadsordningen anges dven
overgripande forhallningssitt till de vardefulla stadspartierna. Av det som anges for
Dragonregementets omrade &r foljande av sirskild betydelse for det aktuella planférsla-
get:

Foérhaliningssitt:

« De tva stderut belagna f.d. stallarna och f.d. sadelmakeriet vardas och underhalls med traditionella
material och metoder. Fargsattning ska vara gemensam med 6vriga bevarade trabyggnader fran Dra-
gonregementets tid.

« Eventuella nybyggnader inom omradet ges en utformning som samspelar med de omgivande rege-

mentsbyggnaderna och som inte reducerar dessa byggnaders varden.
Kaélla: Byggnadsordning fér Vst pa stan, dec 2013.

I Bilaga 1 beskrivs de byggnader inom Dragonregementet som tas upp som virdefulla i
den fordjupade Gversiktsplanen och byggnadsordningen for Vist pa stan. Inom planom-
radet finns tre byggnader, som samtliga tas upp som virdefulla. Se karta nedan.

,} \ P Teckenforklaring

/
I , . wmmm mmm G o riksintresse kulturmilié

Vardekarna inom riksintresse-
omradet

Kommunikationsstrak som ar sarskilt
representativt for riksintresset

Vardefull byggnad enligt byggnads-
ordning, se beskrivning i tabell

a Planomrade

Ry BSSW. ; ~ , Byggnad inom planomradet

S

Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse inom planomrdidet och i dess niromrdde.

Umea kommun, Detaljplanering Kulturmiljéstudie.
Detaljplan fér Ostra Dragonfaltet, Umea
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Bebyggelsekaraktar

Planomradet omfattar bara en del av Dragonregementets omrade, men planforslaget
behdver ses i ett stérre sammanhang, som utgér fran hela Dragonregementets omrade
och dess ndrmaste omgivningar.

Dragonregementet bildar, med sin enhetliga och karaktirsstarka bebyggelse, en tydligt
avgrinsad enklav i dagens tita kvartersstad. Nar regementet byggdes lag det i utkanten
av staden, med ridfilt, vningsfilt och histhagar pa Dragonfiltet, dér det idag ligger
modern bostadsbebyggelse. Langt in pa 1900-talet var markerna nordvést om regemen-
tet obebyggda. Se fotot nedan. Kasernbyggnaden byggdes om till stadshus redan i slutet
av 1960-talet, men stall, ridhus och hiisthagar var i bruk for hdstsport in pd 1990-talet.
Direfter tillkom bostadsbebyggelse pa Dragonfiltet samt lings Ridvdgens norra del.

LT L L I. l‘ “" IQ IEREF &
fAL AN BE RR BR A0 @ l.i‘l.ll ll].l .-

Frystom tver K & s Kaparngr. Umph ¥

Fi {}gforo aver Draganregememet frdan 1950-talet, med 120-0mmder i bakgrunden. (Killa: Byggnads-
ordning fir Vist pd stan, samradshandling 2013)

Regementsomréden #r av tradition slutna enklaver med enhetlig bebyggelse, dir inga
landmirken sticker upp. Dragonregementet, som numera omges av tit bebyggelse, &r
ddrmed inte sa synligt pa hall — bebyggelsekaraktiren och de kulturhistoriska virdena
upplevs bist inifran omradet. Vid stadshuset (f.d. kasernbyggnaden) med dess forgard
(f.d. kaserngarden) ar den historiska kopplingen till militdrepoken mycket tydlig, likasa
inne pa gardarna vid ridhusen och stallarna. I regementsomradets yttre delar dr kopp-
lingen inte lika tydlig. Gatunétets rutnétsstruktur gor dock att man fran vissa strak i den
omgivande staden har utblickar mot enskilda byggnader pa regementsomradet. Mest
tydligt &@r det fran Sl6jdgatan, dir det var ett medvetet stadsplanedrag att regementet
skulle manifestera sig.

Karaktiristiskt for regementsbebyggelse dr dven den geometriskt tydliga bebyggelse-
strukturen, med axialitet och rdtvinklighet som karaktirsdrag och med de officiella, mo-
numentala byggnaderna samlade kring kaserngarden, i kontrast till de enklare utformade
bakomliggande servicebyggnaderna (t.ex. stallarna inom det aktuella planomridet).

Umea kommun, Detaljplanering Kulturmiljéstudie.
Detaljplan fér Ostra Dragonfaltet, Umea
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Det f.d. militdrsjukhuset ligger, som en utpost fran militdrepoken, i en ganska trafik-
priglad miljé mellan Ridviigen och Vistra Esplanaden. Férutom sjukhusbyggnaden
finns hir dven en enklare tribyggnad. Byggnaderna ligger i ett litet parkomrade, en rest
av Dunkerslunden som anlades 1919 men minskade kraftigt i storlek nidr Ridvigen fick
sin nuvarande dragning pa 1970-talet.

P4 senare ar har ett par byggnader i planomradets norddstra del rivits, vilket gor att
denna del av Dragonregementet ér glesare bebyggd idag &n under militdrepoken och att
viss sikt finns fran delar av Viistra Esplanaden, ddr ridhus och stallar skymtar mellan
triden i Dunkerslunden. En tydlig siktlinje finns fran Vistra Norrlandsgatan mot gaveln
pé ett av ridhusen. Se foto pé sidan 3. En motsvarande siktlinje finns vésterifran fran
Ridhusgatan.

Utdver den forna regementsbebyggelsen som beskrivs ovan finns ytterligare tre bygg-
nader nira planomradet som tas upp som viérdefulla i den férdjupade Gversiktsplanen:
tva bostadshus i kvarteret Batsmannen samt ett i kvarteret Muraren. Se tabell pa sidan 9.
Omridet dir dessa byggnader dr beldgna upplevs inte som en del av regementsomradet,
men heller inte fullt ut som en del av stadsdelen Vist pa Stan. De stora 6ppna ytorna dér
regementsbebyggelse har rivits bidrar tillsammans med Ridvigens vil tilltagna kurvor,
som har vigens formsprak snarare én gatans, till att detta omrade bitvis upplevs som
stokigt och ostrukturerat.

Ovrig bebyggelse i planomridets nirhet dr ett kontorshus fran sent 1970-tal i kvarteret
Skvadronen, en rad med stadsvillor lings Brogatan samt fyra attavanings punkthus
lings Ridvigen, som avslutar regementsomradet norrut mot vig 507, Vinndsvigen. Hér
kan man se 6ver till 120-omradet och, trots viigarnas och jarnviigens barridreffekt, upp-
fatta sambandet mellan de tva regementena. Punkthusen tillkom vid 2000-talets borjan.
Viister om Dragonregementet ligger bostadsomradet Dragonfiltet med bostadsbebyg-
gelse fran samma tid, huvudsakligen i fem véningar.

Regementsomradets nordistra del, med den f.d. vagnboden till viinster (inom plan-
omrdadet), bakom denna en av de f.d. stallarna, som numera ir parkeringsgarage och
till hdger ett av de moderna punkthusen (utanfir planomridet).

Umea kommun, Detaljplanering Kulturmiljéstudie.
Detaljplan fér Ostra Dragonfiltet, Umea
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PLANFORSLAGET

Detaljplanen syftar till att skapa planméssiga forutsittningar for ny kvartersbebyggelse i
form av bostider, ombyggnad av lokalgata samt en ny parkeringsanldggning. Vidare 4r
syftet att sikerstilla gdng- och cykelstrukturen och dess kopplingar till omgivande delar
av staden samt att ge kulturhistoriskt virdefulla byggnader och miljder ett skydd.

Planforslaget redovisar i huvudsak foljande forandringar:

Gatustrukturen inom planomrédet forandras for att ge en effektivare markanvind-
ning och ett mer ldsbart och littorienterat stadsrum. Ridvégen far en mer stadsmass-
ig utformning. Gang- och cykelstraken binds samman.

Ny bostadsbebyggelse i tva kvarter foreslas inom kvarteret Dragonen, Umed 5:1, pa
Ridvigens vistra sida. Bebyggelsen far ha hdgst fem véningar mot Ridvigen och
fyra vaningar i kvarterets inre. Planforslaget innehaller planbestimmelser om be-
byggelsens utformning, som syftar till att ge gaturummen stadga och stadsbygg-
nadskvaliteter.

Norra delen av kvarteret Muraren avsitts for ett nytt parkeringshus med en hgsta
total byggnadshdjd pa 11,5 meter. Parkeringshusets placering har anpassats s att
siktlinjen i Viistra Norrlandsgatans forlangning mot gaveln pa ett av de f.d. ridhusen
ska bevaras. Se bild pa sidan 16.

Av de kulturhistoriskt viirdefulla byggnaderna inom planomrédet foreslas de tva
f.d. stallarna (H pa kartan sid 7) ges formellt skydd i form av en skyddsbestimmelse
som anger att byggnaderna inte far forvanskas utvindigt eller rivas. Planen medger
anvindning for centrumskapande verksamheter och kontor. Den f.d. vagnboden f6-
reslas didremot erséttas med ny bostadsbebyggelse.

Bostadskvarterens gardar far byggas under med bjilklag som planteras. Endast
mindre byggnader, sisom tridgardsforrad, miljohus, cykelparkering m.m., kan till-
komma pa girdarna. Planbestimmelser anges om hur planteringar pa gardarna ska
utformas

Det dppna straket mellan stallbyggnaderna och bostadsgardarna planldggs som all-
mén plats, gangfartsomrade.

En mer utforlig beskrivning av forslaget finns i planbeskrivningen.

Umea kommun, Detaljplanering Kulturmiljéstudie.

Detaljplan fér Ostra Dragonfiltet, Umea
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KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE AVSEENDE KULTUR-
MILJO OCH STADSBILD

Konsekvenser for riksintresset

Riksintresset Umed omfattar en stor del av Umea stad och kulturmiljévirdena bestdr i

stadens stadsbyggnadshistoriska helhetsvirden. Planforslaget paverkar riksintresset ge-
nom att bebyggelsen inom Dragonregementets norra del foreslas fortitas och att bebe-

byggelsekaraktiren i denna del av regementsomradet ddrmed forindras. Se modell ne-
dan.

Dragonregementet med niromrade. Vita byggnadsvolymer ar befintliga, gra volymer redovisar ny
bebyggelse enligt vad planforslaget medger. (Modell: Sweco, baserad pa modellfiler fran TM, White
samt Umed kommun. De nya byggnadernas utformning dr inte avgjord; modellen visar endast principiellt
majliga byggnadsvolymer.)

Vid bedémning av kulturmiljévirden brukar begreppen kunskapsviirde, upplevelsevirde
samt bruksvirde anviindas. Kunskapsvirdet dr kulturmiljéns informationsinnehall. Upp-
levelsevirdet innefattar visuella, upplevelsemissiga och identitetsskapande viirden.

Bruksvirdet beror p4 hur kulturmiljon anviinds idag och hur det kan anvéindas framgver.

De forindringar som planforslaget mojliggér paverkar frimst riksintressets upplevelse-
viirden. Konsekvenserna bestar i att stadsbilden forindras och dirmed @ven mdjlighet-
erna att genom stadsbilden uppleva och tolka riksintressets viirden. En nédrmare beskriv-
ning gors nedan for var och en av de virdekdrnor inom riksintresseomradet som ligger
niira planomrédet. Virdekirnorna beskrivs ndrmare i avsnitt Utredningsomradets kul-
turmiljé och stadsbild.

Planomrédet ligger delvis inom virdekéirnan Regementsstaden Umei/Dragon-
regementet. Regementsomridet kommer att fa en titare bebyggelsefront én idag dsterut
(mot Ridvigen) och norrut (mot Vinnisvigen). Den nya bebyggelsen ér avsedd for
bostider och for ddrmed in en ny bebyggelsekaraktir. Dock har dessa delar av det forna
regementsomradet idag en splittrad priigel, bl.a. eftersom gatunéitet foréindrats sedan
regementsepoken och byggnader har rivits. S linge man fortfarande kan uppfatta och
tolka omradets historiska bakgrund behéver inte riksintresseomradets védrden paverkas
negativt av att omradet foréindras i denna riktning. Tidigare har de moderna punkthusen

Umea kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan fér Ostra Dragonfiltet, Umea



10S

12(17)

i norr och bostadshusen i vister pa motsvarande vis som det nu aktuella detaljplanefor-
slaget fortitat och moderniserat Dragonregementets karaktir, men med bibehéllande av
vissa siktlinjer och strdk som gdr att man fortfarande upplever omridets bakgrund som
regemente.

Det forslag till ny bebyggelse som planfSrslaget redovisar foljer och fortydligar vig-
/gatustrukturen och bevarar ddrmed de siktlinjer man idag har mot de f.d. ridhusen och
stallarna Gsterifrdn samt lings striket utmed stallbyggnaderna. Den strikta placeringen
av de nya byggnaderna inom den rétvinkliga gatustrukturen stimmer med omradets
historiska bebyggelsestruktur.

Den nuvarande bebyggelsens enhetlighet i skala gor att de bebyggda delara av rege-
mentsomréadet upplevs som en helhet. Fran lingre héll &r det frimst stadshuset som ma-
nifesterar sig, sett fran Sldjdgatan, i dvrigt ligger regementsbebyggelsen doid av omgi-
vande, ganska jimnhog bebyggelse. Planforslagets placering av nya byggnader och re-
glering av hogsta tilldtna byggnadshdjder innebir att stadshuset dven fortsatt kommer
att framstd som en monumentalbyggnad och regementskaraktiren fortfarande kommer
att vara tydlig i omradet dér de f.d. ridhusen och stallbyggnaderna ligger. Se vidare ne-
dan under Konsekvenser for bebyggelsekaraktdr och stadsbild.

Planforslaget innehéller skyddsbestimmelser for tva f.d. stallar, vilka nimns i riksin-
tressebeskrivningen sisom nigra av landets ytterst f bevarade. Didremot foreslas en f.d.
vagnbod i planomridets norddstra del ersittas med ny bostadsbebyggelse. Dédrmed pa-
verkas riksintressets kunskapsviirden. Vagnboden &r en del av Dragonregementets
bebyggelsehistoria, men stér i ett omrade dir dven andra hus har rivits och dir samman-
hanget ddrmed inte ir det ursprungliga. Den nimns inte s#rskilt i riksintressebeskriv-
ningen och saknar skyddsbestimmelser i géllande detaljplan. En rivning av vagnboden
innebir en forlust av kulturhistoriska virden, men denna byggnad &r inte en av de mest
viirdefulla for frstdelsen av riksintressets vérden.

En annan av riksintressets virdekirnor, Regementsstaden Umed/Visterbottens rege-
mente, ligger nira planomridet och med viss utsikt mot detta. Upplevelsevérdena i
denna viirdekima kan piverkas indirekt genom att den nya, titare och hogre bebyggelse
som planforslaget medger foréndrar utblickarna frin Visterbottens regemente mot Dra-
gonregementet. Det foriindrade utblickarna kan gora sambandet mellan de tva rege-
mentsomradena mindre tydligt. Avstandet mellan de tva regementsomradena ir dock
relativt langt och det r bara frin vissa platser inom Visterbottens regementes sédra del
som man kan se bebyggelsen pa Dragonregementet. Det finns dven befintlig bebyg-
gelse, trid m.m. som skymmer sikten. (Se fore-efterbilder frin ging- och cykelbron
mellan regementsomradena pa sidan 15.)

Virdekiirnorna Amerika samt Typisk trihusbebyggelse ifran sekelskiftet 1900 ligger
inte i direkt anslutning till planomradet och har heller inga utblickar mot det. De péver-
kas ddrmed inte alls av planfGrslaget.

Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljdstudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfiltet, Umea
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I tabellen nedan redovisas en bedémning av planforslagets innebdrd med avseende pa

riksintressets karaktérsdrag.

Riksintressets karaktarsdrag enl. Planférslagets innebdrd Slutsats

riksintressebeskrivning

Residensstadspragel med forvaltnings-, Planforslaget berdr regementsbebyggel- | Samverkar.

utbildnings-, regementsbyggnader och mil- sen och visar en hansyn till denna, saval

joer med framtradande placeringar och som | strukturmaéssigt som vad géller hdgsta

&r val synliga i stadsmiljon. hojd fér ny bebyggelse.

Tristadskaraktir med trahus i en eller tva Planférslaget beror inte detta karaktars- Bertrs inte.

vaningar, enkla men medvetet utforrmade drag.

hus blandade med férnamlig panelarkitektur.

Offentiiga byggnader i sten upp till tre v&- Planomradet grénsar till de delar av Dra- | Paverkas

ningar. gonregementet dér denna typ av bygg- inte.
nader finns, men planférslaget beddms
inte paverka dessa.

Kvartersstruktur med huvudbyggnader pla- Planférslaget berér inte detta karaktars- Bertrs inte.

cerade mot gatorna och enklare, lagre drag.

byggnader placerade mot kvartersmitten.

Avstand och |uft mellan husen. Planforslaget kan inte direkt relateras till Paverkas
detta karaktérsdrag, som framst avser inte.
stadens kvartersbebyggelse.

Rutnatsplan med Sppna platser, genomsikt- | Planférslaget innefattar omlaggning av Samverkar.

lighet i alla riktningar och kontakt med dlven. | Ridvagen till ett mer rétvinkligt gatu-
system, béttre anpassat till stadens rut-
natspian an dagens situation.

Storgatan, historisk kommunikationsled och | Planférslaget berér inte Storgatan. Bertrs inte.

paradgata.

Breda, avskiljande esplanader. Planférslaget berér inte esplanadema. Berirs inte.

Parker, bjorkalléer utmed gatorna samt Planférslaget berér inte detta karaktars- Bertrs infe.

tradgardstomter Ost och Vast pa stan. drag.

Hamnstrak med gles och l4g bebyggelse Planforslaget berér inte hamnstraket Berdrs inte.

samt sjofartspragiad och representativ fasad

mot &lven.

Sammanstalining av planforsiagets innebird for riksintressets karaktirsdrag,

Konsekvenser fér kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Tre byggnader inom planomradet tas upp som kulturhistoriskt virdefulla i den for-
djupade &versiktsplanen for Centrala staden och byggnadsordningen for Vist pa stan:

tva f.d. stallbyggnader samt en f.d. vagnbod. Dessa byggnader saknar lagskydd och har
inga skyddsbestimmelser i gillande detaljplan. I planforslaget forses de tvé f.d. stall-
byggnaderna med en skyddsbestimmelse som anger att de inte far forvanskas utvindigt
eller rivas.

Den f.d. vagnboden far ddremot ersittas med ny bostadsbebyggelse enligt planforslaget.
Vagnboden 4r en del av Dragonregementets bebyggelsehistoria, men tillhsr inte de kul-
turhistoriskt mest virdefulla byggnaderna. Se #ven sidan 12,

Konsekvenser fér dvrig skyddsvird kulturmiljo

De forhallningssétt till vdrdefulla stadspartier som anges i byggnadsordningen for Vist
pd stan (se sid 7) har beaktats under detaljplanearbetet. Se vidare avsnitt Konsekvenser
for bebyggelsekaraktdr och stadsbild nedan. Manga frigor som ror nya byggnaders ut-
formning avgdrs dock first i bygglovskedet.

Umed kommun, Detaliplanering Kulturmil)§studle.

Detaljplan fér Ostra Dragonfiltet, Umea
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Konsekvenser for bebyggelsekaraktar och stadsbild

Ett genomftrande av planforslaget kommer att ge planomradets Ostra del en ny bebyg-
gelsekaraktiir, en stadsméssig bostadsbebyggelse. Detta innebir att en tydligare grins
skapas mellan regementsomradet och den omgivande staden. Dagens stora, obebyggda
ytor med flytande grianser mot ett storskaligt vigrum ersitts med en ritvinklig struktur
av samma typ som pa regementsomradet.

Att stadsbebyggelsen kryper ndrmare inpa regementsbebyggelsen behdver inte betyda
att regementskaraktiren blir svarare att uppleva och tolka. Aven under tidigare epoker
har planomradets Gstra del varit en §vergangszon mellan regementet och den omgivande
staden. PlanfGrslaget innebér visserligen att sambandet mellan det f.d. sjukhuset, dster
om planomradet, och resten av regementsbebyggelsen blir mindre tydligt, men detta
samband &r redan idag stdrt genom att omradet mellan stallarna och sjukhuset &r sa
splittrat i karaktéren. En byggnad fran regementsepoken forsvinner — den f.d. vagnbo-
den — men den ligger idag pa en 6ppen hardgjord yta, utan tydliga samband med den
dvriga bevarade regementsbebyggelsen. Planforslaget ger en ékad tydlighet i bebyggel-
sestrukturen, dér det Sppna striket langs stallbyggnaderna bevaras och bildar grins for
regementskaraktéren.

Nedan och pa foljande sidor visas nagra platser dir man idag har sikt mot regementets
byggnader och ddrmed upplever den kulturhistoriska bebyggelsekaraktiren, samt hur
dessa platser kan te sig efter ett genomftrande av planftrslaget.

Den tiitare bebyggelsen inom planomradet innebir att sikten in mot omradet sett Gster-
ifrdn och norrifran delvis kommer att skymmas, men de viktigaste siktlinjerna har be-
aktats i planftrslagets utformning av nytt gatunit. Omliggningen till tydligare rutniits-
struktur fortydligar siktlinjerna langs Vistra Norrlandsgatan och Dunkersgatan sett &s-
terifran. Se bildparet nedan.

Fran Ridvigen vid Vistra Esplanaden, visterut. Till vinster nuvarande situation, till higer med bebyggelse enligt
vad planfirslaget medger. Nytt parkeringshus till vinster, till héiger skymtar de nya bostadshusen bakom vegeta-

tionen. (Fotomontage: TM Konsult. Fasadutformning avgors inte i detaljplanen; illustrationen ska endast ses som ett
exempel.)

Umea kommun, Detaljplanering Kulturmiljéstudie.
Detaljplan fér Ostra Dragonfiltet, Umea
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Norrifran kan man idag se den gamla regementsbebyggelsen bl.a. frin géng- och cykel-
bron &ver Viinnisvigen. Hir kommer den nya, titare bebyggelsen att éndra vyn. Se dvre
bildparet nedan. (Aven en pigaende tillbyggnad pa norra sidan av stadshuset, utanfor
aktuellt planomrade, kommer att féréindra vyn sett fran detta hall.) Planomradets &stra
del har idag en mycket dppen karaktir — det utgdrs till stor del av asfaltytor dér byggna-
der har rivits. Tidigare har detta omrade varit titare bebyggt och mer blandat i karakti-
ren, som en dvergang mellan regementsomrédet och den omgivande staden. Pé fotot pa
sidan 8, fran 1950-talet, syns bade regementsbebyggelse och andra byggnader som idag
ir rivna, bl.a. regementets djursjukhus som revs helt nyligen och lag dster om stall-
byggnaderna. P4 fotot kan man #ven se parken Dunkerslunden, som da var betydligt
storre &n idag och bl.a. omfattade omradet norr om kvarteret Muraren, dir Ridvégen gar
idag. Senare bebyggdes kvarteret Muraren med en modern trevaningsbyggnad pé den
plats dir planforslaget anger parkeringshus. Planomradets Gstra del hade alltsa under
senare delen av 1900-talet en blandad bebyggelsekaraktir, titare dn idag.

Den ritvinkliga gatustruktur som planforslaget medfér samt den nya bebyggelsens pla-
cering parallellt med de f.d. stallbyggnaderna paminner om hur omradet varit disponerat
under regementsepoken. Se nedre bildparet nedan.

Frdn ging- och cykel bron dver Vinndsvagen, soderut. Till vinster nuvarande situation, till hoger med bebyg-
gelse enligt vad planfirslaget medger. De nya bostadshusen ger en titare bebyggelsekaraktir och regementska-
raktiren blir mindre tydlig sett hdrifrin. (Fotomontage: White. Fasadutformning avgors inte i detaljplanen; illust-
rationen ska endast ses som ett exempel.)

Fran planen intill de f.d. stallbyggnaderna (H pa karta sid 7), norrut. Till vinster nuvarande situation, till hoger
med bebyggelse enligt vad planfirslaget medger. De nya bostadshusen ger en titare bebyggelsekaraktir, men

bevarar siktlinjen i straket lings stallbyggnaderna. (Fotomontage: White. Fasadutformning avgors inte i detaljpla-
nen; illustrationen ska endast ses som ett exempel.)

Umea kommun, Detaljplanering Kulturmiljéstudie.
Detaljplan fér Ostra Dragonfiitet, Umea
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De nya byggnader som planforslaget medger blir inte synliga i det viktiga centralper-
spektivet fran Slojdgatan eller fran stadshusgarden. Aven sett visterifran bevaras rege-
mentskaraktiren — den nya bebyggelsen blir bara synlig i begrdnsad omfattning. Se nedan.
5 " . . 4 . S B TR g— .

Fran Brogatan ésterut, mot gaveln pd det sidra ridhuset (F pd karta sidan 7). Till vinster nuvarande situation,
till higer med bebyggelse enligt vad planfirslaget medger. Oversta delarna av de nya bostadshusen syns bakom
den f.d. stallbyggnaden (H pd kartan). (Fotomontage: Sweco. 3D-modell: White, Umed kommun. Modellen visar
endast principiellt mijliga byggnadsvolymer.)
Byggnadshdjd och byggnadsvolymer i de nya kvarteren har anpassats till den omgi-
vande bostadsbebyggelsen pd Dragonfiltet och regementsbebyggelsen pd Dragonrege-
mentets sddra del. Den avviker didremot fran envéningslingorna (f.d. stall och ridhus) i
Dragonregementets norra del. Planbestimmelser anges om bebyggelsens utformning,
bl.a. att fasaderna pé de ldnga byggnaderna mot Ridviigen ska delas upp i flera volymer,
for att fa en mer uppbruten skala (f}). De mindre, tvirstillda, bostadshusen far inte
byggas ihop med husen utmed Ridvigen (p2), for att kvarteren inte ska upplevas som
kompakta. Planforslaget laser inte nya byggnaders utformning, och konsekvenserna
for stadsbilden kan diirfor inte beskrivas i detalj. Den befintliga bebyggelsen inom plan-
omradet dr enklare i sitt formsprék dn de monumentala byggnaderna pa Dragonrege-
mentets sddra del och har en nagot ljusare firgsittning. Planforslaget anger att de nya
bostadshusens fasader i huvudsak ska utftras i puts och samtliga ytor ska ha varma,
ljusa kuldrer. Bostadshusen ska utformas med markerad sockelvaning och tak ska utfo-
ras som sadeltak med svart bandtickt plat (f;). Dessa bestimmelser bedéms ge en god
anpassning till den befintliga bebyggelsen

Den &ppna garden mellan de tva stallbyggnaderna ska, enligt planbeskrivningen, inte
bebyggas alls, inte heller planteras med parkartad vegetation, eftersom 6ppenheten
speglar omradets militdra anvéindning. Pa plankartan finns bestimmelse om att byggnad
inte far uppforas pa garden.

Det nya parkeringshuset i kvarteret Muraren ligger utanfor riksintressets viardekdrna och
med bibehallande av siktlinjen fran Vistra Norrlandsgatan mot ett av ridhusen, vilket
ger relativt goda forutséttningar for att det ska kunna féa en sapass tillbakadragen roll i
stadsbilden att helheten inte stors. Byggnadsh&jden har i planférslaget anpassats till
omgivande bebyggelse. I planbestimmelser anges att parkeringshusets fasader i huvud-
sak ska utforas i trd och firgbehandlas i varma, ljusa kulérer. Parkeringshuset ska utfo-
ras med rundade hérn mot norr. Taket ska utforas som tva lutande skivor med viixtbe-
klitt tak (f2). Planforslaget beddms ge forutsittningar for en god anpassning till den be-
fintliga bebyggelsen och for att parkeringshuset inte ska fa en dominerande roll i stads-
bilden, men ett parkeringshus innebir ofrankomligen en stor byggnadsvolym. Det ut-
formningsforslag som ligger till grund for modellen pa sidan 11 och fotomontaget pa

Umea kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan fér Ostra Dragonfiltet, Umea
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sidan 14 utgors av en “kilformad” byggnad med rundat hérn, som medvetet anpassats i
hojd och volym till den omgivande bebyggelsen. Enligt planbeskrivningen har utgéngs-
punkten varit att halla nere volymens h&jd framforallt i det nordvéstra hdrnet, som vet-
ter mot det f.d. sadelmakeriet (byggnad G pa karta sidan 7). Detta innebir alltsa ett hin-
synstagande till den omgivande bebyggelsens kulturmiljévirden. Byggnadens utform-
ning styrs dock inte sa detaljerat i planforslaget att denna utformning sikras. Samma
byggnadshdjd, 11,5 meter, anges for hela den yta dir parkeringshuset ér placerat.

FORTSATT PLANERING FOR ATT FORHINDRA NEGATIV MILJO-
PAVERKAN

. Utformningen av de nya byggnader som planforslaget medger kommer att studeras
vidare under den fortsatta planprocessen och framforallt, om planen antas, i bygglov-
skedet.

. I planforslaget finns skyddsbestimmelser for de tva f.d. stallbyggnaderna, som foljs
upp vid hantering av bygglov.
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BYGGNADER PA DRAGONREGEMENTET SAMT | PLANOMRADETS OMEDELBARA
NARHET, SOM TAS UPP | FORSLAG TILL BYGGNADSORDNING FOR VAST PA STAN

Byggnadernas ldge framgar av karta pa sidan 7.

Beteckn

Byggnad, adress

Beskrivning (ur Byggnadsordning for Viist pi stan)

F.d. officersbostad, numera
kontor.

Stadshusomradet.
Dragonen 1. Skolgatan 31.

Valmat tak tickt med svart skivplat. Frontespiser med
sadeltak i alla fyra vidderstreck. Stomme av staende tim-
mer. Fasad ursprungligen panelklidd, senare reveterad
och putsad. Kraftiga hérkedjor. Attarutors fyrluftsfons-
ter. Arkitekt Erik Josephson. 1898-1900.

Skyddad genom k-mdrkning i detaljplan.

F.d. grindstugor, 2 st,
numera kontor.
Stadshusomradet.
Dragonen 1. Skolgatan 31.

Brutna valmade tak klidda med svart skivplat. Sma
viilvda takkupor i alla viderstreck. Putsade fasader med
kraftiga hérnkedjor, horisontellt listverk i takfot. Kors-
postfonster, ursprungligen med titspréjsade 6verdel.
Arkitekt Erik Josephson. 1898—-1900.

Skyddad genom k-mdirkning i detaljplan.

F.d. officersmiss, numera
konferensverksamhet.
Stadshusomradet.
Dragonen 1. Skolgatan 31.

Valmat tak med svart plat i bandtickning. Vilvda takku-
por i tre viderstreck. Entréfasad med fyra halvkolonner
under tympanonfilt med ovalt fonster. Dekorativ smides-
balkong éver porten. 1 dvrigt putsad fasad med kraftiga
hérnkedjor och hégt sittande horisontella listverk. Kors-
postfonster, ursprungligen med téitspréjsad dverdel. Arki-
tekt Erik Josephson. 1911.

Skyddad genom k-mdrkning i detaljplan.

F.d. excercishus, numera
stadshusets restaurang
Stadshusomrédet.
Dragonen 1. Skolgatan 31.

Innehéller en stor sal och omklddningsrum. Sadeltak tickt
med svart skivplat. Fasad indelad med horisontella och
vertikala listverk. I viggfilten liggande och staende
fasspontpanel. Hogt sittande téitsprojsade fonster av ur-
sprungligt utseende. Arkitekt Erik Josephson 1898-1900.
Skyddad genom k-mdrkning i detaljplan.

F.d. kasernbyggnad, numera
stadshus

Stadshusomradet.
Dragonen 1. Skolgatan 31.

Forliangd 4t vister och dster 1908. Innehdll fran borjan
logement och matsal. Ombyggt till forvaltningsbyggnad
for Umed kommun 1966—-69. Bandtickt sadeltak med
halvrunda takkupor. Putsad fasad med svagt utskjutande
mitt- och sidopartier, rusticerad i bottenvéningen och
rytmiskt indelad av vertikala band. Attarutors fyrlufts-
fonster. Arkitekt Ernst Josephson 1898—69/VAB Sten
Ehnberg 1966-69.

Skyddad genom k-mdirkning i detaljplan.

F.d. ridhus, 2 st, numera
parkeringsgarage.
Stadshusomradet. Stallet S:1
och Dragonfiltet S:1

Sadeltak tickta med svart korrugerad plat. Fasader inde-
lade med horisontella och vertikala listverk. | viggfilten
liggande och stdende fasspont. Hogt sittande titspréjsade
fonster av ursprungligt utseende. Arkitekt Erik Josephson
1898-1900.

Skyddad genom q-mdirkning i detaljplan. Far inte rivas
eller férvanskas.

F.d. sadelmakeri, numera
kontor

Stadshusomradet. Umea
S:1. Hovrittsgatan 21.

Ursprungligen uppford som nédbostad efter stadsbranden
1888. Under regementstiden anvind som sjukhus, expe-
dition och sadelmakeri. Flackt valmat tak klitt med svart
skivplat. Fasad i nyrendssans indelad med pilastrar och
listverk. Liggande fasspontpanel nedtill, i dvriga viiggfilt
stdende locklistpanel. Konsolfris i takfoten. Konsolburna
fonsterkornischer. [Uppgift om arkitekt saknas.] 1888.

Umea kommun, Detaljplanering

Kulturmiljdstudie.
Detaljplan fér Ostra Dragonfiltet, Umea
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Byggnadernas lige framgar av karta pa sidan 7. Utdver de byggnader som anges nedan #r fiven Bats-
mannen 2, Vistra Esplanaden 17, upptagen i byggnadsordningen, men denna byggnad har nyligen
brunnit ned.

Beteckn  Byggnad, adress Beskrivning (ur Byggnadsordning for Viist pi stan)

H | F.d. stallbyggnader pa stdra | Skivtickta svartmélade plattak. Fasad indelad med hori-
stallgarden, 2 st, numera sontella och vertikala lister. I viiggfilten liggande och
kontor och forrad staende fasspont. Hogt sittande tiitspréjsade fonster av
Stadshusomradet. Umea ursprungligt utseende. Byggnaderna har eftersatt under-
5:1. Hovriittsgatan 17. héll. Arkitekt Erik Josephson. 1898-1900.

INOM PLANOMRADET

I | F.d. stallbyggnader pa norra | Sadeltak tickt med papp lagd pa trekantlister. Sma tre-
stallgarden, 2 st, numera kantiga takkupor med sprijsade fonster. Fasad indelad
parkeringsgarage. med horisontella och vertikala listverk. Viggfilt med
Stadshusomradet. Sporren | liggande och stiende fasspont. Arkitekt Erik Josephson.

1 och 2. 1898-1900.
Skyddad genom q-mdrkning i detaljplan. Far inte rivas
eller forvanskas.

J | F.d. vagnbod, numera kon- | Bandtickt plattak. Fasad indelad med horisontella och
tor och forrad vertikala listverk. I viggfilten liggande och stdende
Stadshusomridet. Umea fasspont. De flesta dérrar och fonster tillkomna i sen tid.
5:1. Ridvagen 16 Arkitekt Erik Josephson. 1898-1900.

INOM PLANOMRADET

K | F.d. sjukhus, numera kontor | Valmat svart bandtéckt plattak med sma halvrunda takku-

Skvadronen 2. Ridvigen 5 por. Putsad fasad. Korspostfénster. Over entrédérren liten
pelarburen balkong med smidesricke. Byggnaden ligger
fritt i en parkmiljd. Arkitekt och byggér okinda.

L. | Bostadshus Fick nuvarande utseende efter en omfattande om- och
Batsmannen 2. Bank- tillbyggnad 1933. Ursprunget var ett ildre envaningshus,
gatan 18 vars stomme nu finns kvar inbyggd i husets sidra del. Ett

exempel pa tidig skickligt utférd fortétning pa stadens
tomter. Sadeltak med skivplét. Frontespiser mot gatan.
Sexrutors tvaluftstonster med breda sidofoder. Staende
spontad lockpanel. Halvoppen tvavan. entréveranda m.m.
mot garden. 1889. Arkitekt omb. J D Sundberg 1933.

M | Bostadshus Bostadshus, ursprungligen med en ligenhet i vardera
Muraren 1. Hovritts- planet. Typiskt for Erik Eriksson, en av stadens mer
gatan 14 namnkunniga arkitekter, r det brutna taket och den in-

dragna, halvéppna entréverandan mot gérden. Skivklatt
plattak. Tilldggsisolerat, ny lockpanel. Vilbevarat och
trivsamt. Arkitekt Erik Eriksson 1924,

Umea kommun, Detaljplanering

Kulturmiljdstudie.
Detaljplan fér Ostra Dragonfiltet, Umea
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INLEDNING

Varfor ett kvalitetsprogram?

Byggnadsndmnden i Umea antog den 19 mars 2014 program till detaljplan for Ostra
delen av Dragonfiltet (Umea 5:1). Syftet med programmet var att underséka mojlighet-
erna att utveckla dstra delen av Dragonfiltet med ytterligare bostdder, lokaler for verk-
samheter, i huvudsak kontor, samt en parkeringsanliggning. Ett syfte med programmet
ar ocksa att studera hur strukturer for géng-, cykel- och biltrafik och dess kopplingar till
omgivande delar av staden kan fortydligas, goras mer dndamalsenliga och stadsmassiga.
Kulturmiljén i omradet studerades for att identifiera behov av skydd for miljoer och
enstaka byggnader.

I oversiktsplan, Fordjupning for de centrala stadsdelarna, beskrivs generella forhall-
ningssitt till bebyggelse inom kulturmiljoer. Ett av forhallningssatten &r att ny- och pa-
byggnader i eller nira kulturmiljoer av riksintresse foregas av sirskilda gestaltningspro-
gram. Darfor har i samband med detaljplanen ett kvalitetsprogram for omradet tagits
fram.

Hur ska det anvandas?

Kvalitetsprogrammet dr ett komplement till detaljplanens bestimmelser och beskriv-
ning. Hér fordjupas fragor kring placering och utformning av bebyggelsen och dess om-
givningar. Kvalitetsprogrammet redogor for kommunens syn pa utformningen i omradet
och utgdr underlag for byggherrar och bygglovgivning.

Planomradets avgransning
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Kvalitetsprogrammet beskriver inriktning for placering och utformningen och utgér
underlag till planens bestimmelser. Kvalitetsprogrammet dr inte juridiskt bindande. De
formella principerna laggs fast i detaljplanens planbestimmelser.

HALLBAR STADSUTVECKLING

For omradet giller Gversiktsplan, fordjupning for de centrala stadsdelarna. I Gversikts-
planen pekas planomradet ut som ett omvandlingsomrade for ny kvartersbebyggelse.

I 6versiktsplanen har ett antal utvecklingsstrategier formulerats som syftar till att uppna
en hallbar stadsutveckling. Strategierna tar utgangspunkt i Aalborgatagandena och ge-
nomsyras d@ven av de andra tvirsektoriella malsattningar som kommunen antagit, dér-
ibland miljé- och hélsomélen och deklarationen om jdmstilldhet mellan kvinnor och
min, dér arbete med stadsplanering och lokal planering ur ett genusperspektiv ingar.

Visionen for Umeds centrala stadsdelar dr att astadkomma en tétare blandstad och att
fordubbla antalet boende och arbetsplatser. Staden ska priglas av attraktiva motesplat-
ser, tydliga stadsrum och en blandning av funktioner. Det i sin tur ger liv, trygghet och
rorelse at den utvidgade stadskdrnan. Den tdta staden gynnar barn och ungdomar samt,
framfor allt, kvinnors rorlighet i1 staden. En starkt prioriterad kollektivtrafik med hog
turtithet i stillet for 6kat bilanvandande och en prioritering av gaende och cyklister ar
en av forutsidttningarna for en hallbar stadsutveckling.

E | " _ 5, 7
EEE?EEE @EEBG

lllustrationer ur 6versiktsplan, fordjupning fér de centrala stadsdelarna

Hallbar byggteknik

For att kunna uppfylla kommunens langsiktiga mal for en hallbar utveckling vid plane-
ringen for det framtida Umed, rekommenderas for bostadsbyggnaders uppforande att
byggmaterial viljs som ger sunda bostader. For att fa sunda bostdder méaste dven bygg-
metoder anvindas som forhindrar att fukt tillfors under byggskedet. Val av material och
byggmetoder ska goras med hinsyn till framtida dtervinning och ateranvindning. For
installationer rekommenderas att energisndla system for vatten, uppvarmning och venti-
lation installeras.
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DEL AV STADEN

En del av visionen r att forstdarka stadens identitet genom att varsamt forddla stadsde-
larnas karaktir och mirkesbyggnader. Samtidigt kan nya kvarter fogas till de gamla pa
ett sddant sitt att en spdnnande kontrast mellan gammalt och nytt, lagt och hogt, glest
och titt kan forstirka de befintliga kvalitéerna.

Kvartersstruktur

Ostra Dragonfiltet ir just ett sidant exempel som har en sirskild karaktdr med sin histo-
riska koppling till regementet, K4, och byggnaderna fran den tiden. Omradet kommer
att bli en allt tydligare del av staden genom att omradet kring regementsbyggnaderna
kompletteras med nya blandstadskvarter vid ett genomforande av planen. Blandstaden
har den traditionella kvartersstaden som forebild med smaskaliga, blandade funktioner
och ett rikt offentligt liv pa gator och platser. Idén om blandstaden ska vara vigledande
ndr Umea planeras for att bli en titare, mer sammanhallen stad.

Férslag till kvartersindelning, ur
program till detaljplan fér Ostra
Dragonfaltet

Kompletteringen inom ostra delen av Dragonfiltet bygger vidare pd den smdskaliga
rutnitsstruktur som ir typisk for de centrala stadsdelarna och vist pa stan. Kvarteren
mellan Vistra Esplanaden och Ridvigen blir ca 70x60 meter stora. Bebyggelsen place-
ras i kvarterens ytterkant och dirmed kan delar av den befintliga gronskan sparas i dess
inre delar. Mellan kvarteren gér ett allmént park och ge-strik i forlingning av Dunkers-
gatan som ligger dster om Vistra Esplanaden och mynnar i Jdrnvagstorget. Detta strak
fortsitter mellan bostadskvarteren pa den vistra sidan av Ridvigen inom det aktuella
planomrédet. Bostadskvarteren blir ndgot smalare, ca 60x45 meter da avstandet mellan
Ridvigen och de befintliga stallarna sitter granserna. Det planerade p-huset sluter kvar-
teret Muraren mot norr i anslutningen till den nya korsningen vid Ridvigen.
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Skala

Bebyggelsen pa Ostra Dragonfiltet bygger vidare pa den skala som aterfinns i bostads-
bebyggelsen pa Dragonfiltet. Omgivande bebyggelse varierar mellan tva till atta va-
ningar. Mot Ridvégen far bostadsbebyggelsen uppforas i fem vaningar. Byggnaderna
pa bostadsgardarnas kortsidor far uppforas i fyra vaningar detta for att ga ner i hojd in-
till de befintliga stallbyggnaderna.

I kv Skvadronen kan bebyggelsen ga upp nagot i skala i anslutning till Véastra Esplana-
den och centrumfyrkanten. Lings Ridvigen far bebyggelsen uppforas 1 fem véaningar
medan bebyggelsen mot Vistra Esplanaden kan bli ytterligare ndgot hogre. Volymer i
kvarteren Skvadronen och Bitsmannen prdvas i kommande detaljplaner.

Parkeringshusets placering och volym, i kv Muraren, har anpassats till omgivande kvar-
ter. Hojden har hallits nere for att anpassas till omgivande bebyggelse. Volymen ér rela-
tivt stor och parkeringshusets utformning (fasadmaterial, fasadutformning, fargsittning
mm) ar viktig for att det inte ska f4 en dominerande roll i stadsbilden.

-

lymer redovisar ny

Utdfég ur 3D-modell med volymer; vita byggnadsvolymer &r befintliga, gra v
bebyggelse enligt vad planférslaget medger (Sweco)

DEL | KULTURMILJON

Planomradet ligger inom en kulturmiljé av riksintresse, Umed (ACI10), delvis inom
virdekdrna Regementsstaden Umed/Dragonregementet. Planforslaget paverkar riksin-
tresset genom att bebyggelsen inom Dragonregementets nordostra del fortitas samt att
nya typer av bebyggelse tillkommer och att bebyggelsekaraktiren i denna del av omra-
det ddrmed foréindras.

Siktlinjer

Den nya bebyggelse som planforslaget redovisar foljer och fortydligar gatustrukturen
och bevarar dirmed de siktlinjer man idag har mot de fd ridhusen och stallarna Gsteri-
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fran och norrifran. Den strikta placeringen av de nya byggnaderna inom den ritvinkliga
gatustrukturen stimmer med omradets historiska bebyggelsestruktur.

Anpassning

Den befintliga bebyggelsen, som tillhort Dragonregementet, inom planomradet ar en-
klare i sitt formsprak dn de monumentala byggnaderna léangre sdderut i omradet och har
en nagot ljusare fargsittning. Den nya bebyggelsen ska efterlikna dessa drag. Principen
for gestaltningen av omradet ér att de byggnader som planeras for bostdder anknyter i
utformning och materialval till de byggnader som anvints for bostadsdéndamal inom
regementsomradet. Medan p-huset ska utformas i material som knyter an till forrads-
och stallbyggnader.

Ridhusen och stallarna har en annan skala, storre och ldgre volymer, én omgivande be-
byggelse. De dr kvar som en enklav med en egen karaktir, ett minne fran rege-
mentsepoken och anpassningen till dem sker i fargséttningen inte 1 skalan. Den dppna
gérden mellan de tva stallbyggnaderna, samt mellan stallarna och de nya bostadskvarte-
ren, bor inte bebyggas alls, inte heller planteras med parkartad vegetation, eftersom 6p-
penheten speglar omradets militdra anvindning.

Utformningen av parkeringshuset i kv Muraren ska ges sirskild omsorg med hénsyn till
intilliggande bostider och kulturhistoriskt vardefulla byggnader. Parkeringshuset ligger
utanfor riksintressets virdekdrna. Placeringen bibehaller siktlinjen fran Vistra Norr-
landsgatan mot ett av ridhusen samt dven det fd sadelmakeriet. Det ger goda forutsatt-
ningar for att det ska fa en sa pass tillbakadragen roll i stadsbilden att helheten inte pa-
verkas negativt.

Hmmmm;

TH KONSUL
TEANIKA A ll TERTUR

3D modell av p-hus, TM, fotomontage Sweco
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EXTERIOR UTFORMNING

Bostadskvarteren

De nya bostadskvarteren vid Ridvagen byggs i en omgivning som huvudsakligen bestar
av relativt storskaliga byggnader, ridhus och stallar, bostdder 1 form av punkthus, kon-
torsbyggnader samt stadshus. Det och den foreslagna kvartersstrukturen medger en be-
byggelse som knyter an till den omgivande skalan.

De tva bostadskvarteren far en storlek som Overensstimmer med angrinsande kvarter
och utgdrs av byggnader som omgérdar gardar. Kvarteren dr mer slutna mot Ridvégen
och Gppnar sig mot vister. Husen mot Ridvigen bestar av lamellhus som stracker sig
langs hela kvarterets liangd, dels for att markera kvartersstrukturen samt ge en bittre
ljudmiljé inne pa girdarna. Husen at vister star tvirstdllda lamellhuset och utgor gréns
for gidrdarna. Lamellhusen mot gatan och de mindre bostadshusen ér inte samman-
byggda for att kvarteren ska upplevas mindre kompakta. For att 4stadkomma en réthet
och renhet i fasaduttrycket, som anknyter till regementsbyggnaderna, tillats bara utskju-
tande och inglasade balkonger mot gardarna. Husen ar relativt smala, dels for att ge ett
smiéckert intryck av hédnsyn till omgivande bebyggelse, men ocksd for att mojliggora
ljusa genomgdende ldgenheter.

Lamellhus

Kvarteren domineras av de omkring sextio meter langa och fem vaningar hoga lamell-
husen mot Ridvédgen. For att lamellhusens langfasader ska f4 en mer uppbruten skala
delas de upp i flera volymer. Trapphusen kan goras indragna och/eller uppglasade. En-
tréer i lamellhusen dr genomgéende sa att husen gér att nd bade fran gatan och gardssi-
dan. Ligenhetsforrad forldggs till trapphus, bottenvaning eller kéllarvaning.

vl
B as P
B

R

Husrrarion av nya bostadskvarter, White
Slutlig utformning avgérs inte i detaljplanen.
llustrationer ska endast ses som exempel.
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Mindre bostadshus

De mindre bostadshusen som omgirdar girdarna far uppforas i fyra vaningar. Skalan
ska anpassas till gardarnas storlek sa att goda ljusforhallanden pa gardarna kan astad-
kommas. De mindre bostadshusen har entréer endast fran gardssidan.

lllustration av nya bostadskvarter vid stallarna, White

Gardar

Miljéhus och cykelforrad pa bostadsgardarna far inte uppforas dd gérdarna utgor bosti-
dernas friyta och ér begriinsad. Mdblering pd gardarna bor placeras med stor omsorg s
att inte gdrdarna bryts upp och den 6ppna karaktiren gér forlorad. Viderskyddad cykel-
forvaring kan tillgodoses inomhus i markplan eller i killarplan. Utrymmen for avfallsa-
tervinning kan tillgodoses under jord, i killare eller med nedkast i markplan. Det ér vil-
gorande med stora vistelserum som knyter an till regementsgérdarnas karaktar.

Fasader

De tvé bostadskvarteren ir tydligt definierade genom den foreslagna planutformningen.
Avsikten ir att de tva kvarteren ska vara sammanhdllna genom liknande hus- och
gardsvolmer. Samtidigt kan variation dstadkommas genom att de bada kvarteren far
sirskiljande yttryck genom gestaltning, material och/eller fargsittning. Kvarteren ska
“prata” med varandra men kan anda skilja sig at i utformning.

Bostadskvarteren ska utforas med putsade fasader som knyter an till narliggande bygg-
nader som bostadshusen pa Dragonfiltet, stadshusets huvudbyggnader och det fore detta
sjukhuset. Principen for gestaltningen av de byggnader som planeras for bostider ank-
nyter i utformning och materialval till de byggnader som anvints for bostadsindamal
inom regementsomréadet. Putsen kan kombineras med ytskikt av trdpartier eller andra
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material. Intrycket av lamellhusens hojd reduceras genom att bottenvaningen ges en
avvikande utformning och materialbehandling, diar en eventuell forhdjd vaningshéjd
betonas.

Material och férger disponeras sa att fasader mot gardarna kan ges en mer varierad ut-
formning dn gatufasader. Den ljusa putsen ska dock vara framtridande dven i1 gardsfa-
saderna.

Farger

Bostadskvarteren ska ges en sammanhallen fargskala, men ocksé innehalla variationer.
Sarskilt viktigt dr att fasader mot Ridvégen far en samstimmig fargsittning. For att ge
byggnaderna létthet, ska fargsittningen domineras av puts i ljus kuldr, dir dock visa
partier kan utgéras av kontrasterande kulorer. Kuldrerna ska inte vara for mittade eller
for klara. Byggnadernas samtliga synliga ytor ska fargbehandlas. Olackerat trd, olacke-
rade aluminiumytor eller raa betongytor far inte forekomma.

Tak

Taklandskapet ér en viktig del av stadsbilden och bor dirfor ges en medveten och ambi-
tios utformning. Samtliga flerbostadshus ska forses med sadeltak i svart bandtiackt skiv-
plat som anknyter till utformningen av tak inom regementsomradet. Takfoten ska vara
tydligt utkragande med latt karaktér och fér ej klds in. Taken fér inte forvanskas av stor-
skaliga genombrott. Mindre takgenomfGringar samlas till skorstensliknande volymer,
arkitektoniskt vil utformade och symetriskt placerade.
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Parkeringshuset

Det nya parkeringshuset i den norra delen av kv. Muraren utformas i material som an-
sluter till den omgivande bebyggelsen; puts med inslag av trd eller stdl. Principen for
gestaltningen av p-huset ska utformas i material som knyter an till forrdds- och stall-
byggnader inom regementsomradet. Taket, inklusive eventuella ventilationsdon, ges en
medveten gestaltning.

lllustration TM

Parkeringshuset placeras pa fastigheten sa att den norra fasaden ligger i linje med fd
sadelmakeriets, pd stadshusomradet, gavelfasad. Placeringen ir viktig for att inte
skymma viktiga utblickar mot bebyggelsen pa fd Dragonregementet. Sirskilt viktigt &r
att siktlinjen, i forlingningen av Norrlandsgatan, mot gavelmotivet pé det sddra ridhuset
inte bryts.
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Byggnadens tak utfors som tva lutande skivor for att minska upplevelsen av en enda stor
volym. Taket ska klds med grona vixter, t ex sedum, som minskar dagvattenavrinningen
och minimerar reflektioner. P-husets tak kommer att kunna ses och upplevas frin om-
kringliggande hogre byggnader som en gron yta som viéxlar med érstiderna.

Den vigg som vetter mot bostdderna kan ockséd klds med vixtlighet, antingen genom
klittrande vixter eller vertikala planteringar, for att mjuka upp intrycket mot den intil-
liggande bostadsgarden. Viggen vinder sig mot sdder vilket ger goda forutsittningar for
vixtlighet. Reflekterande material i fasaden ska undvikas.

e~

Ex pa testvagg i Stockholm

Ex pa vertikal grbn végg i Helsingborg

Volym

P-huset utgdr en stor byggnadsvolym, och kommer att placeras i en kulturhistoriskt
kénslig miljo. For att pa bdsta sitt anpassa byggnaden till sin kontext, & volymen ut-
formad sé att byggnadens fotavtryck anpassar sig till tomten och omgivande kvarter.
Detta innebir att ena gaveln blir smalare och att byggnaden fér ett “kilformat™ uttryck.

Byggnaden ska utforas med rundade horn mot norr, och inordnar sig i kvartersstruk-
turen mot sdder. Rundningarna skapar god funktion (siktlinjer, upplevelse) for det cy-
kelstrdk som kommer norrifrdn, och "ddmpar” upplevelsen av den relativt stora voly-
men pé platsen. Vidare tas hansyn till fd sadelmakeriet dar rundningen sikerstiller fort-
satta siktlinjer och upplevelser av denna byggnad.

Hojder & Gestaltning

Byggnaden utférs med lutande plan, vilket avspeglar sig bade i fasaduttryck, och att
byggnaden far olika hojder. Utgangspunkten har varit att hélla ner volymens héjd i
byggnadens nordvistra horn for att respektera det kulturhistoriskt viktiga fd sadelmake-
riet detta medfor att volymen blir aningen hogre mot dster.

Byggnadens bjilklagskanter gors synliga for att forstirka upplevelsen av de lutande
planen, och fasaden ddremellan utfors av ett raster av limtrd, och anknyter diarmed till
nérliggande trabyggnader som t ex fd sadelmakeriet och ridhus och stallar. Trépartier
liksom betong och plit bor fiargbehandlas och firgsittningen ska domineras av ljusa
kulorer som knyter an till firgsittning pa intilliggande bebyggelse.

Belysningen inne i parkeringshuset ska vara avskdrmad med en behaglig firgton pa lju-
set och inte placeras som en allménbelysning som kan ha en blindande effekt. Bilarnas

lyktor ska ocksa avskirmas vid de p-platser som vetter ut mot gata eller bostadsgard for
att inte bldnda.
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Gang- och cykelstrdket utmed parkeringshusets ldngsida ska vara relativt bred och skil-
jas frdn korbanan med en rad med gatutrid. Belysningsstolpar placeras intill fasaden
och belyser gc-bana och insidan pa triden vilket ger en trygg miljo for de gdende och
cyklande.

Exempel pa belysning fran Vasagatan

Vid utformning och placering av entréer till parkeringshuset ska hidnsyn tas till forbipas-
serande pa gang- respektive cykelbana sa att konflikter undviks.

Befintliga byggnader

Stallbyggnaderna

De tva befintliga stallarna, inom planomradet, dr en del av den skyddsvirda kulturmil-
jon kring fd Dragonregementet. Ett av stallarna har skivtakt plattak och det andra stallet
har bandfalsat pléttak. Fasaderna i trd ar indelade med horisontella och vertikala lister. I
viggfilten liggande och stdende fasspont. Fonstren ar tatsprojsade och sitter hogt pa
fasaden. Fonstren har, i de flesta fall, ursprungligt utseende.

Den hir delen av ridanlédggningen fran sekelskiftet tas med i detaljplanen och bibehalls
som byggnader och fir ny anvidndning. Stallarna far en skyddsbestimmelse i planen
som bl a innebir att byggnaderna inte far rivas och att exteriorerna inte fir forvanskas.
De exteriora forindringar som kan bli nddvindiga ska utforas med utgdngspunkt i
byggnadernas ursprungliga utseende. Vid fasadrenovering ska material likvérdigt ur-
sprungsmaterialen anviindas. Ombyggnad ska ske i samarbete med kommunen och an-
tikvarisk expertis.

Férslag till ombyggnad av fd stallbyggnad
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Utemiljo

Befintlig gronska i ndromradet och bjorkallén liangs Ridvdgen dr utgiangspunkten for
utemiljons grundkaraktir. Syftet dr att skapa en utemiljo som har en sammanhéllen ge-
staltning i den offentliga miljon dér vissa detaljer aterkommer och dr gemensamma me-
dan de privata bostadsgirdarna har en egen priagel. Malsattningen ar att spara en sa stor
del som mojligt av befintliga trid. Avgransningar och staket i utemiljon ska utféras med
stolpar i natursten eller svart metall och med racken i svart metall.

Allman mark

Gaturummet ldngs lokalgatorna

Omrédets allménna mark utgérs av lokalgator, géngfartsomrade, trottoarer och cykelba-
nor. Lokalgatorna ska ges stadskaraktir med triddplanteringar i huvudsakligen héard-
gjorda markytor. Den nya Ridviigen ges en sektion pd 15 meter medan sektionen blir
ndgot bredare i anslutning till korsningarna.

Av hastighetsddimpande skal utformas vissa korsningar léatt upphdjda och belagda med
smagatsten/marksten inom avgransande plattrader.

I gaturummet ingér fem meter kvartersmark pa var sida om gatan i form av forgards-
mark. [ forgdrdsmarken star den befintliga bjorkallén som kan bevaras. Alt. ersitts
bjorkallén pa ny plats i gatusektionen. Kor- och cykelytor beldggs med asfalt med kant-
sten av granit. Gangytor beldggs med gra betongsten.

s ﬁ:s e I,o " L b 3:..‘0 25 .’);m
_({.;(?“f t Mﬂ) 0‘5 . "“'3 Wer eana ' -{-:r‘a;u’J-S A
PP\ne) (Eniuppian)
L |
1 5

Seleton Rid U:\oeb\,

Ridvégen fir en sektion vars bredd blir densamma som idag pé ca 15 meter. Ombygg-
naden av Ridvigen sker succesivt i takt med exploateringen av omréadet och aktualiseras
1 samband med att bostadskvarteren byggs ut. Efter firdig ombyggnad ska Ridvigen
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omfatta en ging- och cykelvig, en remsa for gatutrad och snoupplag, kérbana samt
géngbana pa den Ostra sidan.

Mot lokalgator och gangfartsomrade intill stallarna ska inte uteplatser anldggas inte hel-
ler utskjutande byggnadsdelar sdsom balkonger eller bursprak. Over forgardsmark kan
utskjutande byggnadsdelar medges fran en hdjd éver marknivan péd 3,0 meter, med hén-
syn till snérdjning.

Omradet kring stallarna

Den 6ppna garden mellan de tva stallbyggnaderna samt straket mellan stallarna och bo-
stadskvarteren fyller en viktig funktion for upplevelsen av den kulturhistoriska miljon
vid stallarna. Omradet ska inte bebyggas, inte heller planteras med parkartad vegetation
eller trad. Virdet ligger framfor allt i att ytorna ar dppna, eftersom Oppenheten speglar
omradets militdra anvdndning, det ger ocksa en mdjlighet att uppleva stallarnas fasader 1
sin helhet.

Omrédet mellan bostadskvarteren och stallar utformas som ett gangfartsomrade dir all
trafik sker pa de gaendes villkor. Pa omradet kan angoring och viss korttidsparkering for
besdkande till bostadskvarteren och de verksamheter som inryms i de gamla stallarna
forekomma. Omradet blir en form av entrésida for de omgivande verksamheterna och
kvarteren och kan dven innehdlla vissa vistelsefunktioner. Ytan ska vara hardgjord med
en strikt och symmetrisk utformning. Beldggningsmaterialet ska vara grus och granit.
Fordon fér bara parkeras pa sirskilt anordnade parkeringsplatser.

lllustration av bostadskvarter och omradet vid stallarna, White
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Kvartersmark

Bostadsgardar

Gardarna ska 1 forsta hand vara en halvoffentlig miljé for de boende runt respektive
gard. Da merparten av bostdderna kan nas via genomgdende entréer kan gardarna bli
helt bilfria. Gardarna ska ha gronska, blommande vixter, lugna sittplatser och lekméj-
ligheter for de mindre barnen. Géardsmiljon ska med vegetation, rumsverkan och lekut-
rustning sirskilt anpassas for att tillgodose barns behov av friytor. P4 gardarna ska stora
karaktarstrid planteras for att ge karaktir, skapa rumslighet och ta ner skalan pa gérds-
miljon. Bostadsentréerna ska vara vilkomnande och tydligt utformade med entrébelys-
ning och narliggande cykelparkering.

Bostadsgarden ska ha en tydlig avgrinsning mot den Oppna ytan utmed stallarna. Av-
gransningen kan goras 1 form av staket i svart metall/smide. Gangytor utfors i packat
stenmjol, marksten eller betongplattor. Entréer till gardar och bostadsentréer ges en sér-
skild detaljering i markbehandlingen. Allménbelysning anordnas med laga stolp- och
pollararmaturer. Belysningen ska vara vil avskdrmad.

Inspirationsbilder, bostadsgardar.

Forgardsmark

Mellan bostadshusen utmed Ridvégen och gang- och cykelstraket finns en forgardsmark
péd fem meter. Forgardsmarken ska planteras med buskar och gris samt innehélla trad
for att ta ner skalan pa lamellhuset vid Ridvdgen. Vid det norra bostadskvarteret star en
befintlig rad med bjorkar som kan bevaras. Férgardsmarken kan avgrinsas mot ging-
och cykelbanan med en lag hick, pa hogst 80 cm, eller motsvarande plantering. Av-
griansningen bidrar till att rama in forgardsmarken och forstirka den halvprivata zonen.
Cykelparkering i anslutning till entréer ska utforas enhetligt for de bada kvarteren.

Medverkande: Magdalena Blomquist, planarkitekt
Anna Flatholm, stadstrddgardsméastare
Magnus Lingegard, landskapsarkitekt

Olle Forsgren, stadsarkitekt
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Sammanfattning

Syftet med aktuell detaljplan &r att skapa forutsattningar fér ny
bostadsbebyggelse, centrum, kontor och parkeringshus inom planomrﬁdet. Vidare
ar syftet att mojliggéra anpassningar av trafikstrukturen fér gdng-, cykel- och
biltrafik i omrédet och trafikens kopplingar till omgivande infrastruktur. Omradet
ska fortatas och ges en mer stadsmadssig karaktér i enlighet med férdjupad
dversiktsplan for Centrala Umea3.

I tidigare behovsbedémning och miljobedémning har detaljplanelaggningen
ansetts kunna medféra betydande miljopdverkan for luftkvalitet, buller och
kulturmiljé varfor miljokonsekvensbeskrivning och kulturmiljostudie har upprattats
som beslutsunderlag i dessa fragor. I detaljplanens naromrdde planeras relativt
stora strukturella forandringar med exploatering av godsbangard, flytt av
Vénnasvagen samt ombyggnad av V Esplanaden. Ingen tidplan eller detaljer &ar
kénda i de olika projekten varfor de inte kunnat beaktas i MKB tidshorisont. Ett
nollalternativ dar bebyggelsen stannar upp eller utvecklas enligt gamla planer har
ansetts ytterst osannolikt. Nollalternativet bedoms darfor snarare likna
planférslaget och utvecklingen enligt FOP.

Trafiken i korsningen V Esplanaden och Ridvagen &r hogt belastad redan i dag
med omfattande kobildning under rusningstimme. Planférslaget medfor en 6kad
trafikalstring med upp till 27 % langs delar av Ridvagen. Trafikdata for berakning
av miljokonsekvensbeskrivningens framtidsscenario bygger pa hela
programomradets trafikalstring och inte enbart planférslagets.

Miljékvalitetsnormen for kvavedioxid dverskrids pd Vastra Esplanaden men dren
2012, 2013 och 2014 var halterna lagre an tidigare. Miljokvalitetsnormen for
partiklar PM 10 6verskreds for forsta gdngen ar 2013 ldngs V Esplanaden efter 3
drs uppatgdende trend. Inom planomradet éverskrids i nuldget inte
miljokvalitetsnormerna for luft.

Om detaljplanen pd Ostra Dragonfiltet genomférs och 6vrig planering fortséatter
enligt tidigare planprogram visar luftberékningar att V Esplanaden kan komma att
klara miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid tidigast ar 2020. Ett hinder for detta
kan vara att nya fordon verkat sldppa ut mer NOx och primart NO, vid verkliga
korforhallanden och kallt klimat &n vad de deklarerade utslappsnivaerna for
respektive fordon visar. Detta faktum gor @ven den beraknade prognosen mer
oséker. En ytterligare osakerhet &r de vaderférhdllanden som rader. Med
anledning av detta har en kanslighetsanalys for luften vid Vastra Esplanaden
utférts, Den visar att miljokvalitetsnormen avseende dygnsmedelvarde och
timmedelvédrde kommer att dverskridas om &r 2020 blir ett kallt vinterhalvar med
ogynnsamma omblandningsférhdllanden. Vid normaldr innehdlls normen ar 2020.
Det basta sattet att varaktigt sékerstélla att miljokvalitetsnormen for kvavedioxid
stadigvarande kan innehdllas efter 2020, dven vid ogynnsam véaderlek, &r att
avsevirt minska emissionerna genom reducerade trafikfloden kansliga perioder

MKB tillhérande ny detaljplan Ostra Dragonfaltet, Umed kommun
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eller i allmanhet. Partikelhalten (PM 10) langs V Esplanaden beréknas ligga kvar
pa liknande nivder som i nuldget varfor fortsatt risk for dverskridanden likt 2013
foreligger ar 2020.

Inom planomradet berdknas halten kvavedioxid relativt i dag ligga kvar pd samma
niva eller minska marginellt i medeltal till ca 8r 2020. Den allménna
utslappsminskningen av fordonsemissioner kompenseras i planomradet till fullo av
6kad trafik avseende bade kvavedioxid och partiklar Iangs den nord- sydg3ende
delen av Ridvégen. Berdkningarna utgdr fran att gaturummet forsluts dubbelsidigt
relativt i nuldget, dvs. att dven Kv. Skvadronen exploateras enligt tidigare
planprogram. Arsmedelhalten kan i gatusnittet pd kort sikt védntas dka i
storleksordningen 3 pg/m3 och 7 pg/m3 som extremvérde dygn for bade
kvavedioxid och partiklar (PM 10).

Parkeringsanldggningens diffusa utslapp av fordonsavgaser véntas inte paverka
arsmedelhalter i ndgra gatusnitt da trafiken och urbant bidrag utgér de alena
storsta haltbidragen. Vid kallt vader och under maxtimme beddms dock ett diffust
halttillskott pa 0-5pg/m3 kunna uppsta med storst belastning ndrmast angéringen
och vid anslutande kdbildning.

Héalsobelastningen pd grund av luftkvalitén vantas likna dem pd platser med
motsvarande forhdllanden i Umed. Risken for halsoeffekter som insjuknande av
astma och pip i luftréren blir alltsa férhdjda hos den inflyttade populationen
relativt grundfrekvens hos en referensgrupp med normal exponering. Andelen som
véntas uppleva stérning frén avgaser vantas uppga till ca 10 %. Eftersom halterna
ar hégst i gaturummet rekommenderas att friskluftsintag ska anordnas i takniva
eller mot innergdrd dar halterna ofta &r lagre. Skyddsdtgarden bor sikerstillas i
planbestammelse och ar inte for betungande for exploatoren.

Planens bebyggelsestruktur har anpassats for att méjliggora avsteg fran
grundregeln 55dB(A) som riktvarde for trafikbuller. Bullerberakningarna visar att
tyst eller ljudddmpad sida kan dstadkommas mot innergardar. Hérnldgenheter
mot Ridvégen kan behdva anpassas med skarmande skyddsatgéarder eller
uteplatser beroende pa slutlig planlésning. Planférslaget mojliggor detta.
Reflektionseffekter och skarmning frén ny bebyggelse bidrar med nagot forhdjda
maxnivaer men reducerar ekvivalenta ljudnivaer vid séderfasaderna pa
punkthusen norr om planomradet. Mellan 21 - 38 % av inflyttade med fasad mot
Ridvagen kan komma att uppleva en allméan stérning fran trafikbuller medan 18-
319% riskerar att uppleva en stord vila/aterhamtning. Byggnader rekommenderas
darfor utforas i lagst Ljudklass B for trafikbuller innomhus. En regelféréndring som
tratt i kraft under planens beredningstid medfor att mindre lagenheter kan tilldtas
pa bullerutsatt sida med hogre an 55dB(A) ekvivalent ljudniva utan att tillgdng till
tyst eller ljudddmpad sida anordnas. Behovet av bullerdampande atgéarder for att
nd god inomhusmilj6 i sddana lagenheter ska provas i bygglovet men bedéms
vara tekniskt majligt.

MKB tillhérande ny detaljplan Ostra Dragonfaltet, Umed kommun
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Byggnadsnamnden i Umea kommun har beslutat om detaljplaneldggning av
fastigheten Ume3 5:1, Ostra Dragonfiltet Umed kommun, se Figur 1.
Bakgrunden till planforslaget grundar sig i dels tidigare Planprogram fér Ostra
dragonfaltet dels Oversiktsplan Umed kommun, férdjupning for de centrala
stadsdelarna® (FOP). I FOP redovisas en forandring av planomrédet med ny
kvartersbebyggelse samt en parkeringsstrategi dar ett flertal parkeringshus i
centrumfyrkantens” utkanter ingdr.

Sandbachka
\ Regementet
Vastersiatt \
bostadsomrade N\
\\
\
-
~
Ve Haga
~
vast pa stan
R Gammiia
s —
Leantrum u
h
Bole Ne, B
-/ -, 3
"Sn st pa stan
\
vast Teg

Dst Teg L
Robacksdalen

Figur 1, karta 6ver centrala Umed med planomradet, utsnitt ur programhandling

* Centrumfyrkanten bendmns det omrdde som ligger mellan Véstra Esplanaden, BId
vagen/E12, Ostra Kyrkogatan och Strandgatan

MKB tillhérande ny detaljplan Ostra Dragonfaltet, Umed kommun
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1.2 Syfte planldggning
Omradet kring Ostra Dragonfiltet foreslas som foljd av tidigare planprogram att

delas in i tre detaljplaner varav denna miljokonsekvensbeskrivning berér
detaljplan 1, se Figur 2. Som grund for planeringen ligger ett planprogram med
tillhérande miljobedémning vilket antogs av byggnadsnamnden den 2014-03-19.
Syftet med detaljplanen &r att skapa forutsattningar for bostadsbebyggelse,
kontor och parkering. Vidare ar syftet att se over trafikstrukturen fér gang-, cykel-
och biltrafik i omradet samt trafikens kopplingar till omgivande delar. Malet ar att
fortita stadsmiljon i omradet med ny kvartersbebyggelse vilket &r ndgot som
redovisas i kommunens férdjupade Gversiktsplan for de centrala stadsdelarna * .

Figur 2, karta med indelning &ver planomradet. Detaljplan 1 som denna
miljokonsekvensbeskrivning berér markeras med rod streckad linje.

MKB tillhérande ny detaljplan Ostra Dragonfiltet, Umed kommun
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1.3 Lasanvisning och procedur
Tidigare planprogram med miljébedémning och plansamrad utgér underlag i
arbete med den detaljplan som nu fardigstalls, se detaljplan 1 Figur 2.

Denna miljokonsekvensbeskrivning har upprattats utifran vad som framkommit i
programarbetet och tidigare plansamrad. Miljékonsekvensbeskrivningen ska
utgodra ett beslutsunderlag i plandrendet och kallas hadanefter MKB.

1.4 Miljokonsekvensbeskrivningens funktion

MKB:s funktion ar att identifiera, beskriva och bedéma den betydande
miljopdverkan som planforslaget kan antas medféra och som framkommit i
behovsbeddmning, samrad och vid beredning av plandrendet. I férekommande fall
ska det i MKB-processen anges motiverade anpassningar och skyddsatgérder vilka
kan inarbetas i detaljplanen for att eliminera eller minimera planens betydande
paverkan pa manniskors hilsa och pd miljon. Skydds&tgérder och
forsiktighetsmatt redovisas i tva perspektiv.

1. Skyddsatgirder: Saddana anpassningar och atgarder vars syfte &r av stor
betydelse for att detaljplanens miljépaverkan inte ska orsaka
dverskridanden av begrédnsningskrav stodda i lag som exempelvis
gransvarde riktvarde eller miljdkvalitetsnorm. thérderna bor inarbetas i
detaljplan som anpassning, bestammelse eller i planbeskrivningen for att
sakerstdlla eller kraftigt betona vikten av efterlevnad.

2. Forsiktighetsmatt: Forslag pa forsiktighetsmatt vilka beddéms rimliga for
att i ndgon man forbattra boendemiljon eller minimera risk for
konsekvenser av miljopaverkan utdver formella minimikrav stédda i lag.
ﬁtgérden ar en erfarenhetsoverforing till berérda intressenter men bedéms
inte kunna vara avgorande betydelse for planprévningen.

Vid byggnadsnamndens bygglovsprévning beaktas den slutliga tillampningen och
utfallet av skyddsatgérder och férsiktighetsmatt.

I MKB ska dven rimliga alternativ med hénsyn till planens syfte och geografiska
rackvidd identifieras, beskrivas och beddmas, daribland ett s.k. nollalternativ, se
avsnitt 3.3,

MKB tillhérande ny detaljplan Ostra Dragonfiltet, Umed kommun
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1.5 Behovsbedémning och betydande sakfragor i MKB

1.5.1 Behovsbedémning samrad och avgransning
Umed kommun har i sin behovsbedémning framfért att planen kommer att

innebéara forandringar av vagnatet och trafik samt uppférande av ny
parkeringsanlaggning varfor planen pdverkar luftkvaliteten. Andrad trafikféring pa
Vastra Esplanaden och Ridvagen paverkar luftmiljon i centrala staden pd ett sétt
som initialt inte kunnat bedémas. Féreslagen ny parkeringsanlaggning har i
tidigare planer och program inte miljobedomts i tillracklig omfattning med
berdkningar.

Miljonamnden anger i behovsbeddmningen att planens paverkan pa
luftkvalitetssituationen kan bli betydande varfor en miljokonsekvensbeskrivning
behdver upprattas for att férbattra beslutsunderlaget i den fragan. Vid
beredningen av tidigare planprogram och i plandrendet har dven beslutats att
bullerfr@gan ska ing8 i miljokonsekvensbeskrivningen pa grund av den relativt
omfattande strukturférandring omradet kommer genomgd. Under tidigare samrad
har synpunkter pa planens paverkan pa luftkvalité och buller kommit in vilket
ytterligare befaster att fragorna ska beaktas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Eftersom problematiken med Ume3s stadsluft dels ur halsoperspektiv dels i frdga
om att uppfylla miljokvalitetsnorm i huvudsak beror p3 tidvis hég belastning av
kvavedioxid och partiklar s8 ska miljokonsekvensbeskrivningen fokuseras pd
dessa fororeningar.

Rubricerad detaljplan medfor vidare pverkan i ett omrade utpekat som
riksintresse for kulturmiljon eftersom delar av vardekarnan kring
Dragonregementet berérs. Betydande miljopaverkan avseende kulturmiljé
avhandlas i sarskild kulturmiljostudie som bilaggs planhandlingarna.

I 6vrigt har inga uppagifter om betydande miljépaverkan framkommit i plandrendet
vilka kan motivera omvardering av kommunens inledande behovsbedémning.

1.5.2 Tidshorisont och miljons utveckling
Tidsperspektivet i MKB brukar avgransas till den handelseutveckling som kan

tankas ske inom hogst 20- 30 &r. Inom denna tidshorisont anses
strukturomvandlingen i den fordjupade oversiktsplanen fér centrala stan, med
tillhérande preciseringar utgdéra den mest sannolika utvecklingen i planens
naromradet. Utvecklingen enligt FOP for centrala stadsdelarna anses i allménhet
vara ytterst trolig men den succesiva forandringen kan dven komma att ta andra
inriktningar i vissa delar.

Strukturomvandlingen innefattar vésentliga strukturella och trafikmassiga
forandringar i detaljplanens direkta influensomrade. Vi namner till exempel
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ombyggnad for reducerad genomfartskapacitet ldngs Vastra Esplanaden,
bebyggelseutveckling inom gamla godsbangarden norr om planomradet, eventuell
flytt av Vannasvagen, 6vrig stadsfortatning samt byggande av Vastra Léanken och
inforandet av elektrifierade lokalbussar.

Det har visat sig mycket svart att vardera néar i tid dessa forandringar sker samt
vilka konsekvenser de far for bebyggelsen och verksamheten inom rubricerad
detaljplan. Darfor nédgas vi begransa tidshorisonten i buller- och
luftutredningarna till en framtida situation som ar enklare att dverblicka. I denna
situation har trafikapparaten i planomradets nérhet i allt vasentligt samma form
och funktion som i dag och vagnparkens utslappsprestanda ar den som av
Trafikverket forutspds i Sverige samt som ligger till grund for SMHIs tidigare
miljozonsutredning fér Ume&. Vi antar ocks3 att en utbyggnad och
strukturomvandling enligt tidigare planprogram for Ostra Dragonfiltet kommit till
stdnd. Vad galler buller har vi &ven undersokt infall om norra delen av KV
Svadronen férblir obebyggt. Tidshorisonten blir d& i storleksordningen 5-10 ar
kanske upp till 158r i miljokonsekvensbeskrivningen.

Fram tills dess véantas trafiken fortsatta oka direkt relaterat till det privata
resandet med bil. I facklitteraturen och i trafikutredningar allmant framstalls ofta
en allmén ékningstakt till &r 2030 i spannet 0,5 - 1,5 % /ar dar de 1dnga resorna
dkar mer &n de korta inom staden. Trivectors trafikutredning (Bilaga 3) utgar
fran full utbyggnad enligt tidigare planprogram vilket kan vara férverkligat inom
en 5- 10-3rsperiod. Tidshorisonten liknar darfor miljokonsekvensbeskrivningens
varfor inte ndgon ytterligare allman trafikdkning har beaktats i MKB. A andra sidan
ger anvandandet av trafikuppgifterna en ndgot éverskattad trafikalstring i denna
MKB.

I Ume& finns trender som kan ha betydelse for trafikens utveckling. Vi konstaterar
att kollektivtrafikdkandet har 6kat omkring 55 % sedan &r 2005 och for
narvarande arbetar kommunen med en ny kollektivtrafikstrategi for att gora
kollektivtrafiken ytterligare konkurrenskraftig och mindre miljostérande. Under
varen 2014 beslutades att ca 24 nya elbussar ska upphandlas och kommer att
trafikera Ume3s gator innan ar 2020. Redan 2015 satts 8 elbussar in. Elbussar har
vasentligt lagre utslapp a@n dieseldrivna.

En del av syftet med den strukturomvandling av staden som framstélls i FOP for
centrala stan ar ocksa att pa sikt skapa mer blandad bebyggelse i avseendet
blandade funktioner. Detta kan reducera behovet av resor inom staden d& viktiga
samhillsfunktioner oftare finns nara i framtiden. Utbyggnadstakten &r hég i Umed
jamfdrt med évriga norrldandska stader.
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2. Nuvarande forhallanden
2.1  Ostra Dragonfiltet

Planomradet ar beldget i stadsdelen Vast pa stan. Det bestdr av f.d. stallar och
angrénsar till en vagnsbod som tillhérde Norrlands Dragonregemente. Oster och
syddst om stallarna finns parkeringsytor. Omradet ndrmast Ridvagen utgérs av
parkering. Oster om planomradet finns kontorslokaler och den f.d.
sjukhusbyggnaden finns gronomraden med kvartersparken Dunkerslunden anlagd
1919, se Figur 2 och 3. Trakten omges av tva starkt trafikerade vagar med
Véastra Esplanaden i 8st och Vannasvagen norr om omradet. Genom planomradet
stracker sig Ridvagen vilken lankar samman Véstra Esplanaden och Vannasvagen.
Langs med Ridvégen stracker sig en gang- och cykelvdg. Jarnvigen stricker sig i
dst-vastlig riktning strax norr om planomradet och Vannasvégen.

I avsnitt 3 beskrivs planforslaget narmare.

Figur 3, Flygbild 6ver delar av planomradet tagen i sydvastlig riktning. Till héger i bild
ridhus och stallen. I vanstra nedre hornet skymtar Vastra Esplanaden langs med
kontorsbyggnaden.
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2.2 Planeringsforutsattningar

2.2.1 Fordjupad oversiktsplan

Fér omradet galler Oversiktsplan Umed kommun, férdjupning for de centrala
stadsdelarna ! (FOP). Som évergripande utvecklingsmal fér Ume3 anges ett
tillvéxtmal om 200 000 invanare senast ar 2050. Ume3s tillvaxt bor samlas inom
en femkilometersradie fran stadskirnan eller universitetsomradet och ddrmed
korta geografiska avstdnd samt géra gang- och cykeltrafik mer
konkurrenskraftigt.

I planen anges att kommunen ska planera for fortatning av staden genom att
majliggora uppférande av nya kvarter intill gamla. Vid fortatning av staden ska
idén om blandstad vara vagledande d.v.s. en stad med smaskaliga blandade
funktioner och ett rikt offentligt liv pa gator och platser.

1 FOP:s planillustration redovisas forslag pa ny kvartersbebyggelse och torg inom
det nu aktuella planomradet. Aven norr om omradet foreslds ny
kvartersbebyggelse i ett strak mellan Ridvégen och framtida Vanndsvagen och
jarnvagen. I FOP anges riktlinjer om att bostdder, verksamheter och service i
forsta hand ska lokaliseras inom stomlinjenatets influensomrade.

2.2.2 Géallande detaljplaner
Nedan féljer en kort beskrivning av nu géllande detaljplaner i omradet:

2.2.2.1 Kv. Muraren, 2480K - P12/1952
I kvarteret Muraren (parkering t.v i Figur 3) anges marken till stor del som park

eller plantering som inte far bebyggas. I ett strak éver kvarteret, mellan
Bankgatan och Hovrattsgatan, finns ett omrade utmérkt for bostader.

2.2.2.2 Stadsplan K4-féltet - 21/1974
I ett strdk langs med Ostra sidan av Ridvagen &r marken utpekad for park eller

plantering.

MKB tillhérande ny detaljpian Ostra Dragonfaitet, Umed kommun

Unr 1320004971

7 av 40



wning astra dragonfaltet.docx

dec 2016

o:\ume1\sby\201311320004971\2

149

RAMBGLL

2.2.3 Trafik- och parkeringsstrategi B
I Umed kommuns trafikstrategi vilken redovisas i FOP ingdr Ridvagen i befintligt

huvudvagnét for cykelvagar. Enligt riktlinjerna i FOP ska huvudvagnétet vara
kontinuerligt, gent, val underhdllet och ge cyklister och fotgéngare klara
konkurrensfordelar.

Syftet med parkeringsstrategin som presenteras i FOP &r bland annat att minska
antalet arbetsresor utférda med bil i centrumfyrkanten. En stor del av
centrumfyrkantens parkeringsplatser utgors i dag av arbetsparkeringar. I
parkeringsstrategin framgar att arbetsparkeringar bér flyttas till samlade
anldggningar i utkanten av stadskarnan for att lamna plats a8t besékande. Ytorna
norr om Ridvdgen anges som ett omrade for att utreda tankbar lokalisering for ny
parkeringsanldaggning.

2.2.4 Parkeringsprogram )

Som en precisering av parkeringsstrategin i FOP har ett parkeringsprogram
faststallts i KS (kommunstyrelsen) i november 2013 2. I programmet foresl8s ny
bostads- och arbetsplatsparkering inom kvarteret Muraren vilket ingdr i rubricerad
detaljplan. I programmet framgar att parkeringshuset "bedéms klara
luftkvalitetsnormen med bésta placering och angéringsvégar”.

2.2.5 Atgardsprogram kvivedioxid
Ar 2007 antog kommunfullméktige i Ume& kommun ett atgardsprogram for att

uppfylla miljékvalitetsnormen for kvavedioxid *. Atgardsprogrammet presenterar
en nulagesbeskrivning samt forslag pa atgarder for att pa sikt kunna uppfylla
gallande miljokvalitetsnormer. I 3tgardsprogrammet anges att en atgard for att
minska soktrafiken &r att parkering i Umea centrum bér utgéras av stérre
parkeringsanldggningar. Bebyggelse bor lokaliseras i lampliga kollektivtrafiklagen
och/eller med cykelavstand till stora arbetsplatser, centrum och/eller service.

En av atgarderna som redovisas for att uppfylla miljokvalitetsnormen &r
Ume3projektet och byggande av Véstra ldnken, vilket Trafikverket ansvarar for.

I uppféljningsrapport for tgardsprogrammet 2013* framgar att byggande av
Véstra lanken har blivit forsenad och berdknas i dagsldget vara klar tidigast ar
2021. Ar 2012 forbjoéds tung trafik att anvanda V Esplanaden som genomfartsled.

2.2.6 Atgardsprogram buller
Ume& kommun har antagit 8tgardsprogram mot buller med syfte att férbattra

ljudmiljé och minska negativ paverkan pa méanniskor®. Arbetet fér en béttre
ljudmiljo innebar atgarder som t.ex. trafikregleringar och hastighetsséankningar.
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I 3tgardsprogrammet anges att Boverkets allmanna rad® ska tillampas vid avsteg
frdn grundregeln 55 dBA vid ny bebyggelse. I Boverkets rid framgar bland annat
att god inomhusmiljé och tyst eller atminstone ljuddampad sida maste kunna
astadkommas fér nya bostader om avsteg fran huvudregeln ska kunna anses
motiverad.

Enligt fordjupad Gversiktsplan for centrala stadsdelarna ska samma tillampning
ske vid nylokalisering av bebyggelse i centrala ldgen.

3. Planforslaget

3.1 Beskrivning planomradet
M3let med planforslaget ar att fortdta omradet genom att bygga stad med ny

kvartersbebyggelse. Planférslaget innehdller bebyggelse med huvudsakligen
bostider inom kv. Dragonen Umead 5:1.

Inom kv. Muraren reglerar planférslaget ett lage for ny parkeringsanlaggning.
Huvudsyftet med parkeringsanldaggningen ar preliminart arbetsplatsparkering
vilket ska frigéra parkeringar for boende och bestkande inom centrumfyrkanten.
Infarten till parkeringshuset foreslas lampligast forlaggas mot Hovrattsgatan vilket
ocksa férutsatts i MKB.

Detaljplanen foljer rekommendationerna i kommunens parkeringsprogram dar
parkeringsanlaggning foreslds inom Kv. Muraren. Parkeringsanlaggningen inom
kv. Muraren har i parkeringsprogrammet bedémts klara luftkvalitetsnormen med
basta placering och angéringsvagar. Anlaggningen hamnar i direkt anslutning till
kollektivtrafikstrék och centrumfyrkanten. Planomradet ar beldget inom 600 meter
fran flertalet arbetsplatser. I dagsldget inrymmer planomradet ca 150-200
markférlagda parkeringsplatser.

Foreslagen markanvandning inom planomradet framgar av Figur 4. Storleken pd
planerade ytor ar:

- Bostdder (B) ca 12 000 m2 (BTA)

- p-hus (P) ca 9 200 m2

- Centrum, kontor (CK), fordelning regleras ej i detaljplan.

MKB tillhérande ny detaljplan Ostra Dragonfiitet, Umed kommun

Unr 1320004971

9 av 40



docx

Q Ostra

dec 2016

o:\ume1\sby\2013\1320004971\2_all

(51

RAMBOLL

Planférslaget mojliggor att gatustrukturen byggs om for att skapa en mer
stadsmassig karaktdr i omradet.

.

>

- ”'}’.“.‘ e T

>

RN
MR S S
4! D

& -~ i

ANVANDNING AV KVARTERSMARK

- -
=4
=T
EEEE

Figur 4, planomradet med féreslagen markanvandning. (utsnitt ur plankarta version

Bostader

Centrumskapande verksamheter och kontor
Natstation

Parkeringshus

tillhandah&llen juni 2015).
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3.2 Utredda alternativ
I tidigare planprogram och miljobedémning har det utretts fyra olika scenarion

gallande mdjliga trafikstrukturer. De olika trafikiosningarna redovisas narmare i
Trafikutredningen i Bilaga 3. En kort redogdrelse for innebdrden av de olika
alternativen redovisas nedan:

Scenario 1 Parkeringsanldggningen i kvarteret Muraren byggs. Korsningarna pa
Ridvagen utformas vinkelrata eller med reducerad radie. Gang- och cykelvagen
flyttas till vastra sidan av Ridvagen och Brogatan dppnas for biltrafik.

Scenario 2 Samma trafikstruktur som scenario 1 men Ridvagen stangs for
biltrafik pd strickan fr@n Brogatan.

Scenario 3 Samma trafikstruktur som scenario 2 men en infart fran E12 till
Ridvéagen anlaggs.

Scenario 4 Samma som i scenario 1 och 3 men med Ridvagen oppen for biltrafik.
Allts8 inneh3ller scenario 4 en anslutning fran E12 till Ridvdgen samt Ridvagen
oppen for trafik.

I trafikutredningen framgar att ett genomférande i huvudsaklig dverensstimmelse
med Scenario 1 med vissa anpassningar av Ridvédgen, skyltning och utékade
grénljustider vid korsningen V Esplanaden och Ridvdgen utgdr det basta
alternativet. Se Bilaga 3. Med anledning av detta har detaljplan och MKB
anpassats efter detta varfor dvriga alternativ inte utreds narmare.

3.3 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att féreslagen detaljplan med dess nuvarande form och
syfte inte antas och férverkligas. Befintliga detaljplaner/stadsplaner inom omradet
dstra Dragonfaltet kommer da initialt fortsatt att reglera markanvandningen.

Inom Kv Muraren finns da outnyttjade byggratter for bostader kvar. Det kan dven
i nartid komma att ske planlaggning av kontor inom de angransande kvarteren
Skvadronen och Batsmannen i enlighet med vad som féreslagits i tidigare
planprogram fér Ostra Dragonfiltet.

En utveckling av planomradet baserad p3 befintliga detaljplaner, har i
programskedet beddmts mindre troligt. Detta eftersom Umeas ambition om
hallbar stadsfortatning enligt fordjupad Gversiktsplan fér centrala staden anses
utgora en starkare drivkraft i kommunens fysiska planering och den omstélining
det innebar.
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Det férefaller darfér i nollalternativet som mer troligt att ny planlaggning i stéllet
inleds inom n3gra 3r. Eftersom samma planeringsforutsattningar géller dven da sd
far planeringen liknande syfte som féreliggande planférslag. Bebyggelsestrukturer
och markanvéndning véntas dd véxa fram i huvudsaklig dverensstimmelse med
tidigare planprogram. Méjligen har ett parkeringshus hunnit byggas p& annan
plats till forman fér bostader eller kontor. Ur detta perspektiv skiljer sig 0-
alternativets sannolika framtid och miljépaverkan valdigt lite fran situationen i
planforslaget.

Kommentar: Med utg3ngspunkt fran FOP:ens intentioner, Umeas utvecklingstakt,
kommunens strategiska planering och bebyggelseutvecklingen i dvrigt bér man
reflektera dver hur sannolikt det &r att befintliga detaljplaner i 20 ar till kommer
att f3 styra fortsatt markanvéandning i planomradet. Det bedéms inte sérskilt
troligt varfér nollalternativet i MKB medfér mycket lika effekter och konsekvenser
som planforslaget.

4. Miljokonsekvenser

4.1 Kulturmiljo och bebyggelse

4.1.1 Forutsattningar
Detaljplanen pverkar riksintresse for kulturmiljo och vardekarnan Ume3

Dragonregemente. En sarskild kulturmiljostudie har uppréttats for att beskriva
konsekvenserna av planeringen. Se separat Kulturmiljostudie i planhandlingarna.

Omradet kring dragonféltet utgdr sarskild vardekarna for riksintresset och
uppvisar vérdefulla stadsplanedrag’. Detaljplanen paverkar tva fére detta
stallbyggnader och det gamla sadelmakeriet i norra delen av planomradet.
Sadelmakeriet rivs och ersatts med bostader medan stallbyggnaderna i vastra
delen av planomradet bevaras och skyddas.

4.2 Trafik

4.2.1 Nuldgesanalys
En trafikutredning har genomférts av Trivector med syfte att utreda méjlig

trafikstruktur i hela det tidigare programomradet (detaljplan 1-3 i figur 2)
resultatrapporten beskrivs de nuvarande forhdllandena i korsningen V Esplanaden
och Ridvagen. Det framgar att korsningen under rusningstid ar hogt till mycket
hégt belastad med nuvarande trafiksituation vilket dven bekraftats genom
filmanalys och faktiska iakttagelser.
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Under perioder med hég trafikbelastning uppstar kder ldngs vissa av V
Esplanadens korfalt, 1angs Ridvagen och langs V Norrlandsgatan. Kéerna kan
stracka sig ett eller fler kvarter. Vardagar mellan kl. 15:45 och 17:30 anses vara
dygnets hdgst belastade period nir de flesta bilburna 8ker hem frén arbetet och
den mest belastade timmen intraffar. Enligt en analys med
kapacitetsberdkningsprogrammet CapCal (version 3.9.0.2) framgar att
belastningsgraden i vissa korfalt r ndra 0,9 vilket innebér att 90 % av den
teoretiska kapaciteten i en viss relation anvands redan i dag.

Korfalten vilka trafikeras for in och utfart mellan V Esplanaden och Ridvagen visar
hég till mycket hég belastning under eftermiddagens rusningstid varfor koer
uppstar. I de flesta fall stér kobildningen dven trafikflodet i angransande korfalt
och kan &ven paverka framkomligheten pa angransande gator.

Enligt tillgdngliga métningar frén 2008 och 2013 bedéms trafikflédet pa norra
delen av Ridvagen frén Hovrattsgatan uppaa till ca 4800 ADT vilket motsvarar ca
480 fordon under den hogst belastade timmen. P3 strickan mellan Hovrattsgatan
och V Esplanaden &r motsvarande relation 6700 ADT resp. 670 Fordon/Maxtimme.
Se den fullsténdiga trafikutredningen i Bilaga 3.

4.2.2 Trafikens utveckling enligt planforslag

I Bilaga 3 framgar att de s.k. scenarion 2, 3 och 4 vilka utretts knappas innebar
ndgra gynnsammare forhdllanden relativt scenario 1 varfor planférslaget bygger
pa scenario 1.

I rapporten féreslas ett antal forbattrande atgarder vilka anférs kunna forbattra
trafiksituationen redan i nuldget. Se Trivectors foreslagna atgarder i
Trafikutredning Bilaga 3.

I trafikutredningen framgar att programomradet med dess foreslagna
markanvéndning genererar en dkad trafikbelastning om 700 ADT " frén bostader
och verksamheter varav det gissas att omkring 550 ytterligare kommer trafikera
strackan Ridvagen mot Hovrattsgatan och ungefar 500 kommer trafikera strackan
mellan Bankgatan och Véstra Esplanaden. Detta bygger pa att all utbyggnad enligt
tidigare planprogram kommer till stand vilket dven &r ansatsen vid definition av
miljokonsekvensbeskrivningens tidshorisont. Se avsnitt 1.5.2.

* RDT = 8rsdygnstrafik
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Parkeringshusets bidrag

Parkeringshuset anges generera ca 1200 ADT vilka férdelas pa anslutande gator.
Under rusningstid véntas totalt 160 bilar i maxtimme angodra och ldmna garaget. I
Figur 5 nedan illustreras bedomda koérvagar for befintlig trafik bld pilar och gréna
respektive lila pilar for tillkommande frén bostéder och parkeringshus.

Genererad trafik fran

nytt omedde: 90

fordon | maxtimmen

bida nktrungar) E

70

5 \ . 209
25
is

K 4771

Genererad wafik iran 123
nytt p-hus: 160

fordon | maxtimmen 235

(bada riktningar) 45 3 83

88
/

2010

Figur 5, utsnitt ur Trafikutredning (Bilaga 3) Trafikfloden maxtimme mellan 16:00 och
17:00 i korsningen mellan Vastra Esplanaden och Ridvdgen/Vastra Norrlandsgatan samt
uppskattade tillkommande fléden till féljd av nytt p-hus med 300 platser, nya bostédder (6-
8000 kvm) och nya verksamheter (10-15000 kvm). (befintlig trafik bl8 pilar och gréna
respektive lila pilar for tillkommande frén bostdder och parkeringshus)

Véstra Esplanaden belastas med ytterligare ca 1500 fordon ADT varav 650 norr
respektive séder om korsningen samt 230 genom korsningen mellan Ridvagen och
V Norrlandsgatan. Se fordelning av trafiken under hégbelastad timme i Figur 5.

Vi konstaterar alltsa utifran trafikutredningen att belastningstalen for vissa korfalt
i korsningen Ridvagen - V Esplanaden slar i taket varfor kébildningen dkar
succesivt efter planlaggning. I Tabell 1 nedan sammanstalls grovt de olika
gatuavsnittens procentuella trafikbkning enligt Trafikutredning Bilaga 3.
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Tabell 1, Sammanstalining av forvantad trafikokning i respektive gatuavsnitt

Vagstracka/korsning Fordon ADT Fordon ADT enligt Procentuell
Nuldge trafikutredning okning
1350 1650 22 %

Hovrattsgatan (utfart
P-hus till korsningen
Nygatan)

Korsning 4800 5500 15 %
Hovréattsgatan norrut
langs Ridvdgen

Bankgatan 540 Ej utredd Ej utredd

Ridvdagen mellan

Hovrattsgatan och 6700 8500 27 %
Viastra Esplanaden
Vastra Esplanaden 23 000 (séder om | 23 750 (séder om 3%
korsning) korsning)
22 500(norr om 23 250 (norr om 3%
korsning) korsning)
1370 (korsande 1620 (korsande 18 %
Vastra Véastra Esplanaden)

Esplanaden)

Kommentar: Inom detaljplanens omrdde finns i dag éppna ytor med ca 150-200
parkeringsplatser. Utan tillgénglig information om parkeringsplatsernas
omsattningstal konstateras i alla fall att de belastar befintlig trafikapparat
inklusive Hovrattsgatan, Ridvagen och Vastra Esplanaden redan i dag. I
trafikutredningen forutsatts all trafikalstring frdn parkeringshuset vara
tilkommande dvs. nettoeffekten beaktas ej. Trafikalstringen inkluderar aven
exploatering av alla detaljplaner 1-3 i programomr&det. Med anledning av detta s
ger trafikutredningen méjligen en ndgot dverskattad trafikprognos som underlag
till MKB.

4.2.3 Forslag till dtgarder

Skyddsdtgarder

I Trafikutredningen Bilaga 3 féreslas ett antal skyddsatgarder fér att dels hdlla
nere hastigheterna lédngs Ridvagen, dka sakerheten samt att minska kobildning
genom att sldppa in trafiken snabbare pa V Esplanaden relativt i dag. Atgardernas
effekter pa trafiken ar svara att uppskatta men stravar dven till att ge Ridvagen
en mer stadsmassig gatukaraktar och att minimera kébildning. Atgarderna
inarbetas i detaljplan.
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Forsiktighetsmatt

Som forsiktighetsmatt féreslds dven justering av grontider ldngs V Esplanaden for
att reducera kébildning in pd Ridvagen. Trafikverket &r viaghuvudman varfor
kommunen inte har rﬁdighet i frggan.

4.3 Buller

4.3.1 Forutsattningar
Planomradet paverkas av trafikbuller frén Vastra Esplanaden i 6st, Vannasvigen

E12 i norr samt fr@n gator inom planomradet dar Ridvéagen star for stérst lokalt
bidrag. Jarnvagen stracker sig i dstvdstlig riktning strax norr om Vanndsvagen och
bidrar till bullersituationen i planomradet framst med forhéjda maxvéarden som
foljd.

Parkeringshuset far enligt planférslaget utféras i 5 plan varav ett plan under mark.
Fasaden far vara 6ppen i alla viderstreck utom mot sdder enligt planférslaget.

Umed kommun har I3tit kartldgga och berédkna buller fran vég, tag, flyg och
industri enligt EU-direktiv 2002/49EG och forordning 2004:675 om
omgivningsbuller . Med anledning av att trafikutredningen redovisar hégre
trafikfloden @an som anvénts i kommunens bullerkartldggning har nya berakningar
av nuldget genomforts.

Eftersom det redan tidigt i planeringen framgdtt att avsteg frdn huvudregeln (55
dBA Leq vid fasad) fordras sa har dven berdkningar utforts i ett framtidsscenario
med fullt utbyggt planforslag. I det framtida scenariot har aven 6vrig planerad
bebyggelse enligt det tidigare planprogrammet beaktats i berdkningarna. I en
kontrollberégkning PM1 i bilaga 2 kontrolleras daven vad som hander om o6vrig
bebyggelse i tidigare planprogram uteblir.

Resultaten fran berdkningarna och metod redovisas i sin helhet | Bilaga 2 samt
pa nagra av figurerna i féljande avsnitt. Som grund fér den 3-dimensionella
berdakningen och redovisningen ligger ett forslag ur en volymstudie uppréattad av
White Arkitekter och TM konsult.

4.3.1.1 Allmdnt om hélsoeffekter frén trafikbuller
Buller &r i forsta hand en halsofrdga. Sémnstdrningar pa grund av buller kan med

tiden ge allvarliga hilsoeffekter. Pdverkan pa somn har konstaterats vid ljudnivaer
over 45 dB(A) medan risken for hogt blodtryck och hjart-karlsjukdomar

okar nar bullernivderna dverstiger 55-60 dB (dygnsmedelvérde) vid I3ngvarig
exponering (utanfor fasad med stangt fonster).
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Buller kan vara stérande och irriterande, vilket kan ge koncentrationssvarigheter
och darmed pdverka bade prestations- och inldrnings-férmagan. Irritation eller
stérning av trafikbuller &r dock inte enbart en fraga om ljudniva. Manniskor
reagerar mycket olika pa ett och samma ljud, vilket ocksa beror pd rddande
omsténdigheter och livssituation ndr man utsétts for ljudet. Aven om man inte
upplever sig som stord av buller s8 kan kroppen pﬁverkas negativt &nd3. Inom
forskningsprogrammet Ljudlandskap for battre halsa® har studierna visat
nedanstaende stérningsfordelning i forhallande trafikbullerexponering utanfor
fasad med stangt fonster.

| omraden med mattligt vagtrafikbuller (ej over 60 dB) med tillgang till tyst sida ar
andelen storda narmare halften s3 stor som nir tyst sida saknas. Vid hoga ljudnivaer
(6ver 60 dB) ar dock manga storda av vagtrafikbuller trots tyst sida.

Refarans Batyngeise med tyst sida Betyggalsa utam tyst sida
omraga | Luanivd mest aponerad sica Ljuoniva pa bada sidar

Sited viatarmamining
maa stangt ranstar

Sitrd vira'dtarhdmining
pa uteplataalkong

608
‘ 21
18
2

22
19
20

Figur 6, Andel % som stérs av végtrafikbuller. Ljudnivan i 6versta raden avser
dygnsmedelvirde. (Kélla: Ljudlandskap fér en béttre hilsa ®)

Miljon kan déarfor inte per automatik betraktas som god ur miljdmedicinsk
synpunkt bara for att riktvarden for olika trafikslag innehdlls. For vagtrafikbuller &r
6 % av exponerade mycket stérda redan vid 55 dB(A) vilket ar riktvarde som
utgor grunden vid nybebyggelse.

Vid tillampning av boverkets allmanna rad for byggande i bullerutsatta lagen kan
risken for stérning och olagenhet fér manniskors halsa hallas pa acceptabla nivaer
enligt Boverket. Ume& kommun tillimpar boverkets principer for avsteg vid ny
bebyggelse i bullerutsatta lagen. Lds mer om Boverkets avstegsprinciper | Bilaga
2.

4.3.1.2 Nya regler
Efter att planforslaget har varit ute pa samrad har regeringen beslutat om en

forordning som innehaller nya riktvarden for utomhusbuller. De nya riktvardena
trader i kraft den 1 juni 2015. I enlighet med dialog med Lénsstyrelsen efter
samradet tas planbestammelsen om buller bort fran plankartan da den efter
férordningens ikrafttrédande innebar en dubbelreglering. Se dven avsnitt 4.3.3.
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4.3.1.3 Beréknat vagtrafikbuller och buller fr8n jérnvégen i dag
Dygnsmedelvérden for véagtrafik redovisas i Figur 7. Riktvardet for trafikbuller p3

55 dBA (ekvivalentnivd) kommer att dverskridas ldngs samtliga gatunara fasader i
planférslaget. Dygnsmedelvardena varierar mellan 50-70 dBA med hégsta
beraknade ljudnivderna i anslutning till V Esplanaden och Ridvégen.

7

Ljudniva Leq 24
'fl idB(A), inkl fasadreflex
Fasadnivéer som frifaltsvard:

7S<
70 <
65<

/

<s 75
=70
= 65

55<k 3 7<-60
50<. . l<=55

Figur 7, bullerutbredningskarta med berdknade dygnsmedelvdrden for dagens végtrafik och
jarnvégstrafik i planomradet. Vardena avser ekvivalenta ljudniv8er 2m ovan mark. Se dven
karta V11 i Bilaga 2
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10

Maxvérde p8 70 dBA vid uteplats éverskrids ocksa inom planomradets gatunara

miljéer. Figur 8.

[

Ljudniva Lmax

i dB(A), ink! fasadreflex
Fasadnivaer som frifaltsvardi
90 <
85 <
80 <
75<§ <= 80
70 <
65 <
60 <

Figur 8, bullerutbredningskarta éver berdknade maxvarden for dagens vagtrafik i

planomradet. Se karta V101 i Bilaga 2
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4.3.1.4 Jarnvdgens maximala ljudnivder
Nedan presenteras utbredning av jarnvidgens maximala ljudnivder eftersom de &r

relevanta vid nybyggnad av bostdder inom planomradet. Se illustration av
maxnivaer fran jarnvagen i Figur 9 nedan.

Ljudniva Lmax

i dB(A), ink! fasadreflex
Fasadnivaer som frifaltsvard:
90 <

85 < [ <- 0

80 < I <- s5

75 < I <= 80
70< <= 75
65 < <= 70

60 < I <- o5
B -- -0

Figur 9, bullerutbredningskarta dver berdknade maxvarden 2m dver mark fran dagens
tagtrafik. (Trafikuppgifter har tillhandahallits av TRV. Bullerkéllorna d.v.s. tdgtyperna har i
huvudsak anpassats efter befintliga forhallanden med bl.a. dieselloken som trafikerar aktuell
stracka.)
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4.3.2 Miljokonsekvenser och forsiktighetsmatt

4.3.2.1 Trafikbuller och befintlig bebyggelse
De trafikforingar som forvantas enligt Tabell 1 och till foljd av planforslaget

genererar mycket sma forandringar relativt befintliga ljudniv3er. Trafikékningar pd
omkring 20 - 30 % ADT kan i allmanhet generera matbar bullerékning om ca 1
dBA. Generellt blir trafikokningarna i de olika gatusnitten i den storleksordningen
att ndgra horbara skillnader inte vantas kunna urskiljas vid befintlig bebyggelse.
Detta behdéver inte utesluta risken att fler boende kan uppleva stérning till foljd av
succesivt kande trafik efter hand nar planomradet och &ven tidigare
programomrade exploaterats.

Det som i storre utstrackning paverkar befintliga byggnader ar de
reflektionseffekter vilka vdntas kunna uppstd nar nya byggnader uppférs i norra
delen av planomradet. Dar foreligger flera fran norr infallande bullerkallor. I
planforsiaget ckas fasadytan mot befintliga punkthus (bostader) sddra sida
samtidigt som vissa bullerkdllor skarmas bort. Reflektionseffekten av inkommande
ljud frén jarnvég och véag forandrar dirvid ljudlandskapet vid de ndrmaste
punkthusens sodersidor pa tva satt:

1. Den ekvivalenta ljudnivan orsakad av Ridvigen och V Esplanaden minskar
vid punkthusens sodra fasader, p g a att de nya byggnaderna i framtiden
vantas skarma av buller fran V Esplanaden och sédra delen av Ridvagen.
Jamfér i Figur 10 nedan. (Motsvarande illustreras i pd planritning i Bilaga
2.) Daremot kan kombinationen av andrad reflektion och succesivt 6kad
trafik pa sikt ge nagot forhojd exponering i de nedre lagenheterna i
punkthuset narmast kurvan.

B0 <

< <= B0
70« M <- 75

65 < I <- 70

£
. e 5 &, _ 60 < IR <~ 65
& id et F 55 < < &80
4 % ¢ 50 < <= 55
i y |

Figur 10, frifiltsvarde mot fasad i beraknad ekvivalent ljudniva frén vag och spartrafik.
Bilden till vénster utgor dagslaget och den till hdger visar full utbyggnad enligt
planforslaget och allmant mer trafik enligt MKB framtidsscenario.
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2. Maxvéardena fran tg paverkar enligt berdkningarna planomradets nya
fasader mot norr. En viss reflektion fran tillkommande byggnader kan
darfér 6ka den maximala ljudnivdn mot punkthusens sédra fasader vid
tdgpassager. Detta pdverkar framst eventuella oskyddade uteplatser eller
balkonger. Buller frén Ridvdgen och Vdnnasvigen kan pa samma satt
orsaka 6kade maximala friféltsvarden mot punkthusens sddra fasader och
uteplatser. Se jamforelse i Figur 10B nedan.

Ljudnivd Lmax
i dB(A)

90 <

¢ as < I <- %o
; 80 < I <~ 85
: 75 < B <= 80

70< <= 75
65 < <= 70
60 < I <- &5
by, g / B
Figur 10B, frifiltsvarde mot fasad maximal ljudnivd frén vagtrafik. Till vénster utgér

dagslaget och till héger med full utbyggnad enligt planforslaget och allmant mer trafik enligt

MKB framtidsscenario.

4.3.2.2 Parkeringshuset
P3 utsidan i parkeringshusets omedelbara nérhet véntas buller fran trafik och

évriga bakgrundsljud dominera. Det &r darfor dessa ljud fran trafikbuller som
férblir dimensionerande for bostdder och forvantad stérningsfrekvens fr@n odnskat

buller. Parkeringshusets trafikalstring &r beaktad i presenterade bullerberéakningar.

Parkeringshuset bedéms branchenligt utfort, inte att riskera orsaka
overskridanden av ndgra tillampbara riktvdrden. Féljande konsekvenser beskriver
darfor det anslutande ljudlandskapets forédndring med ett parkeringshus.

Vissa typer av golvbeldggning i parkeringsanldggningar kan ge dacktjut i héga
toner som kan uppfattas som isolerade ljudhéndelser i ljudmiljén. S&dana
beldggningstyper, foretradesvis med blank lattrengdrbar struktur bér undvikas pa
friktionsbelastade ytor som sndva kurvor eller dér hjulen vrids. Detta ankommer
forslagsvis pa exploatéren som miljoaspekt och fﬁrsiktighetsmgtt eftersom valet
av golvbeldggning och detaljutformning inte bedéms avgérande i plandrendet.

Aven signalering och motorljud fran rusande motorer kan uppfattas pd samma
satt. Sarskilt nattetid nar allmdnna trafikbelastningen ar I3g kan dessa ljud
uppfattas i gatumiljon utanfér och i angréansande bostdder med Gppet
vadringsfonster pd exponerad fasad.
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Denna typ av ljudhéndelser fran parkeringshuset bedéms inte vara betydande som
miljopaverkan i plandrendet men bér i enlighet med hinsynsreglerna beaktas av
exploator vid kommande projektering och drift. Detsamma gaéller nar placering av
andra ljudkallor avgdrs sasom flaktar och eventuella ventilationsanordningar.

4.3.2.3 Ny bostadsbebyggelse
Vi konstaterar att planldaggningen medfor att fler bostader an tidigare kommer att

exponeras for bullernivder 6ver grundregeln 55 dBA.

Det framgar av bullerberékningarna att planerade bostdder med fasad mot
Ridvagen kommer att exponeras for relativt héga ljud nivaer upp till 65 dB (A) och
att en tyst eller ljuddampad sida enligt Boverkets definition darvid ma3ste anordnas
mot innergdrdar. Planférslagets bebyggelsen har i grunden utformats med en
struktur for att mojliggora detta. De skarmande byggnaderna l&ngs Ridvédgen
skapar relativt goda férutsattningar for uteplatser med tyst eller ljuddampad sida
vilket ar en forutsattning vid avsteg fran huvudregeln 55 dB(A). Vi konstaterar
dven att innergarden och gardshusen pa innergdrden &r beldgna i skdrmat lage
med ganska I8g bullerexponering. Se utsnitt i Figur 11 nedan.

Ljudniva Leq 24

i dB(A), inkl fasadreflex
Fasadnivder som frifaltsva
B0 <

75 < I <- &0

70 < I <- 75

65 < [ <= 70

60 < BN <= 65

55« <= 60

50 < <= 55

- - so

Figur 11, utsnitt frén ritn V12 3d-vy 3 samt V] 2 ur bilaga 2.

Detta mojliggor ett mer varierat bostadsbestand dven med sma lagenheter i
planomradet d& gardshusen inte behover forses med genomgaende lagenheter.
Det framgar av berdkningarna och Bilaga 2 att planférslaget méjliggor
tillampning av Boverkets rad om byggande i bullerutsatta légen bade vad galler
ekvivalenta nivder och maximala nivaer.

Det finns dock nagra exponerade platser i planomradet vilka | avstegsanalysen
fordrar extra uppmarksamhet innan slutlig ytdisponering och planlésningar avgors.
Det &r vid byggnadernas hérn mot Ridvagen samt vid kvarterets hdrn och 6ppning
mot jarnvagen.
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Av fasadexponeringsritningarna i Bilaga 2 framgar att byggnadernas horn pa tva
sidor kan exponeras for ekvivalenta nivder mellan 60-65 dB(A) som frifaltsvarde
och &ven héga maxnivder. Detta kan férsvara tillampningen av villkoren fér avsteg
frén grundregeln eftersom ligenheterna d@ maste anordnas genomgaende med
tillgdng till ljudddmpad sida. Sovrum och rum fér samvaro &ven i
dubbelexponerade hérnldagenheter bor forlaggas mot tyst sida. Det finns dock
tskilliga tekniska dtgarder som kan underlatta uppfyllande av dessa villkor i
Boverkets avstegsfall och dven for att underlatta disponeringen av planlésningar
vid s8dana hérnlagenheter. Vi ndmner som exempel extern eller integrerad skarm
utanfér fasad kombinerat med placering av trapphus och minde bullerkansliga
utrymmen som tvattstugor, foreningslokal etc.

Kompletterande bullerberdkningar har utférts i ett scenario utan ny bebyggelse i
kvarteret Skvadronen (6ster om Ridvagen), se Bilaga 1 PM till Bilaga 2. Detta for
att illustrera de trafikbuller som berdaknas innan en utbyggnad inom kv.
Skvadronen som skdrm mot Vastra Esplanaden ar fardigstalld. Berdakningarna
visar att ekvivalentnivan fran vag- och jarnvagstrafik pa fasader mot Ridvagen blir
likvardig i alternativen med eller utan ny bebyggelse i kv. Skvadronen. Aven den
maximala ljudnivdn fran jarnvagstrafiken &r liknande i alternativen medan
maximala ljudnivan fran végtrafik blir lagre vid fasad pa Ridvigen om kv.
Skvadronen inte byggs ut. En lagre ljudnivd uppstar som en foljd av att
ljudreflexer frén motstdende fasader i kv. Skvadronen uteblir.

4.3.2.4 Exponering och véardering av boendemiljon och hdlsoeffekter
For att ge en uppfattning om &n grov, pa vilken upplevd stérning fran buller som

kan uppstd i planens bostadsbestdnd s& beréknas storningsfrekvensen utifrén
Ljudboken, Ljudlandskap for battre hélsa, se avsnitt 3.6.1.1. Med utgadngspunkt
fran dari presenterade forskningsresultat kan mellan 21- 38% av de inflyttade
med fasad mot Ridvégen riskera att uppleva en allmén stérning fran trafikbuller
medan 18- 31% riskerar att uppleva en stord vila/aterhdmtning. Det bor betonas
att siffrorna endast géller boende med fasad mot Ridvagen varfor motsvarande
siffror for hela planens hela bostadsbestdnd i medeltal blir 1agre. Detta eftersom
en stor del av exponeringen mot mest exponerad fasad ligger under 60 och till och
med under 50 dB(A) vid manga fasader. Jamfor med Figur 6 i avsnitt 3.6.1.1.

Det finns ingen information i planférslaget om férdelning och antal bostadsenheter
inom planomradet varfor ndgon berdkning av befolkningsexponering utéver
procentsatserna ovan inte har utforts.

Konsekvenser av nya regler under planforslagets beredningstid
Kommunen har valt att tillampa nya reglerna som tradde i kraft 1 juni 2015 i
detaljplan. Skillnaden i miljépaverkan blir att man med de nya reglerna far bygga
mindre ldgenheter med exponering for hogre ljudnivaer &n 55 dB(A) ekvivalent
niva utan att tillgdng till en tyst eller ljudddmpad sida kan anordnas. Detta
krévdes tidigare nar avsteg fran grundregeln 55 dB(A) tillampades. I aktuell plan
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finns utrymme att tillampa de nya reglerna vilket i ndgon man illustrerar den
foréandrade regelbérda som de nya foéreskrifterna medfor.

Vid bygglovprévning ska det visas att god inomhusmiljé kan dstadkommas relativt
det buller som redovisats i MKB. I praktiken maste darfér byggkomponenter och
utférande anpassas efter aktuell ljudklass for sma lagenheter utan tyst eller
ljudddmpad sida. Sokanden ska i sddana fall i lovansékan redovisa vilken teknisk
I6sning eller ljudklass som ska tillampas. Provningen av detta och dimensionering
av skyddsatgarder ar mojlig utifrén de berdkningar av ljudnivaer som redovisats i
MKB med bilaga.

4.3.3 Forslag till tgarder

Skyddsatgarder

Planomradets slutliga bebyggelsestruktur rekommenderas i allt vasentligt
utformas i dverensstammelse med de principer for intresseavvagning som
framstalls i Boverkets rekommendationer® om byggande i bullerutsatta lagen.
Planforslaget har enligt bullerkartldggningen Bilaga 2 utformats for att mojliggora
bebyggelse enligt dessa principer om avsteg vilka ocksa Umed kommun tillampat.
Planforslaget tilldter skyddsdtgarder dar det kan vara befogat vid kvarterets
ytterhérn mot Ridvagen och Védnnasvagen. Parkeringshus ska anordnas med tét
bullerreducerande fasad mot intilliggande bostader i sdder sa ljud fran
parkeringshusets insida minimeras.

Forsiktighetsmatt

For att minimera det forvantade antalet storda eller risken for upplevd stérning
fran buller rekommenderas som forsiktighetsmatt att byggnader som exponeras
for ljudnivd hégre &n 60db(A) ekvivalent ljudnivd bér utféras i minst ljudklass B
for trafikbuller inomhus enligt Svensk standard SS 25267:2004. For bostader som
exponeras for ljudnivier éver 55 db(A) ekvivalent ljudnivd och som saknar tillgang
till tyst eller ljuddampad sida ska lovgivaren séarskilt beakta vilken ljudreduktion
och ljudklass som behdvs for att uppna god inomhusmiljé.

Uteplatser bér anordnas mot innergard dven om vissa lagenheter kan komma att
forses med ej avskdrmande uteplats.

N&r slutlig utformning och materialval till parkeringshuset avgors rekommenderas
att exploatéren beaktar materialval pa golvbeldggning samt placering och
ljudprestanda pa tekniska installationer sa externt buller minimeras mot
angransande fasader. Flaktar, utbl3s eller insug som kan generera externt buller
bor inte forlaggas pa vagg narmast bostider i séder.

I bilaga 2 anges ytterligare exempel pa atgérder for att minimera
bullerexponering.
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4.4 Luftkvalitet
4.4.1 Allmant om luftféroreningar och halsa

4.4.1.1 Férutsattningar och prognos
Anledningen till de hdga halterna av luftféroreningar i vissa av Umeds gaturum &r

utslapp fran trafiken vars effekter tidvis férstarks av vaderforhdllandena som
inversion och s.k. stabil skiktning vilket uppstar under vinterhalvdret nér de
marknara luftlagren &r kallare @n ovanliggande luftlager. Den marknara och
kallare luften kan da inte stiga varfor den vertikala luftomblandningen tidvis &r
noll eller ndra noll. Detta medfér att fororening ansamlas i gaturummen och i den
urbana bakgrunden.

1 Figur 12 nedan framgar sambandet mellan halten kvédvedioxid och temperatur
under en méatserie frin 2004. Det framgar att inlagringen och darmed halten av
kvavedioxid i gatuluften 6kar kraftigt nar temperaturen sjunker under ca 10- 13
minusgrader C.

Jimforelse temperatur och N O,-halt januari 2004

——— Halt
— Temp

Figur 12, jamforelse av medeltemperatur och NO2- halt under en méatserie i januari 2004.

Nar det galler luftféroreningar anvénds ofta indikatoréamnen i kombination med
fororeningars sammansattning for att vardera exponeringens farlighet.
Avgasutsldpp innehdller en cocktail av &mnen med olika egenskaper och man vet
relativt bra hur de olika &mnena mangdmaéssigt forhiller sig till varandra varfor
det fram tills i dag ansetts mer rationellt att fokusera studier pa ett av @mnena i
egenskap av indikator.
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Inom bade arbetsmiljoratt, miljoratt och den institutionella lufthélsoforskningen
utgdr man darfor ofta fran kvavedioxid som en indikator fér avgaspaverkad luft.

Partikelbelastning och damm utvarderas daremot oftare separat eftersom partiklar

i hogre utstrackning har annat ursprung &n avgaser. Partiklar i stadsluften
kommer i huvudsak fran vagbaneslitage och vinderosion av blottade finpartiklar
men dven, framst vad géller de mindre partiklarna, fran intransport via
atmosfiren. I denna MKB anses exponeringen fran kvdvedioxid och partiklar (PM
10) medfora risk for betydande miljopaverkan.

Det &r flera saker som paverkar framtidens utslappsprognos. En mycket stor del
av den minskning av kvaveoxider som forvéantas tillskrivs pAgdende teknikstegring
eftersom trafiken vantas fortsatta att 6ka @nnu en tid. Trafikverket uppskattar
foljande trender avseende emissioner av kvaveoxider. De senaste aren har det
dock visats att fordonstillverkarna inte klarar utsldppskraven vid verkliga

korforhallanden.

Tusen ton per &r
160

140

120

100

1990 1995 2000 2008 2010 2018 2020 2025 2030
®Personbil bensin @ Personbil diesel o Lar lastbil bensin
oLatt lastbil diesel OBuss @ Tung lastbil
@ Motorcvkel och moped

Figur 13, uppskattade emissioner av NOx fér aren 1990 till 2030 fran den svenska
vagtrafiken (Hakan Johansson, Trafikverket).
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4.4.1.2 Allmant om hélsoeffekter
Det framstalls generellt i litteraturen att det inte kan anses finnas ndgon bestamd

halt nar halsoeffekter uppstar eller omvint, vid vilken exponering halsoeffekter
inte kan uppsta. Sambanden mellan exponering och hélsoeffekt anses darfor vara
av linjar karaktar i de flesta sammanhangen. Varje forbattring eller férsamring i
exponering far darfor foljdverkningar. Det &r dock mycket svart att i absoluta tal
ange vilka héalsoeffekter i art och antal som kommer att intraffa inom en
avgransad population som i ett nytt bostadsomrdde. Om uppgifter om antal
boende och deras allmdnna halsotillstdnd saknas kan dock ndgra nyckeltal som
framstallts fran forskningen anvandas som referens och grov bedémning av
hélsoeffekter.

Umea kommun har i en rapport, Luftféroreningar och hilsa i Umed!° forfattat en
kort sammanstalining av den vetenskapliga konsensus som kan sadgas rada | dag
vad galler sambanden mellan luftféroreningar fran fordonstrafik och halsoeffekter.
Rapporten refererar till flertalet vetenskapliga studier om samband mellan
exponering och héalsoeffekter. I rapporten framstalls en del nyckeltal fran vilka
man bland annat kan berdkna att antalet for tidiga dodsfall, kad risk for astma
och andra upplevda besvér. Vi terger kort nagra exempel:

1 rapporten refereras till en enkatstudie, GA,LEN-enkaten 2009, vilken visade att
24 % av tillfrdgade i centrala Umea3 visade sig vara mycket besvérade och stérda
av trafikavgaser. I en tidigare enkatstudie 6kade andelen som rapporterade sig
mycket besvirade med 14 % per 1 pg/m? haltékning utanfér bostaden med
utgdngspunkt frén radande nivaer. En annan Svensk studie visar att en 6kning av
Srsmedelhalten kvéavedioxid utanfér bostaden med 10 pg/m? ocksd Gkar risken for
vuxna att faktiskt utveckla astma med 50 %. I samma studie visas att vuxna som
bor mindre dn 50 m fran en vag med fler an 8000 fordon/dygn I6per 2-3 ggr
storre risk att utveckla astma &n vuxna som bor langre &n 50 m frdn samma vég.

Den sammantagna bilden &r att det finns tydliga samband mellan halten
kvavedioxid samt partiklar och hélsoeffekter pd den exponerade befolkningen.
Barn, gamla och personer med luftvagssjukdom &r kansligare. I kommunens
sammanstadllning och dven i annan facklitteratur anges att fororenad stadsluft kan
orsaka hilsoeffekter som insjuknande i astma (bade insjuknande och utvecklande
av astma), hosta, pip i brostet, besvar med karl och hjarta. Det finns aven
samband med Okat antal sjukhusbesdk i utsatta grupper. Effekterna kan te sig
som mer eller mindre akuta dar pip i brostet eller astmakanning kan uppsta vid
exponering pa Umeas belastade platser. Eftersom till exempel astmatiker dven
kan vara kénsliga fér kyla och torr luft kan det ocksd troligen pdverka graden av
upplevda besvar nar exponeringen ar forhojd kalla och foretradesvis torra
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vinterdagar i Umea. En studie i Lycksele visade att besok pa sjukvardsinrattningar
for astmabesvar 6kade signifikant under perioder med hdga sothalter.

Det har aven i en studie av nyfédda barn i Stockholm (BAMSE-studien) visats att
exponering for trafikgenererade Iuftfororeningar paverkar barns lungfunktion i de
tidiga levnadsaren. Barn som bodde pa renare platser hade béttre lungfunktion vid
fyra &rs 3lder dn de som bodde p& mer férorenade platser.

I en hilsokonsekvensutredning utférd av Umed universitet, SMHI och Ume3
kommun studerades hilsorisker pa forskolor utifrén exponerings-
responssamband mellan halten NO, och férekomsten av pip i brostet hos barn pa
nagra forskolor i Umead. Studien visar att barnen pa de tva forskolor som ligger
inom 200 m frén en trafikled med mer &n 10000 fordon (som i planférslaget) l6per
1,3-2,8 % hogre risk for pip i brostet &n vid en referensskola pa ca 400m avstand.
Den férvantade andelen med betydande paverkan pa sin lungfunktion till féljd av
férhéjd exponering varierar med halten fran 1,3 till 1,9% utéver normalférekomst,

De priméra kéllorna till ovanstdende redovisas i kommunens rapport
Luftféroreningar och hélsa i Umea '°,

4.4.1.3 Miljékvalitetsnormerna
Miljokvalitetsnormens gransvarden ar inte absoluta i den bemarkelsen att

overskridanden i en viss omfattning kan tillatas. Nedan redovisas
miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och partiklar PM 10.

Miljokvalitetsnorm (MKN) for kviavedioxid (SFS 2010:477)

Fér att skydda ménniskors hélsa far kviivedioxid inte férekomma utomhusluft med mer éin 1

genomsnitt:
1. 90 mikrogram per kubikmeter luft under en timme (timmedelvirde).
2. 60 mikrogram per kubikmeter luft under ett dygn (dygnsmedelvirde).
3. 40 mikrogram per kubikmeter luft under ett kalenderdr (drsmedelvirde)

Timmedelvirdet far Sverskridas 175 ganger per kalenderér forutsatt att fororeningsnivan ald-
rig dversknder 200 mikrogram per kubikmeter luft under en timme mer &n 18 ganger per ka-

lenderér.

Dygnsmedelvirdet far dverskridas sju ganger per kalenderar
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Miljokvalitetsnorm partiklar (PM10) (2010:477)

Fér att skydda minmiskors hilsa far partiklar inte férekomma 1 utomhusluft med mer 4n 1
genomsnitt:

1. 50 mikrogram per kubikmeter luft under ett dygn (dygnsmedelviirde) och

2. 40 mikrogram per kubikmeter luft under ett kalenderar (Arsmedelvirde).

Det viirde som anges 1 forsta stycket 1 far dverskridas 35 ganger per kalenderar.

P& samma sétt som géller for riktvarden fér buller s& garanterar inte
underskridande av miljokvalitetsnormerna en god luftmiljo.

4.4.1.4 Situationen ldngs V Esplanaden vid planomr8det
Langs med Véstra Esplanaden dster om planomradet &verskrids

miljokvalitetsnormen (MKN) for kvavedioxid. Miljokvalitetsnormen for partiklar
(PM,g) dverskreds for forsta gdngen under 2013 efter en 6kande trend sedan
2010. Eftersom planforslaget genererar 6kad trafik och darmed risk for
dverskridande av norm ldngs V Esplanaden s3a beskrivs nuvarande situation dven
dér. I Bilaga 4 bildggs en forenklad kanslighetsanalys for planens pdverkan p&
luften vid V Esplanaden.

I Bilaga 1 sammanstalls i en nuldgesbeskrivning luftmatningar for kvavedioxid
(NO,) och partiklar (PMyg) frdn Véstra Esplanaden och i planomradet. Det framgér
i Bilaga 1 att miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid har éverskridits sedan ar
2006 langs V Esplanaden men att halterna avtagit de senaste aren 2012 och
2013. Dessa ar var uppmatt arsmedelhalt lagre &n miljékvalitetsnorm medan
uppmatta extremvérden fér dygn och timme fortfarande visade pa
overskridanden. Halterna gick upp igen 2014. En ovanligt mild vinter 8r 2012,
med medelvintertemperatur 3-5 grader hégre &n normalt, medférde
gynnsammare luftomblandningsférhdllanden &n normalt och kan ha bidragit till
haltnedgdngen vilken var mest pataglig det dret. Inférandet av forbud fér tung
genomfartstrafik langs V Esplanaden samt succesiv férnyelse av fordonsflottan
kan ocksd ha bidragit till lagre halter. I Bilaga 4 bildggs en férenklad
kénslighetsanalys fér planens paverkan pd luften vid V Esplanaden. Den visar att
planens haltbidrag av kvavedioxid till V Esplanaden alltjdAmt &r mindre &n 1
Hg/m3.

Fororeningssituationen vad géller partiklar (PM 10) fordrar framgent stérre
uppmarksamhet i och med 2013 &rs Gverskridande. Partikelhalterna kan dock
tempordrt stiga till mycket héga varden vid vissa ogynnsamma férhllanden varfor
sambandet med fordonstrafik och temperatur inte &r lika tydlig som for
kvavedioxid. Vanligast &r att partikelbelastningen &r som hogst under senhésten
nar dubbdacken monteras och under varvintern nér gator och végar torkar upp
och sopas.
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4.4.1.5 Planomr8det
Eftersom kommunens luftberdkning 2011 har visat sig vara inaktuell avseende

trafikmangder s3 har nya luftberdkningar for nuldget utforts med hjalp
programmet SIMAIR. De nya berdkningarna redovisas i Bilaga 1. Berakningar har
ocksa utforts i samma gatusnitt som maétstationen ldngs V Esplanaden i syfte att
kunna jdmféra och korrigera och kalibrera beraknade varden mot de faktiska
uppmatta vardena. Detta 6kar sdkerheten i berdknade resultat och metoden har
aven anvants tidigare av bland annat SMHI och kommunen sjélva. Denna
kvalitetssakring av berakningarna har skett i samrad med SIMAIR-programvarans
upphovsperson SMHI. Metoden for kvalitetssdkring beskrivs i Bilaga 1.

Berakningarna visar att halterna av kvavedioxid och partiklar ar lagre inom
planomradet &n vid V Esplanaden och att halterna ligger under samtliga
miljokvalitetsnormer.

4.4.2 Effekter

Kommentar: [ Bilaga 1 kommenteras en del osdkerheter som ror
berdkningsmetoden. Vid denna typ av spridningsberd@kningar anvands s.k.
emissionsfaktorer vilka anger varje fordonstyps utsléapp vid en respektive tidpunkt,
P senare tid har deklarerade utslappsprestanda for NO,, framst pa dieselbilar
euro 4,5 och 6 kommit att ifrdgasattas relativt verkliga kérforhdllanden. I en norsk
studie NO2-utslipp fra kjeretoyparken i norske storbyer'! konstateras att
utsldppen i verkligheten inte minskat lika mycket som kunnat férvantats utifr@n
strangare utsldppskrav och de deklarationer tillverkarna ger ut for att mota nya
utslappskrav. Kékérning, stadskdrning och kallt klimat 6kar utsldppen relativt de
standardiserade korcykler som ligger till grund for godkanda
utsldppsdeklarationer. Problemet i kombination kallt vdder bedoms i norska stader
kunna fordrdja uppfyllandet av miljokvalitetsnormen fér NO; med minst 5 ar
jamfért med prognos enligt HBEFA-modellen.

Liknande férutsattningar rader i Umed (subarktiskt klimat) varfor ovanstdende
klart kan utgora ytterligare osakerheter i berdknade resultat och da framst for
prognosen for ar 2020. I denna MKB har antagits att berdknat resultat enligt
HBEFA-modellen och SIMAIR efter korrigering visar resultat med acceptabel
kvalitet i sammanhanget. Vid korsldsning stammer resultaten dven val med
tidigare prognoser frén bl.a. SMHI och Ume8 Kommun.
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Kvadvedioxid

Berakningarna i Bilaga 1 visar forandringar i luftkvalitet ca ar 2020 om
detaljplanen genomférs och att dvrig planering fortsatter enligt tidigare
planprogram. Resultat och fordandringar avseende halten kvavedioxid i
gaturumsluft har sammanstallts i Tabell 2 nedan.

Tabell 2, sammanstalining éver berdaknade halter NO; langs utvalda gatuavsnitt i nuldget
samt planférslaget ett gynnsamt &r ca 2020. Skillnaden mellan nuldge och &r 2020 med
utveckling enligt detaljplan och MKB framtidsscenario redovisas som differens i kolumnen
"diff” med fet text.

Arsmedelvirde Dygnsmedelvarde Timmedelvarde
Berdknat halt (pg/m3) (98 percentil, (98 percentil,
NO; i Hg/m3) Hg/m3)
gaturum
nuldge | plan diff nulage plan diff | nuldge plan | diff
13 13 1] 37 36 -1 58 52 -6

Ridvagen
borjan (frdn
Hovrattsg - V
Esplanaden)
Ridvédgen 9 12 +3 26 33 +7 | 46 48 +2
V Esplanaden | 32 20 -12 70 47 =23 | 99 69 -30
S (soder om
korsning m
Ridvdgen)
V Esplanaden | 34 20 -14 76 46 -30 | 112 66 -46
N (norr om
korsning m
Ridvdgen)
Hovrattsgata 11 8 -3 31 23 -8 54 37 -17%
n
MKN 40 60 90

*Parkeringshusets diffusa utsldpp p8 0-5 pg/m3 kalla vinterdagar &r inte beaktat se
avsnitt 4.4.3.

Berakningen visar med V Esplanaden som referens att neddtgaende halter i kan
vantas fram till 3r 2020 och darefter. Resultaten indikerar att éverskridanden av
miljokvalitetsnorm langs V Esplanaden vid gynnsam till normal meteorologi och

liknande trafik blir allt mer séllsynt omkring ar 2020. Os&kerheter i fordons
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deklarerade utslappsprestanda medféra att dverskridanden kan forvantas
ytterligare nagra ar'!.

Kanslighetsanalys Vastra Esplanaden

Med anledning av att V Esplanadens miljokvalitetsnorm p8verkas av planen s3 har
en kanslighetsanalys uppréttats, se Bilaga 4. 1 kéanslighetsanalysen frangar vi
SIMAIR grundmodell med viss forinstalld data. Kanslighetsanalysen visar pa ett
mer nyanserat satt vilka halter som kan forvantas nar bland annat
vaderférhallanden och fordonsflottans verkliga och inte deklarerade
emissionsutveckling vagts in. Bland annat jamfors hur metrologidata for ett
ogynnsamt, normalt, och ett gynnsamt ar paverkar halter och miljokvalitetsnorm.
Det anvénds dldre emissionsdata for att simulera den fordrojda teknikstegring
som har noterats hos fordonsparken och vi anviander faktiska matt pa
gaturummen. For att illustrera situationer som kan intraffa fram till 2020 har dven
ar 2017 beraknats. Trafikmangderna har dven skruvats upp en aning i prognosen
2020 for att erhdlla ett sakert resultat. Resultaten kan darfor skilja sig lite frén
tidigare berdkningar i SIMAIR och SMHIs tidigare grundmodell for V Esplanaden.

Det framgar att planomradets haltbidrag langs V Esplanaden alltjdmt &r mindre &n
1 pg/m3 varfor i realiteten inte ndgra méatbara férandringar kan forvantas. Det
kan dock konstateras att sa lange trafik i samma storleksordning som i dag
genererar emissioner av NO2 och NOx i gaturummen sa foreligger en
haltsituation som &r ytterst kdnslig for ogynnsamma vaderforhallanden dven efter
dr 2020. Vader kan vi inte paverka. Med tanke pd hur extremvérdena beter sig vid
ogynnsam véderlek &r den enda framtida regulatorn darfér att astadkomma en
avsevard reduktion av emissioner om halttopparna (6verskridanden) ska kunna
kapas stadigvarande. Emissionsminskningen bedéms inte med sakerhet kunna
férvantas fran enbart teknikstegringen varfor en varsam begrdnsning av
trafikmangderna ocksa kontinuerligt bor dvervagas. Atminstone méste anford
emissionsreduktion 8stadkommas under de kinsligaste forhdllandena om det
sikert ska kunna garanteras att inga ytterligare dverskridanden sker mellan 3ren
2020- 2030. Emissionsutvecklingen fram till 2030 borgar dock i allmanhet for
haltsituationer vilka &@r betydligt mindre kansliga for ogynnsamma
vaderforhallanden eftersom det kan férvantas lagre halter i gaturummet.

Kanslighetsanalysen visar att miljokvalitetsnorm for dygn och timme overskrids
vid Véstra Esplanaden 8r 2017. Om &r 2020 far ett kallt vinterhalvdr med
ogynnsamma omblandningsforhallanden éverskrids miljokvalitetsnormen &aven da
avseende dygnsmedelvarde och timmedelvarde medan arsmedelvirdet kan
innehallas.

Ridvagen

Berakningen ger dock vid hand att den allméanna nedgangen till fullo kompenseras
langs Ridvagens fran korsningen Hovrattsgatan och norr ut. Ddr visar berakningen
i stallet haltokning &r 2020 om ca 3 pg/m3 som arsmedelvérde och okade
extremvarden med ca 7 pg/m3 kvévedioxid som dygnsmedelvarde 98 percentil.
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Vid berakning av haltdkningar av kvéavedioxid &r 2017 (med 6kad trafikmangd om
650 ADT p& V Esplanaden) blir for samtliga vaderforhdllanden haltékningen
mindre an 1 pg/m3. Detta for badde arsmedelvarden och extremvérden.

Partiklar (PM10)

Resultat och forandringar avseende halten partiklar (PM 10) i gaturumsluft har

sammanstallts i Tabell 3 nedan.

(3S

Arsmedelvirde Dygnsmedelvarde

Berdknat halt PM (Hg/m3) (90 percentil, pg/m3)

10 i gaturum
Skede nuldge plan | diff nuldge plan diff

16 18 +2 28 30 +2

Ridvagen borjan
(frd&n Hovréttsg -
V Esplanaden)
Ridvigen 13 16 +3 22 27 +5
V Esplanaden S 26 27 +1 47 47 1]
(soder om
korsning m
Ridvdgen)
V Esplanaden N 25 26 +1 48 46 -2
(norr om
korsning m
Ridvdgen)
Hovréattsgatan 14 14 0 24 22 -2
MKN 40 50

Tabell 3, sammanstalining 6ver berdknade halter PM 10 l&dngs utvalda gatuavsnitt i nuldget
samt planférslaget ca 8r 2020. Skillnaden mellan nuldge och &r 2020 med utveckling enligt
detaljplan och MKB framtidsscenario enligt tidigare planprogram redovisas som differens i

kolumnen "diff” med fet text.

Berdkningarna visar pd sma forandringar av halten partiklar (PM 10) i de olika
gaturummen. En haltékning enligt Tabell 3 kan forvantas langs Ridvdgen relativt i
dag. Haltékningen tillskrivs 6kad trafik och den forslutning av gaturummet planen
medfor. Berdkningen indikerar ingen dkad risk fér dverskridanden av
miljokvalitetsnorm i planomradet eller langs V Esplanaden relativt nuvarande

.-
nivaer.
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Den oversiktliga kanslighetsanalys, Bilaga 4, med berdkning av partikelhalten
(PM 10) pd Véstra Esplanaden visar att om 2017 &r ett kallt ar, likt 2011, kommer
miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirde att 6verskridas for manga dygn. Aven
under normala temperaturer ligger dygnsmedelvardet fortsatt nara
miljokvalitetsnormen och ska darfor matas regelbundet. Eftersom partiklar ar
starkt vaderberoende s3 foreligger fortsatt risk for 6verskridande likt det som
intréffade ar 2013.

4.4.3 Miljokonsekvenser

Upplevd storning

Vi kan utifran berdknade halter och tidigare enkdatstudier uppskatta att i
storleksordningen ca 5-10 % av de inflyttade kan komma att ké&nna sig storda av
fordonsavgaser. Det kan jamféras med (GA2LEN-enkdten) som visar att 24 % av
de som tillfrégades i andra delar av centrala Umea var stérda ar 2009. Vad som
upplevs som storande ar individuellt. Bendgenheten att uppleva stérning kan
minskas av flertalet andra faktorer s3som tillgang till god utemiljé, andelen gréna
inslag samt den subjektiva upplevelsen av den egna bostaden. Planforslaget
lamnar goda forutsattningar till avskdarmad uteplats med angransande friytor
vilket kan kompensera for upplevd storning. Stérningen kan ¢ka vasentligt om
avgaser kommer in bostaden exempelvis genom ventilation varfor detta ska
undvikas.

Forvantade halsokonsekvenser

Situationen och exponeringen i planomradet kommer att likna den pa andra
platser i centrala Umed. Dér &r hélsobelastningen fran avgaser trots neddtgdende
trend for NO,, fortsatt férhéjda &r 2020. Befolkningsexponeringen i planomradet
kommer att 6ka eftersom omradet i dag inte inrymmer nagra bostader. Detta blir
dven ett foljdresultatet av fortatningsstrategin som &r en del av grunden till
planforslaget och av FOP for centrala stan.

Antalet konkreta hilsoeffekter som faktiska astmabesvar eller sjalvupplevda
besvar med pip i bristet hos de inflyttade &r bade svart att bestdmma och kan
riskera att vilseleda om de h3lls for exakt sanning och anges i absoluta tal. Utifr8n
studier som framstills i tidigare avsnitt om pdverkan pa barn och vuxna kan vi,
om &n grovt, forsoka uppskatta utvecklingen i planomradet ar 2020:

Andelen vuxna som riskerar att insjukna i astma kan forvantas vara forhdjd med
2-3 ggr pa grund av nirheten till gator med mer &n 8000 fordon. (Luftféroreningar
och hilsa i Umed'®). Avstandet till Ridvégen &r mindre an 50m och till V
Esplanaden 150m. I Sverige &r denna grundfrekvens typiskt 2-3 nya fall av astma
bland 1000 personer och ar.
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Hos barn i 8ldrarna 8-10 &r och som bott i planomradet stérre delen av livet kan
nedsatt lungfunktion hos 1,5% av barnen forvantas. Detta med anledning av
berdknade halten NO, 12pg/m3 utanfor bostad*?. (reducerad forcerande
utandningsvolym under 1 sekund efter full inandning).

Ingen av de befintliga bostdderna i planforslagets direkta narhet exponeras enligt
berdkningen for férhéjda halter kvavedioxid vid full utbyggnad &r 2020.

Parkeringshuset

Nettotillskottet av parkeringar ar ca 150 parkeringsplatser jamfort med de 300
som ligger till grund for trafikalstringen i luftberdkningarna. Det alstrade trafiken
beddms belasta gatumiljon i vasentligt hogre grad &n diffust lackande avgaser
fran 6ppna fasader vilket planférslaget medger. Det berdknade lokala bidraget
fran ca 8500 fordon léngs Ridvagen utanfoér parkeringshuset uppgar till ca 7
pg/m3 som arsmedelvarde. Parkeringshuset anses darfor inte som diffus
utslappskalla kunna paverka berdknat drsmedelvérdet for PM 10 och NO, i
gatumiljén.

Eftersom det under maxtimme vantas genereras ca 160 fordonsrorelser i
parkeringshuset bedéms det diffusa lickaget kunna éka da. Under
sommarhalvaret beddms lackageeffekten vara mycket marginell. Den bedéms
vara knappt métbar i gatunivan eftersom luftomblandningen, i synnerhet runt
storre huskroppar &r battre an vid ldgre temperatur pa vinterhalvaret. Kalla
vinterdagar vid tendens till inversion bedéms darfor lackaget ut till gatumiljon
potentiellt kunna vara som stoérst. Emissionerna forstarks av att andelen
kallstarter 6kar. Langs Hovrattsgatan bedéms effekten under maxtimme kunna
uppga till storleksordningen ca 0- 5 pg/m3 NO,. Mot Ridvagen och Bankgatan
uppskattas haltbidraget bli mindre @n vid angéringen

4.4.4 Forslag till &tgarder

Skyddsatgarder

Till skydd for manniskors hélsa och mot risken for upplevd stérning
rekommenderas att friskluftsintag for bostdder mot gaturummet férbjuds.
Friskluftsintag ska placeras dar forekomsten av orenheter i luften &r som lagst
exempelvis i takniva eller avskild plats med motsvarande luftkvalité. SkyddsStgard
bor sakerstallas i planbestammelse.

Forsiktighetsmatt

Bostadsomradets slutliga utformning bor omfatta rikligt med gréna inslag och
anordnade friytor pd innergdrdarna. Lagenheter bér ha tillgdng till uteplats mot
innergdrd. Biltrafik och synlig parkering bér minimeras pa innergardarna.

36 av 40

MKB tillhérande ny detaljplan Ostra Dragonfaltet, Ume3 kommun

Unr 1320004971



g Gstra

o:\umelisby\2013\1320004971\2_alim\rapporter\antagande dec 2016 mily

133

RAMBGOLL

5. Miljomal och etappmal

Riksdagens har antagit 16 miljomal i arbetet med hallbar utveckling och pa
regional nivd &r miljomal framtagna av Lansstyrelsen 3. Utdver de har Umea
kommun som ett komplement till nationella- och regionala mal antagit lokala
miljomal**,

De miljomal som beddmts relevanta i miljébedémningen av programférslaget ar:
- God bebyggd miljo
- Frisk luft

I Umed kommuns lokala miljémal anges profilomraden som bedéms sarskilt
viktiga eller intressanta. Ett av profilomradena &r “en attraktiv boendemiljé” som
bland annat karaktériseras av att staden ar tdt och upplevs spannande med
insprangda grénomraden och vackra parker.

For god bebyggd miljd redovisas lokala mdl géllande bebyggelse, grénstruktur,
transporter, buller och avfall.

De lokala miljomal som blivit inaktuella pd grund av pdgdende uppféljningsarbete
redovisas inte enskilt i denna miljobedomning. Intentionerna med malen beaktas
och redovisas likval d& de helt eller delvis ar inarbetade i Umed kommuns
fordjupade Gversiktsplan for de centrala stadsdelarna. Umed kommuns lokala
miljomal for frisk luft anges inte ndgot utéver det nationella miljomalet.

5l God bebyggd miljo

Planférslaget kommer att forandra den bebyggda miljon i naromradet. Befintlig
bebyggelse kompletteras och bildar gardar och kvarter samt fortatar stadsmiljén.
En tat stad &r ndgot som karakteriserar en attraktiv boendemiljé enligt Ume3
kommuns lokala miljomal. Att anldgga omraden med blandade funktioner
uppfyller det behov som finns i vardagen och gar i linje med “en god
vardagsmiljo” vilket &r en av de preciseringar som miljomalet innehar.
Planforslaget innebar att gang- och cykelstrak knyts samman. Férandring av
gang- och cykelndtet medfér battre anslutning till omgivande gang- och cykelnat
vilket leder till ett mer effektivt och sikrare strak.

Uppforande av kontor, bostdder samt en parkeringsanlaggning kommer medfora
mer trafik genom omradet och medfér dkade bullernivder. Umed kommuns lokala
miljomal for buller &r att antalet manniskor som utsatts for buller dverstigande
beslutande riktvirden ska minska. I planomradet 6kar andelen som exponeras.
Bullernivaerna bedéms med féreslagen markanvandning 6ka men inte medfora
ndgon horbar skillnad vid befintlig bebyggelse.
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For att minimera stérningar fran buller i den byggda miljon har planens struktur
anpassats efter Boverkets rekommendationer om byggande i bullerutsatta lagen® .

Umed kommuns lokala miljémal fér transporter anger att motorfordonstrafiken
métt per invanare ska minska i Ume3 tatort. Planforslaget 6kar trafiken lokalt med
kan pd sikt med férverkligande av FOP inbjuda till battre och miljévénligare
resvanor.

5.2 Frisk luft
Planforslaget kommer att medféra forandringar av trafikstrukturen och trafikflodet

inom planomradet samt naromraden. Nya bostdder, kontor och anlidggande av ny
parkeringsanldaggning kommer generellt medféra ckade trafikfléden i och genom
omradet samt leda till 6kad kobildning vissa tider pa dygnet. Kobildningen kan
leda till forhdjda halter under maxbelastad timme.

I trafikutredningen framgar att planomrddet med féreslagen markanvandning
genererar okad trafik med omkring 650 -700 fordon RpT langs V Esplanaden.
Berakningar visar att neddtgdende halter av kvivedioxid i allméanhet kan véntas
fram till &r 2020. Kénslighetsanalysen visar att miljokvalitetsnorm fér dygn och
timme overskrids vid Vastra Esplanaden &r 2017. Om ar 2020 far ett kallt
vinterhalvdr med ogynnsamma omblandningsférhdllanden éverskrids
miljokvalitetsnormen adven dd avseende dygnsmedelvirde och timmedelvirde
medan arsmedelvirdet kan innehdllas.

Langs Ridvéagen fran korsningen Hovréttsgatan och norrut visar berékningar pa en

viss haltokning av kvavedioxid och partiklar (PM 10) om detaljplanen och dvrig

bebyggelse enligt tidigare program genomfors. Berdkningarna visar ddremot inte
o o - . . as . shs se . " -]

pa nagon okad risk for dverskridande av miljokvalitetsnormerna i planomradet

eller langs V Esplanaden jamfért med nuvarande halter.

Som en féljd av planférslaget kommer befolkningsexponeringen att éka. Ingen av
de befintliga bostaderna i planforslagets direkta narhet exponeras enligt
luftberdkningar for férhojda halter kvavedioxid vid full utbyggnad av enbart
detaljplan eller planprogram ar 2020.
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6. Uppfoljning och évervakning

Detaljplanen med bestammelser bedéms mojliggora foreslagna skyddsatgérder
mot buller och Iuftférorening. Uppfoljning av foéreslagna atgarder och
forsiktighetsmatt i denna MKB ankommer, nar planen vunnit lagakraft pd
fastighetsdgare och exploatdr. Byggnadsnamnden utfor lamplighetsprévning vid
lovgivning enligt detaljplan.

Overvakningen av férsiktighetsmattens syfte och funktion ankommer pa
fastighetsagaren vid forvaltning av fastigheten. Tillsynsmyndigheterna bedriver
tillsyn.

Matning av luftkvaliteten pa Vastra Esplanaden kommer fortsétta | kommunens
regi minst tills miljokvalitetsnormen stadigvarande kan visas uppfyllas.

MKB tillhérande ny detaljplan Ostra Dragonféltet, Umed kommun

Unr 1320004971

39 av 40



tvning @stra dragonfaltet.docx

dec 2016

o:\umel\sby\201 3\1320004971\2_alim\

(3l

RAMBGOLL

7. Kallor

1. Oversiktsplan Umed kommun, Férdjupning for de centrala stadsdelarna,
antagen 29 augusti 2011

2. Umed kommun parkeringsprogram, faststallt av kommunstyrelsen
november 2013

3. Umea kommun, Atgdrdsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid i Umed, godkant 27 augusti 2007

4. Umed kommun, Atgardsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid, uppféljningsrapport 2013

5. Umed kommun, Atgardsprogram mot buller 2013-2018, antagen 26
augusti 2013

6. Boverket Allmanna rad 2008:1, Buller i planeringen - Planera for bostader
i omraden utsatta for buller fran vdg- och spartrafik, 2008

7. Lansstyrelsen Vésterbotten, Centrala Umead och f.d. regementet I 20, en
kulturmiljé av riksintresse, 2009

8. Umed kommun, Rapport Bullerkartldggning 2012, Tyréns 2012-06-15

9. Goteborgs Universitet, Chalmers och Stockholms universitet, Ljudlandskap
for en battre halsa, 2007

10. Umed kommun, Rapport luftfororeningar och halsa i Umea, 2012

11. Transportekonomiska institut, Stiftelsen Norsk senter for
samferdselsforskning, NO2-utslipp fra kjeretayparken i norske storbyer

12. Lars Modig, Bertil Forsberg, Yrkes- och miljémedicin Umea Universitet,
Halsoriskbedémning av fordonsavgaser vid lokalisering av forskolor i
centrala Ume3

13. www.miljomal.se

14. Umed kommun miljémal, antagna 2008-05-26

Ovriga kallor

Naturvardsverkets Luftguiden, Handbok om miljokvalitetsnormer for
utomhusluft, Handbok 2011:1 Utgdva 1 Januari 2011, sid 116

Gunnar Omstedt, SMHI och Lars Burman, SLB-analys, Berdakningar av
kvavedioxidhalter vid ndgra gator i Ume8 8ren 2014 och 2020 med och utan
miljézon

MKB tillhérande ny detaljplan Ostra Dragonfaltet, Umed kommun

Unr 1320004971

40 av 40



RAMBGOLL

Umead kommun

Luftutredning Ostra
Dragonfaltet

Malmé/Umed 2014-06-27



RAMBGLL

gy

Luftutredning Ostra Dragonfaltet

Datum

Uppdragsnummer

Utgdva/Status

1 Utkast intern
granskning

2 Slutlig

Gustav Edvinsson
Uppdragsledare

Ramboll Sverige AB
Skeppsgatan 5
211 11 Malmd

Telefon 010-615 60 Q0
Fax 010-615 20 00
www.ramboll.se

2014-05-15
1320004971

Samr&dshandling

Samridshandling

Sanna Sorvoja
Handlaggare

Unr 1320004971 Organisationsnummer 556133-0506

2014-05-15

2014-06-27

Gustav Edvinsson
Granskare



0:\mark\2013\1320004971\2_alim\rapporter\bilaga 1 pm luft\pm_luftutredning_o dragonf_20140505.docx

(8S

RAMBOLL

Innehdllsférteckning

INIRANING cocisivrninrssssnsassinseasnsiversvissbrssbniverisinssvsrinnssiteissatonsbonsinsssansiissonienisssans 1
(1 1o L0 T o PRSPPI 1
Sylte OTh B0 v s s r s s s s S ST s S S S s e e e 2
PVEITBIVSINIING ¢ i e, i e 4 1 L A 0 R 0 M R A 00 O 3
FOrutsattningar ..cccociiercssmisssisimammsissrssssssasssrsmsssnsrasasssssssassssans . 3
Ihidata OchitndErIan o s s i s e s e S R e R s 3
Bakgrundshalter och lokala forh8llanden ............uuuvuuiiiiiereriiiiiiiiie e e eess v 4
BadUmniNgsgrURAEE it siss AT R S AR Aa A AR A P ST RS 5
NulagebesKriviing ... ss s s s s s s ssannnns e 6
I A M VG B v simonincaesscim o o b o a6 B R OIS A S W R R 6
(2T =] a1 Lo =] PPN 9
Konsekvenser av nollalternativ ......... ssusseisusvinisusnss e e 10
Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativ.........ccocevemnmnninarensenns weee 10
Osdkerheter ...... sesansssissansnnsaasnsnss Sesnininusesnananssasannsine sssuasseseens ssassasisisianasnisInenane 11
Bilagor

1 Figurer med berdknad spridning av NO, (exporterat som shape-fil fran SIMAIR
korsning med korrigerade varden) samt figurer med berdknad spridning av PM10
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Luftutredning Ostra Dragonfaltet

PM

1. Inledning

1.1 Bakgrund

Denna PM avser en studie av luftféroreningar i nulédge och efter utbyggnad av
stadsdelen Ostra Dragonfiltet i Umea enligt ny detaljplan och tidigare

planprogram. PM utgér underlag for detaljplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Studien &r genomford av Ramball Sverige AB pd uppdrag av Umed kommun.

Utredningsomrade for studien av luftféroreningar framgdr av figur 1 nedan.

Figur 1 Utredningsomrdet fér studie av luftféroreningar

Luftutredning Ostra Dragonfiltet
Unr 1320004971
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Syfte och metod

Syfte med studien dr att simulera dagens och framtida nivier av luftféroreningar
inom planomradet Ostra Dragonfiltet samt utreda huruvida miljékvalitetsnorm
och kraven fér god luftmiljé uppfylls.

Halterna kvévedioxid och partikiar har berdknats mha SMHI:s berakningsverktyg
SIMAIR. Modelien ger mojlighet att identifiera platser dar luftféroreningshalterna
forvdntas vara héga och kan ligga ndra MKN. Berdkningarna har gjorts som
gaturumsberakningar dir man tar hansyn till instangningseffekter fran omgivande
hus. SIMAIR anvander OSPM-modellen i gaturumsberakningar.

Syftet med SIMAIR &r att samla den information som paverkar
luftfororeningshalterna ldngs vagarna i en kommun till en berdkning. Dar inbegrips
bakgrundshalter, meteorologi, trafikvolym och fordonssammansétining samt en
rad andra faktorer som avgdr hur héga halterna kan férvantas bli vid en viss vég.
Till detta kopplas avancerade spridningsmodeller. SIMAIR &r sdledes ett verktyg
fér att beddma féroreningshalten i vdgars nédrhet, dvs dar trafiken utgér den
huvudsakliga lokala kéllan och dér meteorologin paverkar. Modellen tar dven
hénsyn till att den framtida fordonsflottan enligt vedertagna prognoser férvantas
sldppa ut mindre |uftféroreningar an dagens.

Las mer om SIMAIR:
http://www.smhi.se/Professionella-tjanster/Professionella-tjanster/Miljo-och-
klimat/Luftmiljo/simair-luftkvalitet-vid-vagar-1.2362

Det kan finnas brister i modellberakningar, till exempel i indata {(emissioner,
bakgrundshalter osv) och i sjélva modellerna. D&rfér dr det viktigt att jdmfdra
berdkningsresultaten med matdata fran lokala forhallanden om det dr méjligt. I
detta fall har berakningsresultat med férutsittningar frén 8r 2012 jamfoérts med
matdata fran 2012 vid Vastra Esplanaden. Narmare bestimt i det snitt av V
Esplanaden dar luftmatning sker i gaturummet, Jamforelsen visar att det finns en
skillnad mellan uppmatta och berdknade resultat féor dygnmedeivérde och
timmedeivarde for NO,. De berdknade vardena ar lagre @n de uppmatta vdrdena
och kvoten mellan vardena kan anvandas som korrigeringsfaktor fér att oka
sakerheten i resultaten. For dygnsmedelvarde beréknas korrigeringsfaktorn 1,5
och fér timmedelvérde blir den 1,7. Berdknat drsmedelvirde &r samma som
uppmatt, dvs. korrigeringsfaktor 1,0,

Metodiken fér korrigering &r i aktuelit drende godkdnd av berdkningsmetoden och
simuleringsprogrammets upphovsperson SMHI. Det finns mer infermation om
metodiken till exempel i rapporten ‘Berékningar av kvivedioxidhalter vid n8gra
gator i Ume8 8ren 2014 och 2020 med och utan miljézon’. 1 den rapporten har
samma korrigeringsmetod anvénts av SMHI sjalva. I rapporten redovisas
korrigeringsfaktorer fr@n 8ren 2007, 2008 och 2010. Det framg&r att
dygnsmedelvardet de olika 8ren ska korrigeras med 1,4-1,6 och att
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timmedelvardet ska korrigeras med 1,6-1,7. Daremot redovisas en ndgot hégre
korrigeringsfaktor fér &rsmedel 1,2 &r 2010 samt 1,3 2008 och 2007 &n som
berdknats i denna PM fér &r 2012. SMHI meddelar att SIMAIR berdkningsmodell
har justerats sedan miljézonsrapporten skrevs och anser att resultaten for
arsmedelvirde inte behdver korrigeras.

Ingen korrigering har visats vara nddvindig avseende berdkning av partikelhalter
PM;q.

Avgransning

De luftféroreningar som studeras ar partiklar (PM,q) och kvivedioxid (NO;).
Resultaten av berdkningarna har jamférts med mifjokvalitetsnormerna.

Studien av luftféroreningar avgransas geografisk i enlighet med figur 1.

Eftersom detta PM framst tjanar som resultatredovisning utifrdn en vedertagen
och godkénd berikningsmetod (SIMAIR) vilken tillhandahdlls av SMHI s3 valjer vi
att inte utféra ndgon férdjupad utvardering av resultaten eller ytterligare
validering av metoden dn som redan framstalits.

2. Forutsattningar
Indata och underiag

Till uppdraget har féljande indata och underlag leverats:

- Trafikutredning for Ostra Dragonfiltet Umed (Trivector)

- Kompletterande trafikfisden for nuldge och framtid frén Umed Kommun
och Trivector.

- Befintliga matningar och berdkningar av luftkvaliteten vid V Esplanaden i
Umed

- Volymstudie férsta versionen med utbyggnad enligt tidigare
programférslag enl figur 2

Luftutredning (stra Dragonfiltet
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Figur 2 En férsta illustrerad volymstudie enligt tidigare planprogram, White
Arkitekter, 2014

Bakgrundshalter och lokala forhéllanden

SIMAIR behandlar luftféroreningar pa tre nivaer - regionalt, urbant och lokalt. De
regionala och urbana halterna ar forinstallda bakgrundshalter (framréknade och
overvakade av SMHI och berérda kommuner) och det d@r endast de lokala halterna
som gar att anpassa genom instéllningar av métplatsens egenskaper. Se tabell 1.
Den meteorologiska indata, som anvands i spridningsberékningen, kommer fran
SMHI databaser och avser senast tillganglig data for matar 2012. Meteorologidata
for &r 2020 utgdr fran SMHI prognos.

Tabell 1 Indata for berdkning av nuldge

Nuldge ADT Hastighet Gaturumsbredd Hushéjd
V:a Esplanaden 23000 40 25 12/12
Ridvdgen (bérjan

mot V Esplanaden) 6700 40 9 5/0

Tabell 2 Indata for berakning av planférslaget med full utbyggnad enligt tidigare
planprogram.

Framtiden ca &r

2020 ApT Hastighet Gaturumsbredd | Hushéjd S/N
V:a Esplanaden 23750 40 25 12/12
Ridvagen (bérjan

mot V Esplanaden) 8500 40 15 10/10
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Bedomningsgrunder

For att bedoma luftkvaliteten jamfors berakningsresultaten med
miljokvalitetsnormen (MKN) for respektive @mne.

Regeringen har utfardat en Luftkvalitetsforordning (2010:477) om
miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft. Normerna syftar till att skydda
ménniskors halsa och miljon samt att uppfylla krav som stélls genom vart
medlemskap i EU. Enligt Miljobalken 5 kap 2 § ska miljokvalitetsnormer ange de
"féroreningsnivier eller stérningsniv8er som ménniskor kan utséttas for utan fara
for oldgenheter av betydelse eller som miljén eller naturen kan belastas med utan
fara fér pStagliga oldgenheter och som inte f8r éverskridas eller underskridas efter
en viss angiven tidpunkt eller under en eller flera angivna tidsperioder”.

For infrastruktur anvandas oftast kvavedioxid, NO, och partiklar som indikatorer,
varfér denna studie avser dessa amnen. Det ar ocksd NO, som utgjort Umeds
historiska dverskridanden av normerna och periodvis daliga stadsluft. MKN
framgar fran tabell 1.

Tabell 3 MKN fér kvdvedioxid och PMyg

Antal tilldtna
oOverskridanden per
Fororening |Medelsvardesperiod [ MKN-vérde (ug/m) kalenderar
Timme 90 175 h
NO; Dygn 60 7 dygn
Ar 40
Dygn 50 35 dygn
PMio Ar 40

Miljomal och andra referenser anvénds inte som bedémningsgrund till denna
studie. Jamforelsen sker enbart mot miljokvalitetsnormerna. Konsekvenser samt
ovriga lokala aspekter och resonemang som foljd av resultatet i denna PM beskrivs
narmare i miljidkonsekvensbeskrivningen. Antal tilldtna &verskridanden per
kalenderar, t.h. i tabellen &r ett nytt och tydligare satt att definiera
normgransvérdena vilka i SIMAIR och denna PM anges som percentilvdarden. Ex.
98 percentil dygnsmedelvérde kvavedioxid galler for 98 % av alla drets 365 dygn
= 358 dygn. Det gor att dverskridanden av normgrénsvardet kan tillatas 365-
358= 7dygn.
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Nuldgebeskrivning
Matningar

Kvavedioxid, NO,

Umed kommun har genomfért luftkvalitetsméatningar under flera 8r med avseende
pa bland annat kvéavedioxid och partiklar. Resultaten finns sammanstéllda i en
serie rapporter fran 2003 och frammat. Den senaste rapporten “Luften i Ume$,
Sammanstallning av méatningar vid Vastra Esplanaden 2013”, publicerades under
beredningen av aktuellt plandrende och denna PM. Rapporterna redovisar varden
enligt tabell 4 nedan. Tabellen visar resultaten pd Véastra Esplanaden, som ligger
nara planomradet. Vid berékning av korrektionsfaktorer har kontrollberékning av
halter utforts i samma gatusnitt som den matstation vars varden redovisas i
tabell 4 nedan. Med anledning av att V Esplanaden anvdnts som
gaturumsreferens vid korrigering sa beskrivs férhallandena nedan.

Tabell 4 Uppmétta 8rsmedelvérden, dygns- och timmedelvérden fér NO, p8
Véstra Esplanaden &r 2006 till 2013 Kélla: SMHI miljézonsutredning samt
rapportserien Luften i Umed, Ume8 kommun.

Ar Arsmedel dygnsmedelvarden timmedelvarden (98-
pg/m3 (98-percentil pg/m3) / | percentil pg/m3) /
antal dygn med halter antal dygn med
over norm halter éver norm
2006 42.1 82.5 53 dygn 100.5 286 h
2007 43.8 90.5 62 dygn 119.0 567 h
2008 41.6 78.4 41 dygn 109.4 433 h
2009 42.1 100.8 59 dygn 119.0 574 h
2010 45.0 92.1 67 dygn 120.9 609 h
2011 40.3 131.6 64 dygn 161.4 747 h
2012 32.4 75.1 26 dygn 101.2 253 h
2013 34,5 * 37 dygn * 415 h
MKN 40 pg/m3 | 60 pg/m3 90 pg/m3
(max 7 dygns (max 175 h far
dverskridanden) overskridas/ar)

*percentilvarden &r inte angivna i 2013 ars luftrapport fran Umea
kommun. Se figurer 3 och 4 nedan avseende matserie 2013.
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Dygnsmedelvarden kvavedioxid
Vastra Esplanaden
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Kvdvedioxid —— MKN

Figur 3 Utsnitt ur kommunens Luftrapport 2013, Dygnsmedelvédrde kvavedioxid
V Esplanaden.

Timmedelvirden kvavedioxid
Vastra Esplanaden

pg/m?*  =—MKN 90 ug/m?

Figur 4 Utsnitt ur kommunens Luftrapport 2013, Timmedelvarde kvavedioxid V
Esplanaden.

Avseende kvavedioxid har timmedelvarden och dygnsmedelvarden konstant
dverskridits sedan 2006. Antalen timmar och dygn med 6verskridande halter dren
2012 och 2013 &r betydligt farre &n 8ren 2006-2011. Detta avspeglas dven i lagre
drsmedelvarden for perioden. Matningar langs V Esplanaden visar att MKN for
arsmedelvérdet kvavedioxid har innehdllits ren 2012 och 2013.
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Partiklar, PMy,

Avseende partiklar innehdlls MKN sedan ar 2006 férutom sista mataret 2013 dar
MKN for dygnsmedel over 50 uyg/m3 6verskreds 39 dygn jamfért med normens
tilldtna 35 dygn. Se tabell 5 och figur 5.

Tabell 5 Uppmétta arsmedelvirden samt antal dygn dar halterna PM,, var hogre
an normgransvardet 50 pg/m3. Kélla: Luften i Umed, Umead kommun

Ar Arsmedelvirde Antal dygn &éver
(pg/m3) norm
2006 28,7 34 dyagn
2007 26,6 25 dygn
2008 25,4 28 dygn
2009 22,2 33 dygn
2010 19,3 17 dygn
2011 21,2 26 dygn
2012 21,2 28 dygn
2013 23,9 39 dygn
MKN Hogst Hogst
40 pg/m?3 35 st dygn med
halter éver 50
pg/ms3

Dygnsmedel rden PM 10
Vastra Esplanaden

250
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PM 10 ——MKN 50 pg/m’

F;gur 5 Uppmatta dygnsmedelvarden PM 10 ar 2013, utsnitt ur Luften i Umeé
Umed kommun 2013.
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Berakningar

Simair-berdkningar for planomradet har gjorts dven for nuldget med anledning av
att Trivectors trafikutredning i plandrendet indikerat 6kad trafik Iangs Ridvagen de
senaste aren. Rapporten redovisade ett ndgot hogre trafikfléde langs Ridvigen &n
som var kant sedan tidigare varfor nuldget har reviderats. Resultaten tillsammans
med miljokvalitetsnormerna redovisas i tabell 6 och 7. Berdkningssnittet ar
uppdelat i tva punkter, en for vardera sidan om vdgen. Resultatet visas som
medelvardet av de tva punkterna. Resultaten visar halter pd en héjd av 2 meter
over marken.

Tabell 6 Beréknade och korrigerade NOj-halter for nuldge

NO2 (pg/m3) Arsmedelvarde Dygnsmedelvarde Timmedelvarde
(pg/nr) (98-perc) (ug/m?®) | (98-perc) (ug/m’)
Ridvdgen (bérjan) 13 37 58
Ridvdgen 9 26 46
Vastra Esplanaden S 32 70 99
Vastra Esplanaden N 34 76 112
Hovrattsgatan 11 31 54
MKN 40 60 90

Vid Vastra Esplanaden dverskrids bade dygnsmedelvérde och timmedelvérde for
NO,. De berdknade och korrigerade resultaten har utifrdn metoden en god
tverensstimmelse med matningarna frdn samma ar 2012 jf.m. tabell 4.

Tabell 6 Berdknade PMg-halter fér nulage

PM1o (ng/m?3) Arsmedelvarde Dygnsmedelvarde
(pg/m) (90-perc) (ug/m’)

Ridvédgen (bdrjan) 16 28

Ridvdgen 13 22

Vastra Esplanaden S 26 47

Vastra Esplanaden N 25 46

Hovréttsgatan 14 24

MKN 40 50

Langs Véastra Esplanaden visar berakningarna att miljokvalitetsnorm for PM10
dygnsmedelvérde riskerar 6verskridas. Ar 2013 konstaterades ocks3 i ett
dverskridande med 4 dygn. Berdkningens dverensstammelse med matningar langs
V Esplanaden &r 2012 kan utifrdn metoden betraktas som acceptabel.
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Konsekvenser av nollalternativ

Nollalternativet har inte utretts eller varderats i denna PM eftersom det mest
troligt ansetts innefattar en bebyggelseutveckling som liknar planférslaget.
Nollalternativet beskrivs och motiveras pa féljande kortfattade satt:

Nollalternativet framstalls narmare i MKB men bygger pa att aktuell detaljplan inte
antas. Detta mojliggor fortsatt bebyggelseutveckling dar befintliga planer med
byggratter i omradet kan nyttjas fér ny bebyggelse de narmaste dren. En sddan
utveckling baserad pa befintliga detaljplaner, har i programskedet beddmts
mindre troligt. Detta eftersom Umeds ambition om hallbar stadsfortatning enligt
fordjupad dversiktsplan for centrala staden, bdde hos kommun och
fastighetsédgare, anses utgéra en starkare drivkraft i den fysiska planeringen
relativt intresset for det gamla planbestandet.

Det forefaller darfor i nollalternativet som mer troligt att ny planldggning i stéllet
inleds inom nagra ar med liknande syfte som foreliggande planférslag.
Bebyggelsestrukturer vantas vdxa fram i huvudsaklig dverensstémmelse med
tidigare planprogram. Mdjligen har ett parkeringshus hunnit byggas p& annan
plats. Ur detta perspektiv skiljer sig 0-alternativets sannolika framtid valdigt lite
fran situationen i planférslaget.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativ

Berdknade halter av NO, och PM,, for framtiden (ca &r 2020) tillsammans med
miljokvalitetsnormerna redovisas i tabell 5 och 6. Berdkningssnittet i gatumiljon
&r uppdelat i tva punkter, en fér vardera sidan om végen. Resultatet visas som
medelvardet av de tva punkterna. Resultaten visar halter pd en hojd av 2 meter
over marken.

Beréknad spridning inom omradet (kvartersmark dven med ytor utanfdr
gatumiljén) redovisas i bilder se bilaga 1. Berakningar for kvartersmark och
spridning har utférts med SIMAIR korsning vilket betyder att hdnsyn inte har
tagits till byggnaders avskarmande, instangande och i vissa fall genom turbulens
omblandande effekt. Vi vill darfér géra ldsaren uppmérksam pa att halterna som
SIMAIR redovisar i bilaga 1 ar lagre an de mer rattvisande varden som framstélls

i tabeller nedan. Kartorna i bilagan redovisas endast for att ge en grov uppfattning
om féroreningarnas spridningsforhallanden i de olika fallen och extremvardena. Se

bilaga 1.
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Tabell 7 Berdknade och korrigerade NO,-halter fér planférslagets framtid ca &r
2020

NO, (pg/m?3) Arsmedelvarde Dygnsmedelv&rde Timmedelvarde
(pg/m’) (98-perc) (ug/m®) | (98-perc) (ug/m*)
Ridvagen (béran) i3 36 52
Ridvégen 12 33 48
Vdstra Esplanaden S 20 47 G9
Vastra Esplanaden N 20 46 66
Hovrattsgatan 8 23 37
Brogatan 8 23 38
MKN 40 60 90

Tabell 8 Beréknade PM,y-halter fér planférslagets framtid ca 8r 2020

PMyo (ng/m?) Arsmedelvirde Dygnsmedelvarde
(pg/m) (90-perc) (ug/m’)

Ridvagen (bbérjan) 18 30

Ridvégen 16 27

Véstra Esplanaden S 27 47

Vastra Esplanaden N 26 46

Hovrdttsgatan 14 22

Brogatan 12 19

MKN 40 50

Som synes i tabellerna ovan dverskrids inte MKN for varken NO, eller PM10.
Halterna PM 10 ligger i princip kvar pd samma nivaer som i dag langs V
Esplanaden och dkar enligt berdakningen marginellt ldngs Ridvagen som svar pa
storre mangd trafik. Enligt trafikprognos kommer trafikmangden ldngs V
Esplanaden att 6ka dock i en lagre takt &n Ridvagen. Trots detta kommer
luftkvaliteten att bli battre i framtiden avseende NO, eftersom kraven och
utvecklingen av fordonsparkens utsléappsprestanda leder till mindre utslapp per
medelfordon. Totala mangden utsldpp minskar. Kraven pa minskade
partikelutsldpp &ren 2012-2020 samt det faktiska svaret ndr vagnsparken
forbattras, kompenseras till fullo av att trafiken ocksa okar. Alternativt sa spelar
andra kallor an avgaser en fortsatt stor roll. Till exempel damm fran végslitage
och halkbek&mpning. Det senaste &rets 2013 risk fér éverskridanden av
dygnsmedelvarde PM10 langs V Esplanaden kan sdledes kvarsta dven dr 2020 om
trafikbelastningen ar lika eller storre relativt i dag.

Osdkerheter

Det finns alltid osdkerheter vid berakning av luftféroreningar. Noterbart &r att
aven matning av luftkvalitet &r behaftade med olika fel. Osdkerheten kan ligga i
hur val modellen &r uppsatt, emissionsfaktorer, prognostiserade trafikfloden,
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kvaliteten pa meteorologisk indata, hur vl modellen kan ta hénsyn till den lokala
geografin, spridningsmodellen i sig sjalv etc.

Da méjlighet finns bér darfér spridningsberdkningarna jamféras med faktiska
matningar for att kunna validera modellen. I detta fall har valideringen skett
genom att matdata och berdknade varden i samma gatusnitt jamférts med indata
fr&n samma ar. Korrigering av matresultaten visade sig vara nodvéandig. I
storlekshanseende kan grovre valideringar goras mot andra narliggande
métplatser. N&r spridningsberdkningar gérs for ett nuldge dér alla ingdngsdata &r
mycket valkanda och att kontroller/ korrigering av modellen har gjorts, rdknar
man med att modelleringen har ett fel pa cirka 10 procent. I denna utredning gérs
berakningar dven for &r 2020 och da okar osékerheterna eftersom meteorologi,
trafik och teknikstegringens faktiska genomslag bygger pa prognoser.

I EUs luftdirektiv och svenska foreskrifterna finns kvalitetsmal fér berdkningar av
luftkvalitet se tabell 9.

Tabell 9 Kvalitetsm3l fér data (modellberdkningar)

Osdkerhet NO, PMjo
Timmedelvarde 50% -
Dygnsmedelvirde 50% Annu ej faststallt
Rrsmedelvarde 30% 50%

Osékerhet for denna utredning omfattas av kraven pa berdknade halter enligt
Naturvardsverkets foreskrift om kontroll av MKN fér utomhusluft,

Resultaten presenterade i denna PMs tabeller kan inneh&lla ovan kvalitetsmal efter
att dygnsmedelvarden och timmedelvarden korrigerats. Det berdknade
arsmedelvardet visar god 6verensstammelse med métresultat frdn motsvarande

o

ar.

Eftersom resultaten indikerar att Umed och V Esplanaden kan klara uppfylla
miljokvalitetsnormen fér NO, omkring ar 2020, alltsd inom ca 5 &r, sd har
resultaten dversiktligt korslasts med nagra tidigare framstallda prognoser.
Resultaten avseende NO; stammer i sammanhanget vdl med de berdkningar
kommunen sjélva utfért i arbetet med Atgardsprogram for luftkvalitet. Resultaten
avseende NO, korrelerar dven val med den prognos fér ar 2020 utan miljézon som
framstalls i SMHIs miljézonsutredning fran 2012. Miljézonsutredningen redovisar
dock marginellt hégre halter (2-3 pg/m?) &8r 2020. Enligt SMHI kan férklaringen
ligga i att modellberdkningen i 2014 &rs version av SIMAIR avseende NO, har
forbattrats samt att andra korrigeringsfaktorer och indata anvénts.

12 av 18
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Bilaga 1
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Bilagans beriéknade spridning inom omradet (kvartersmark med ytor utanfor
gatumiljon) redovisas i bilder med halter i denna bilaga. Spridningsberdkningar foér
kvartersmark har utférts med Sim-air korsning vilket betyder att hansyn inte har
tagits till byggnaders avskdarmande, instdngande och i vissa fall genom turbulens
omblandande effekter. Sim-Air korsning dr en annan programapplikation &n Sim-
Air vdg dar vag-programmet anvands for berdkning av halter i gaturum och
végars narhet. Vi vill darfér gora lasaren uppmérksam pa att halterna som
programmet redovisar i bilagans bilder ofta visat sig vara lagre langs gaturummen
an de mer réttvisande korrigerade resultaten fran Sim-Air vag som framstélls i
tabeller. Det &r alltsd tabellernas virden som ska jamféras med MKN och vid
bedémning av luftkvalitén. Kartorna ska darfor ldsas som en grov redovisning om
fororeningarnas spridningsforhallanden i de olika fallen &rsmedel, dygn- och
timmedelvarden.

Halterna avseende NO, extremvarden har anpassats enligt samma metod som
tidigare angivits.
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Figur 2:1 NO, extremvérden dygnsmedelvirde (98-percentil), fér prognos &r ca
2020 dvre bild och nuldget i nedre bilden.
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fér prognos &r ca

Figur 3:1 NO; extremvérden timmedelvérde (98-percentil),

2020 évre bild och nuldget i nedre bilden.
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Figur 4:1 PM,, 8rsmedelvdrden fér prognos 8r ca 2020 évre bild och nuldget i
nedre bilden.
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Figur 5:1 PM,, dygnsmedelvérde (90-percentil) fér prognos 8r ca 2020 évre bild
och nuléget i nedre bilden.
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Bild 1. Férslag p8 bebyggelse i aktuellt planomrdde, fasader mot Ridvdgen

(White arkitekter 2014-06-12).
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Sammanfattning

1 Ume8 pagér planering for att utveckia omrddet Ostra Dragonféltet i centrala
Umeda. Rambéll Akustik har i denna bullerutredning bedémt konsekvenserna ur
akustiksynpunkt fér den foreslagna bebyggelsestruktur som tagits fram som
grund for planeringsarbetet inom detaljplaneomrade 1.

Ekvivalent och maximal ljudnivd frén vigtrafik och jérnvég har beréknats och
presenterats i bullerutbredningskartor for 2 meter dver mark samt pd 3D-vyer
med frifaltsvirden mot fasader. Resultaten har analyserats och jamférts med
tilldmpbara riktvdarden och praxis.

Utredningen visar att det aktuella planomridet r utsatt for hoga trafikbuller-
nivder p3 grund av narliggande stérre trafikleder sdsom Vistra Esplanaden,
Vinnasvégen samt jérnvdgen, men dven pa grund av trafik p@ Ridvigen genom
planomrﬁdet. Planférslaget har anpassats for att méjliggora tysta eller
bullerdampade sidor fér bostéder och skyddade miljGer f&r innergardar.

Berikningarna fér framtida situation avser ett scenario med full utbyaggnad av
detaljplaneomrade 1 och 2 enligt tidigare planprogram, se plankarta i bild 2.
Framtida situation utan utbyggnad av detaljplaneomrade 2 har inte berdknats i
denna utredning eftersom exploatering enligt FOP fér centrala staden och
tidigare planprogram redovisar utbyggnad. Det kan finnas skat till att géra en
deltidsanalys avseende buller om det finns risk att bebyggelsen i omrade 2
skjuts pd framtiden med V Esplanaden kvar som i dag.

Denna utredning avser endast buller fran vég- och spartrafik. Férutom
trafikbuller kan dven buller fr8n verksamheter, samt risk fr stomljud och
vibrationer behdva beaktas | det fortsatta arbetet. Risken for stomljud och
markvibrationer ska beaktas av exploatdrerna och gatuhuvudmannen vid val av
tekniska 1&sningar.

Befintlig information om bullernivaer fran flygtrafiken dver Ume3 att riktvardena
fér flygbuller FBN 55 dBA och maximalnivd 70 dBA inte dverskrids i det aktuella
omradet.

Rekommendationer infér det fortsatta planeringsarbetet, samt dvriga férslag for
att forbattra ljudmilion | omradet, lamnas i slutet av denna rapport. Enligt
berdkningarna sa kan boverkets avstegfall fér nybyggnation i bullerutsatta lagen
tillampas vid nybyggnation enligt planférslaget. Planfdrslaget méjliggér tyst eller
bullerdimpad sida under férutséttning att planldsningar anpassas.
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Bakgrund och syfte

I Umed kommun pagdr plan- och programarbete for att utveckla omridet Ostra
Dragonfiltet i centrala Umed. Bland annat planeras nya bostéder, kontorslokaler
och parkeringshus, se bild 2 nedan. Denna rapport avser detaljplaneomride 1.

Rambéll akustik har fatt i uppdrag att bedéma konsekvenserna ur
akustiksynpunkt fér ett forslag pd bebyggelsestruktur som tagits fram som
grund for planarbetet, Det innebar bl. a att kartlagga omgivningsbullret fran
trafikleder kring och inom planomradet for en situation med framtida
bebyggelse. I denna rapport redovisas berikningar av vig- och spartrafikbuller,
och resultaten har analyserats och jamférts med tilldmpbara riktvarden och
praxis. Rekommendationer for det fortsatta planeringsarbetet ges och
férbattringsférslag lamnas pd ett antal Stgarder som kan beaktas fér att minska
bulleralstring, ljudnivder och bullerspridning.

Konsekvenser fir befintlig bostadsbebyggelse inom planomradet bedéms
dversiktligt. Ur bullersynpunkt kan utvecklingen av omrddet medfora bade
positiva och negativa konsekvenser. A ena sidan kan buller frén stora trafikleder
komma att skdrmas av, och 3 andra sidan maste man i fortsatta planeringen
bevaka att inte befintliga boendemiljéer forsamras.

Bullerkartiaggning Ostra Dragonféltet

Unr 1320004971

4(26)



lev 20140814 docx

2 ostra L]

\bilaga 2 pm b

0:\mark\2013\1320004971\2_alim\

21

RAMBGOLL

Bild 2. Oversiktsbild ur tidigare planprogram. Denna rapport behandlar
detaljplan 1.
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2.1

Bedomningsgrunder

I detta kapitel beskrivs de bedémningsgrunder och riktvarden for trafikbuller
som blir vagledande for den fortsatta planeringen.

Allmant om trafikbuller

Ljudstyrka mats i decibel (dB). For att beskriva hur manniskan uppfattar ett ljud
gors oftast en vdgning av ljudets frekvenssammansattning. Vagningen kan géras
pa olika satt. De vanligaste vagningsfiltren ar A- och C-filtren med vilka man
véger sa kallad A-vagd respektive C-végd ljudtrycksnivad. A-vagningen anvénds
normalt for trafikbuller. Den uttrycks som dB(A).

N&r man talar om buller anvands ofta begreppen ekvivalent ljudnivd (LA.,), som
ar den genomsnittliga ljudnivdn under en given tidsperiod, vanligtvis ett dygn,
och maximal ljudnivd (LAnmax), som &r den hégsta férekommande ljudnivan
under en viss period. I bilden nedan visas ndgra exempel pa ljudnivéer.

Tyst sovrum Kraftigt trafikerad gata Diskotek Smartgrans
nvbyggnadskrav

<
J

Svagast uppfattba Maximal ljudniva

l_hsdx 194
!)‘[zIHJII*I‘]LIFI"I’ NEEEEI

0 20 38740 50 60 \7T0 8O 90NOO 110 120130140 13Q 160 170 180190 dB(A)

Svagt vindbrus Normalt samtal Startande lastbil

Niira startande trafikflvgplan
Bild 3. Exempel p& ljudniv8er.
Ekvivalent niva fungerar relativt bra som matt om bullerkéllan &r en starkt
trafikerad trafikled med ndgorlunda jamnt flode. Maximal nivd ger ett bittre

matt pa bullerpdverkan fran t ex jarnvég eller en mindre vag dar enstaka fordon
kan ge en avsevard storning, sarskilt nattetid.
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2.2

2.3

Trafikbuller bestdr av flera odnskade ljud, och inte av enstaka rena toner. En
liten stegring av bullernivdn kan 6ka stérningen hégst pdtagligt. Om antalet
fordon pa en vig férdubblas dkar ljudnivin med 3 dB(A), vilket &r en knapp
hdrbar férandring men det upplevs néra nog som en férdubbling av stérningen. 1
den forskning som bedrivits de senaste 10 dren rérande trafikbuller,
storningseffekt och hilsokonsekvenser har det konstaterats att storningarna
dkar med 20 % (i medel per person) fér varje decibel starkare buller. Killa:
Trafikverket.

Hialsokonsekvenser, storningseffekt

Bulfer &r i férsta hand en hélsofréga. Sémnstdrningar pd grund av buller kan
med tiden ge allvarliga hilsceffekter, Paverkan p8 sémn har konstaterats vid
ljudnivier éver 45 dB(A). Risken for sémnstdrningar dkar med antalet
bullertillfillen. L8ngvarig exponering kan leda till 6kad stress som innebér
forhdjd risk for hjart- och karisjukdomar. Nya forskningsresultat visar ocks3 att
ldgfrekventa vibrationer frdn t ex tung godstrafik pd jarnvag piverkar
somnkvalitet och hjartrytm,

Aven om man inte upplever sig som stérd kan man paverkas negativt. Buller 3r
dessutom bade stérande och irriterande, vilket kan ge koncentrationssvrigheter
och ddrmed paverka bade prestations- och inldrningsférmagan, Irritation eller
stérning av trafikbuller &r dock inte enbart en friga om ljudniv3. Manniskor
reagerar mycket olika pd ett och samma ljud, vilket ocks3 beror pa ridande
omstindigheter ndr man utsétts for ljudet.

Mifjon kan inte betraktas som god ur miljémedicinsk synpunkt dven om
riktvarden for olika trafiksiag inte dverskrids. Vid en ekvivalent ljudnivd pa 55
dB(A) utanfor fasad &r mellan 2 och 10 % mycket stérda av buller. Flygbuller
stér mest, dar &r 10 % mycket stérda, och tagbuller minst, 2 % 5r mycket
stérda. Fér vagtrafikbuller &r 6 % mycket stérda vid 55 dB(A). Andelen ganska
mycket stérda varierar mellan 10 och 30 % f&r de olika trafiksiagen. Fler
manniskor stors vid higre ljudnivder och stérningsgraden ékar ocks3 om man &r
utsatt for flera olika bullerkéllor eller f6r bade buller och vibrationer. (Kélla:
Ljudboken, Ljudlandskap for battre hdlsa).

Riktlinjer for bebyggelseplanering enligt Oversiktsplan Ume3
kommun

Det finns nationella bullerriktvarden for nybyggnad av bostider vid
trafikinfrastruktur, se kapitel 3.5 nedan. Dessa riktvarden &r svara att klara |
tatorter, och i Oversiktsplan Umed kommun, delen Férdjupning for de centrala
stadsdelarna (antagen 29 augusti 2011) anger kommunen riktlinjer fér
bebyggelseplanering i bullerutsatta ldgen fran vig eller jérnvég:
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2.4

« Vid nylokalisering av bebyggelse utgoér Boverkets allménna rid
utgdngspunkt. Avsteg fran huvudreglerna genom tilldmpning av
begreppet "tyst sida” kan tillimpas inom hela planomradet
(angdende Boverkets allménna rid, se kapitel 3.6).

« Barns tiligdng till god ljudmiljé ska sarskilt beaktas i planeringen.

Nationella riktviarden

Nedan sammanfattas de av Riksdagen antagna riktvdrdena fér trafikbuller som
bér tilldmpas vid nybyggnad eller vdsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur,
samt vid nybyggnad av bostdder (Infrastrukturpropositionen 1996/97:53).
Riktvdrdena gédlier fér permanentbostider, fritidsbostider, samt vardlokaler dar
vérdtagare vistas under bostadsliknande férhilanden. For infrastrukturprojekt
gdller 8ven att i de fall utomhusriktvdrdena inte kan minskas med tekniskt
méjliga och ekonomiskt rimliga 8tgarder ska inriktningen vara att
inomhusnivaerna inte Gverskrids.

Riktvdrdena &r

O 30 dB(A) ekvivalentnivd inomhus,

O 45 dB(A) maximalniva* inomhus nattetid, géller med stingda fonster men
med dppna uteluftsdon,

O 55 dB(A), frifiltsvirde**, ekvivalentnivd utomhus (vid fasad),

0O 70 dB(A), frifsltsvarde**, maximalniva* vid uteplats i anslutning till bostad.
Ovid atgérder i jarnvag eller annan spdranldggning avser riktvérdet for builer
utomhus 55 dB(A) ekvivalentniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentnivg i
bostadsomradet i Gvrigt.

OF&r utomhusnivin avses for flygbuller FBN 55 dB(A).

* De maximala ljudnivBerna f8r enligt Boverkets alim&nna rd 2008:1 éverskridas hogst i
féljande omfattning:

OlInomhus: 45 dBA f3r éverskridas higst 5 génger/natt (ki. 22.00-06.00), och 55 dBA f3r
aldrig dverskridas. Fasaditgérder ska dimensioneras s§ att dessa vérden inte dverskrids.
For denna berdkning ska antalet lastbilar, bussar elfer t8g per natt anvdndas.

Duteplats: 70 dBA friféitsvarde f3r dverskridas hogst 5 g8nger/timme under den mest
utsatta timmen, | medeltal under 8ret, Fér denna berdkning ska antalet lastbilar, bussar
eller tig vid maxtimmen dagtid anvéndas.

** Strax framfér en (reflekterande) husfasad uppkommer ljudrefiexer fr3n byggnaden,
vitket ger upp till 3 dB(A) higre ljudniv8 precis framfor fasaden. Utomhusriktvardena ovan
avser frifiltsvdrdet, vilket 4r ljudniv8n utan inverkan av fasadreflex i den "egna” fasaden,
men inklusive reflexer i omgivande bebyggelse, skérmar mm.

F6r dvriga lokaler och omrdden saknas bindande riktvirden men bland andra

Naturvardsverket och Trafikverket tillimpar féljande virden som allmanna rid
eller planeringsmal.
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2.5

O Undervisningslokaler, virdiokaler: 30 dB(A) ekvivalentniv3 inomhus, samt 55
dB(A), frifaltsvarde, ekvivalentnivd utomhus

O Arbetslokaler fér tyst verksamhet, kontor o dyl: 40 dB(A) ekvivalentniva
inomhus

O Rekreationsomrdden i titort: 55 dBA ekvivalentniva for vardagsmedeldygn

Krav gillande trafikbullernivier inomhus for alla typer av byggnader utom
industrilokaler finns i Boverkets byggregler (BBR), med hanvisning till Svensk
standard SS 25267 (bostider) samt SS 25268 {vardlokaler, undervisningslokaler
dag- och fritidshem, kontor och hotell). Dessa tillampas vid nyplanering av
byggnader.

tjudklass C motsvarar normalstandard och &r det minimikrav som skall uppfylias
enligt BBR. Det finns &ven klasser med hiégre ljudkrav, dar ljudklass B ger hég
ljudstandard och ljudklass A ger mycket hég ljudstandard.

Avsteg frén riktvirden

Enligt Boverkets "Allmanna rad 2008:1" kan det i vissa sammanhang vara
aktuellt att géra avsteg fran riktvardena. Dessa avsteg kan tillimpas:

e I centrala delar av stidder eller stérre orter med bebyggelse av
stadskaraktar

« Vid komplettering med ny titare bebygaelse langs kollektivtrafikstrak i
stérre stdder

Tyst sida: innebér en dygnsekvivalent ljudniva lagre &n 45 dB i frifiltsvarde.
Detta &r den sammanlagda ljudnivan fran alla bullerkéllor i omgivningen.
Maximalniv8n skall vara under 70 dB.

Ljudddmpad sida: innebar en dygnsekvivalent ljudnivd mellan 45-50 dB i
frifaltsvirde. Detta &r den sammanlagda nivan fr@n alla bullerkalior i
omgivningen. Maximalnivan skall vara under 70 dB.

1 de fallen att den dygnsekvivalenta ljudnivdn p3 fasad uppgdr till 55-60 dB bor
nybyggnad av bostdder kunna medges. Dock under forutsidttningen att en tyst
eller ljudddmpad sida astadkoms. Minst halften av bostadsrummen i varje
ldigenhet samt uteplats bér vara placerade t detta hall.

I de fallen att den dygnsekvivalenta ljudnivdn p& fasad uppgar till 60-65 dB bér
nybyggnad av bostéder endast i vissa fall medges. Dock under forutsattningen

att en tyst eller ljudddmpad sida 8stadkoms. Minst hilften av bostadsrummen |
varje lagenhet samt uteplats bér vara placerad at detta hill.
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2.6

2.7

Trafikverkets riktlinjer i samband med kommunala ptaner

Trafikverket &r huvudman fér jirnviagen nordést om planomradet samt
Vdnnasvdgen och Vistra Esplanaden. De har interna riktlinjer (TRV 2010/9532)
for att bidra tili att de transportpolitiska malen uppfylls och ska bevaka att
buller- och vibrationskrav klaras i samband med ny bebyggelse intill deras
trafikleder. De nationella riktlinjerna enligt kapitel 2.4 ovan géller primért. I
Trv:s riktlinjer beskrivs i vilken omfattning och i vilka fall riktvardesnivaerna kan
fa 6verskridas och vad som férutom bostader géller vid skolor, fiérskolor, hotell,
pensionat, kontor och andra stérningskénsliga miljder,

Trafikverket dverklagar generellt sett inte avsteg fran riktvardena fér buller i
kollektivtrafikstrak eller i centrum eller centrala delar av stérre stider. Dessa
omraden definieras ytterligare i riktlinjerna. I dessa omraden dverklagar
Trafikverket inte avsteg upp till 60 dBA ekvivalent ljudniv& utomhus om huset
har en tyst (LAeq<45 dB(A)} eller ljuddampad {LAeq= 45-50 dB(A)) sida.
Avsteg upp till 65 dBA ekvivalent ljudnivd utomhus kriver en tyst sida, och
hégre nivaer vid bostader, skolor och firskolor accepteras inte. TrV:s riktlinjer
definierar &ven de begrepp som anvénds i avstegsfall.

Buller fran byggplatser

Vid utbyggnaden av omradet kan ljud frin sjilva byggverksamheten orsaka
storningar vid sival befintlig som nyproducerad bebyggelse. Aven om
produktionstiden kan bli I18ngvarig ar den normalt att betrakta som tillfallig och
darfor anvands Naturvdrdsverkets allmédnna rad om buller frin byggplatser “NFS
2004:15" for att beddma risken for storningar.
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3.2

Berdkningsforutsdttningar
Avgransningar

Bade ekvivalent och maximal ljudniva frén trafik har berdknats. Ekvivalent
ljudnivd &r i allmanhet styrande fér bebyggelse- och trafikplanering i stérre
skala. Vid detaljplanering maste dven maximala ljudnivder beaktas, bl a med
avseende pd kraven for tysta eller bullerddmpade sidor av bebyggelsen, eller vid
lokalisering av uteplatser.

Buller fran trafik i nuvarande och framtida situation har beriknats. Framtida
situation avser ett scenario med full utbyggnad av detaljplaneormrdde 1 och 2,
se plankarta i bild 2. Resultatanalysen och denna rapport avser dock endast
detaljplaneomrade 1. Framtida situation utan utbyggnad av detaljplaneomride
2 har inte beréknats i denna utredning.

Bullerutredningen utgdr ifr8n ett férslag pa utformning av den nya bebyggelsen.
Om utformning, placering mm &ndras mycket kan nya bullerber&kningar behéva
utfdras. Trafikbullret har berdknats frin de stéirre trafiklederna, vilka &r
jérnvagen nordést om planomradet, Vannisvagen, Vistra Esplanaden, samt frin
de iokala gatorna Ridvdgen, Hovréttsgatan och Bankgatan.

Buller fran andra verksamheter har inte berdknats men kan behova beaktas i
den fortsatta planeringen. Vanligen bedéms évriga bullerkiilor enligt de
riktvdrden som gaéller fér externt industribuller.

Befintlig information om flygbullernivaer fran flygtrafiken Sver Ume3 visar att
riktvérdena for flygbuller FBN 55 dBA och maximalniv3 70 dBA inte dverskrids i
det aktuella omrddet. Fiygbuller behandlas darfor inte mer i denna utredning.

Berdkningsmetod trafikbuller

Ekvivalent och maximal ljudniva fran trafikbulier har beriknats enligt de
Nordiska berdkningsmodellerna for vagtrafikbuller (NV rapport 4653) och for
spartrafikbuller (NV rapport 4935). Berdkningarna har utforts med hjélp av
datorprogrammet SoundPLAN version 7.3.

Bullerutbredningsberdkningar har gjorts fér framtida situation tvd meter éver
markniv3 vilket motsvarar ljudniv8n mot forsta vaningsplanet vid bebyggelsen. I
de berdkningarna ingdr, i enlighet med géllande standard, fasadreflexer i
byggnader, skidrmar o dyl vilket ger upp till 3 dB(A) hégre ljudniva precis
framfér fasaderna. Utomhusriktvardet avser frifiltsvardet, vilket ar ljudnivd utan
fasadreflex i varje byggnads respektive "egna” fasad. Frifaltsviirdet vid fasad pa
tankt bebyggelse har darfdr ocksa beridknats, Resultaten redovisas pa 3D-vyer.

Bullerkartlaggning Ostra Dragonfaltet

Unr 1320004971

11(26})



bullarrapport_lev 20140814, dacx

\bllaga 2 bMca

r3d

\illaga 2 pm bullery

0:\mark\2013\1 22000497 142_alim\

2223

RAMBGLL

3.3

Den nordiska berékningsmodellen fér vigtrafikbuller anges vara giltig upp till
cirka 300 meter frin bullerkillan. Berskningsresultatet har enligt géllande
standard en noggrannhet pd 3 dB-enheter p& 50 m avstdnd frén bullerkilla,
vid 200 m fran bullerkélla ar noggrannheten x5 dB-enheter.

Noggrannheten hos t&gbullermodellen &r beroende av fler faktorer, men ar i
ungefar samma storleksordning som végtrafikbuller,

Berdkningsmodellen forutsétter en vind frén builerkilla mot mottagare.

Indata mark och plan

Digitalt kartmaterial har levererats av Magdalena Blomquist, Umed kommun
enligt nedan.

Uppgifter om nuvarande bebyggelse, gator, terrdng inklusive héjder har hamtats
fran grundkarta BN-2014-00622 Ume3 5-1 mff gk.dwg, levererad 2014-04-22,

Férslag p& planerad bebyggelse och ombyggda gator ar enligt: Ostra
Dragonféltet.dwg, levererad 2014-04-22.

Omarbetat férslag pa bostadshus: modell140611 — bostdder.dwg,

lev 2014-06-13.

Nytt parkeringshus enligt: Skiss sitplan MB 140519.dwg, lev 2014-06-13.
Vaningsantalet fér ny bebyggelse har hamtats frin ovan nimnda ritningar.
Hojder/antal vningar pa befintlig bebyggelse har uppskattats frn gatuvybilder

pa natet samt kontrollerats i falt. Varje vaningshéjd &r ansatt till 3 meter.

Framtida mark- och gatuhd&jder saknades i underlaget men har antagits utifrin
befintliga mark- och gatuhéjder.

Végar, parkeringar och liknande ytor &r angivna som harda ytor i berakningarna,
dvriga markytor har angivits vara mjuka.
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3.4

W
n

Vagtrafikuppgifter

Uppgifter om vagtrafik har sammanstélits fran Trivectors trafikutredning och
kommunens egna trafikméatningar. Trafikdata redovisas i nedanst3ende tabeller.

Tabell 1. Vdgtrafik nuvarande situation (* gator som antas sakna regelbundet
férekommande tung trafik, ** alf tung trafik antas forts&tta p8 Ridvigen).

Vig ADT, f/d Andel tung Hastighet,
trafik, % km/h
Véstra Esplanaden 22750 10 50
Vanndsvagen 16600 10 50-70
Ridvéagen fr V Esplanaden 6700 10 40
Ridvagen norr om Hovrattsg 5350 12%* 40
Ridvagen fr kurvan o visterut 4800 14** 40
Hovridttsgatan 1350 0* 30
Bankgatan 540 0* 30
Ramp Vannasv - V Espl 4000 10 50
Ramp V Espl - Vannasv 4000 10 50

Tabell 2. Végtrafik framtida situation (* gator som antas sakna regelbundet
férekommande tung trafik. **all tung trafik antas fortsétta p8 Ridvégen).

Vig ADT, f/d Andel tung Hastighet,
trafik, % km/h
Vistra Esplanaden 23750 10 50
Vannasvigen 16600 10 50-70
Ridvdgen fr V Esplanaden 8500 10 40
Ridvagen norr om Hovrattsg 6850 12%* 40
Ridvigen fr kurvan o vasterut 5500 15%* 40
Hovrdttsgatan 1650 o* 30
Bankgatan 550 o* 30
Ramp Vénndnv - V Espl 4000 10 50
Ramp V Espl - Vannasv 4000 10 50

Spartrafik enligt prognos ar 2030

Som indata till berdkning géllande spdrtrafik har uppgifter om antal t8g erh3lina
frin Trafikverkets BAS-prognos for 2030 anvints, enligt epost fran Trafikverket,
Henry Degerman, 2014-01-31. D4 vi inte fitt tag pd sammanstilida uppgifter
om dagens t3gtrafik har vi anvant BAS-prognosunderlaget for berikning av bide
nuvarande och framtida situation. Tagantalet har sedan fitt liknade férdelning
pa tégtyper som anvénts i en bullerutredning fér Kv M3rden Ume§ kommun,
2013-10-30, dock justerad med bl a dieseldrivna persontdg som gar strickan
Umea - Lycksele som inte ar elektrifierad.

Bullerkartldggning Ostra Dragonfaltet
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Tagtingder for respektive tagtyp har hdmtats frin Wikipedia. Langsta
tagldngderna har anvints fér persont3gen vid berskningarna.

For persontdgen har storsta tilltna hastighet (STH) p8 banstrickan anvints
vilket &r 135 km/h véaster om planomradet och 100 km/h forbi planomridet och
osterut mot stationen Umed C. Stérsta tillitna hastighet for godstdgen &r 100
km/h pd b&da banstrickorna.

Tagtrafiken har fordelats lika p8 de tv§ spir som passerar planomridet.
Persontdg, férutom nattdg, anges bara som en ospecificerad kategori i
uppgifterna frdn Trafikverket, dess totalantal har darfor fordelats pa olika
farekommande tdgtyper pd banan. Ekvivalent ljudnivd pdverkas bara marginellt
vid andra férdelningar eftersom det dr godstrafiken som ger det stérsta bidraget
till dygnsekvivalentnivan. Dimensionerande for maximal ljudnivd &r godst8gen
vid STH 100 km/h och nattigen vid STH 135 km/h.

Tabell 3. Trafikuppgifter fér sp8rtrafiken férbi i aktuellt omrde (antal t&g enligt
Trafikverket, uppgift inom parentes antagen t8gtyp fér bullerberékning, kursiv
fet stil anger antagen férdelning av persontigen p3 tigtyper. )

Tagtyp Hastighet Téaglingder Antal tig/dag
(km/h) {m) ar 2030

Persontdg {Y31/Y32) 100/135 38 resp 55 14

Umea-Lycksele

Persontdg (X11) 100/135 50 16

Persontdg (X62) 100/135 74 16

Reginatdg (X52E) 100/135 54 el 80 6

Nattdg SJ 100/135 350 4

Godstdg 100 650 23

Godstdg, max 160 750 1

Bullerkartldggning Ostra Dragonfaltet
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4.

4.1

4.1.1

Berdkningsresultat, trafikbuller

Beréknade ljudnivaer fran vdg- och spdrtrafik redovisas pd kartbilagor till denna
rapport, samt beskrivs nedan. Resultatet och beskrivningen avser en situation
med full utbyggnad i detaljplaneomrade 1 och 2, utan ndgra sérskilda
bullerskyddsatgérder forutom den anpassning av byggnaderna som gjorts for att
bland annat erhalla bullerskyddade sidor. Observera att denna resultatanalys
endast avser detaljplaneomrade 1, d v s det foreliggande planforslaget.

Framtida situation redovisas pa kartbilaga V)2, V102 och 1102. Nuvarande
situation visas pd kartbilagor VJ1, V101 och J 101, med tillhérande 3D-vyer,
Jamférelse mot nuvarande situation gérs under kapitel 4.2,

Planforslagets bebyggelse och riktlinjer

I det aktuella planomradet avser kommunen framst uppritta bostadshus, samt
ett parkeringshus i séidra delen vid Hovrittsgatan. Nybyggnadsriktvarden for
bostadshus &r 55 dBA ekvivalentniva och 70 dBA maximalnivd, frifiltsvirde
utanfér fasad. Dér riktvdrdena &verskrids kan avsteg medges om tysta
(ekvivalentniva < 45 dBA) eller bullerdampade (ekvivalentnivd 45-50 dBA) sidor
kan erhdllas, mot vilka minst hilften av bostadsrummen i varje lagenhet kan
placeras.

Samriknad ekvivalentnivd frin viig- och spirtrafik
Se kartbilagor V12 samt VJ2:3D vy1-vy3,

Byggnadsfasader samt husgavlar ndrmast Ridvdgen berédknas i allmanhet f3
dygnsekvivalenta ljudnivder pa 60-65 dBA, frifiltsvirde, se bild 4 nedan, samt
bullerutbredningskarta V2. P4 flera av fasaderna som vetter mot Vanndsvdgen
och jérnvégen ligger de berdknade ekvivalenta ljudnivderna éver 60 dB{A). Vid
fasader och uteplatser inne i kvarteret som &r oskdrmade mot Ridvagen kan
ljudnivder éver 55 dB(A) forekomma. Eftersom omradet r bullerutsatt fr3n flera
hall krdvs omsorgsfull planering och detaljutformning av bebyggelsen, och i
vissa fall anpassade lagenhetsplanldsningar for att inrdtta bostader som kiarar
bullerkrav enligt avstegsfall.
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Ljudniva Leq 24
idBla)
Fasadnivaer som frifaltsvarde

Bild 4. Det aktuella planomrddet fullt utbyggt (ljusgréna tak) sett séderifrén med
dvrig utbyggnad enligt tidigare planprogram till héger (ljusgr tak). Véstra
Esplanaden till héger i bilden. Samréknad ekvivalent ljudniv§ frén vég- och
spértrafik som frifiltsvirde mot planerade fasader samt befintliga punkthus
langs Ridvédgens norra del, urklipp ur kartbilaga VJ2:3Dvy1.
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4.1.2

Maximal ljudniva frén véagtrafik
Se kartbilagor V102 samt V102:3D vy1-vy3.

Planerade bostadsfasader som ligger ndrmast Ridvagen kan f8 maximala
ljudnivaer pd 75-85 dBA fran vagtrafiken. Aven mot gavlar och fasader inne i
kvarteret som &r oskdrmade mot Ridvégen kan ljudnivder éver 70 dB(A)
férekomma, se bild 5. For dessa hus behdver uteplatser anordnas pa
bullerskyddad sida av husen.

Ljudniva Lmax
i dB(A}
Fasadnivaer som frifaltsvarde
90 <
85 < I <= %0
80 < I <= 85
75 < I <= 8O
70< <= 75
65 < STES T gw 70
60 < RN <= 65
<= 60

Bild 5. Det aktuella planomrddet (ljusgréna tak) sett séderifr8n. Vdstra
Esplanaden till hoger i bilden. Maximal [judniv8 fr8n végtrafik som frifaltsvirde
mot planerade fasader, urklipp ur bilaga/karta V102:3Dvy1.

Bullerkartldaggning Ostra Dragonfaltet
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4.1.3

4.1.4

Maximal ljudniva frdn spartrafik
Se kartbilagor 1102 samt 1102:3D vyl-vy2.

Planerade bostadsfasader som ligger ndrmast jarnvigen kan fa maximala
ljudnivder dver 70 dBA fr8n jarnvagstrafiken, se bild 6. Fér dessa hus behdver
uteplatser anordnas pa bullerskyddad sida av husen.

Ljudniva Lmax
i dB(A)}
Fasadnivader som frifaltsvarde
90 <
B85 < - <= 90
80 < [ <- &5
75 < S <= 80
70< <= 75
65 < B <= 70
60 < S <= 65
<= 60
Bild 6. Planomrédet (ljusgréna tak) sett norrifr8n med 6vrig utbyggnad snett
ovanfor till vénster i bilden (ljusgrd tak). Maximal ljudniv8 frn sp8rtrafik som

frifaltsvarde mot planerade fasader, urklipp ur bilaga/karta 1102:3Dvy2.

Samlad bedémning av planférslaget.
* Bullerutredningen gjord under férutséttning att DP 2 genomférs.

* Ljudnivder 6ver riktvarden pd fasader mot végar och jarnvag.

» Goda méjligheter for att tillampa avstegfall med bullerddmpad sida med
gjorda justeringar av bebyggelsen och eventuellt kompletterande
bullerdémpande 3tgérder eller skyddsatgérder.

Bullerkartlaggning Ostra Dragonfaltet
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4.2

Konsekvenser for befintlig bostadsbebyggelse.

Nar det géller befintlig bebyggelse ar det sarskilt bostadshusen vid Ridvagens
norra del som kan paverkas bullerméssigt, pd de sidor som vetter mot den
planerade bebyggelsen. Utvecklingen av planomradena medfér bde positiva
och negativa konsekvenser. Den ekvivalenta ljudnivdn fr&n omgivande
trafikleder minskar mot husens sodra fasader, p g a att de nya byggnaderna
skarmar av bullret, se bild 7. Dock kan en viss reflexpaverkan 6ka maximala
ljudnivan fran tdgpassage pa de sbdra fasaderna, se bild 8 nedan. Detta
paverkar framst eventuella oskyddade uteplatser eller balkonger.

Bild 7. Ekvivalent ljudniv8 fr8n vdg- och spSrtrafik 2 meter éver mark, fér
nuvarande (védnster) och framtida (héger) situation, urklipp ur karta VJ1 resp.
V2.
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6.1

Bild 8. Maximal (judniv8 fr8n splrtrafik 2 meter éver mark, fér nuvarande
(vénster) och framtida (hdger) situation, urklipp ur karta 7101 resp. 7102,

Maximala ljudnivd fr@n jarnvdgen minskar dock mot den befintliga bebyggelsen
sbder om planomradena.

Ovriga stérningar frén trafik

Stomljud och vibrationer
Denna utredning omfattar inte analys av stomijud och vibrationer inne i de

planerade husen. Det bdr dock undersékas om planomradet ligger p& mark som
kan medféra att vibrationer och ddrmed dven stomljud kan éverforas frin
trafiklederna och d3 sarskilt frdn narliggande vagar och gator med tyngre trafik
men &ven fran jérnvigen. Detta speciellt d& trafiksikerhetshdjande Stgarder i
form av upphdjningar, marksten mm planeras lings Ridvagen. Fenomenet att
vibrationer sprids fran farthinder och infrastruktur via mark till byggnader
forekommer i Umea, Sarskilt dar siltig mark med lerfickor foreligger. Risken for
detta rekommenderas att studeras i det fortsatta arbetet med projektering och
val av tekniska lésningar, Eventuellt kan nédvéndiga vibrations- och
stomljudsisolerande 3tgarder fordras nar hus, gator, farthinder, VA-ledningar etc
byggs. Det &r mycket svirt och kostsamt att dtgirda sidana problem i
efterhand.

Ovriga bullerkillor
Planerat parkeringshus

Det planerade parkeringshuset kan orsaka stérningar mot narliggande
bostadshus p g a trafikeringen till och frén parkeringshuset. Denna trafik ar
inkluderad i redovisade bullerberékningar.

Om parkeringshusets fasad utférs som delvis dppen s8 att ljud inifran
byggnaden ndr ut genom fasaden bedéms &nd§ stadens och trafikens ljud vara
dominerande i gatumiljon dag och kvéllstid. Vissa typer av golvbeldggning i
parkeringsanldggningar kan ge décktjut i htga toner som kan uppfattas som
isolerade ljudhandelser i ljudmiljén. S&dana belaggningstyper, foretridesvis
malafirger med blank struktur bér undvikas pd friktionsbenagna ytor som
kurvor eiler dar hjulen vrids. Aven signalering, déackljud och motorljud fr3n
rusande motorer kan uppfattas pd sarmma satt. Sarskilt nattetid nar
trafikbelastningen &r I3g kan dessa ljud uppfattas i gatumiljén utanfér och |
angransande bostdder med 6ppet vadringsfonster. Férbipasserande fordon
genererar dock i normalfallet hogre ljudnivier mot bostiders fasad,
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Nédrmaste befintliga bostader ligger ndra végg i vigg med parkeringshuset
endast pd ett ftal meters avstind. Bostiderna ligger i ett skdrmat lage sbder
om P-huset varfor det utférandet med tét bullerddmpande fasad som illustrerats
i plandrendet ocks8 rekommenderas for att inte vasentligt forandra ljudbilden for
boende.

Storningsrisker bor beaktas vid slutlig utformning av parkeringshuset s3 att
riktvérden for buller innehlls och stérningar till féljd av enstaka ljudhédndelser
som signalering, déckljud och motorljud som sprids utanfér byggnaden kan
minimeras. Aven installationer som ventilationsaggregat och fliktar samt
fasadens dppenhet och struktur bér utvérderas ur akustiksynpunkt. Det finns
manga olika former av akustiska Stgarder for bullerskydd, men ocks3 ytterst
begrénsningar av dppettider. I plandrendet konstateras dock att trafiken ar den
stérsta bullerkéllan for boende.

Utifrdn det underlag och bestammelser som framstillts avseende

parkeringshusets utformning i plandrendet kan ingen lingre gdende analys
utfdras av det faktiska utfallet.
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7.

7.1

Forbattringsforslag

Nedan ges férslag pd ett antal 8tgarder som kan beaktas i det fortsatta
planeringsarbetet, fér att minska bulleralstring, ljudnivaer och bullerspridning.
Detta &r en bruttolista, Iamplighet och effekt av dtgarderna har inte bedémts
med avseende pd aktuell plan. ﬁtgérderna kan utforas var for sig eller i
kombination, beroende pa rddande forutsattningar, teknisk och ekonomisk
genomférbarhet mm.

I detta skede redovisas inte specifika Stgérder pa byggnader, sdasom
balkongska@rmar, fonsterisotering, bullerddmpade ventiler mm, eftersom det inte
paverkar ljudnivan i planomrddet utan bara inne i enskilda hus och lagenheter.
Sadana 3tgarder kan utredas nar detatjerade husritningar finns framme.

Bullerminskande dtgirder

1. Ingen trafik:

Undvika att dra in trafik i omraden som &r, eller har forutsattningar att vara,
relativt skyddade fran omgivningsbullret. M&jliggér dven dppnare
kvartersstrukturer.

2. Ingen tung trafik:

Viktigt att beakta till exempel nér det géller tung trafik nattetid vid bostader och
vardlokaler, och dagtid vid undervisningslokaler och férskolor, l&dngs lokalgator
dar varje fordonspassage &r mérkbar och stérande for bland annat sémn, vila
och inldrning. Berdr &ven planering av busslinjer och héllplatsiagen. Riknat 10
m fran gatumitt vid S0 km/h minskar maximalnivn med cirka 8 dB(A) om tung
trafik inte trafikerar en gata. Vid 40 km/h minskar maximalnivan med 10 dB{(A).

3. Tystare trafik:

Hastigheter, utforma gatorna s8 att genomfartshastigheten hagst blir 40
km/tim. En hastighetssdnkning frin 50 till 40 km/h minskar ekvivalenta
ljudnivan med cirka 1, 5 dB(A).

Tystare vagbeldggning, samt undvika hégbullrande gatubeldggning som t ex
gatsten. Redan om man véljer en tystare “standardbel&ggning” kan
bullernivderna minska med 1-2 dB(A). Bullerddmpande beldggning kan
dvervégas dér sddan &r effektiv, dvs pd trafikleder med hastigheter éver 50
km/h.

Dubbdacksforbud - "miljézon”. Vinterdéck, och sérskilt dubbdack, &r bullrigare
&n dickstyper som anvinds p8 sommarhalviret. Men bullernivierna frin
sommardéck varierar ocks3 stort. Med kunskap kan dicksképaren efterfriga
tystare dack och minska bullret sdval inom som utanfér den egna bilen.
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4. Ljuddampande omgivning

Bebyggelse med |judabsorberande material i fasad, t.ex. akustisk betong. Extra
viktigt i slutna innergdrdar (tysta/ljudddmpade sidan} fér att motverka att
ljudreflexer forstérker infallande omgivningsbuller.

Undvika plana hégreflekterande stora fasadytor, som t ex glasfasader i kontors-
och handelshus mittemot bostadsomrdden och parker.

Vaxtlighet, trad, buskar, kldttervéxter.

Grona tak, dvs med vaxtlighet, som jamfért med konventionella platta tak kan
ge god ljudreduktion i det hégre frekvensomradet (10 dB vid 1 kHz).

Mjuka markytor ddr s8 dr mdjligt (gronytor, armerat gras, singel}.

5. Studera effekt och lamplighet av bullerskydd (skérmar eller valiar)
Langs med storre trafikleder, eller vid fastighetsgrénser (t ex i kombination med
parkeringshus).

Som skydd fér de uteplatser som riskerar héiga och ofta férekommande
maximalbullernivier,

Som temporar 8tgard vid etappvis utbyggnad, t ex om bebyggelse som ska
skdrma av trafikbuller f5r ett bostadsomrade utférs i en senare etapp an
bakomvarande hus.

6. Bebyggelseplanering

Lokalisera mindre kénslig bebyggelse/verksamhet ndrmast stérre trafikleder och
gator, eventuellt som bullerskdrmande bebyggelse, och planera bostider, skolor
och liknande i tystare delar av planomradet.

Placering av bollplaner och lekplatser: bullerfritt och icke-stérande.
Planldsningar som innebdar att rum f&r vila och s6mn placeras med fénster mot
tyst eller bullerdampad sida. Observera placering av andra utvindiga
bullerkdlior, sdsom fldktar, varmepumpar mm i omrédet s3 att de méjliga tysta
sidorna inte firstors,

Dér berdknad dygnsekvivalent ljudnivd dverskrider 55 dB(A) vid fasad bér inga
enkelsidiga ldgenheter placeras.
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Slutsats och rekommendationer fir fortsatt arbete

Utredningen visar att det aktuella planomradet &r utsatt fér hiiga trafikbuller-
nivaer p8 grund av nirliggande storre trafikleder s§som Vistra Esplanaden,
Vénnasvagen samt jirnvagen, men dven pa grund av trafik p& Ridvégen genom
planomradet. Efter inledande bullerberdkningar har bebyggelsefirslaget
anpassats for att méjliggéra tysta eller bullerddmpade sidor fér bostader och
skyddade miljber fér innergdrdar. Hus p& innergdrdar kan inrymma sm3
ldgenheter som inte behiver eller kan utféras genomgdende. Det finns
férutsattningar for att véarna och ytterligare férbattra ljudmiljon i omrédet med
hjélp av olika bullerddmpande och skyddande atgérder.

Om bebyggelsefirsiaget férdndras vésentligt avseende bl.a. utformning och
placering kan nya bullerberdkningar behdva utféras. Nya och &n mer detaljerade
berdkningar kan da komma att behévas for att t ex dimensionera
skyddsatgérder for att klara avstegsfall vid vissa idgenheter, Nar husritningar
tas fram behdvs akustisk projektering av byggnaderna fér att garantera att
géllande riktvarden, eller higre ljudklass, efterlevs inomhus.

Dar den ekvivaienta ljudnivan vid de nya byggnadernas mest bullerexponerade
fasad $verstiger 60 dB(A) rekommenderas att minst ljudklass B inomhus
gdllande trafikbuller enligt Svensk standard SS 25267:2004 fér bostader, samt
liudklass B enligt Svensk standard SS 25268:2007 for undervisningslokaler och
vardlokaler, uppfylls.

Risk f&r vibrationer och stomljud bér utredas vid projektering och val av
tekniska Igsningar. Parkeringshuset bér forses med tét bulleravskérmande vagg
mot befintliga angransande bostéder i séder.

Den fortsatta planeringen och projekteringen bér dven beakta hur befintliga
bostadshus pdverkas av buller. Det bér utredas om det finns risk for betydande
férsamring av ljudmiljén vid dessa hus nér slutlig disposition av planomridet
avgirs av exploatdren. Det géller sarskilt maximal ljudnivd mot eventuella
oskyddade uteplatser,

Framtida situation utan utbyggnad av detaljplaneomrade 2 har inte beraknats i
denna utredning. Men det kan finnas skal till att géra detta om bebyggelsen i
omrade 2 vasentligen skjuts pa framtiden. Om den inte genomférs forandras
bullerférh@llandena mot aktuellt planomride p& flera satt, bland annat genom
att skarmningen mot Véstra Esplanaden férsvinner och genom att ljudreflexer
fr@n fasad férandras. Den sammanvagda effekten av detta ar svarbeddmd utan
separat berdkning, med endast utbyggnad av detaljplaneomride 1, alltsd.
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Kartbilagor
Berikningsresultaten finns redovisade pa kartbilagor, totalt 20 stycken, enfigt
nedan.
Karta bullerkalla | Situation/ljudniva Kartdatum
Befintlig situation
Vi1 Vag+ jvg Bullerutbredning, samriknad ekvivalentniv3 | 2014-06-26
2 m dver mark
V11:3D | Vag+ jvg Samrdknad ekvivalentnivy frifiltsvirde mot | 2014-06-26
vyl-vy2 fasad
V101 Vég Bullerutbredning, maximalnivd 2 m &ver 2014-06-26
mark
V1i01:3D | vég Maximalniva frifiltsvarde mot fasad 2014-06-26
vyl-vy2
Ji01 Jarnvag Bullerutbredning, maximalnivd 2 m éver 2014-06-26
mark
J101:3D | Jarnvég Maximalniva frifaltsvirde mot fasad 2014-06-26
vyl=vy2
Planerad situation
Viz Vag+ jvg Bullerutbredning, samriknad ekvivalentnivd | 2014-06-26
2 m dver mark
V12:3D | Vég+ jvg Samraknad ekvivalentniva frifiltsvirde mot | 2014-06-24,
vyl-vy3 fasad 2014-06-26
V102 | Vag Bullerutbredning, maximalniva 2 m &ver 2014-06-26
mark
V102:3D | Véag Maximalniva frifaltsvirde mot fasad 2014-06-26
vyl-vy3
1102 Jarnvag Bullerutbredning, maximalniv 2 m &ver 2014-06-26
mark
J102:3D | Jarnvag Maximalniva frifaltsvarde mot fasad 2014-06-26
vyl-vy2

Bullerkartlaggning Ostra Dragonfaltet

Unr 1320004971
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Umed kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Befintlig situation

Ekvivalentnivé frdn vig- och jarnvigstrafik
2 m dver mark

Karta

J1

35_Bef sit_vég o jvgtrafik_ar 2014 ekvniva_rev jvgtrafik 140626

Result number 35
Calculation in 2 m above ground

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2014-06-26
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

Ljudniva Leq 24 Teckenfdrklaring
i dB(A), inkl fasadreflex ——  Emission line, road
Fasadnivier som frifaltsvard:
Emission line, rail
80 e - ssion rai
75 < - <= 80 ] sef bostadshus
70 < I <= 75 [T Ovrig bebyggelse
65 < - <= 70 [ virdiokal etc
60 < 1 <= 65
55 < <= 60 Facade Noise Map
50 < <= 55 @  Beridkn punkt fasad
I -- so —— Bef bullerskydd

(A3) Skala 1:1800

0 15 30 60 90

120
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Umed kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Ume3
Uppdragsnr. 1320004971

Befintlig situation Karta

J1
3D
vy1

34_Bef sit_vig o jvgtrafik_ar 2014 ekvniva_rev jvgtrafik 140626
Result number 34

Ekvivalentniva fran vig- och jarnvigstrafik
som frifaltsvirde mot fasad p3 befintliga
bostadshus inom planomradet.

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2014-06-26
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

Ljudniva Leq 24
i dB(A)

Fasadnivaer som frifiltsvird:

Teckenférklaring

=== Emission line, road

~— Emission line, rail

80 <
75 < <= 80 [ sef bostadshus
70 < - <= 75 Ovrig bebyggelse
65 < I <= 70 [ vardiokal ete
60 < T <= 65 .
55 < <= 60 Facade Noise Map
50 < . <= 55 Berakn.punkt fasad
<= 50

BN Bef bullerskydd

RAMBGLL
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Umed kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Ume3
Uppdragsnr. 1320004971

Befintlig situation Karta

Ekvivalentniva frdn vig- och jarnvigstrafik J 1
som frifdltsvirde mot fasad pa befintliga

bostadshus inom planomridet. 3 D

34_Bef sit_vig o jvgtrafik_ar 2014 ekvniva_rev jvgtrafik 140626
Result number 34

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2014-06-26
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

Ljudniva Leq 24 Teckenforklaring
i dB(A) ~  Emission line, road
Fsaéadnivéer som frifaltsvard Emission line, vall
<

75< <= 80 [ et bostadshus
70 < [ <- 75 Gvrig bebyggelse
65 < <= 70 [ vardioksl etc
60 < I <= 65
S5 < <= 60 Facade Noise Map
50 < o <= 55 @ Berakn.punkt fasad

- <= 50 mm Bef bullerskydd

RAMBGOLL
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Umea kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Umea
Uppdragsnr. 1320004971

Befintlig situation

Karta
Maximal niva frdn vagtrafik V1 0 1

2 m dver mark

23_Bef sit_vigtrafik_ar 2014 ekv o max
Result number 23
Calculation in 2 m above ground

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2014-06-26
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

CIT

Ljudniva Lmax Teckenférklaring

i dB(A), inkl fasadreflex Emission line, road

Fasadnivier som frifaltsvird: Emission line, rai

32: = <= 90 [ ] sef bastadshus

80 < [N <- ss [7] Ovrig bebyggelse

75< <= 80 [ Vardiokal etc

70 < <= 75

65 < <= 70 Facade Noise Map

60 < - <= 65 @  Berakn.punkt fasad
- - co —— Bef bullerskydd

(A3) Skala 1:1800

0 15 30 60 90 120
EEEN 0000
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C:\_SoundPLAN jobb 2014\2014-04-30 Ostra Dragonfaltet_SP 7_3\2014_Ostra Dragonfaltet\V101_Bef situation_Lmax 2m.sgs



Umea kommun

Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Ume3

Uppdragsnr. 1320004971

Befintlig situation

Maximal fran vagtrafik
som frifaltsvarde mot fasad

pa befintliga bostadshus inom planomradet.

V101
3D
vy1

18_Bef sit_végtrafik_ar 2014 ekv o max
Result number 18

Project engineer: Monica Waaranperd
Created: 2014-06-26
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

59

Ljudniva Lmax Teckenforklaring

idB(A) ~——  Emission line, road

Fasadnivaer som frifaltsvard & P

90 <

85 < <= 90 [ sef bostadshus

20 < I <- 35 Ovrlg bebyggelse

Al

75 < BN <= 80 [ vrdiokal etc

70 < <= 75

65 < <= 70 Facade Noise Map

60 < - <= 65 @ Berdkn punkt fasad
<= 60 s et bullerskydd

RAMBOLL
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Umea kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Ume3
Uppdragsnr. 1320004971

Befintlig situation

Karta
Maximal fran végtrafik V1 0 1

som frifdltsvarde mot fasad
pé befintliga bostadshus inom planomridet. 3 D

vy2

18_Bef sit_vagtrafik_ar 2014 ekv 0 max
Result number 18

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2014-06-26
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

k277

Ljudniva Lmax Teckenférklaring
i dB(A) Emission line, road

Fasadnivéer som frifaltsvard: Emission line, rall

[_] Befbostadshus

Ovrig bebyggelse

[ virdiokal etc
Facade Noise Map
©  Berakn.punkt fasad
—— Bef bullerskydd

RAMBOLL
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Umed kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Befintlig situation Karta

Maximal niva fran jarnvagstrafik J 1 0 1

2 m dver mark

37_Bef sit_ jvgtrafik_rev jvgtrafik 140626

Result number 37
Calculation in 2 m above ground

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2014-06-26
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

Ljudniva Lmax Teckenforklaring
i dB(A), inkl fasadreflex ——  Emission line, road
F;;a:jnlder som frifaltsvard: Emission ine, ral
85« - <= 90 ] Bef bostadshus
Mi';i > 80 < — <= 85 [ Ovrig bebyggelse
“"55"‘553‘:3"’:5‘ 75 < [ <- 80 [ vardiokal etc
i,,w;,,;' 70 < <= 75
il 65 < <= 70 Facade Noise Map
60 < N <= &5 @  Berikn.punkt fasad
. -- 0 ——  Bef bullerskydd

(A3) Skala 1:1800
0 15 30 60 90 120
N 0

Ly
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Umea kommun

Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Ume3
Uppdragsnr. 1320004971

Befintlig situation

Maximal frén spartrafik

som frifaltsvarde mot fasad
pd befintliga bostadshus inom planomradet.

J101
3D
vy1

36_Bef sit_ jvgtrafik_rev jvgtrafik 140626

Result number 36

Project engineer: Monica Waaranperi

Created: 2014-06-26

Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

Ljudniva Lmax
i dB(A)

Fasadnivaer som frifaltsvird:

90 < I
85 < I <= 20
80 < I <- 85
75 < EREN <= 80
70< <= 75
65 < <= 70
60 < [N <- 65
I - <0

Teckenfdrklaring
~———  Emission line, road

Emission line, rall
[ Befbostadshus
Ovrig bebyggelse
[ vardiokal et
Facade Noise Map
@  Berdkn.punkt fasad
e Bef bullerskydd

RAMBGLL
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Umea kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Ume3
Uppdragsnr. 1320004971

Befintlig situation

Karta
Maximal fran spartrafik J 1 0 1

som frifaltsvirde mot fasad
pa befintliga bostadshus inom planomradet. 3 D

vy2

36_Bef sit_ jvgtrafik_rev jvgtrafik 140626
Result number 36

Project engineer: Monica Waaranperd
Created: 2014-06-26
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

7

Ljudniva Lmax Teckenforklaring

idB(A) ~—— Emission line, road

F;;a(dnlvéef som frifaltsvird Emission line, ral

85 < I <- o0 [ Bef bostadshus

20 < I <- &5 Ovrig bebyggelse

75 < [N <= 80 (] vardiokal etc

70 < <= 75

65 < <= 70 Facade Noise Map

60 < NI <- s @  serikn punke fasad
N - s0 m— Bef bullerskydd

RAMBGLL
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Umea kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Ume3
Uppdragsnr. 1320004971

i |

Framtida situation
Scenario Fullstindig utbyggnad

Ekvivalentniva fran vig- och jirnvigstrafik
2 m 6ver mark

Karta

J2

gl
af.

28_Planerad situation_vig+jvgtrafik ekvnivd_rev plan140623

Result number 28
Calculation in 2 m above ground

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2014-06-26
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

Ljudniva Leq 24 Teckenforklaring
i dB(A), inkl fasadreflex Emission line, road
F;sadnivéer som frifiltsvirde Ernissic feim; Féll
0 <
75 < <= 80 Bef bostadshus
70 < <= 75 Ovrig bebyggelse
65 < — <= 70 [ vardiokal et
60< 1 <= 65 X
55 < <= 60 Facade Noise Map
50 < <= 55 @  Berikn.punkt fasad
I - so [ eygaratt eni op
D Kommande planer
44| Planerat phus
= Bef bullerskydd
(A3) Skala 1:1800
0 15 30 60 90 120
m
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Umed kommun

Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Umea
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation

Scenario Fullstandig utbyggnad

Karta
Ekvivalentniva fran vig- och jarnvigstrafik VJ 2

som frifdltsvirde mot fasad pa planerad

bebyggelse och befintliga

bostadshus inom planomradet.

3D
vy1

29_Planerad situation_vég+jvgtrafik ekvniva_rev plan140623

Result number 29
Calculation in above ground

Project engineer: Monica Waaranpera

Created: 2014-06-24

Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

7

Ljudniva Leq 24
idB(A)
Fasadnivder som frifaltsvarde

Teckenforklaring

=== Emission line, road
Emission line, rail

D Bef bostadshus

m Ovrig bebyggelse

[ vardiokal etc

Facade Noise Map

@ Berdkn.punkt fasad

m Byggratt enl DP

Kommande planer

D Planerat phus

m— Bef bullerskydd

RAMBGLL
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Umed kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Ume3
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation Karta
Scenario Fullstandig utbyggnad

Ekvivalentniva fran vag- och jarnvagstrafik J 2
som frifaltsvarde mot fasad p4 planerad

bebyggelse och befintliga 3 D
bostadshus inom planomridet.

vy2

29_Planerad situation_vig+jvgtrafik ekvnivd_rev plan140623
Result number 29
Calculation in above ground

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2014-06-24
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

LY

Ljudniva Leq 24 Teckenforklaring
i dBlA) ——  Emission line, road
Fasadnivder som frifaltsvirde Emission line, rail
D Bef bostadshus
m Ovrig bebyggelse
[ vardiokal etc
Facade Noise Map
(@  serikn punia fasad
D Byggrdtt enl DP
D Kommande planer
[ manerat phus

w— Bef bullerskydd

RAMBGLL
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Umed kommun

Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Umea
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation
Scenario Fullstindig utbyggnad

Karta

Ekvivalentniva fran vig- och jarnvagstrafik VJ 2

som frifdltsvirde mot fasad pa planerad

bebyggelse och befintliga
bostadshus inom planomréadet.

3D
vy3

29_Planerad situation_vig+jvgtrafik ekvniva_rev plan140623

Result number 29
Calculation in above ground

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2014-06-24

Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

Ljudniva Leq 24
i dB(A)
Fasadnivder som frifiltsvirde
=
75 < <= 80
70 < I <- 75
65 < I <= 70
60< | <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55
. - so

Teckenférklaring

=== Emission line, road
Emission line, rail

D Bef bostadshus

Ovrig bebyggelse

[ vardiokal erc

Facade Noise Map

@ Berikn punkt fasad

D Byggritt enl DP

Kommande planer

D Planerat phus

m— gef bullerskydd

RAMBOLL
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Umed kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation
Scenario Fullstindig utbyggnad

Karta
Maximal fran vagtrafik V1 02

2 m dver mark

32_Planerad situation_véagtrafik Imax o leq_rev plan140623
Result number 32
Calculation in 2 m above ground

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2014-06-26
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

Ljudniva Lmax Teckenfdrklaring

i dB(A), inkl fasadreflex —  Emission line, road

F:;::dnivéersam frifaltsvards Emission line, rail

a5 <- <= 90 [ Bef bostadshus

80 < I <= 85 Ovrig bebyggelse

75 < <= 80 [ vardiokal etc

70 < <= 75 .

65 < <= 70 Facade Noise Map

60 < I <= 65 Berakn.punkt fasad
- -

(0]
60 [ eygeratteni DP
[:] Kommande planer
Planerat phus

= Bef bullerskydd

(A3) Skala 1:1800

0 15 30 60 90 120
N NN 0000

AMBOLL
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Umea kommun

Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation

Scenario Fullstindig utbyggnad

Maximal fran vagtrafik

som frifdltsvdarde mot fasad

V102

pa planerad bebyggelse och befintliga 3 D

bostadshus inom planomradet.

vy1

33_Planerad situation_vagtrafik Imax o leq_rev plan140623

Result number 33

Project engineer: Monica Waaranpera

Created: 2014-06-26

Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

Ljudniva Lmax
idB(A)

Fasadnivier som frifiltsviird:

Teckenfarklaring
~— Emission line, road

Emission line, rail
[] Bef bostadshus
Ovrig bebyggelse
[ vardiokal etc
Facade Noise Map
@ Berakn.punkt fasad
G Byggritt enl DP
Kommande planer
EJ Planerat phus
mmms  Bef bullerskydd

RAMBOLL
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S8¢



Umead kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Ume3
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation
Scenario Fullstindig utbyggnad

Karta
Maximal fran végtrafik V1 02

som frifaltsvirde mot fasad

pé planerad bebyggelse och befintliga 3 D
bostadshus inom planomrédet.

vy2

33_Planerad situation_végtrafik Imax o leq_rev plan140623
Result number 33

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2014-06-26

Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14
Ljudnivad Lmax Teckenférklaring
i dB(A) ——  Emissian line, road
F;;:dnivéer som frifaltsvérd Emission line, rall
85 < - <= 90 [ Befbostadshus
80 < - i <= 85 [ Owrig bebyggelse
75< 0 <= 80 [ vardiokal ete
70 < <= 75
65 < il <= 70 Facade Noise Map
60 < - <= 65 @ Berikn.punkt fasad
- <= 60 [ sygerattent 0P
- Kommande planer
D Planerat phus

s Bt bullerskydd

+8r
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Umea kommun

Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Ume3
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation

Scenario Fullstandig utbyggnad

Maximal fran jarnvagstrafik

2 m over mark

J102

30_Planerad situation_jvgtrafik_Imax o leq_rev plan140623

Result number 30

Calculation in 2 m above ground

Project engineer: Monica Waaranpera

Created: 2014-06-26

Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

Ljudniva Lmax
i dB(A), inkl fasadrefiex
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Umed kommun

Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation

Scenario Fullstindig utbyggnad

Maximal fran spartrafik

som frifiltsviarde mot fasad
pa planerad bebyggelse och befintliga
bostadshus inom planomridet.

J102
3D
vy1

31_Planerad situation_jvgtrafik_Imax o leq_rev plan140623

Result number 31

Project engineer: Monica Waaranpers

Created: 2014-06-26

Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

Ljudniva Lmax
i dB(A)

Fasadnivier som frifdltsvird:

>
85 < <= 90
80 < <= 85
75 < i <= 80
70 < <=175
65 < <= 70
60 < I <= 65
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Umed kommun

Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation
Scenario Fullstindig utbyggnad

Maximal fran spartrafik
som frifiltsvarde mot fasad

J102

pa planerad bebyggelse och befintliga 3 D

bostadshus inom planomradet.

vy2

31_Planerad situation_jvgtrafik_Imax o leq_rev plan140623

Result number 31

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2014-06-26

Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-05-14

Ljudniva Lmax
i dB(A)
Fasadnivier som frifaltsvird
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Sammanfattning

I denna PM redovisas kompletterande bullerberdkningar fér framtida situation
vid ett detaljplaneomrade véster om Ridvégen utan ny bebyggelse i kv.
Skvadronen, dster om Ridvagen. Jamférelse gérs frimst mot forstaget med full
utbyggnad av kvarteren pa bada siderna om Ridvéagen, enligt tidigare utférd
bullerutredning.

Det blir i stort sett samma ekvivalentniva fran vag- och jarnvagstrafik p3
fasader mot Ridvégen fér bdda alternativen, med eller utan ny bebyggelse i kv.
Skvadronen. Nastan samma maximala ljudniva fran jarnvagstrafik men lagre
maximalniva fran vagtrafik p8 Ridvagen vid fasader mot Ridvdgen om inte kv.
Skvadronen byggs ut.

Liksom i foreg8ende bullerutredning med full utbyggnad av de tv3
planomrddena, erhalls trafikbullernivier dver riktvirdena ps bostadsfasader som
vetter mot vdgar och jarnvig. Det finns dock goda méjligheter for att tillimpa
avstegfall med bullerddmpad sida med hjilp av omsorgsfull
lagenhetsplanldsning, och eventuellt kompletterande bullerddmpande Stgirder
eller skyddsdtgarder, t ex skydd av vissa uteplatser.

PM 1 till Bullerkartldggning Ostra Dragonfiitet

Unr 1320004971
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2.1

2.1.1

2.1.2

PM 1 till Ostra Dragonfiltet Umed, Bullerkartliggning, Rambdéll
2014-07-02. (Bilaga 2 till MKB fér detaljpian)

Bakgrund och syfte

I Umed pagar planering for att utveckla omradet Ostra Dragonfaltet i centrala
Umed. Ramball Akustik har tidigare utfért en bullerutredning (Ostra Dragonfiltet
Ume8&, Bullerkartidggning, 2014-07-02) fér en bebyggelsestruktur som tagits
fram som grund fér planeringsarbetet inom detaljplaneomrdde 1, vister om
Ridvagen. Berdkningarna fér framtida situation avsag ett scenario med fuil
utbyggnad av sdvé! det planomridet som ett omr3de ster om Ridvigen, i
kvarteren Skvadronen, i bullerutredningen benamnt detaljplaneomride 2.

I denna PM redovisas kompletterande bullerberdkningar for framtida situation
vid detaljplaneomrdde 1 utan ny bebyggelse | Skvadronen. Anledningen till detta
ar att synpunkter framkommit under plansamradet om vad som hénder under
perioden fére kv. Skvadronen kan bebyggas. Jamférelse gbrs frdmst mot
férslaget med full utbyggnad av kvarteren pa bada sidorna om Ridvagen.

Berdkningsforutsdttningar

Denna PM redovisar i forsta hand de férutséttningar som &andrats for de nu
utforda berdkningarna. For dvriga férutsédttningar, indata, trafikuppgifter mm,
samt fér bedémningsgrunder, riktvarden och berdkningsmetod hanvisas tilt ovan
ndmnda bullerutredning.

Indata

Mark och plan
Det digitala kartunderlaget &r detsamma som i féreg8ende bullerutredning, d v s

enligt filerna nedan. Det som skiljer &r att den foreslagna (kontors-)bebyggeisen
i de tva dstra kvarteren har tagits bort.

« Férslag pd planerad bebyggelse och ombyggda gator &r entigt: Ostra
Dragonfidltet.dwg, levererad 2014-04-22.

« Omarbetat férslag pa bostadshus: modell140611 - bostéder.dwg,
levererad 2014-06-13.

« Nytt parkeringshus enligt: Skiss sitplan MB 140519.dwg,
levererad 2014-06-13.

Trafikuppgifter
Vag- och jarnvigstrafiken &r densamma som i bullerutredningen.

PM 1 tilf Bullerkartidggning (stra Dragonfaitet

Unr 1320004971
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2.2

3.1

Planfirslagets bebyggelse och riktlinjer

I det aktuella planomrddet avser kommunen framst uppritta bostadshus i sédra
delen vid Hovrattsgatan. Nybyggnadsriktvirden for bostadshus &r 55 dBA
ekvivalentnivd och 70 dBA maximalniva, frifiltsvirde utanfor fasad. Dar
riktvérdena dverskrids kan avsteg medges om tysta (ekvivalentnivd < 45 dBA)
eller bullerddmpade (ekvivalentnivd 45-50 dBA) sidor kan erhillas, mot vilka
minst hélften av bostadsrummen i varje ldgenhet kan placeras.

F&r uteplatser galler 70 dB(A), frifaltsvarde, maximalnivd vid uteplats i
anslutning till bostad. Riktvirdet far enligt Boverkets allménna r3d 2008:1
dverskridas hégst 5 ganger/timme under den mest utsatta timmen, i medeltal
under 8ret. Fér denna berakning ska antalet lastbilar, bussar eller t3g vid
maxtimmen dagtid anvandas.

Berdkningsresultat, trafikbuller

Som tidigare har dygnsekvivalent ljudniv3 frdn vag- och jarnvdgstrafiken
samraknats, maximal fjudnivd har raknats separat for respektive trafikslag.

Beraknade ljudnivaer fran vdg- och spirtrafik redovisas pd kartbilagor till denna
PM, samt beskrivs nedan. Framtida situation utan ny bebyggelse i kv.
Skvadronen redovisas pa kartbilaga V33, V103 och J103. Jamférelse mot
situation med full utbyggnad av bada planomrddena, p& b&da sidor om
Ridvédgen, gors under respektive kapitel.

Samraknad ekvivalentniva fradn viig- och spértrafik
Se kartbilagor V]3 samt V)3:3D vy1-vy3.

Byggnadsfasader samt husgavlar ndrmast Ridvigen beraknas i allmanhet f3
dygnsekvivalenta ljudnivaer pa 55-65 dBA, frifiltsvirde, se bild 1 nedan, samt
bullerutbredningskarta V13. P4 flera av fasaderna som vetter mot Vanndsvéagen
och jamvagen ligger de berdknade ekvivalenta ljudnivderna dver 55 dB(A}. Vid
fasader och uteplatser inne i kvarteret som &r oskarmade mot Ridviagen kan
ljudnivder éver 55 dB(A) férekomma.

Skillnad mot scenariot med bebyggelse i kv. Skvadronen:

Scenariot utan bebyggelse i kv. Skvadronen far i stort sett samma
ekvivalentnivd pa fasader mot Ridvégen. Bullerinfallet 8kar visserligen fr&n
Véstra Esplanaden, men samtidigt férsvinner bidraget frdn ljudreflexer fran
trafiken pd Ridvégen i motst3ende fasader i kv. Skvadronen, vilket
ekvivalentnivdmaéssigt gdr p4 ett ut. Bullersituationen kan dock inte ségas bli
exakt densamma eftersom Vistra Esplanadens trafikering &r ach |3ter
annorlunda &n Ridvagens, vilket kan uppfattas pd annat sitt.

PM 1 till Bullerkartidggning Ostra Dragonfaltet

Unr 1320004971
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3.2

Bild 1. Det aktuella planomridet fullt utbyggt (ljusgréna tak) sett séderifrén.
Véstra Esplanaden till héger i bilden. Samréknad ekvivalent ljudniv8 frdn vég-
och spértrafik som friféltsvdrde mot planerade fasader samt befintliga punkthus
ldngs Ridvdgens norra del, urklipp ur kartbilaga V13:3Dvy1.

Maximal ljudniva fran vagtrafik
Se kartbilagor V103 samt V103:3D vy1l-vy3.

Planerade bostadsfasader som ligger ndrmast Ridvdgen kan fa maximala
ljudnivaer pa 75-85 dBA fran vagtrafiken. Aven mot gavlar och fasader inne i
kvarteret som &r oské&rmade mot Ridvigen kan ljudnivder 6ver 70 dB(A)
forekomma, se bild 2. Fér dessa hus behdver uteplatser anordnas pa
bullerskyddad sida av husen.

PM 1 till Bullerkartldggning Ostra Dragonfaltet

Unr 1320004971 6(11)
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Ljudniva Lmax

idB(A)

Fasadnivier som frifaltsvarde
90 <

85¢< <= 90
20 < [N <= 85
75 < BN <= 80
70 < <= 75
65¢. = <= 70
60 < B <= 65
<= 60
Bild 2. Det aktuella planomrédet (ljusgréna tak) sett séderifrn. Véstra
Esplanaden till héger i bilden. Maximal ljudnivd frdn végtrafik som frifiltsvérde

mot planerade fasader, urklipp ur bilaga/karta V103:3Dvy1.

Skillnad mot scenario med ny bebyggelse i kv. Skvadronen:

Scenariot utan bebyggelse i kv. Skvadronen inneb&r ndgot minskad maximalniva
frn trafiken p& Ridvagen, som &r den bullerkalla som ligger narmast
planomradet och darfér ger upphov till hogsta maximalnivderna vid passage av
tunga fordon. Detta pd grund av att man slipper ljudreflexer frdn motstdende
fasader i kv. Skvadronen.

PM 1 till Bullerkartldggning Ostra Dragonfaltet

Unr 1320004971 7(11)
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Maximal ljudniva frdn spértrafik
Se kartbilagor 1103 samt J103:3D vyl-vy2.

Planerade bostadsfasader som ligger ndrmast jarnvagen kan fa maximala
ljudnivaer dver 70 dBA fran jarnvagstrafiken, se bild 3. For dessa hus kan
bullerskydd behéva vidtas for uteplatser. For uteplats géller dock att antalet
passager av trafik som ger upphov till de hogsta maximala ljudnivderna, i detta
fall lokdragna godst&g, inte ska vara fler &n fem under maxtimmen dagtid. D&
dessa sammanlagt &r 24 stycken per dygn enligt trafikprognos fér ar 2030, och
betydligt farre i dagsldget da fa lok &r anpassade for Botniabanans signalsystem,
torde godstagpassager inte férekomma oftare &n fem génger per timme.

Ljudniva Lmax

i dB(A)

Fasadniver som frifaitsvarde

90 <

85 < I <= 90

80 < NN <= 85

75 < B <= 80

70 < <= 75

65 < <= 70

60 < B <= 65
. - o0

Bild 3. Planomradet (ljusgréna tak) sett norrifr8n. Maximal ljudnivd frén
spdrtrafik som friféltsvdrde mot planerade fasader, urklipp ur bilaga/karta
J1103:3Dvy2.

PM 1 till Bullerkartidggning Ostra Dragonfaltet

Unr 1320004971
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Bullerberdkningarna &r utférda pa tidiga bebyggelsestrukturer dar bland annat
lagenhetsplanlosningar, balkongers placering och utformning &nnu inte ar
inritade. Vid slutlig utformning av de nya byggnaderna kan de anpassas for att
skydda mot buller p& uteplatser eller balkonger. Alternativt kan man t ex utfora
balkonger med bullerskyddsskarm pa sida som &r exponerad for trafik, se bild 4
nedan, som visar effekt av en skdrm i norra kanten av vistra fasaden pa
nordligaste gatuhuset i bild 3. Med en ca 2 m bred skiarm far hela véstra fasaden
hégst 70 dBA maximal ljudniva fran tagtrafik.

47474 TR 1o
74 74 74 74 RRN 08
74 74 74 BR§ %8

74 74 30\ ©

\71273 73 72 - o

Bild 4. Exempel som visar hur en bullerskyddsskdrm minskar ljudinfallet frén
tdgtrafiken mot planerade husfasader i bild 3 ovan. I bilden anges maximal
ljudnivd i dBA fr8n spértrafik (frifiltsvérde) for varje berdkningspunkt p§ fasad.

Skillnad mot scenario med ny bebyggelse i kv. Skvadronen:

Utan ny bebyggelse p3 kv. Skvadronen blir det marginellt 6kad maximal
bullernivd vid nya fasader langs Ridvégen. Drygt halva fasaden pa norra
langsgaende huset f&r maxnivaer éver 70 dBA, p g a minskad skdarmning. Ingen
skillnad for gardshus eller inne pd gard i nya bostadskvarteret.

PM 1 till Bullerkartldggning Ostra Dragonfaltet

Unr 1320004971
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4. Samlad bedémning av planférslaget.

e Bullerberdkningen gjord under férutsittning att ingen ny bebyggelse
tillkommer i kvarteret Skvadronen, dster om Ridvagen.

» Ljudnivder 8ver riktvarden p& fasader mot véagar och jérnvag.

« I stort sett samma ekvivalentnivd frn vag- och jarnvagstrafik p3 fasader
mot Ridvagen for bada alternativen, med eller utan ny bebyggelse i kv.
Skvadronen. Néstan samma maximala ljudniva fran jarnvagstrafik men ligre
maximalniva frén vagtrafik pd Ridvagen p8 fasader mot Ridvigen om inte kv.
Skvadronen byggs ut.

+ Goda méjligheter for att tilampa avstegfall med bullerdémpad sida med hjélp
av bebyggelseutformning, omsorgsfull ligenhetsplanidsning och eventuelit

kompletterande bullerddmpande atgéarder eller skyddsatgarder, t ex skydd av
vissa uteplatser.

PM 1 till Bullerkartlaggning Ostra Dragonfiltet

Unr 1320004971
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Kartbilagor
Berakningsresultaten finns redovisade p3 kartbilagor, totalt 11 stycken, enligt
nedan.
Karta bullerkilla | Situation/ljudniva Kartdatum
Planerad situation, utan ny bebyggelse
i kv. Skvadronen
Vi3 Vag+ jvg Bullerutbredning, samréknad 2015-01-14
ekvivalentnivd 2 m dver mark
V13:3D Vig+ jvg Samraknad ekvivalentniva frifiltsvérde mot | 2015-01-14
vyl-vy3 fasad
V103 Vig Bullerutbredning, maximalnivd 2 m 6ver 2015-01-14
mark
V103:3D | Vég Maximalniva frifaltsvarde mot fasad 2015-01-14
vyl-vy3
1103 Jarnvag Bullerutbredning, maximalnivd 2 m éver 2015-01-14
mark
J103:3D | Jarnvég Maximalniva friféltsvérde mot fasad 2015-01-14
vyl-vy2

PM 1 till Bullerkartlaggning Ostra Dragonfaltet

Unr 1320004971
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Umed kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfiltet Ume3
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation
Scenario Utan ny bebyggelse i

Karta
kv Skvadronen, V J 3

Ekvivalentniva frdn vag- och jarnvagstrafik

som frifdltsvirde mot fasad pa planerad 3 D
bebyggelse och befintliga

bostadshus inom planomrédet. 1
39_Planerad situation_vig+jvgtrafik ekvnivd_utan nya kontor_1
Result number 39

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2015-01-14
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-12-18

Ljudniva Leq 24 Teckenforklaring
i dB(A) ~— Emission line, road
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Forord

Denna utredning utgdr ett underlag for detaljplaneprogram for omradet Ostra
Dragonfiltet i Umea. Syftet dr att ur ett trafikperspektiv beskriva konsekven-
serna av ett nytt parkeringshus och vissa forandringar av gatustrukturen samt se
over strukturen for gang- och cykelnitet. Utredningen innehaller en skiss pa ny
strackning av Ridvégen och kapacitetsanalyser for korsningen mellan Ridviagen
och Vistra Esplanaden for att belysa effekten av ett nytt parkeringshus.

Utredningen har genomforts av tekn dr Joachim Karlgren och civ ing Andreas
Nordstrom, bada pa Trivector Traffic AB. Bestillarens kontaktperson har varit
Magdalena Blomquist.

Goteborg/Lund, februari 2014
Trivector Traffic AB
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1. Bakgrund och syfte

Byggnadsndmnden i Umea kommun har beslutat om detaljplaneldggning av del
av Umea 5:1 m fl, som benimns Ostra Dragonfiltet, Umea kommun (se rod-
markerat omrade i figuren nedan).

Syfitet med planen ér att inom omradet skapa planméssiga forutsittningar for
bostadsbebyggelse och parkering. Syftet dr ocksa att se 6ver trafikstrukturen,
for gang-, cykel- och biltrafik, inom omradet och dess kopplingar till den om-
givande staden.

Bostadsbebyggelse samt verksamheter planeras bl a inom fastigheten Umea 5:1
och en parkeringsanlidggning inom fastigheten Muraren 7. Framtida omdaning
av Vistra Esplanaden till stadsgata 4r ockséa en viktig forutsittning i planarbe-
tet.

Denna utredning ska utgéra underlag for programarbetet men dven for den mil-
Jokonsekvensbeskrivning som gors i anslutning till programarbetet.

Preliminért programomrade

Figur 1.1 Prelimin&r avgransning av planprogrammets utredningsomrade.
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2. Forutsattningar

2.1 Utredningsomradet

Utredningsomradets avgrinsning redovisades i figur 1.1 ovan. Nedan redovisas
vignitet.
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O/Ofpa ; O
m
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Q
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N
&
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el
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, f - ;59
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PEapar Q ~
T \ = GC-tunnel under
Enkelriktad "M, Vistra Esplanaden
5 Sk ; gata ’ -
0,
Seren

Figur 2.1 Nuvarande vignat inom utredningsomradet. Ett bilhinder &r lokaliserat pa Brogatan mellan
Olof Palmes Gata och Ridhusgatan. Bankgatan &r enkelriktad norrut (cykeltrafik &r tillaten
stiderut). Det finns en busshallplats l1angs Ridvégen nara gang- och cykelbron. Nygatan
korsar under Véstra Esplanaden som en gang- och cykelvag.

2.2 Vastra Esplanaden

Viistra Esplanaden utgor en delstriicka av vdg 503 som I6per mellan Soder-
sliitts- och Ersbodarondellen, och viigen skidr genom stadens centrala delar.
Sedan 7 oktober 2013 rader genomfartsforbud for tung trafik genom Umea
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centrum. Atgirden har minskat den tunga trafiken p& Vistra Esplanaden, men
det rader fortfarande problem med dalig luftkvalitet som uppkommer av det
stora trafikarbetet som utfors pa en relativt begridnsad yta i kombination med
inversion.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxider (NO2), liksom &ven normen for partik-
lar (PM10), overskrids pa Vistra Esplanaden. Lastbilstrafiken star for ungefér
10 % av antalet fordon pa Vistra Esplanaden. men beddéms sti for cirka 50 %
av avgasutslippen'.

For vdg 503 &r staten vighallare, vilket innebir att Trafikverket ansvarar for
och skoter viag 503. Hogsta tillatna hastighet ar 40 km/h. Cykelbana lings med
Vistra Esplanaden saknas idag.

Det var manga upphinnande olyckor pd Vistra Esplanaden och for att minska
dessa gavs trafiken pa Vistra Esplanaden ¢kad grontid genom vigens trafiksig-
nalanldggningar. Atgirden ledde till kortare koer i pa Vistra Esplanaden. Dock
har atgérden dven lett till 6kad kébildning pa anslutande vdgar (vars grontids-
andelar har minskats).

Korsningen Vastra Esplanaden-Ridvdgen/Vastra Norrlandsgatan

Vistra Esplanadens korsning med Ridvidgen och Vistra Norrlandsgatan regle-
ras med trafiksignaler. Belastningen pa korsningen dr hég under trafikens max-
timmar och kder uppstéar i samtliga tillfarter. Korsningen &r till ytan stor och
domineras helt av motortrafiken. Overgangsstillen finns Sver korsningens
samtliga ben, men cykeldverfarter saknas.

Vistra Esplanadens tillfarter har vardera tva korfilt for genomgaende trafik,
och ytterligare tva korfilt 1 varje tillfart som &r reserverade for hoger- eller
vénstersviangande trafik.

Ridvigens tillfart har tva korfilt, ett for trafik i riktning rakt fram eller hoger,
samt ett kort korfilt som &r avsett for vinstersving. Vistra Norrlandsgatans
tillfart har ocksa tva korfilt, ett for trafik rakt fram samt héger och ett for viins-
tersving.

2.3 Brogatan

Brogatan stingdes for genomgaende biltrafik i samband med att Dragonfiltet
byggdes cirka dr 2005. Mellan Olof Palmes gata och Ridhusgatan finns ett bil-
hinder. Detta hindrar personbilar fran att passera medan bussar kan kora forbi
(se figur nedan). Pa grund av detta ar trafikflédet pa gatan litet. Brogatan trafik-

1 http://www.umea.se/umeakommun/trafikochinfrastruktur/arkiv/
artiklartrafik/dentungatrafikenpavastraesplanadenharminskat.5.57b91f50142¢25734341179.html
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eras inte av busstrafik for ndrvarande. Befintlig avstdngning regleras i detalj-
plan.

Gatan i 6vrigt ir hastighetsbegriinsad till 30 km/h mellan Ridvigen och Skolga-
tan. Den ér utformad som en laghastighetsgata med upphd&jda korsningar, varie-
rande beldggning och en gatumiljé som inte uppmuntrar till hoga hastigheter.
Brogatan dr huvudvig for gang och cykeltrafik.

Figur 2.2  Brogatan mot norr med hindret fér personbilar mitt i bilden. Foto fran Google.

2.4 Ridvagen

Ridvigen #r rak och bred, och den brister i att kommunicera att vigens hogsta
tillatna hastighet dr 40 km/h.

Ridvigen ansluter i nordvést till Vanndsvigen 1 en cirkulationsplats. Efter det
att cirkulationsplatsen byggdes har Ridviigen fatt en betydande trafikokning’.
Pa Ridviigen giller sedan 2008 genomfartsforbud for tung lastbilstrafik (6ver
3,5 ton). Férbudet innebiir dock att tung trafik med malpunkt langs Ridviagen
for trafikera gatan.

Trafiken pa Ridvigen i ostlig riktning kan vilja att passera rakt fram Gver
Vistra Esplanaden eller ansluta Vistra Esplanaden for vidare fird norr- eller
stderut.

2.5 Skolgatan

Skolgatan har primér funktion som kollektivtrafikstrdk och trafikeras av linje 1
och 7, varfor biltrafiken bor hallas sd 1ag som majligt hér.

2 Detaljplan for fastigheten STIGBYGELN 5 m fl inom Centrala Stan i Umea kommun, Vasterbottens lan.
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I korsningen med Vistra Esplanaden &r vénstersving forbjuden for vidare fird
norrut. Biltrafiken i utredningsomradet som ska vidare norrut pa Vistra Espla-
naden hinvisas till Ridvigen eller Storgatan.

Aven trafiken pa Skolgatan dster om Vistra Esplanaden har vinstersvingsfor-
bud vilket medfor ckad trafik pa Viastra Norrlandsgatan i riktning mot Vistra
Esplanaden.

2.6 Nygatan

Nygatan leds under Vistra Esplanaden som en géng- och cykelbana. Bankgatan
ldnkar samman cykelstraket pa Ridvéigen med Nygatan som ér ett viktigt strak
for gang- och cykeltrafik mot centrum, universitetet och sjukhuset.

2.7 Stoérre malpunkter

Dragonskolan dr Umeds storsta gymnasieskola med cirka 2000 elever.
Stadshuset ar belidget pd Skolgatan, och har cirka 300-400 arbetsplatser.
Buss och jarnvdgsstationen finns i nédra anslutning till utredningsomradet.

I omréadets vistra delar finns ocksa flera serviceverksamheter samt polis och
rdaddningstjdnst.
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2.8 Gang- och cykeltrafikens f6rutséittningar
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Figur 2.3  Utsnitt ur cykelkartan 2013.

Vinnisvigen (vig 507) och Hissjovagen bildar tillsammans med sparomréadet
en avsevird barridr, och gang- och cykeltrafiken leds hir pa en egen bro som
landar pa Ridviigen. Aven Vistra Esplanaden ir en barridr for ging- och cykel-
trafik.

Ridvigens korsning med Vistra Esplanaden ar inte anpassad for cykeltrafik. I
nuldget leds géng- och cykeltrafiken lings Ridvidgens norra sida till korsningen
med Vistra Esplanaden. Straket upphér i korsningen, vilket resulterar i brister i
kopplingen till centrum.

Nygatan leder ett gdng- och cykelstrak under Vistra Esplanaden och ar huvud-
viig i befintligt trafiknét for gang- och cykeltrafik i ost-vistlig riktning.

Nir omradet mellan Vistra Esplanaden och Ridvidgen ska fortitas reserveras
ytor for ett framtida gangstrak mellan Ridvégen och forldngningen av Dunkers-
gatan Oster om Vistra Esplanaden.




35%
T
Trivector Traffic

2.9 Trafikfloden

I ndgra punkter inom utredningsomrédet har trafikmitningar genomfGrts. Dessa
illustreras nedan med olika breda linjer beroende pa trafikflode. Baserat pa data
fran de métningar som erhallits av Umed kommun, si& beddms maxtimmens
trafik pa eftermiddagen pa Ridvigen och Vistra Norrlandsgatan utgora 9 % av
medeldygnstrafiken (adt). Detta giller #ven for Vistra Esplanaden. Adt-virdet
for Ridvégen i snittet narmast korsningen med Vistra Esplanaden &r baserat pa
de rikningar under en maxtimme som genomforts i den korsningen. I detta fall
har maxtimmens andel av adt antagits vara 10 % istéllet for uppmitta 9 % vil-
ket ger ett nagot hogre adt-virde (anledningen till detta ar att bygga in viss fel-
marginal i adt-vérdet da det dr baserat pa en trafikrikning av en enda timme).

e
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Figur 2.4  lllustrationen visar de strackor dar trafikmatningar finns tiliganglig samt vilka trafikfloden
snitten har. Trafikflodena illustreras dven med olika breda linjer, dér vissa snitt har en linje
for varje trafikriktning®.

% Har anvands enheten fordon per arsmedeldygn (&dt). Detta varde &r ungefér 90 % av det varde som méanga
av Umea kommuns trafikmatningar &r angivna som, alltsa fordon per vardagsdygn.




35Y

8
Trivector Traffic

3. Korsningen med Vastra Esplanaden

3.1 Kobildning

I dagsliget dr det omfattande kdbildning i korsningen mellan Vistra Esplana-
den och Ridvdgen/Vistra Norrlandsgatan. Det blir kder pa morgonen framst
fran sdder, bade for att kdra rakt norrut men mest for att svinga vinster. Ibland
fyller kderna for viinstersving hela avsvingningsfiltet ("K4”, markerat med rod
linje 1 figur 3.1 nedan) och vixer bakat in i det vinstra féltet for att kora rakt
fram ("K3”markerat med bla linje i figur 3.1 nedan). Detta illustreras i figur 3.1
nedan dér rod linje indikerar kobildning och rod streckad linje var kébildning
for vinstersving kommer i konflikt med korfilt for att kora rakt fram. Det kan
dven uppsta kobildning pa Vistra Norrlandsgatan ut mot Vistra Esplanaden.

Figur 3.1  Korsningen mellan Vastra Esplanaden och Ridvagen samt Véastra Norrlandsgatan, med
markering i rott (korfalt 4, K4) for kobildning for de som svénger vanster pa morgonen och i
blatt for de i kérfalt 3 (K3) som ibland hindras av kén i K4.
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Pa eftermiddagen &r det langa koer langs Ridvigen for att fa komma bade norr-
rut och séderut. Kén kan vixa bakat forbi korsningen med Hovriittsgatan och
ytterligare lingre bak (se markering i figur 3.2 nedan). Anledningen ir att de
som svinger vénster fran Ridvigen maste ta hidnsyn bade till korsande fotging-
are och fordon som kor fran Vistra Norrlandsgatan och rakt 6ver till Ridvigen.
Detta ger att det ibland bara kommer ut tva-tre bilar fran Ridvigen norrut per
omlopp. Liknande k&bildning med motsvarande orsaker ser vi pa Vistra Norr-
landsgatan. P& Vistra Esplanaden kan kon for trafiken frdn norr viixa hela
végen bak till bron dver jarnvigen.

/

Figur 3.2  Korsningen mellan Vastra Esplanaden och Ridvagen samt Véastra Norrlandsgatan, med
markeringar for kdbildning fér de som svénger ut fran Ridvagen pa eftermiddagen.

3.2 Trafiksignalen

Trafiksignalen programmerades om omkring ar 2009 for att ge bittre genom-
stromning at trafiken pa Vistra Esplanaden pa bekostnad av anslutningarna fran
Ridvigen och Vistra Norrlandsgatan. Anledningen till forindringen var att det
skedde méanga upphinnandeolyckor norr om korsningen. Orsaken var att bilar
med for hog hastighet kdrde pa bron dver jérnviigen, dér sikten ar dalig, och for
sent upptickte stillastaende ko framfor. Koer viixte dven bakat in pa den avfart
fran Vénndsvigen som leder till Vistra Esplanaden. Kommunen papekade den
hoga olycksfrekvensen for viighédllaren Trafikverket och forindringen av signa-
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len var den atgird som Trafikverket valde. Effekten blev minskade olyckor och
hogre genomstromning lidngs Vistra Esplanaden®. 2011, efter omprogramme-
ringen, sédnktes tillaten hastighet till 40 km/h. Denna hastighet giller fran strax
norr om dér bron passerar jirnvdgen och soderut. Dock har vdgens geometri
inte anpassats till denna sénkta tillatna hastighet.

Vistra Esplanadens korsning med Ridvégen ingar i ett samordnat signalsystem
som ger trafiken pa Viistra Esplanaden gron vag under hogtrafik. Systemet ér
helt anpassat for att tillgodose motortrafikens behov av framkomlighet. Den
minskade koldngden pa Vistra Esplanaden som konfigurationen av samord-
ningen resulterade i uppnaddes genom att forse Vistra Esplanaden med en
storre andel av grontiden i en forlingd omloppstid (130 sekunder)®. Prioriterad
framkomlighet pa Vistra Esplanaden har dock resulterat i lingre kder pa Vistra
Esplanadens anslutande gator och vigens barridreffekt forstarktes ytterligare, i
synnerhet for oskyddade trafikanter som maste vinta lingre for att kunna korsa
viigen (kortare grontider vid dvergangsstiillena som leder ver Vistra Esplana-
den). Vistra Esplanadens medlépande évergangsstiillen, som korsar Ridvigen
och Vistra Norrlandsgatan, har ocksa de gynnats av en storre grontidsandel.
Men da Viistra Esplanadens utformning sa tydligt prioriterar och kommunicerar
motortrafikens framkomlighet #r vigen inte ett attraktivt strdk for oskyddade
trafikanter.

Korsningen saknar dverfarter for cykeltrafik da det inte finns cykelbanor som
ansluter till korsningen. Tillfarterna saknar anpassning for cykeltrafik, ex. ma-
lade cykelboxar. Fordelen med cykelbox ir att den bidrar till att synliggora
cyklister och har pa sa sitt en trafiksikerhetshdjande effekt.

I arbetet med denna utredning var antalet oskyddade trafikanter som ror sig i
korsningen okiint, men kommunens tjinstemin dr av uppfattningen att gangflo-
det 6ver Vistra Esplanaden &r storre pa det norra vergangsstillet dn det sodra.
Detta bidrar frimst till att reducera kapaciteten for vinstersvingande trafik fran
Ridviigen samt hogersvingande trafik fran Vistra Norrlandsgatan som maste
limna gaende foretréde.

Filmmaterial som erhallits av Umed kommun, som visar trafiksituationen i
korsningen under eftermiddagens hogtrafik (omkring kl 16:30 méndag 13/1
2014), illustrerar hur de kier som bildas av sodergaende trafik i Vistra Espla-
nadens korsning med Skolgatan viixer sa pass langt att framkomligheten i kors-
ningen med Ridvdgen paverkas. Bakatblockeringarna hindrar avvecklingen av
trafik under grontiden i Ridvigens korsning. Detta kan ses som att systemet inte
kan avveckla den trafik som slipps in, vilket resulterar i att grontiden for Vistra

4 Enligt uppgifter fran tjansteman vid Umea kommun.

5 Har kan namnas att det i den &ldre utgévan av VGU, Vagars och gators utformning (géllande fram till 6 no-
vember 2012), i avsnitt 7.11.5 Kapacitet och framkomlighet, star att "Omloppstiden bér inte Gverstiga 120 s.
Vid stor gangtrafik bér omloppstiden inte éverstiga 90 s.”
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Esplanaden utnyttjas ineffektivt. Av filmmaterialet att déma bér signalsamord-
ningen pa Vistra Esplanaden ses 6ver®.

3.3 Korsningens kapacitet

Enligt de miitningar av trafikfloden som Umeé kommun genomfort under max-
timmen pa eftermiddagen (16:00-17:00), sa ser flédena i korsningen ut enligt
nedan. Av de mitdata som varit tillgéingliga inom detta arbete si har de flesta
en maxtimme mellan 16:00 och 17:00, men enstaka platser har sin topp timmen
tidigare. Det 4r ocksé tydligt att timmen 15:00-16:00 har mer trafik &n timmen
17:00-18:00 i de flesta métpunkter, vilket antyder att den verkliga maxtimmen
skulle ligga 15:45-16:45.
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Figur 3.3  Trafikfloden per timme mellan 16:30 och 17:30 i korsningen mellan Vastra Esplanaden och
Ridvagen/Vastra Norrlandsgatan.

Nir de riknade trafikflodena och svingandelarna i korsningen analyseras med
kapacitetsberdkningsprogrammet Capcal (version 3.9.0.2) visar det sig att be-
lastningsgraden hamnar pa néstan 0,9 i flera korfilt. Med detta avses att 90 %
av den teoretiska kapaciteten i en viss relation anviinds. Enligt den dldre utga-
van av VGU, (Vigars och gators utformning, gillande fram till 6 november
2012), i avsnitt 7.11.5 Kapacitet och framkomlighet, anges att standard gil-
lande belastningsgrad i korsningar dr god om den dr under 0,7, mindre god mel-
lan 0,7 och 0,8 samt lag om den &r éver 0,8 (eller under 0,3). Som indata for
beriikning anvinds korsningens geometri och utrymmen, fordonsfléden i samt-
liga sviingrelationer, korsande gang- och cykeltrafik, trafiksignalers konfigurat-
ion. Nedan fGljer en skiss 6ver de indata som anvints. Inga indata for fotging-
are och cyklister har funnits tillgdngliga. Detta medftr att beriikningarna inte

¢ Samordnade trafiksignaler kraver kontinuerlig éversyn och justeringar, och det &r lampligt att underséka nar
detta gjordes senast da detta inte framgatt under arbetet med denna utredning.
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Figur 3.4 De trafikfloden som anvénts vid kapacitetsberékning av dagens situation i korsningen
Véstra Esplanaden-Ridvdgen/Véstra Norrlandsgatan.

Nir berdkningen gors for korsningen sa blir resultaten enligt nedan redovisade
figur f6r de mest belastade timmarna pa dygnet:

,i.FllﬂMh\ 304 timmar per 3r.

Kapacitet och kislangdes per kirfalt
| Kiglangd [antal fordon]
[ Ridvigen 1 HR 147 200 073 55 138
2 v ] 172 048 28 78
|Va Espl fiéin non 1 H 147 338 044 24 67
| 2 R 45 7 046 71 175
3 R e 843 052 75 183
| 4 v 123 28 052 40 103
|Nomandsgatan 1 HR 219 262 083 88 215
| 2 v 16 165 070 45 15
;Va Espl rdn soder 1 H a 206 045 15 45
| 2 A T3 102 047 72 177
| 3 A ) 49 083 a7 24
I 4 v 0 22 089 95 20

Figur 3.5 Uldata fran Capcal géllande analys av nulaget i aktuell korsning.

Belastningsgraden #r alltsi nistan 0,9 for norrgaende trafik som antingen ska
svinga in till Ridvigen eller som kor i det vénstra korfiltet av de tva som leder
rakt norrut (K3). Att den blir lika hog for bada beror pé att kon dér de som ska

7 Dock verkar Capcal ibland underskatta effekten av fotgdngare. Vid ett test att 1agga in 60 fotgdngare per
timme och fér var och en av de fyra tillfarterna 6kade inte belastningsgraden namnvart, fran 0,73 till 0,75 for
Ridvagen forsta korfalt.
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svinga vénster dr ldngre dn korfiltet, sa kdn véxer ut det i nédrliggande korfiltet
(K3) vilket hindrar de som ska kora rakt fram (detta illustreras i figur 3.2 ovan).
Vidare ser vi att det ocksa dr mycket hog belastningsgrad (0,83) for trafiken
fran Vistra Norrlandsgatan som ska svinga hoger eller kora rakt fram. Aven
det andra korféltet frAn denna gata har hog belastning (0,70). For korféltet fran
Ridvigen som leder sioderut eller rakt fram &r belastningsgraden 0,73 vilket
ocksa dr hogt. Dessa virden stimmer vil med de iakttagelser av kobildning
som gjorts pd plats av kommunens tjanstemédn och vad filmsekvenserna fran
korsningen visar.

3.4 Vaistra Esplanadens och korsningens framtid

Om signalen skulle aterstiillas till som den var innan ovan ndmnda ompro-
grammeringen, sa skulle det bli ldttare for trafiken att ta sig ut fran Ridvigen
och Vistra Norrlandsgatan. Det skulle &ven bli lattare for fotgéingare att korsa
Vistra Esplanaden. Det finns flera olika sdtt, annat @n att 6ka genomstrdomning-
en, att 16sa de ovan ndmnda tidigare problemen med upphinnandolyckor. Ex-
empelvis kan mer tvingande atgérder for hastighetsbegriansning inforas @n bara
skyltar. Aven annan skyltning med information om olycksrisk, varningssystem
for kobildning och riktade informationskampanjer kan ha effekt. Man kan dven
bearbeta trafikanterna med olika former av Mobility Management-atgérder for
att minska trafikflodet (minska resor med bil)® och 6ka medvetenheten for
olycksriskerna.

Nir Vistra Esplanaden tas 6ver i kommunal regi (2018 eller senare) dr avsikten
att andra pa sektionen bland annat for att ge plats for cyklister (det finns idag
inga cykelbanor langs gatan). Om ombyggnaden leder till minskad kapacitet for
den nord-sydliga fordonstrafiken s& kommer detta leda till att manga bilister
véljer annan vidg. Dock kan man inte ridkna med ndgra stora Gverflyttningar
innan nagra tydliga atgirder genomfors. Det krdvs bade att det blir mindre be-
kvamt for bilar att kora pa Vistra Esplanaden (exempelvis att ta bort ett korfilt
1 varje riktning) samt att olika former av satsningar pa kollektivtrafik, fortsatt
satsning pa cykeltrafik, informationskampanjer m m, genomfors for att en tyd-
lig minskning av trafiken ska uppsta.

Det rader restriktioner for tung trafik ldngs Véstra Esplanaden, men med tanke
pa att ddr fortfarande kor manga tunga lastbilar vore 6kade Gvervakningsinsat-
ser gillande detta onskviirt.

¢ Exempelvis minskade resorna 6ver Géta Alv (Stallbackabron och Klaffbron i Trollhattan samt bron i Vargén
tillsammans) med 7000 bilresor per dag till foljd av omfattande informationskampanjer och utékad kollektivtra-
fik. Detta genomférdes i samband med att Stallbackabron skulle repareras (2010-2011) och fa halverad kapa-
citet. Omkring hélften av de 7000 férsvunna resorna kan inte forklaras genom den information som varit till-
ganglig for analysen, de har alltsa "fdrsvunnit” (genom samakning, uteblivna resor mm). Se rapport Stallbacka-
bron, &ndrade resvanor — Utvardering av projektet andrade resvanor i samband med reparation av Stallbacka-
bron, Rapport 2012:08 Trivector Traffic AB. Caroline Mattsson, Joachim Karlgren, Eric Dahlén. Kontaktperson:
Kerstin Winberg, Trafikverket Goteborg.
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4. Framtida utveckling

4.1 Fortatning och fordandring i Vast pa stan
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Figur4.1 lllustrationen visar stadsdelens kommande utveckling. Véstra Esplanaden utvecklas till
handelsstrak. Vannasvagen flyttas norrut ndrmre sparomradet vilket ger storre exploate-
ringsbara ytor. Bilden ar bearbetad, originalversion aterfinns pa s.38 i stadens férdjupade
oversikisplan.

Stadsdelen Vist pa stan avgriinsas av Tvérastraket i véster, Vistra Esplanaden i
oster, jarnvigen i norr och Umeilven i séder. Férdjupningen av dversiktsplanen
anger att 1200 nya bostéder ska tillkomma i omvandlingsomraden i Vist pa
stan.

Véstra Esplanaden
Vistra Esplanaden kommer enligt nuvarande planering att dvergd i kommunalt

vighallarskap tidigast 2018. Avsikten &r att den da ska ges en ny utformning ny
utformning med en mer stadsmissig karaktir.

Parkeringshus
Platsen for det planerade p-huset, mellan Vistra Esplanaden och Ridvigen,

beskrivs i Umedas parkeringsprogram som ett mycket attraktivt ldge som kan
tillgodose centrum med arbetsplatsparkeringar. Parkeringshusets huvudsakliga
dndamal idr arbetsplatsparkering och troligtvis dr det kontorsanstillda som i
huvudsak kommer nyttja anldggningen. I fordjupningen for de centrala stadsde-
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larna anges 500 meter som maximalt gadngavstand for bostadsparkering, och for
arbetsplatsparkering giéller maximalt 600 meter mellan arbetsplats och parke-
ring. Dessa avstindsangivelser gor lokaliseringen mycket lamplig for ett p-hus
da stora delar av centrala staden ligger inom detta avstand

P-huset planeras for att ge plats at cirka 300 parkeringsplatser. In- och utfart till
p-huset lokaliseras till p-husets kortinda mot Hovrittsgatan med trapphus och
utgdngar pa kortindarna at bada hallen. Avsikten med att ha entrén pa den sidan
ar att undvika att trafiken ut fran p-huset fastnar i de kder som ofta bildas pa
Ridvigen bakat fran korsningen med Vistra Esplanaden.

I parkeringsprogrammet finns ocksa ett reservat inlagt i omradet mellan Ridvi-
gen och Vinnidsvigen som dr en del av omradets langsiktiga parkeringsstrategi
och ska ticka parkeringsbehovet for tillkommande omraden och verksamheter.

4.2 Mojliga scenarion for trafikplaneringen i programomradet

Programomréadet som behandlas i denna utredning &r en del av det norddstra
omvandlingsomradet i figur 4.1.

I samband med fortdtningen inom programomradet kommer fordndringar i tra-
fikstrukturen att ske med syfte att:

» Skapa en mer stadsmissigt profil fér Ridvigen med trottoarer. Gatan kan
i nulidget upplevas mer som en trafikled &n en ldnk i det lokala trafikni-
tet.

» Ridvigens radier ska minskas for att bdttre anpassa gatan till stadens
strukturer. Detta ger ldgre hastigheter och kan bidra till reducerade bul-
lernivaer néra korsningarna.

» Omradets struktur for gang- och cykelvigar ska fortydligas och bindas
samman.

Tillkommande p-hus

Samtliga av de fyra scenarion som foljer inkluderar ett nytt p-hus. Trafikalst-
ringen till- och fran p-huset beddmas Gverslagsmissigt. Kontorsverksamheter
kan antas alstra en resa per parkeringsplats, vilket adderar tva fordon till den
uppmitta trafiken. Denna trafik kan antas belasta trafiksystemet i maxtimmarna
sa som beskrivs i avsnitt 3.3 nedan.

Tillkommande verksamheter och bostiader

Den planerade nya bostidderna lings Ridvigen (se figur 4.2 nedan) har grovt
uppskattats till 6 000-8 000 kvm. Motsvarande for planerade verksamheter dr
10 000-15 000 kvm.

Scenario 1

Scenario 1 innehaller foljande:
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» P-huset byggs.

» Korsningarna pa Ridvigen ritas upp vid p-huset och vid befintliga
punkthus.

» Gang- och cykelvigen vigen dndrar strickning fran Ostra till vistra si-
dan av Ridvigen.

» Brogatan 6ppnas for biltrafik.

/ a Eventuell
i AN A b K ! "y avstangning [
*»q.__ 3 . L i . avRidvagen 7 T S
SRS -/ Brogatan e T 3
A LS ""fpp"a‘f"r - L Aranavfart frinE12
~ 7y 4 Mu.:n / < biltrafik | Vi

‘L& +ill Ridvégen

L

iy~ |/ Planerade nya
"'/ bostader och
/% verksamheter

Ridvdgen
. gbrsmer
_ stadsmissig

= :\ Planerat [Saira
iy P-hus

Figur 4.2 lllustration av de olika delarma av scenario 1-4.

Scenario 2

I scenario 2 stings Ridvigen av for biltrafik, i 6vrigt dr forslaget som scenario
1.

Scenario 3

I scenario 3 finns en ny koppling fran avfarten mellan E12 och Vistra Esplana-
den direkt till Ridvégen. I Gvrigt dr scenariot som scenario 2.

Scenario 4

Scenario 4 #dr samma som scenario 3 men med Ridvigen dppen for biltrafik,
vilket ger att 4 ir en kombination av scenario 3 och 1. Alltsa innehaller scenario
4 en anslutning fran E12 till Ridvigen samt Ridvdgen 6ppen for trafik.
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5. Konsekvenser av scenarios

5.1 Uppskattade konsekvenser for scenario 1

Forslag till ny utformning av Ridvagen

Nedan redovisas en grov skiss dver hur en mer stadsmissig utformning av Rid-
vigen skulle kunna se ut.

Figur 5.1  Forslag pa ny utformning av utredningsomradet.
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I skissarbetet har fokus legat pa att skapa en gata som mer foljer traditionell
rutnitsutformning och som darmed bittre ansluter till Gvriga omgivningens
gatukaraktir. Fran cirkulationsplatsen vid Vinndsvigen i vister och fram till
korsningen med Brogatan foreslas i nuldget ingen fordndring, men det kan bli
aktuellt med négon form av hastighetsdimpande atgiirder pa denna striicka om
det visar sig att hastigheten har skiljer sig avsevirt fran hastigheten ldngs ostra
delen av Ridvdgen. Ungefér vid punkthuset gors korsningen nagot snidvare och
med tydligare vinkel for att dimpa hastigheten och gora gatan med stadslik.
Nagot storre radier &n vid en normal korsning har anvints for att ge god fram-
komlighet at busstrafiken. Nir gatan fortsétter sdderut slutar den i en T-
korsningen dar Vistra Norrlandsgatan har forldngts 6ver Vistra Esplanaden och
hela vigen bort till dir den méter Hovrittsgatan. Detta ger ytterligare en kors-
ning som haller nere hastigheten for den trafik som passerar pa Ridvdgen oav-
sett om den dr pa vég till det planerade parkeringshuset eller Vistra Esplana-
den. Vid korsningen med Vistra Esplanaden har gatugeometrin inte #ndrats
ndmnvirt men den sddra trottoaren kommer behdva goras nagot bredare for att
inrymma ett gang- och cykelstrak.

Exakt hur bred gatans koryta bor vara beror pa vilka krav kommunen i normala
fall stiller pa sina gator avseende framkomlighet och behov av snéupplag. 1
dagsldget dr kérytan 7 meter vilket i sammanhanget eventuellt kan ses som
nagot snévt om tvd bussar ska kunna métas. Om man & andra sidan viljer en
mer rymlig profil ar risken att den lockar till hogre hastigheter. D4 busstrafiken
inte dr omfattande torde det inte uppstd moten mellan bussar alltfor ofta och
déarfor véljer vi att bevara dagens 7 meter breda koryta. Ett annat skl till detta
ir sa fa ombyggnader som mdjligt ska behdva genomforas.

Exakta konsekvenser av gatans nya utformning dr svéra att forutse men det
kommer bli svarare att halla hog hastighet genom gatan pa grund av de snéivare
radierna, de upphdjda ytorna och den nya géng- och cykelGverfarten dér bron
landar mot Ridvidgen. Om det finns smittrafik lings Ridvigen (alltsa trafik som
inte har malpunkt néra Ridvigen och som nyttjar Ridvigen for att undvika kéer
pa Vistra Esplanaden) sa kommer dessa olika hastighetsddmpande atgérder
sannolikt att ha en démpande effekt denna smittrafik. Aven den nya dragningen
av Hovrittsgatan kommer ha en ddmpande effekt pa hastigheten dé kurvan so-
derut blir betydligt snévare an idag.

Gillande det planerade p-huset si dr avsikten med att ha entrén ut mot Hov-
rittsgatan att undvika att trafiken ut fran p-huset fastnar i de ker som ofta bil-
das pa Ridvédgen bakat fran korsningen med Vistra Esplanaden redan innan de
kommit ut fran p-huset. Det &r inte lampligt att placera entrén mot Ridvigen
eller Bankgatan dels pa grund av kébildningen som skulle kunna blockera in-
och utfarten helt, men dven pa grund av att trafiken till och fran p-huset da
skulle stora gang- och cykeltrafiken lings Ridvigen och Bankgatan. Med utfar-
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ten mot Hovrittsgatan finns det mojlighet att direkt pd Hovrittsgatan kéra so-
derut pé vig ut frin p-huset.

Tillaten genomfartstrafik pa Brogatan

Brogatan stingdes fior genomfartstrafik omkring 2005. Att 6ppna denna igen
skulle géra omridet omkring Brogatan mer littorienterat for besokare och det
kan totalt sett leda till minskat trafikarbete da genare firdvigar skapas. Med
okad mojlighet att fordela trafik mellan flera olika gator (exempelvis Hovriitts-
gatan och Brogatan) skapas ett mer robust och flexibelt system dir effekter av
eventuella stdrningar enklare kan hanteras. Vidare kan mattlig fordonstrafik
upplevas positivt och mer tryggt genom att fler ménniskor &r i rorelse — gatan
blir mer levande och under dygnets mérka timmar mer belyst genom fordonens
nérvaro.

Innan Brogatan stingdes var trafikméngden uppskattningsvis inte mer 4n 500
adt. Da det saknas storre trafikfloden i ndrheten, forutom pa Ridvigen, finns det
inget som talar for att gatan skulle fa stora trafikfloden om den aterigen Sppnas
for genomgiende biltrafik. Dock kan den trafik tillkomma som genereras pa
grund av nya verksamheter, bostider och p-hus. En stor del av denna kan
komma att vilja Brogatan istillet fr Ridvigen/Vistra Esplanaden om kébild-
ningen vid korsningen mellan Ridvigen och Vistra Esplanaden blir mer omfat-
tande &n idag. Alternativen for de som ska kdra séderut frin omradet omkring
Ridviigen, eller kommer sdderifrin pa vig mot Ridviigen, 4r Hovrittsgatan och
Brogatan (om denna &ppnas). En 6ppning av Brogatan kan &ven locka till sig
trafik frin omrdden séder om Skolgatan som idag kor via Vistra Esplanaden
och ut mot vister. Denna trafik skulle kunna se en frdel i att kdra via Brogatan
och Ridvigen for komma vidare till cirkulationsplatsen mellan Ridvigen och
Vinnésvigen.

1 efterféljande avsnitt redovisas uppskattade trafikSkningar till f5ljd av nytt p-
hus, tillkommande verksamheter och bostider. Av dessa tillkommande upp-
skattas omkring 80 fordon per maxtimme ha mal sdderut. Som ett teoretiskt
exempel pa hur stort flddet maximalt bor kunna bli pd Brogatan kan man anta
att alla dessa tillkommande samt ytterligare 20 av de som idag svinger séderut i
korsningen anvénder Brogatan, utdver den trafik som har mer lokala mal lings
gatan. Dessa 100 fordon kan antas utgdra 13 % av adt (vilket motsvarar den
andel som maxtimmen idag utgdr av adt pd Ridvigen), vilket ger ett dt pa un-
gefiir 800. Den Gvriga trafiken som skulle bli pa Brogatan, den med mer lokala
mal, dvergér sannolikt inte 500 &dt. Tillsammans ger detta att den framtida tra-
fikmingden pd Brogatan sannolikt inte kommer Sverstiga 1300 &dt. Saledes
finns det mycket lite som talar for att trafiken pa en dppnad Brogata skulle bli
mer omfattande &n den ér idag pad Hovrittsgatan (1350 adt).
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Genererad trafik fran p-huset och tillkommande verksamheter
samt bostader

Den planerade nya bebyggelsen lings Ridvigen har, som nimndes ovan, grovt
uppskattats till 6 000-8 000 kvm. Motsvarande for planerade verksamheter dr
10 000-15 000 kvm. Enligt en analys med hjilp av Trafikverkets trafikal-
stringsverktyg sa kommer dessa byggnader tillsammans att generera omkring
500-700 adt. LAt sdga att det blir 700 adt (ungefar 90 fordon i maxtimmen om
den utgdr 13 % av &dt”), da kan vi anta att omkring 550 av dessa (70 i maxtim-
men) kommer trafikera strickan séderut pad Ridvdgen mot Hovriittsgatan och
ungefir 500 kommer trafikera sista strickan mellan Bankgatan och Vistra Es-
planaden. I maxtimmen blir detta 65 bilar (totalt i bada riktningar) om max-
timmen utgdr 13 % av adt. P4 eftermiddagen kommer gissningsvis 40 av dem
att vara pa vig fran Viistra Esplanaden till Ridvigen och 25 i motsatt riktning.
Fordelningen i korsningen forvintas vara att ungefir 40 % av trafiken kommer
norrifran eller dr pa vig mot norr, 40 % séderut och 20 % dsterut.

Om vi antar att platserna i det planerade parkeringshuset har en omsittning pa 2
bilar per dygn (alltsa att i genomsnitt tva bilar parkerar och kor dir ifran varje
dag) s blir trafikgenereringen for de 300 platserna 300*2*2, alltsd 1200 Adt.
Hir har inte hinsyn till beldggning tagits utan vi utgar frin att samtliga 300
platser nyttjas tva ganger under dygnet.

Med denna Gverslagsberékning sa kan vi ténka oss att trafikflodet pa gatan som
matar p-huset (Hovrittsgatan) skulle kunna 6ka med omkring 1200 adt (idag &r
adt ca 1350 eller 1500 fordon per vardagsdygn). Dock #r det inte sannolikt att
alla fordon som ska till eller fran p-huset ska it samma hill pa Hovrittsgatan.
For att f3 en kiinsla for hur korsningen med Ridvégen och Véstra Esplanaden
paverkas fir vi géra antaganden om svingandelar. Tyvirr kan vi inte anvinda
oss av dagens svingandelar eftersom det idag inte finns ett parkeringshus i nér-
heten, och den tillkommande trafiken skulle inte alls ha samma mal eller resvig
som dagens trafik.

Av de 1200 tillkommande fordonen si bér som mest 160 trafikera systemet
under maxtimmen (hir har andelen 13 % av adt antagits). Om vi téinker oss att
110 av dessa ska ut frin parkeringshuset pé eftermiddagens maxtimme (och
dirmed ska 50 in i parkeringshuset samma tid) s& kanske 80 av dessa k&r norrut
pa Hovrittsgatan. Av dessa kan man tinka sig att ungefir 70 kor mot Vistra
Esplanaden och 10 norrut pa Ridvigen, och att 30 av de 70 svdnger mot norr pa
Esplanaden, 30 mot séder och 10 kor rakt fram mot Vistra Norrlandsgatan. P4
liknande sitt kan vi resonera om de 50 bilar som ska in till parkeringshuset
under samma timme. D4 bér 15-20 fordon komma frin norr respektive sider pé

# Maxdimmen utgér normalt 10 % av adt men i delar av trafiksystemet som i férsta hand forséijer resande till
och fran arbete/boende kan andelen bli hégre. Matningar pd Hovrattsgatan visar att andelen dér lag pd 12 %
2013 medan métningar langre vésterut pa Ridvagen visar att andelen dér ligger pa 9 %. Har véls 13 % for att
ge trafikvarden som motsvarar en maxtimme i den mest trafikerade manaden pé aret (normalt ar detta maj
maénad).
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Esplanaden och 5-10 fran Vistra Norrlandsgatan om 5 kommer fran Ridvigen
och inga alls fran Hovrittsgatan.
Konsekvenser for korsningen med Vastra Esplanaden

Enligt de antaganden om ¢kade trafikméngder som redovisas i avsnitten ovan
sa kan trafiken i korsningen forvintas s som redovisas i figur 5.2.
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Figur 5.2  Trafikfléden per timme mellan 16:00 och 17:00 i korsningen mellan Vastra Esplanaden och
Ridvégen/Vastra Norrlandsgatan samt uppskattade tillkommande fléden till féljd av nytt p-
hus med 300 platser, nya bostédder (6-8000 kvm) och nya verksamheter (10-15000 kvm).

Nir de tillkommande flddena sammanstills for eftermiddagen i figuren ovan sa
blir det tydligt att det i forsta hand ar trafiken fran Ridvidgen och ut pa Vistra
Esplanaden som far 6kningar. Det 4r ocksa hér som vi kan se de storsta forind-
ringarna i belastningsgrad nir den framtida situationen analyseras med Capcal.

|Resultat 1A 304 timmar per &r.

|Kapacitet ach kilingdes per kisifalt

1 HR 22 20 106 25 483
2 % 128 164 o7 55 138
1 H 177 ™2 045 29 79
2 A 435 %7 046 70 173
3 R 45 843 082 74 182
4 v 13 28 052 40 102
1 HA 229 263 087 100 40
[ 2 v 18 159 073 a7 18
[Va Espl frdn siider 1 H L 206 04s 15 45
[ 2 R 486 1032 047 Al 178
| 3 A 400 412 097 22 545
4 v 27 26 097 176 ae
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Figur 5.3 Utdata fran Capcal géllande analys av en framtida situation i korsningen mellan Vastra
Esplanaden och Ridvagen/Vastra Norrlandsgatan.

I figuren ovan ser vi dels att belastningsgraden stiger till 1,06 (fran 0,73) for
trafiken fran Ridvigen mot hiéger och rakt fram, samt att den 6kar till 0,97 (fran
0,89) for de tva korfilten norrut pa Vistra Esplanaden (K3 och K4 enligt figur
3.1 ovan). Vi kan ocksa se att belastningsgraden ¢kar nagot, till 0,87 (fran 0,83)
for trafiken pa Vistra Norrlandsgatan pa vig at hoger eller rakt fram. Aterigen
bor papekas att detta dr utan att hinsyn tagits till de befintliga korsande
fotgdngarna och cyklisterna. Med dessa inriknade skulle belastningsgraderna
oka nagot. Att det skiljer i tillfarters kapacitet mellan redovisad berdkning ovan
och den som redovisas i figur 3.5 beror pé att kapaciteten for ett visst korfilt
dven idr beroende av fldden i andra tillfarter som har grént ljus samtidigt.

Dessa siffror bor tolkas med viss forsiktighet vad giller mer precist hur tringt
det kommer bli i korsningen och p-huset och de Gvriga nya husen uppftrs. Men
de visar tydligt att det de nya byggnaderna kommer medfora tydligt 6kad
tringsel och kobildning i korsningen. Enligt Capcal kommer kélangden for de
som ska fran Ridvidgen och vidare Osterut eller sdder efter korsningen att fa
tredubblad kéldngd i antal bilar. P4 Vistra Esplanaden fordubblas kéldngden
for de som ska svédnga vinster mot Ridvdagen. Detta skulle gora situationen mer
oséker én idag da fler blister pa vdg norrut troligen skulle undvika denna kade
ko genom att byta korfilt till det innersta som leder rakt norrut. Kanske skulle
ven detta korfilt isafall bli dverbelastat. Detta vinstersvingfalt fran Vistra Es-
planaden mot Ridvdgen rymmer 4-5 bilar och det blir idag fullt vid i princip
varje gronperiod under maxtimmen. Om vi i Capcal fordubblar filtets lingd, till
60 meter, sa minskar belastningsgraden fran 0,89 till 0,63 om data fran nuldget
anvinds. Men detta ger egentligen inte mer kapacitet, det ger bra mer utrymme
at koerna sa att de inte stor intilliggande korfilt lika mycket och didrmed kanske
eventuella mindre pakérningsolyckor skulle minska. Fler fordon kommer dock
inte kunna passera korsningen med denna atgérd.

Sen ser man ju tydligt att de som kommer fran Ridvigen och Norrlandsgatan
har svart att komma ut pa Esplanaden, lite pa grund av korsande fotgéngare
men mest p ga motande bilar som ska rakt fram. De hade matt bra av mer
grontid.

Konsekvenser for kollektivtrafiken

Med 6kade koer i korsningen och pa Ridvigen sa #r risken for ldngre restider
for kollektivtrafiken uppenbar. Om de oftare fastnar i kder, oavsett om de star i
vinstersvingfiltet pa vég till Ridviigen eller pa Ridvigen for att kdra sdderut pa
Vistra Esplanaden, sa blir konsekvensen att restiden okar, att tillforlitligheten
blir simre och att bussens konkurrenskraft gentemot bilen minskar. Dock kan
det finnas ldsningar pa detta, som att lata bussen kora andra viger, lata bussen
fa foretride eller eget korfalt, m m.
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Effekten av att gira Overfarten pa Ridvigen dir gang- och cykelbron landar till
en upphdjd 6verfart kan bli 6kad trygghet och bekviamlighet for resendirerna da
dvrig trafik tvingas sakta in vid passage av den nérliggande hallplatsen.

Konsekvenser for gang- och cykeitrafiken

Géng- och cykelviignitet blir med foreslagen foréindring mer sammanhéngande
och 6verskadligt. Det blir littare att ta sig frAn Brogatan till Bankgatan och ned
mot Nygatan. Det blir dven littare att ta sig till och frdn ging- och cykelbron
Over Vinndsvigen, bland annat genom att det blir littare att ta sig 6ver Ridvi-
gen nira bron. Nir viil Vistra Esplanaden byggs om kommer anslutningen till
gang- och cykelnitet omkring Ridvigen bli smidig att genomfora.

Den nya korsningen meflan Ridvigen och Hovrittsgatan méiste utformas med
omsorg da det &r stor risk for kébildning hir, vilket kan gdra det svart for fot-
gingare och cyklister att ta sig fram.

5.2 Uppskattade konsekvenser for scenario 2

Syftet med att stinga Ridvigen skulle huvudsakligen vara att férhindra eventu-
ell smittrafik mellan Vistra Esplanaden och cirkulationsplatsen lingre nordvist
(ddr Vinndsviigen, Bomvéigen och Ridvigen méts), alltsd fordon som viljer
Ridviigen istillet for Viistra Esplanaden-Vinndsvigen under hdgtrafik och ko-
bildning. Denna trafik 4r sidan som inte har malpunkt i det omride som primirt
forsorjs av Ridvigen.

Om Ridvigen stings av for genomfartstrafik kommer troligen trafiken p& Bro-
gatan (fSrutsatt att denna Sppnas for trafik) att $ka. Trafiken som i detta lige
skulle vélja den vigen skulle troligen kéra ut mot Vistra Esplanaden via Skol-
gatan. Det &r inte onskvirt att fa okad trafik pd den gatan. Viss trafik kommer
troligen att viilja Vinnésviigen som alternativ till Ridvigen. Detta skulle kunna
leda till att trafiken pa norra delen av Vistra Esplanaden skulle 6ka. De fordon
som har mél ndra Ridvigen, exempelvis det framtida p-huset eller de planerade
verksamheterna/bostdderna, skulle alla tvingas kora via Vistra Esplanaden eller
Hovrittsgatan for att na sitt mal. Det #r alltsd inte helt sikert att belastningen i
korsningen mellan Ridvigen och viistra Esplanaden skulle minska av en sidan
avstdngning.

Det kan vara mer fordelaktigt att striva efter en Skad “genomsipprighet” (cller
"silning™ av trafik) i gatunitet di detta leder till mer finfordelad trafik och med
manga alternativa viigar s blir systemet heller inte lika storningskinsligt. Detta
talar for en 1dsning dér Brogatan oppnas och dér Ridvigen behalls éppen som
idag.

Ett annat siitt att forsoka ddmpa den ovan nimnda eventuella smittrafiken utan
att forsiimra genomsipprigheten, 4r att gora det mindre attraktivt att nyttja Rid-
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viigen, forslagsvis genom hastighetsddmpning med farthinder. Da gatan trafike-
ras av bussar i linjetrafik krivs att en sadan 18sning utfors pa ett sétt som med-
ger smidig passage for bussar och att farthindren placeras dér bussarna &nda
héller 1ag hastighet (vid korsningar, Gvergangsstillen och héllplatser).

Om vi jimfor konsekvenserna fGr scenario 2 med de for scenario 1 s& blir de
likvirdiga forutom att viss trafik kommer lyftas fran Ridvidgen till Broga-
gan/Skolgatan och Vinndsvigen. Det finns ocksé en viss risk att det totala tra-
fikarbetet Skar da kdrvagarna blir 14ngre.

5.3 Uppskattade konsekvenser for scenario 3 och 4

Scenario 3 liknar scenario 2 men med en koppling mellan Vannisvigens avfart
mot Vistra Esplanaden och Ridviégen.

Den ovan nimnda kopplingen skulle troligen vara fysiskt och geometrisk fullt
mdjlig att genomfdra. Dock &r det tveksamt om den medfSr nigot positivt for
Ridviigen och Vistra Esplanaden. Den gor det léttare att ta sig in till Ridvigen
men denna relation (att svinga hoger fran Vistra Esplanaden till Ridviagen) ar
inte hiigt belastad idag. Séledes ger den inga tydliga vinster, mer &n att ndgra fa
fordon som ska till de nordéstra delarna av Ridvigen fran Vinndsviigen skulle
slippa kéra genom via Vistra Esplanaden, men de som skulle gynnas av detta
ar troligtvis inte manga. Det finns ocksa en viss risk att ler fordon viljer Ridvi-
gen som smitvig vid kder pa Vistra Esplanaden om de kan kéra av via denna
fsreslagna koppling.

Scenario 4 dr som scenario 3 men utan avstingningen av Ridviigen. Oavsett om
Ridviigen &r avstingd eller inte s& medfor inte kopplingen mellan Ridvégen och
Vinndsvigen nigon tydlig fordel som motiverar kostnaden att genomfora at-
girden. Visserligen dkas genomsipprigheten nigon men det 4r uppskattningsvis
for fa som far nytta av den for att den ska vara vérd att genomfora.
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6. Slutsatser

Genom att komplettera gdng- och cykelviigniitet enligt forslaget i figur 5.1 s
blir det mer sammanhéngande och Sverskadligt. Det blir littare att med dessa
firdmedel ta sig mellan Brogatan via Bankgatan till Nygatan didr ging- och
cykeltunneln under viistra Esplanaden finns.

Idag &r situationen i korsningen mellan Vistra Esplanaden och Ridvigen/Vistra
Norrlandsgatan anstringd med omfattande kébildning i de flesta tillfarter. Vissa
géende som korsar Vistra Esplanaden uppfattar att de inte hinner korsa gatan
pé den tiden som det 4r gront ljus.

Oavsett vilket av de olika scenarios som beskrivs i avsnitt 4.2 Mojliga scen-
arion for trafikplaneringen i programomradet si kommer det medfsra Skad
trafik i korsningen mellan Vistra Esplanaden och Ridvigen/Vistra Norrlands-
gatan och 6kad trafik lings Vistra Esplanaden.

P-husets entré bor forliggas ut mot Hovréttsgatan. Det dr inte limpligt att pla-
cera entrén mot Ridviigen eller Bankgatan, dels pa grund av kébildningen fran
korsningen med Vistra Esplanaden som skulle kunna blockera in- och utfarten
helt, dels pa grund av att trafiken till och fran p-huset da skulle stéra gang- och
cykeltrafiken ldngs Ridvigen och Bankgatan.

Att skapa en direktforbindelse frin Vinnidsvégen in till Ridvigen skulle inte
paverka situationen ndmnvirt di den nya kérmdjligheten i forsta hand skulle
attrahera de som sviinger hoger nir de kor séderut pa Vistra Esplanaden. Denna
svingrelation dr idag en av de minst belastade. Att stiinga av Ridviigen skulle
troligen resultera i ett nagot storre trafikarbete totalt sett genom Sverflyttning av
trafik till Skolgatan som i sin tur medfr omvig for merparten av trafikanterna.
Detta skulle dven leda till kad trafik pd Skolgatan vilket inte 4r onskvirt d3
gatan #r ett huvudstrdk for kollektivtrafiken. Eventuellt skulle atgirden leda till
en nagot minskad belastning i Ridvagens anslutning till Vistra Esplanaden. Att
Oppna Brogatan for biltrafik kommer leda till trafikékning p4 denna gata men
sannolikt kommer flddet inte Sverstiga 1300 adt. Troligen skapar en sddan at-
gérd ett nigot mer gent trafiksystem som kan minska det totala trafikarbetet och
det kan ha en viss avlastande effekt pd korsningen mellan Vistra Esplanaden
och Ridvégen/Vistra Norrlandsgatan.

Fér att hantera korsningen och de kder som finns diir idag bér Umea kommun
understka mdjligheterna att programmera om trafiksignalerna s att gréntider-
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na for den genomgiende trafiken pa Vistra Esplanaden minskar till formén for
Ridvigen och Vistra Norrlandsgatan. Detta skulle &iven gora det littare for fot-
gingare att korsa Vistra Esplanaden och det skulle ge mojlighet att “flytta” de
ibland stillastdende koer som idag finns lings Vistra Esplanaden mellan Rid-
vigen och Skolgatan sa att de hamnar norr om Ridviigen. Vilken effekt detta
och eventuellt avbrott i befintlig grén vag skulle fi for exempelvis kollektivtra-
fikens framkomlighet dr nagot som beh&ver utredas.

Det scenario som Trivector rekommenderar &r scenario 1 men med tva kom-
pletteringar: 1) att trafiksignaler #ndras si att de kder som idag skapas lings
Vistra Esplanaden flyttas lingre norrut och 2) att atgarder vidtas for att gene-
rellt minska trafikflédet pa Vistra Esplanaden. Inga nya verksamheter som ge-
nererar trafik bor fi tillkomma inom utredningsomridet innan koébildning i
korsningen och trafikfiédet pd Vistra Esplanaden har minskats med motsva-
rande mingd som de tillkommande verksamheterna forviintas generera. Anled-
ningen till detta dr for att luftkvaliteten lings Viistra Esplanaden inte ska for-
sdmras och for att koproblematiken i korsningen inte ska forvérras. Om p-hus,
verksamheter eller nya bostider uppfirs i ett tidigare skede kommer detta leda
till 8kad kobildning och forsimrad luftkvalitet. De berdkningar och analyser
som genomforts med Capcal och som redovisas i 5.1 Uppskattade konsekven-
ser for scenario 1 ovan visar att korsningen skulle bli kraftigt Sverbelastad om
mer trafik tillférs utan att tgérder vidtas. Belastningsgraden skulle enligt be-
rikningarna Sverstiga 1 for tillfarten frin Ridvéigen med riktning mot soder.
Koerna skulle inte hinna avvecklas utan vixa langt bakét frin korsningen och
hindra annan trafik och andra trafikslag.

Trafiksignaler m&jliggor att reglera inflédet av trafik mot de centrala delarna av
staden, och det forefalter som oldmpligt att lokalisera kiande trafik till de mest
centrala delarna av staden. Istillet b6r kiin som bildas av den sédergaende trafi-
ken fi vidxa norrut frin korsningen mellan Vistra Esplanaden och Ridvi-
gen/Vistra Norrlandsgatan. De upphinnandeolyckor som tidigare var ett pro-
blem bér kunna atgirdas pa annat siitt (se mer om detta i avsnitt 3.4 Vistra Es-
planadens och korsningens framtid). Vidare sa ar det séder om aktuell korsning
som luftkvaliteten &r som simst lings Vistra Esplanaden och minskade kaer
lings denna del av gatan skulle resultera i bittre luftkvalitet.
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Sammanfattning och slutsatser

Ndr det géller luftkvalitetsberakningar finns relativt stora osakerheter i allt frén
fordonens verkliga utsldpp, védrets inverkan och sidkerheten i den trafikrdkning
och prognos som nyttjas. Nar spridningsberikningar utférs fér en situation dar
alla ingdngsdata 4r mycket vilkdnda kan berdkningarna ha ett fel pa cirka 10
procent firutsatt att resultaten korrigerats mot uppritta halter i samma
situation och med likadana forutsittningar. I basmodellen vilken ligger till grund
for berékningsresultaten denna analys har en prognostiserad trafikmangd om
26130 métt som ADT fér b8de 2017 och 2020anvints. I bilaga 1 framg&r
beaktade trafiktillskott i prognosen. Ar 2013 uppgick trafiken till 21 394 ADT
enligt kommunens matning. Trafikméitningar sedan 2007 visar en relativt
konstant om inte latt avtagande trafikmangd senaste dren.

I ett gatuavsnitt ldngs V Esplanaden (KV séder om V Norrlandsgatan) framgér
av berdkningarna att &r 2017 med relativt stor sakerhet innehiler fortsatta
Gverskridanden av miljdkvalitetsnormen fér kvévedioxid. Detta géller dven om
trafiken inte dkar med anledning av bl a. etableringen av Sédersiitts
handelsomrdde, exploateringen av Ostra dragonfiltet (planférslaget) och nya
Thulehuset inom Kv Magne. Oavsett om vidret dr gynnsamt eller ej kan allts3
fortsatta éverskridanden av dygn och timme férviintas avseende kvavedioxid.
Om ett vadermassigt gynnsamt ar intraffar kan Srsmedelvirdet komma att
inneh3lias dven 2017,

Den trafikalstring vilken redovisas i Trafikutredningen (avser tidigare
planprogram) medfér berdknade haltféréndringar som &r mindre n 1 Hg/m3 |
aktuellt avsnitt av V Esplanaden. Analysen visar att miljokvalitetsnormen kan

1(13)
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innehallas helt 8r 2020 bdde vid ett gynsamt 3r och ett normalt 3r med viss
marginal. Om &r 2020 fir ett kallt vinterhalvdr med ogynnsamma
omblandningsfarhdllanden liknande 2011 s8 éverskrids dock
miljdkvalitetsnormen avseende dygnsmedelvirde och timmedelvirde. Detta
forhliande och denna risk kan sdledes antas fireligga ytterligare ett antal 3r
efter ar 2020 s& lange emissioner féreligger fran en trafik i samma
storleksordning som i dag.

Berékning av partikelhalten (PM10) pd Véastra Esplanaden visar att ett kalit 3r
2017 &r, likt 2011 58 kommer miljokvalitetsnormen avseende dygnsmedelvirde
att dverskridas med ca 4 pg/m3. Detta innebér att normvirdet kan komma att
tverskridas fér m&nga dygn. Konstaterade 6verskridandena 8r 2013 &r darfor
fortsatt troliga.

Kdnslighetsanalys for luftfororeningshalter pa Vistra
Esplanaden

Allmant

Den konsensus som har varit slutsatsen i utredningar de senaste &ren fér Vistra
Esplanaden indikerar att miljékvalitetsnormen fér kvavedioxid kommer att
kunna innehdllas ar 2020. Prognoserna bygger pd berdkningar vilka utférts med
ett berakningsprogram SIM AIR vars Adgare och upphovsperson &r SMHI. Den
kanske starkaste indikationen till att situaticnen Vid Vistra Esplanaden vintas
forbéttras &r att nya fordon som slépps ut pa marknaden far allt hégre krav pd
utsldppsprestanda och darfér sldpper ut alit mindre féroreningar/ utfért arbete,
den s.k. teknikstegringen. Detta pdverkar &ven den urbana bakgrundsluftens
haltbidrag i gaturummen. Umed kommuns ambitioner i den fysiska planeringen
kan ocks3 f§ stor betydelse for utvecklingen. For narvarande jan 2015, antar vi

dock att inga vasentliga féréndringar i trafik och struktur kommer till stdnd langs

Vastra Esplanaden innan 8r 2020. Fér ndrvarande har dven Vistra Lénken i
Umepaketet stoppats. NSgot aktuellt nollatternativ, dvs vad som hinder om
Véstra lanken inte byggs, har inte funnits infér denna utredning. &r 2018
planeras Vistra Esplanaden évergd fran statligt tifl kommunalt
huvudmannaskap.

Den europeiska gemenskapens (EU) direktiv om utstapp frdn motorfordon
foreskriver att utsldppen ska minskas i en viss takt vilken bestimts genom att
nya Euroklasser {miljéklasser) inférs med jamna mellanrum och med krav pa
minskade utslépp. Tillverkarna eller importéren maste i standardiserade tester
visa att deras fordon éverensstdmmer med emissionskraven fér aktuell
euronorm innan fordonet far slappas ut p8 marknaden. Testerna &r framtagna
fér att i ndgon man efterlikna utslapp och forbrukning vid en verklig korcykel.
Baserat pa dessa kércykler samt vetskap om de registrerade fordonens

PM K&nslighetsanalys Vastra Esplanaden
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aldersférdelning och egenskaper vid mer verkliga forh3ilanden kan
emissionsdata sammanstéllas for berikning av fordonstrafikens utslapp.

Bakgrund i planirendet

I planarendet Ostra Dragonfiltet har luftsituationen utretts infor planférslagets
samrdd. Utredningen redovisar berdkningsresultat vilka indikerar att
miljékvalitetsnormen fér kvivedioxid kommer att kunna inneh3llas &r 2020
langs V Esplanaden. Planférslaget belastar V Esplanaden med ca 650 fordon ADT
i vardera kérriktning. Halterna PM 10 ligger nédra de halter som forekommit
under de senaste drens matningar. Utredningen likt métningarna signalerar
darfér en fortsatt risk fér 6verskridanden av miljékvalitetsnorm for PM 10,
synnerhet om trafiken 6kar eller omfattningen av nuvarande gatustadning
upphér. 1 tidigare luftutredning har en nagot beskedligare trafikprognos anvénts
an i denna kénslighetsanalys. Verktyget SIM AIR har dven anviints med en
ndgot annan metod &an | féregdende luftutredning samt SMHIs
miljdzonsutredning varfér tidigare beriknade korrigeringsfaktorer inte kan
anvdndas i denna kdnslighetsanalys.

Vid plansamradet framférdes synpunkter dels om att planférslaget riskerar att
forsvara fér miljokvalitetsnormen dels att V Esplanadens prognos fram till 2020
inte &r tillrackligt vildefinierad utifrin ett s.k. worst case.

Med anledning av inkomna samradssynpunkter har darfér en oversiktlig
kanslighetsanalys utforts som komplettering till tidigare handlingar anférda i
plandrendet, Kanslighetsanalysen visar inom vilket spann halterna kan
forvantas ligga om:
- vaderforhallandena blir ogynnsamma, normala eller gynnsamma med
avseende pd |uftfororeningssituationen i gaturummet.
- Trafiken ékar utifrdn 3 givna stadsomvandlingsprojekt
- Andeien tung trafik dkar eller minskar i samma storleksordning som den
varierat sedan 2007.

For att Hiustrera situationer som kan intraffa fram till 3r 2020 har berdkningarna
anpassats for att avse en prognos fér omkring &r 2017. Prognos&ret har valts
med anledning av den senaste tidens ifrSgasittande av den s3 kailade
dieselpeaken, dvs att primadremissionerna av NO, frén dieselbilar kulminerar
2015, varefter de snabbt véntas avta Se figur 1. &r 2014 inférs eurc 6 inom EU.
Euro 6 far slappa ut 70% mindre NO; dn euro 4 som inférdes 2006 och 30 %
mindre &n euro 5 fr@n som infordes 2008. Euro 6 &r ver 95% renare dn
dieslarna pd mitten av 90-talet.

PM Kédnslighetsanalys Vastra Esplanaden
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Figur 1 Uppskattade emissioner av NO2 fér 8ren 1990 till 2030 fr8n den svenska
vagtrafiken (H8kan Johansson, Trafikverket).

For att narmare beskriva den troliga variationen i ett framtida scenario &r 2020
har samma berdkningar utférts dock med olika meteorologi.

Luftkvalitetens kidnslighet i nuliget

Klar véderlek och lag temperatur har stor inverkan pa NOx / NO, emissionernas
effekt pd haltfrhdllanden. Exempelvis kan 13ga temperaturer leda till inversion
eller s.k. stabil skiktning vilket innebar att luften i gaturummet inte kan stiga i
hojdled och spadas ut. Detta medfér i sin tur att luftféroreningarna stannar kvar
i markniva varfor halterna 6kar i gaturummet. Inversion ter sig olika vid olika
véaderférhdllanden men uppstar framst vid kallt och klart vader. Stabilitetens
effekter blir valdigt patagliga vid -10 till -12°C enligt lokala studier dar halterna
visats 6ka markant nar temperaturen sjunker. Eftersom detta fenomen far en
avgorande betydelse for halten i gaturummet vintertid s8 véntas dven ar 2017
saval som 2020 att praglas av hur vintervadret faller ut. Detta trots att en
emissionsminskning kan véntas. Det &ar alltsd intressant att bedéma
kansligheten i trafiksystemets luftpdverkan utifrén ett normal3r och ett fér
luftomblandningen ogynnsamt respektive gynnsamt ar. I SIMAIR utgdrs som
standard ett framtida artal av metrologin vid ett normal3r (2008)

Med anledning av detta har kédnslighetsanalysen genomférts med meteorologisk
data och bakgrundshalter frén tre olika 8r:

PM Kanslighetsanalys Vastra Esplanaden
Unr 1320004971
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- 2008, vars meteorologiska férhllanden och bakgrundshalter
representerar ett normaldr, bendmns hidanefter Normal3r.

- 2011, som representerar ett ovanligt kallt vinterhalvdr. (dven de hégsta
halterna ndgonsin langs V Esplanaden) benédmns hadanefter Ogynnsamt

- 2012, vars meteorologi baseras p8 &r 2012 nér en mild vinter gav de
ldgsta uppmaétta halter pa flera &r. Bendmns Gynnsamt.

Metod

Berakningarna har genomfbrts | SMHI:s berikningsverktyg SIMAIR. Denna
modell ger méjlighet att identifiera platser dér luftféroreningshalterna forvintas
vara héga och kan ligga ndra miljokvalitetsnormen (MKN). Berikningarna har
utférts som gaturumsberékningar dér hdnsyn tas till instédngningseffekter frin
omgivande hus. SIMAIR anvénder avancerad spridningsberikningsmodell,
OSPM-modellen, i gaturumsberikningar.

Syftet med SIMAIR &r att samla den information som paverkar
luftféroreningshalterna ldngs vigarna i en kemmun till en berékning. I
berékningsdatat inbegrips en rad faktorer som avgér hur higa halterna kan
forvintas bli vid en viss vdg. Programmet beaktar dven beteenden s3som
andelen bilar som inte nitt optimal férbranningstemperatur alltsa andelen
kallstartade bilar. Modellen tar &ven hansyn till att nyare fordon enligt prognoser
och krav férvéntas sldppa ut mindre luftféroreningar per utfort transportarbete.
Fordonsutsléppen i berdkningarna baseras pd en emissionsmodell HBEFA
(Handbook of Emission Factors for Road Transport) vilken arbetats fram av
miljtmyndigheterna fran ett antal europeiska linder, daribland Sverige.
Modellen utgdr ifrdn “EURO FLEET” vilken bland annat definierar
aldersférdelningen fér varje fordonskategori i fordonsparken och s8ledes utifrdn
respektive euroklass vilka utsldpp som kan férvéntas olika Sr.

Till detta kopplas avancerade spridningsmodeller. SIMAIR ir siledes ett verktyg
for att bedéma faroreningshalten i vagars narhet, dvs dar trafiken utgér den
huvudsakliga lokala kéllan och dér meteorologin och bakgrundshalter paverkar.

SIMAIR publicerar inte prognostiserade emissionsfaktorer fér 8r 2017 varfér vi
anvénder utsldppsdata for 2012, Detta betyder att fordonsparkens
aldersférdeining i berdkningarna for 2017 &r 5 8r férsenad relativt hur HBEFA
férutspar fordonsparken utveckling for EU. Detta &r ett rimligt forh&llande med
tanke p3 senaste tidens ifrﬁgaséttande av verkliga utslappsnivder jf.m. kraven i
de senare euroklasserna 4, 5 och 6 vilka inférdes fr3n 3rsmodell 2006, 2009
respektive 2014, En sadan 5 &rs forsening av euroklassernas verkliga genomslag
anses ytterst rimlig och anses vara trolig enligt en norsk studie
(Transportgkonomisk Institutt, 2011) om verkliga emissioner i storstider och
subarktiskt klimat.

PM Kénslighetsanalys Véstra Esplanaden
Unr 1320004971

5(13)



vaspl 20 Jan.doox

pm

0! \umelisby\201311 32000457112 _alimirapporteribilaga 1 pm

283

RAMBGLL

Berdkningarna har kompletterats med lokala férutsattningar for prognostiserat
trafikfldde, andel tung trafik {buss och tung lastbil), hastighet, andel kallstart,
sandning, dubbdicksanvéndning, vagbredd, antal korfilt, mittstréings bredd,
gaturumsbredd, hushéjder samt brénsleférdelning (exempelvis andel dieselbilar)
som frvintas 8r 2017, I bilaga 1 redovisas berakningsdata som anvénts for
ovan namnda parametrar.

De tre scenarion som berdknats fér 2017 bygger alltsd p3 darvidlag 5 8r gamla
emissionsfaktorer fr8n §r 2012. Avseende trafikférhallandena antar vi
prognostiserade viarden fr 2017. Bland annat antar vi att trafiken 6kar med
3130 ADT &ill 26 130 jf.m. vdr tidigare antagna prognos om ca 23 000 ADT. En
matning ar 2013 redovisar 21 394 ADT.

Instéliningar av trafikens sammansé&ttning och vigens utformning halls konstant
i de tre scenarierna, det &r enbart aret, det vill séga de meteorologiska

férhallandena och bakgrundshalterna, som #dndras.

Utvecklingen av bakgrundshalterna av kvévedioxid och partiklar enligt SMHI
prognos och berdkningsprogrammet redovisas i tabell 1.

Tabell 1 Bakgrundshaliter av NO, och PM,;, under olika &r

Ar NO; (ug/m") PMyo {pg/m?)
Regionalt Regionalt Urbant Regionalt Urbant
bidrag bidrag bidrag bidrag bidrag
utland Sverige utland och
Sverige
2008, 0,8 0,8 6,1 7,9 34
Normal
2011, 1,1 0,2 6,2 10,1 3,8
ogynnsamt
2012, 0,9 0,2 6,2 8,4 3,2
gynnsamt
2020, 0,8 0,5 5 7.9 3
Normal

De ytterst marginella skillnaderna mellan de valda typ-3ren gor att vi i metoden
inte beaktar ndgon allmén nedgdng av bakgrundshalter till 2017. Vi antar att
bakgrundshalterna liknar férhallandena for respektive beridkningsar.

6(13)
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Korrektionsfaktorer

Det finns ofta brister i berékningsresultatet, beroende av till exempel
osdkerheter i indata som emissioner, bakgrundshalter etc. samt brister i sjdlva
berdkningsmodellen. Den senaste tiden har det dven i ett antal studier
konstaterats att frimst moderna dieselbilar (EURO 4,5 och 6) kan sldppa ut i
medeltai 7 ggr mer kvévedioxid &n vad normen tillater. Utslappsmodelien HBEFA
anses dven trots att det beaktats i senaste versionen, underskatta de verkliga
utsldppen vid verkliga kérférhallanden.

Darfér ar det viktigt att jamféra berdkningsresultaten med métdata fr3n lokala
forhdllanden om s3 ar méfligt. I detta fall har berékningsresultat med
férutsattningar frdn 3r 2008, 2011 och 2012 jamférts med matdata frin
respektive ar vid Vistra Esplanaden. Ndrmare bestamt i det snitt av Vidstra
Esplanaden dér luftméatning sker i gaturummet strax séder om korsningen V
Esplanaden och V Norrlandsgatan.

Jamforelsen visar att det finns en skillnad mellan uppmétta och berdknade
resultat for dygnmedelvérde och timmedelvirde for NO,. De berdknade virdena
ér lagre &n de uppmaétta vardena i synnerhet fér extremerna. Kvoten mellan
védrdena kan anvédndas som korrigeringsfaktor for att 6ka sikerheten i
resultaten. Korrigeringsfaktorn omfattar pa detta satt den samlade effekten av
flertalet felkéllor inbyggda i metoden. De berdknade korrigeringsfaktorerna
redovisas i tabell 2 nedan.

Tabell 2 Korrektionsfaktorer fér NO2 vid Vistra Esplanaden

ar 2008, ar 2011, Ar 2012,
normaldr ogynsamt gynsamt
Arsmedel (pg/m3) 1,35 1,23 1,07
98-percentil 1,62 2,59 1,68
dygnsmedel (ug/m?*)
98-percentil 1,96 2,59 1,84
timmedel (ug/m?)

Metodiken fér korrigering enligt ovan ar godkénd av berdakningsmetoden och
simuleringsprogrammets upphovsperson SMHI. Det finns mer information kring
metodiken i rapporten “Berdkningar av kvévedioxidhalter vid ndgra gator i Ume§
8ren 2014 och 2020 med och utan mifjézon”. 1 den rapporten och i tidigare
luftutredning i MKB redovisas nagot annorlunda korrigeringsfaktorer. Det beror
pa att olika indata anvénts | berékningarna och att det kompenserats for 18¢g
luftombiandning (pga stabil skiktning) genom att ange smalare gaturum och
hégre hushdjder dn verkliga forhllanden.

Ingen korrigering har visats vara nédvindig avseende berdkning av
partikelhalter PM g,

PM Kénslighetsanalys Véstra Esplanaden
Unr 1320004971
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Berakningsresultat
Berikningssnittet 3r uppdelat i tvd punkter, en fér vardera sidan om vigen.
Resultaten nedan visas som medelvardet av de tv3 punkterna. Resultaten visar
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halter pa en hdjd av 2 meter dver marken.

Tabell 3 Berdknade och korrigerade kvivedioxidhalter ar 2017 med
olika 8rs meteorologiska férhdlianden och bakgrundshaiter

Rrsmedelvarde 98-percentil 93-percentil
NO» (pg/m? dygnsvirde timvérde
(pg/m?) (ug/m?)
Normalar 40,2 75,6 108,8
Ogynnsamt 38,3 125,9 153,8
Gynnsamt 32,3 74,5 101,2
MKN 40 60 a0

Berakning av kvivedioxidhalten vid Vistra Esplanaden 8r 2017 visar att
drsmedelvardet kommer vara lika som miljtkvalitetsnorm normala 3r eller ligga
néra mijjbkvalitetsnorm ogynsamrma ar. Att medelviirdet ogynsamt &r berdknas
bli ndgot lagre &n normaldr kan bero p3 att de meteorologiska férhillandena
utanfér den kritiska vinterperioden var gynnsammare vilket drar ner drsmedel.
Om gynnsammare vaderférhallanden intréffar kan miljékvalitetsnormen for
Arsrnedelvarde innehillas. Bide dygns- och timmedelvardet kommer att
Gverskridas ar 2017, oavsett meteorologiska forhallanden.

Framférallt med det meteorologiska dret 2011 med ovanligt kall vinter blir
halterna mycket higa och ligger 13ngt éver normen. Av tabellen ovan framgér
att just temperaturen har en stor pdverkan pa extremvéardena néar trafiken ar
konstant. Halterna i gaturummet kommer alltsd att bli mycket hoga under

vinterm@naderna om 2017 blir ett kallt 8r, med liknande meteorologi som 2011.

I tabell 3 b redovisas berdknade halter som kan forvintas vid de olika
véderforhillandena ar 2020. I denna berikning har emissionsdata for
fordonsparken &r 2020 anvénts. Observera att ingen hansyn har tagits for att
bakgrundshalter &r 2020 forvintas vara lagre relativt i dag. Ett normal3r
motsvarar bakgrundshaltens minskning 2 pg/m3 for drsmedelvirde samt
korrigerat ca: 4 resp 9 pg/m3 for extremerna dygns- och timmedelvarde.

PM Kanslighetsanalys véstra Esplanaden
Unr 1320004971
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Tabell 3b Berdknade och korrigerade kvivedioxidhalter 3r 2020 med
olika drs meteorologiska forhsllanden och utan hinsyn till minskande
bakgrundshalter till 4r 2020.

Arsmedelvirde $8-percentil 98-percentil
NO., (ng/m?) dygnsvirde timvarde
{ug/m?) (pg/m?)
Normaldr 26,3 51,2 78,8
Ogynnsamt 24,8 85,6 113,2
Gynnsamt 21,0 51 75
MKN 40 60 90

vaspl 20 jan.doot
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Berdkningen av kvivedioxidhalterna vid Vistra Esplanaden 8r 2020 visar att
miljdkvalitetsnormen kan inneh3llas helt b3de vid ett normaldr och ett gynnsamt
&r. Om &r 2020 far ett kallt vinterhalvar med ogynnsamma
omblandningsférhdllanden dverskrids miljskvalitetsnormen avseende
dygnsmedelvirde och timmedelvarde. Halterna liknad de som uppmittes i
samma gatusnitt 8r 2013. D& noterades 37dygns och 415 timmars
overskridanden.

Tabell 4 Berdknade partikelhalter dr 2017 med olika 3rs meteorologiska
férhéllanden och bakgrundshalter

PM Rrsmedelvarde 90-percentil dygnsviarde
10 {ng/m?) (wg/m?)

Normalar 25,6 45,2

Kallar 28,8 54,1

Varmar 24,1 43,8

MKN 40 50

Beriikning av partikelhalten (PM,,) pd Viastra Esplanaden visar att om 2017 &r
ett kallt ar, likt 2011, kommer miljokvalitetsnormen fér dygnsmedelvirde att
dverskridas for manga dygn. Aven under normala temperaturer ligger
dygnsmedelvdrdet ndra miljokvalitetsnormen och ska darfér métas regelbundet.
Eftersom partiklar ar starkt vaderberoende s3 foreligger fortsatt risk for
dverskridande likt det som intréffade ar 2013.

Okning av ADT ~ paverkan pa NO2-halten

Vid utbyggnad enligt tidigare planprogram beréknas trafikmangden 6ka
ytterligare omkring 650 ADT i aktuellt snitt lings V Esplanaden, vilket pdverkar
kvévedioxidhalten. Observera att detaljplaneférslagets trafikalstring &r mindre
an den trafikalstring som redovisas i planprogrammets trafikutredning.

9(13)
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Tabell 5 Berdknad haltékning kvivedioxid &r 2017 med
planprogrammets 6kade trafikmingd utifrdn olika 8rs meteorologiska
férhdllanden och bakgrundshalter

Arsmedelvirde 98-percentil 98-percentil
Okning NO, (Hg/m?3) dygnsvérde timvérde
(ug/m?) (pg/m?)
Normalar 0,3 0,5 0,6
ogynsamt 0,4 0,6 0,8
gynsamt 0,2 0,6 0,5
MKN 40 60 a0

Trafikalstringen fr@n planprogrammet innebé&r i samtliga berdkningsfall en
haltékning av b3de drsmedelvirde och extremvirden som &r mindre dn 1
Hg/m3.

Osakerheter

Det finns alltid osékerheter vid berdkning av luftféroreningar. Noterbart &r att
aven métning av luftkvalitet &r behdftade med olika fel. Att korrigera berdknade
virden mot uppmétta viirden stiilier minst lika héga krav pa riktigheten hos
métresultaten samt bakomliggande databehandling.

Osédkerheten kan dven ligga i hur vél modellen &r uppsatt, emissionsfaktorer,
prognostiserade trafikfléden, kvaliteten pd meteorologisk indata, hur vél
modellen kan ta hdnsyn till den lokala geografin, spridningsmodellen i sig sjélv
etc. N&r spridningsberakningar gérs for ett nuldge dar alla ingdngsdata &r
mycket vilkdnda och att kontroller/ korrigering av modellen har gjorts,
uppskattas av SMHI att modelleringen kan ha ett fel pd cirka 10 procent. Fér
2017 vitket ar nara, beddms liknande sdkerhet vara mojlig forutsatt att liknande
véder férhdllanden och bakgrundshalter intrdffar. I denna analys har
berdkningar dven utférts med emissionsdata fér 2020 fér de olika
berdknings8ren vilket dd 6kar osakerheterna eftersom teknikstegringens faktiska
genomslag bygger pa prognoser enligt HBEFA. Bakgrundshalter viintas minska
till 2020. Minskningarna har inte beaktats i redovisade resultat vilket i ndgon
méan kompenserar for om HBEFAs emissionsutveckling underskattar verkliga
fsrh8llanden | Ume8.

I EUs luftdirektiv och svenska féreskrifterna finns kvalitetsm3) for berakningar
av luftkvalitet se tabell 6

Tabell 6 Kvalitetsmal for data (modellberikningar)

Osikerhet NO, PM;o
Timmedelvirde 50% -
Dygnsmedelvirde 50% Annu ej faststalit
Arsmedelvirde 30% 50%

PM Kanslighetsanalys Vastra Esplanaden
Unr 1320004971
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Osakerhet for denna utredning har jamférts med kraven pd berdknade halter
enligt Naturv8rdsverkets féreskrift om kontroll av MKN fér utomhusluft.
Resultaten presenterade i denna PMs tabeller bedéms kunna innehdlla
kvalitetsmalen ovan efter att berdknade virden korrigerats.

2030

Utvecklingen av halterna av kvivedioxid pd Viistra Esplanaden fram till 2030
beror av flera faktorer. Meterologin kommer fortsatt att ha ett stort inflytande
pa de halter som uppkommer pd Véstra Esplanaden. Samtidigt innebér
klimatférandringarna en sannolik utveckling med higre temperaturer generelit.
Hur paverkas vintern? Vintern ar den 8rstid da temperaturvariationen mellan
enskilda r &r som stérst. Ldngsiktigt kommer dock de riktigt kalla och ur
luftkvalitetssynpunkt ogynnsamma vintrarna i Ume3 att intriffa allt mer séllan.

Nar det géller emissioner av NO, férvéntas de na sin topp omkring 2015 och
darefter minska. (Figur 1) Orsaken till uppgdngen ar som tidigare nadmnts den
dkande primaremissionen av NO; fr3n framféralit dieselpersonbilar men ocksa
fran latta diesellastbilar. Strangare avgaskrav kommer fram till 2030 att ha
medverkat till en védsentlig minskning av emissionerna jdmfért med idag dven
om det finns fragetecken kring prognoserna fér emissionsutvecklingen. Det
beror bland annat p3 studier frin de senaste 8ren som visat att utsldppen av
kvdveoxider &r betydligt hégre i verklig trafik jamfért med vad Europastandarder
anger. Speciellt giller det for typisk ocjamn kérning i stader och vid kalla
vaderférhillanden.

Nya lastbilar enligt Euro 6 verkar samtidigt sldppa ut mindre kvévedioxider i
verkligheten varfor de 8 andra sidan dvertriffar testcyklerna. Nyligen gjorda
matningar ger lovande resultat men fr utslapp frin latta lastbilar i stadstrafik,
dir det &r svarare att fA avgasreningen att fungera bra, 8r resultaten inte lika
tydliga. Det har darfor inom EU talats om inférande av RDE, Real Driving
Emissions, som ett komplement till nuvarande tester, om det blir verklighet
skufle det kunna pressa fordonstillverkarna till battre verklig avgasrening.

Forutom teknikstegringen férandras &ven manniskors beteendemdénster och
frutséttningar for bilberoende. Umeas kollektivtrafik inte minst, &r ett exempel
pd detta eftersom kundunderlaget har Skad stadigt &nda sedan 2005, Under
varen 2014 beslutades att ca 24 nya elbussar ska upphandlas. Dessa kommer
att trafikera Umeds gator innan 8r 2020. Redan 2015 satts 8 elbussar in.
Elbussar har vasentligt lagre eller inga utsldpp jamfort med dieseldrivina.

Den dvergripande fysiska planeringen av Ume3 stad omfattar ett flertat
strategier vilka tar avstamp i éversiktsplaneringen. Oversiktsplaneringen stravar
efter en stadsomvandling dar hdllbar utveckling genom blandstaden och "nara
till allt” &r en av ambitionerna. En stor del | stadsomvandlingen g8r ut pd att tka
befolkningstdtheten i de centrala stadsdelarna fir att underlatta miljosmarta
vanor och kundunderlag f6r néra och lattillgénglig service och handel. Langs V

PM Kanslighetsanalys vastra Esplanaden
Unr 1320004971
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Esplanaden kan detta te sig genom att gatan p8 sikt byggs om till stadsgata
med 1+1 korfidlt med en prognostiserad trafik om ca: 21 000 fordon mitt som
RDT.

I aktuellt plandrende tas dven i ndgon man avstamp fér den parkeringsstrategi
vilken ska minska arbetsresor med bil in till de centrala stadsdelarna och som
foreslar ett systern som kan innehélla s.k. park and ride-principer. Detta baseras
pa att styra trafik till mer distalt belagna parkeringsanliggningar fran vilka
exempelvis arbetspendiare tar cykeln eller den kollektiva elbussen sista biten.
Stadsomstéllningen har startat men vilken effekt den far pa just luftkvaliteten
gar inte att berakna eller fér den delen férutspd. Den samlade bilden och inte
minst ambitionen &r att skapa utrymme for beteenden vilka pa sikt minskar
anvindandet av fossilt drivna fordon.

Aven om den prognostiserade utslappsminskningen och dieselkulmen i figur 1
kan komma att férskjutas 5 ar framat (Transportgkonomisk Institutt, 2011) s8
indikerar den narmaste framtiden en tydligt minskande emissionstrend fram till
ar 2030 avseende NO och dven NO,. Berdkningsresultaten i denna
kinslighetsanalys visar att situationen férbittrats redan fram till §r 2020 vid
normala védersituationer och med viss trafikdkning relativt i dag. Det &r dock
mycket komplext att mer exakt utreda nir det sista éverskridandet av
miljdkvalitetsnormen fér kvidvedioxid med sdkerhet intréffar.

Det kan dock konstateras att s& lange trafik i samma storleksordning som i dag
genererar emissioner av NO, och NO, i gaturummen s3 féreligger en
haltsituation som &r ytterst kinslig fér ogynnsamma vaderférhillanden. Vider
som vi inte kan pdverka. Med tanke p3 hur extremvérdena beter sig vid
ogynnsam véderlek &r den enda framtida regulatorn dirfor att dstadkomma en
avsevard reduktion av emissioner om halttopparna (6verskridanden) ska kunna
kapas. Emissionsminskningen bedéms inte med sikerhet kunna férvdntas fran
enbart teknikstegringen varfér en varsam begrénsning av trafikméngderna
ocksa kontinuerligt bor 6vervagas. Atminstone miste anférd emissionsreduktion
3stadkommas under de kinsligaste forhallandena om det sikert ska kunna
garanteras att inga ytterligare éverskridanden sker mellan ren 2020- 2030.
Emissionsutvecklingen fram till 2030 borgar dock i allmanhet fér haltsituationer
vilka &r betydligt mindre kénsliga fér ogynnsamma vaderforhallanden eftersom
det kan férvantas lagre halter i gaturummet.

Det verkliga utfallet och effekterna av Umeds stadsomvandling och trafikstrategi
tillsammans med den férvintade teknikstegringens verkliga emissionsutveckliing
kommer att vara avgorande for nar miljdkvalitetsnormen stadigvarande kan
sdgas uppfyllas. Det bedéms i grunden finnas goda forutsittningar att hinna
dstadkomma detta idngs V Esplanaden till 2030 om vasentligt férdndrade
omvarldsfaktorer inte faller krokben.

12(13)
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Bilaga 1

Berdkningsfdrutsittningar i SIMAIR

SIMAIR behandlar luftfororeningar pa tre nivder; regionalt, urbant och lokalt. De
regionala och urbana halterna &r férinstailda bakgrundshalter (framriknade och
dvervakade av SMHI och berérda kommuner) och det &r endast de iokala
halterna som gér att anpassa genom instéllningar av méatplatsens egenskaper.
Indata fér berdkning av emissionerna i ett métsnitt pd vastra Esplanaden &r
2017 terfinns i tabell 1:1 nedan. Arsdygnstrafiken &r 2017 baseras p3
trafikalstring fran nyexploatering av Séderslitts handelsomrade vid entré Syd
2750 ADT samt fortatning enligt detaljplan fér Kv Magne 150 ADT och Ostra
dragonfiltet 650 ADT. Den 7 oktober 2013 inférdes genomfartsforbud for
lastbilar pa Vistra Esplanaden varfér andelen tung trafik enl méatningar har
minskat frén ca 10 % till omkring 8,6 % 3r 2017. Hastighetsbegransningen i &r
aktuellt snitt 40 km/h, men d3 detta inte g&r att vilja i SIMAIR har hastigheten
50 km/h anvénts vid berdkningarna. Dubbdéicksanvidndningen i Ume3 uppgar till
ca 93 % enligt programbakgrunden. Andelen kallstarter ar satt till 27 %, vilket
ar en av SMHI angiven siffra i emissionsdatabasen. Vastra Esplanadens gaturum
&r 20 meter bred med tva kérfalt i vardera riktningen samt en mittremsa om 4
meter. Léngs gatan finns trottoarer pd bdda sidor och idngs vistra sidan finns
dven en busshallplats. Gaturumsbredden &r 36 meter. Det finns hus pd bida
sidor om gatan vilka &r 10 respektive 12 meter héga. Andel dieselbilar ar 25%
och fér tung trafik ar dieselandelen 100%.

Tabell 1:1 Indata fér berdkning av utsldppshalter i berdkningssnitt p3
Vistra Esplanaden dr 2017

ar 2017 ADT Hastighet | Gaturumsbredd | Hushé&jd
Viastra 26 130 50 km/h 36 m 10/12m
Esplanaden f/d

Den meteorologiska indata for 8r 2008, 2011, 2012 och prognos 2020 som

anvénds vid berakningarna kommer frn SMHI:s databaser. Ar 2020 baseras p§

meteorologi fér ett normaldr vilket av SMHI anges vara 2008 kompletterat med
ldgre bakgrundshalter.

Indata vid berdkning av korrektionsfaktorer

Vid berékning av utsldppen 2008, 2011 och 2012 har uppmitta trafikmangder

och andel tung trafik fér respektive 8r anvénts, se tabell 1:2.

Tabell 1:2 Trafikméngd pd Vistra Esplanaden

Ar ADT (f/d) ADT lastbil (f/d) Andel lastbil
2008 22 869 1 844 8,06 %
2011 23288 2 469 10,6 %
2012 21 394 1859 8,69 %

PM Kinslighetsanalys Vistra Esplanaden
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Detaljplan for Ostra Dragonfiltet, Umea 5:1 m fl
Vist pa stan, Umea kommun, Vasterbottens Idn

Ett forslag till detaljplan for Ostra Dragonfiltet har upprittats av Ume& kommun, De-
taljplanering under augusti 2014. Syftet med detaljplanen &r att skapa planméssiga for-
utséttningar for ny kvartersbebyggelse 1 form av bostider, ombyggnad av lokalgata samt
en parkeringsanldggning. Ett syfte med detaljplanen &r ocksa att sikerstilla gdng- och
cykelstrukturen och dess kopplingar till omgivande delar av staden. Syftet 4r ocksa att
ge kulturhistoriskt viardefulla byggnader och miljoer ett formellt skydd.

Planen handidggs med s.k. normalt planférfarande och har varit féremal for samrad un-
der tiden 2014-08-20 — 2014-09-12. Sakégare, statliga och kommunala instanser, fore-
ningar m.fl. har getts mdojlighet att 1amna synpunkter pa forslaget. Féljande skriftliga
synpunkter har inkommit under samradet:

Sammanfattande kommentar;

Da flera av de inkomna yttrandena behandlar liknande fragor sammanfattas kommunens
bemoétande av de fragorna i den hir kommentaren.

Buller: Efter att planforslaget har varit ute pd samrid har regeringen beslutat om en
férordning som innehéller nya riktvirden fér utomhusbuller. De nya riktvirdena trider i
kraft den 1 juni 2015. I enlighet med dialog med lansstyrelsen efter samridet tas planbe-
stdimmelsen ang buller bort fran plankartan da den efier forordningens ikrafttridande
innebér en dubbelreglering.

Efter samradet har bullerutredningen kompletterats i enlighet med linsstyrelsens yit-
rande med berdkningar av bullernivderna utan planerad bebyggelse i kv Skvadronen
samt exempel pa hur bullret kan skdrmas sé att riktvirdena for utomhusbuller uppnas pa
den bullerddmpade sidan av bebyggelsen. Avsnitt ang buller planbeskrivning och miljs-
konsekvensbeskrivning kompletteras.

Miljokvalitetsnormer for luft: Efter samradet har en 6versiktlig kdnslighetsanalys har
genomforts som komplettering till tidigare utredningar av luftsituationen lings Vistra
Esplanaden och planforslagets pdverkan. Kénslighetsanalysen syftar till att belysa hur
luftsituationen kan komma att paverkas fram till prognosaret 2020, For att illustrera de
situationer som kan intrdffa (fram till dess) har berikningar anpassats for att avse en
prognos for omkring ar 2017.

Av kinslighetsanalysen framgar att 4r 2017, med relativt stor sdkerhet, kan komma att
innehdlla fortsatta dverskridanden av milj6kvalitetsnormer for kvavedioxid (dygn och
timme) och partiklar lings Viéstra Esplanaden. Om ett vidermassigt gynnsamt ir intrif-
far kan &rsmedelvirdet komma att klaras dven ar 2017 liksom for &r 2020. Det framgér

Umed kommun Detaljplan
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ocksa att vid ogynnsamma véderleksforhdllanden kan enstaka 6verskridanden intraffa
dven efter 4r 2020 om trafikbelastningen kvarstir vid samma prognos som i kénslighets-
analysen. Analysen visar att klimatet fortsatt 4r en mycket stor paverkansfaktor avse-
ende variationen i luftkvaliteten lings V Esplanaden varfor trafiken och dess egenskap-
er/ sammansittning forblir den enda mdjliga regulatorn for luftkvaliteten. Analysen vi-
sar ocksa pa att den trafikalstring som planforslaget medfor &r litet, mindre &n 1 pg/m’.

Kiénslighetsanalysen liggs till som en bilaga till miljékonsekvensbeskrivningen och
planbeskrivningen kompletteras med sammanfattning och slutsatser. Analysen har inte
foranlett ndgon dndring av planférslaget.

LANSSTYRELSEN
Har inkommit med ett yttrande enligt nedan.

Overprévningsgrunder enligt 11 kap PBL

Buller

Av planbestimmelserna framgar att de nya bostdderna ska utformas med tyst eller ljud-
ddampad sida enligt Boverkets foreskrifier och allmdnna rad. DA bullerberdkningarna
visar att en dygnsekvivalent ljudnivé lidgre &n 45 dB(A) (Tyst sida) eller mellan 45-50
dB(A) (Ljuddampad sida) inte kan klaras utmed hela fasaden méste planbestdammelsen
formuleras om. Lansstyrelsen foresldr att planbestaimmelsen avseende buller formuleras
enligt foljande;

Om ljudnivan vidfasad dverstiger 55dBA ska minst hélften av bostadsrummen i varje
ldgenhet samt uteplats vara placerade at en sida dar dygnsekvivalent ljudniva inte éver-
stiger 55 dBA. Maximalnivan ska vara under 70dB(A).

Av Boverkets allménna rdd framgar att den fasad som ovan har omndmnts inte fir dver-
stiga 55 dB(A) inte heller far utsittas for hogre maximalnivéer &n 70 dB(A). Bullerbe-
rikningen visar att maximalnivan frén spartrafik utmed delar av berord fasad dverstiger
70 dB(A). Lénsstyrelsen forvantar sig att planen utformas pé ett siddant séatt att ett under-
skridande av 70 dB(A) sdkerstills.

| bullerberékningen har en forutsdttning varit att kvarteret Skvadronen har bebyggts med
yiterligare bebyggelse. D4 ndgon detaljplan som mdjliggdr detta dnnu inte dr framtagen,
anser ldnsstyrelsen att det 1 planhandlingarna dven ska finnas en bullerberdakning som
redovisar nivaerna da kvarteret skvadronen &r bebyggt som idag.

Miljokvalitetsnormer for luft

Enligt berdkningarna som &r genomforda sa klaras miljokvalitetsnormer inom det aktu-
ella planomridet men risk finns att de prognoséret 2020, som foljd av planforslaget,
overskrids utmed Vistra Esplanaden. Ambitionen bor vara att klara miljokvalitetsnor-
men pa Vistra Esplanaden sé fort som méjligt. Halten NO, bor minska kontinuerligt tills
miljokvalitetsnormerna klaras utan tillfilliga perioder med hégre halter. Det framgér
inte av planhandlingarna om det forvintas bli sa. Diaremot anges en prognos {or 2020 da
miljokvalitetsnormen for NO, forviintas underskridas. Overskridanden har nu pagatt
under méanga ar och det dr darfor mer intressant att veta vilket ar miljokvalitetsnormerna
kommer att klaras. Att ange 2020 som riktmirke gynnar inte processen att nd dit.

Detaljplan fér Ostra Dragonféftet, Umea 5:1 m fl Samradsredogérelse, maj 2015
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Lansstyrelsen har gjort bedomningen att miljémalet Frisk luft inte klaras inom en gene-
ration i Visterbottens ldn. Det beddms inte heller nds med hittills beslutade styrmedel
och atgarder (till malaret 2020). Ur detta perspektiv r det viktigt att det gors en bedém-
ning om hur detaljplanen paverkar mgjligheten att uppna miljémalet Frisk luft. Texten
under avsnitt 5.2 i miljébedomningen beskriver endast de fysiska forandringarna i om-
ridet. Det skulle behdvas en tydligare beskrivning av hur genomftrandet av planen
kommer paverka méjligheterna att arbeta mot att na miljomalet Frisk lufi. Kommer det
férdréja denna process eller snabba pa den?

Kulturmiljo

Detaljplaneforslaget ligger inom riksintressets virdekérna nr 5. Linsstyrelsen dr mycket
positiv till att de sédra stallarna skyddas genom en g-bestdimmelse och att de kan beva-
ras for framtiden och anvéndas for nya verksamheter.

Det hade varit bra om den utforda kulturmiljéstudien mer hade utgétt fran RAA:s hand-
bok (2014-06-23) for kulturmiljovardens riksintressen eftersom denna kommer att fun-
gera som en likare i landet vid bedémningen av inverkan pa riksintressemiljoer.

Kommunerna ska redovisa hur de avser att tillgodose riksintressen 1 en aktuell 6ver-
siktsplan. Genom den frdjupade Sversiktsplanen for centrala stan har kommunen gjort
detta, bland annat genom att uttala att tillkommande bebyggelse inte far reducera dldre
befintliga byggnaders virde. Enligt riksintressebeskrivningen fran 2009, som utarbetats
av Linsstyrelsen i samarbete med Umeé kommun, ér risken for pataglig skada av riksin-
tresset storst inom och i anslutning till riksintressets vardekédrnor. Den berdrda virde-
kérnan har ur kulturmiljésynpunkt fordndrats negativt under senare ar. De enskilda f6r-
dndringarna har, var och en for sig, inte beddmts orsaka pataglig skada av riksintresset,
men de innebdr att ytterligare forandringar maste behandlas mer restriktivt (den sam-
manlagda/kumulativa effekten).

Detaljplaneforslaget innebir kompletteringsbebyggelse i stora volymer och med hus-
hdjder 1 4-5 vAningar samt rivning av en kulturhistoriskt véirdefull byggnad. Linsstyrel-
sen 4r positiv till att omradet kan bebyggas med bostdder 1 detta centrumnéra lige. Plan-
forslaget méaste dock anpassas si att tillkommande exploatering/bebyggelse uppfors i
samklang med riksintressebeskrivningen och virdekdrnans karakteristiska drag.

I det hir omrédet kan mycket vil samspelet mellan den historiska miljén och tillkom-
mande bebyggelse utvecklas sa att virdekdrnans spegling av "regementsstaden Umea"
star fram pd ett nytt sétt och tydliggors for allménheten. Utmaningen blir att vinda syn-
sattet "att forhindra skada" pa riksintresset till "att komplettera och forstirka riksintres-
set".

Ovrigt

Skola

De gestaltningskrav som stélls pa utemiljén i anslutning till £.d. stallarna bedéms svéra
att forena med de utformningskrav som finns pa yngre barns skolutemiljé. Forslagvis s&
regleras det i planen vilka drskurser som kan etableras inom omrédet.

Kommentar

For kommentarer kring buller och luft se sammanfattande kommentar.

Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umea 5:1 m fl Samradsredogdrelse, maj 2015
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Efter samradet har en dialog mellan kommunen och ldnsstyrelsen forts angédende plan-
forslagets utformning i férhallande till kulturmiljon. Till detaljplanen har en kulturmil-
jostudie tagits fram som behandlar detaljplanens konsekvenser avseende kulturmiljon
och de stadsbildsaspekter som har koppling till kulturmiljon. Kulturmiljostudien togs
fram innan RAA:s handbok gavs ut och dirmed behaller studien sin form dven fortsitt-
ningsvis 1 plandrendet.

Planen har efter samrdd med lénsantikvarie kompletterats med ytterligare utformnings-
bestdimmelser for att den tillkommande bebyggelsen ska kunna uppféras som ett kom-
plement till kulturmiljon och dess karaktdristiska drag. Ett genomférande av planforsla-
get 6kar andelen ménniskor som bor och verkar i kulturmiljéns ndromréde och kan ta
del av den.

Anvindningsbestimmelsen S, skola, tas bort for de gamla stallbyggnaderna i plankartan
och dven avsnitten kring den anvindningen i planbeskrivningen.

MYNDIGHETER

Trafikverket

Trafikverket har tagit emot remissen géllande detaljplan for Ostra Dragonfiltet, Umed
5:1 m.fl. Vist pa stan. Trafikverket har tidigare yttrat sig i samband med planprogram-
mets remiss (TRV 2014/8454).

Trafiksituationen pa Vistra Esplanaden, viig 503

Trafikutredningen belyser att trafiksituationen vid korsningen Ridvigen/Véstra Espla-
naden redan idag ar anstringd och med foreslagen bebyggelse kommer korsningens
kapacitet inte att klaras, vilket medfor betydande dkning av koer. De atgirder som fore-
slas &r justering av trafiksignaler och atgédrder som generellt minskar trafikflodet.
Trafikverket dr mycket kritisk till att planerad bebyggelse medfor forsémringar av tra-
fiksituationen pd Vistra Esplanaden. Trafikverket instimmer 1 trafikutredningens kon-
staterande att "inga nya verksamheter som genecrerar trafik bér fa tillkomma inom
utredningsomradet innan kébildning 1 korsningen och trafikflodet pd Vistra Esplanaden
har minskats med motsvarande mingd som de tillkommande verksamheterna forvintas
generera”.

Trafikverket for redan diskussioner med Umed kommun om hur trafiksignalerna ska
justeras for att forbéttra luftmiljon och for att 6ka framkomligheten for busstrafiken.
Trafikutredningens forslag om att 6ka framkomligheten for trafik frin sidogatorna gor
denna avvigning &n mer komplicerad och de olika intressena riskerar att motverkar
varandra. Justeringen av trafiksignalerna kommer inte att kunna tillgodose alla ansprék
och mal om forbittrad luftmiljd, férbittrad framkomlighet for busstrafik och forbattrad
framkomlighet frén sidogator. En justering av trafiksignalerna for att underlitta for tra-
fik frén sidogatorna skulle sannolikt medfora en forsdmring for busstrafiken lings
Vistra Esplanaden. Sammantaget pekar detta p4 att den fortsatta planeringen for kom-
mande ombyggnationer av Viéstra Esplanaden ér angelégen.

Effekter pé busstrafiken

Trafikutredningen konstaterar att "med 6kade kéer i korsningen och pa Ridviigen s ér
risken for ldngre restider for kollektivtrafiken uppenbar” och dd "blir konsekvensen att
restiden Gkar, att tillforlitligheten blir sémre och att bussens konkurrenskraft gentemot
bilen minskar".
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Trafikverket instimmer att risken for negativa konsekvenser for busstrafiken dr uppen-

bar. En forsdmring av busstrafikens framkomlighet och minska attraktivitet kommer
sannolikt ytterligare forsvira arbetet med forbittrad luftmiljo.

Luftmiljo

Den planerade bebyggelsen innebir en betydande 6kning av trafiken och déirmed aven
ett tillskott till utsldppen av kviveoxid och partiklar. Trafikverket dr kritisk till planering
som innebir en pataglig 6kning av utsldpp och forsvirar arbetet med att klara miljokva-
litetsnormen. Trots att ambitionen dr att fortdtning och utflyttning av parkeringar till
mer tangerande ligen, pa 1dng sikt ska leda till en forbéattring av luftmiljon finns det en
pataglig risk att den foreslagna planeringen medfor en forsdmring 1 nértid.

Trafikverket anser att planeringen bér utgd ifran forsiktighetsprincipen. Prognosen for
luftimiljon baseras pa antagandet om att fordonsflottan pa sex ar kommer att utvecklas s
att miljékvalitetsnormerna for kviveoxid forutsétts klaras. Aven om fordonen pi den
tiden kommer att forbattras och kraven skédrpas sa torde det rdda stora osékerheter kring
antagandena om hur stor del av fordonsflottan som lokalt faktiskt &r utbytt pa sa pass
kort tidsperiod. Ytterligare en osdkerhetsfaktor dr andelen dieseldrivna fordon i fordons-
flottan.

Luftutredningen redovisar ett nuldge och en prognos for 2020 med planerad bebyggelse.
Utredningen redovisar inget nollalternativ och inte heller effekterna i nértid, vilket gor
att enbart effekterna av den planerade bebyggelsen inte gir att utldsa. Trafikverket efter-
frigar dérfor en komplettering av luftutredningen dér den planerade bebyggelsens effek-
ter pa nuldget redovisas samt nollalternativ med en framskrivning av trafiksituationen
med dagens bebyggelse och en beskrivning av effekterna pa de langsiktiga mojligheter-
na att uppfylla mal och grinsvirden. For att beskriva de langsiktiga effekterna bor en
prognos for 2030 dvervigas, dir bade ett nollalternativ och utbyggnadsalternativ redo-
visas.

Prognoserna som ligger till grund for trafikutredningen och luftmiljéutredningen base-
ras pa antagandet om att Vistra linken kommer att byggas. Trafikverket har i dagsléget
inte ett lagakraftvunnet beslut pa att inleda bygget av Vistra linken. Det bor dven redo-
visas den planerade bebyggelsens effekter pa trafiksituationen och luftmiljén utifrdn
forutsittningen att Vistra linken inte byggs.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft som finns for skydd for ménniskors hélsa ska fol-
jas vid planering av ny bebyggelse for att uppna en god luftkvalitet. Kommunen ér pla-
nerande myndighet och ansvarar {or att tiligodose gillande normer. Om nigon form av
skada, oldgenhet eller behov av utredning och skyddsatgird uppkommer for att ny be-
byggelse hamnar alltfor ndra befintliga kommunikationsanlaggningar trots Trafikverkets
yttrande om avradan av exploatering, sd kan Trafikverket dberopa civilrittsliga regler
om skadestand gentemot kommunen for de kostnader som drabbar Trafikverket.

Buller

Den planerade bebyggelsen utsitts for buller fran vag och jamvag, Jamvigen utgdr riks-
intresse for kommunikationer. Bebyggelsen planeras utifran avsteg fran géllande rikt-
vérden enligt Boverkets allminna rad. Det dr viktigt att 1 tydliga planbestimmelser sa-
kerstilla att hilften av boningsrummen i varje ldgenhet placeras mot en ljudddmpad
sida.
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Bullerberdkningarna dr gjorda med framtida byggnader mot Vistra Esplanaden som
skidrm mot bebyggelsen i denna plan. For dessa byggnader finns ingen géllande plan.
Trafikverket r mycket kritiskt till att bullerberdkningarna genomfors utifrin ett 6nske-
lage och inte utifrdn dagens kdnda och beslutade forutsittningar. En reviderad bullerbe-
rikning bér goras innan planen beslutas.

De riktvarden som finns for trafikbuller och som anges i regeringens proposition
1996/97:53 ska foljas vid planering av ny bebyggelse for att uppné en god boendemiljé.
Kommunen ér planerande myndighet och kan i vissa ldgen och under vissa forutsétt-
ningar gora avsteg frén gillande riktvérden for trafikbuller. Trafikverket anser det vara
acceptabelt si linge en god boendemiljo fortfarande kan uppnis. Om avsteg fran rikt-
virdena tillimpas anser Trafikverket dessutom att kommunen ansvarar for eventuella
bullerstérningar i framtiden. Om Trafikverket drabbas av kostnader till f6ljd av kom-
munens planering eller bristande uppfoljning av planering kommer Trafikverket att
Overviga att stilla skadestandsansprak pd kommunen.

Hiilsa

De planerade bostdderna kommer att innebéra en boendemiljé dir de boende utsitts for
bade omfattande buller och en dalig luftmilj6. Trafikverket anser att de samlade hélso-
konsekvenserna av forslaget inte ar tillrickligt belysa. Det dr viktigt att inte enbart foku-
sera pd grins- och riktvirden utan &ven belysa effekterna pa staden som boendemiljé.

Flyg
Planomradet ligger inom Umea flygplats hdjdrestriktionsomréde, vilket innebar att ing-

en byggnad eller tekniska anordningar pa byggnad far bli hogre dn 52,4 meter Gver
havsnivin. Arbetet med byggkranar under byggskedet kan utgéra ett flygsikerhetshin-
der och kriver darfor samordning med Umea airport.

Sammanfattning

Sammantaget bedomer Trafikverket att den planerade bebyggelsen som foreslas i
detaljplanen kommer att fa betydande negativa konsekvenser for trafiksituationen pa
véag 503 Vistra Esplanaden med &kad trafik och 6kade koer. Detta kommer att medfora
forsdmringar for busstrafiken samt forsimringar for luftmiljén. Det gér inte att utestuta
att detaljplanens bebyggelse och dess trafikeffekter i nirtid kommer att medféra en for-
sdmring av luftmiljén och férsvira mgjlighetema att klara miljokvalitetsnormerna pa
Vistra Esplanaden. Trafikverket anser att det dr oldmpligt att planera nya bostider i en
miljé ddr ménniskor exponeras av bide bristande luftkvalitet och betydande buller.
Trafikverket kritisk till att planerad verksamhet sannolikt leder till forsdmringar i nértid
trots att de dr en del 1 kommunens arbete med att forbéttra lufimiljon i centrum pa sikt.
Utifrdn nuvarande underlagsmaterial motsitter sig Trafikverket antagande av detaljpla-
nen.

Kommentar

For kommentarer kring buller och luft se sammanfattande kommentar.

Efter samradet har en kompletterande trafikutredning genomforts, i samarbete med UKF
kollektivtrafik, for att belysa alternativ vig for de bussar som idag trafikerar Ridvigen.
Ridvégen som bussgata ar ingen langsiktig 16sning och de alternativ som har diskuterats
dr att bussar istillet korsar Vistra Esplanaden pa Skolgatan som redan r prioriterad for
busstrafik eller att busstrafiken gér langs Vannasvigen/vig 507. Planbeskrivningen
kompletteras med en skrivning kring detta.
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Trafikverket och kommunen for, som ndmns i yttrandet, diskussioner kring hur trafik-
signalerna 1 korsningen Ridvégen/Vistra Esplanaden ska kunna justeras for att forbittra
luftmiljén och dka framkomligheten for busstrafiken. Under sensommaren 2015 kom-
mer justeringar att prévas for att 6ka framkomligheten for trafik frin sidogatorna.

Kommunen instdimmer i att en ombyggnation av Vistra Esplanaden ir angeligen vilket
blir aktuellt nir Umedprojektet dr fardigstillt enligt gillande avtal mellan Umed kom-
mun och Trafikverket.

Inom planomrédet Sverskrids ingen miljokvalitetsnorm och hélsobelastningen pa grund
av luftkvalitén viéntas likna dem pd platser med motsvarande forhillanden i Umes.

Planbeskrivningen kompletteras med ett avsnitt ang Umea flygplats hojdrestriktionsom-
réde och atgéirder med anledning av detta under byggskedet.

NAMNDER OCH UTSKOTT, UMEA KOMMUN

Néringslivs- och planeringsutskottet

Niringslivs- och planeringsutskottet beslutar att tillstyrka att planforslaget fors vidare i
planprocessen med beaktande av yitrandet.

Arendebeskrivning

Planomradet ligger i anslutning till Ridviigen och omfattas av Oversiktsplan Ume3
kommun- Férdjupning for de centrala stadsdelarna. Syflet &r att skapa planmissiga for-
utséttningar for ny kvartersbebyggelse, ombyggnad lokalgata samt en parkeringsan-
liggning liksom exempelvis sikerstilla ge-struktur och ge kulturhistoriskt virdefulla
byggnader formellt skydd.

Det dr generellt positivt att detta omridde kompletteras med hyresritter med tanke pé den
stora volym bostadsrétter som finns i nirheten. Planen bor tydligare redovisa allmin
platsmark sdsom lokalgata och géngfartsomrade och hur de ska disponeras och utfor-
mas. Det kan bli missvisande om illustrationen i plankartan inte ér realistisk att genom-
fora. Nir det géller biltrafiklosningarna kan det poiingteras att det kommer bli nédvin-
digt att vidta atgiirder pd Vistra Esplanaden innan Vistra ldnken r pé plats trots att
kommunen saknar radighet 6ver vigen.

Omdaningen av stadshusomradet har inneburit att tillfillig bilparkering anlagts vid det
rivna djursjukhuset. Den nu aktuella detaljplanen omd&jliggdr denna tillfilliga parkering.
Indirekt paverkar sdlunda detaljplanen stadshusomrédets tillgéng till parkering. Det ir
déirfor viktigt att stadshusomréadets ldngsiktiga parkeringsbehov klarliiggs och att ev.
konsekvenser i form av parkeringskdp hanteras av kommunen pd samma sétt som for
andra fastighetségare.

Yittrandet har tagits fram av planeringsenheten och mark och exploatering i samverkan
och beddmningen &r att planen &r Gverensstimmande med Sversiktsplanens intentioner.
Antagande av planen kan prévas av byggnadsndmnden inom ramen for gillande dele-
gation.

Kommentar

Planbeskrivningen kompletteras med en tydligare beskrivning av hur allmin plats/ gata
kan disponeras och utformas. Illustrationerna kompletteras sé att de biittre 6verens-
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stimmer med planens utformning. Efter samradet har stadshusets langsiktiga parke-
ringsbehov utretts och hanteras i samband med ombyggnadsprojektet av stadshuset.

Milj6- och hidlsoskydd

Miljé- och hilsoskydd tillstyrker huvuddelen av planens syften och inriktning. Bostider
och centrumskapande verksamhet samt parkeringsplatser som ersitter arbetsplatsparke-
ringar i centrumfyrkanten stédjer Umeas utveckling. Det dr ocksd bra med forbéttringar
av cykelstrdk och ambitionen att spara befintliga trid.

Vi limnar f6ljande synpunkter infor det fortsatta planarbetet;

Trafik och luftkvalitet

Trafikutredingen visar att det krévs atgirder for att minska kobildning i korsningen Rid-
vigen/ Vistra esplanaden innan nya exploateringar gors som &kar trafikméngden pa
Ridvigen ut mot korsningen. Miljé- och hilsoskydd bedémer, med stdd i trafikutred-
ningen, att inga nya verksamheter som genererar trafik bor fa tillkomma inom utred-
ningsomrddet innan kobildning i korsningen och trafikflodet pa Vistra esplanaden har
minskats med motsvarande mdingd som de tillkommande verksamheterna védntas gene-
rera.

Den akuta orsaken ar att ett nytt parkeringshus och/eller ytterligare trafik som alstras av
planen skapar kraftigt vixande kobildning under hogtrafiktimmarna. Trafiksituationen
kan ocksa paverka lufikvaliteten runt korsningen och pa Vistra esplanaden pa kort och
medelléng sikt. Samtidigt bor dtgarder for 6kad framkomlighet i korsningen inte for-
simra framkomligheten for bussar pa kollektivtrafikens stomstrak mot Ersboda.

Skola

Skolor och forskolor ska enligt fordjupningen av Gversiktsplan for centrala stadsdelarna
planeras och placeras utifrin barn och ungdomars behov av en trygg, utvecklande och
hiillsosam miljo for sdvil inomhus- som utomhusaktiviteter. Nuvarande kapacitet och
kommande behov av for- och grundskolelokaler samt behovet av friytor med koppling
till dessa ska utredas. I en sddan utredning bér transportbehovet och barns rérelsefrihet 1
stadsmiljon vigas in. Skolor och forskolor bér placeras dir luftkvaliteten ir god.

Mot bakgrund av riktlinjerna i éversikisplanen anser Milj6- och halsoskydd att skolor
och forskolor medvetet bor forldggas till platser som pa bdsta sdtt uppfyller kriterierna
ovan. Kommunen behdver utreda frigorna i ett sammanhang far att med den grunden
skapa planforutsittningar far bra lokaliseringar som en del av arbetet for en hallbar stad.

Kommentar

Atgirder ér planerade for att minska kébildningen i korsningen Ridvagen/Vistra Espla-
naden och kommer att provas under hdsten 2015. Fér kommentarer kring buller och luft
se sammanfattande kommentar i samridsredogorelsens inledning.
Anvindningsbestimmelsen 8, skola, tas bort for de gamla stallbyggnaderma i plankartan
och dven avsnitten kring den anvindningen i planbeskrivningen.

Umea kommunforetag AB, Kollektivtrafik

Ume3 Kommunforetag - UKF- vill framf6ra foljande synpunkter pa detaljplaneférsla-
get. Ridviigen utgdr ett viktigt strik for den regionala kollektivtrafiken till/frain Umea
centrum. Det giller bdde inomkommunala linjer och flera av Landstingets stamlinjer
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som ansluter till Umeds centrala delar via Ridvigen. Lings vigen finns tva stora och
viktiga héllplatser som trafikerar resenirer till/frin Umestans Foretagspark, Hagaskolan,
Dragonskolans gymnasium och stora arbetsplatser Vst pd stan déribland Umea kom-
mun.

Redan idag ér framkomligheten under eftermiddagen undermaélig. Det finns en oro att
planerad exploatering kommer att férsdmra framkomligheten ytterligare. Bl a beroende
pé en Okad trafik men ocksa pd grund av forédndrad vigdragning vilken kommer att {or-
svara for kollektivtrafiken.

I detaljplaneforslaget redovisas att fler av korsningspunkterna kommer att goras sndvare
vilket kommer att pdverka kollektivtrafiken negativt. Upphojda ytor foreslds dar cykel-
bron landar i Ridvigen och i T-korsningen Ridvigen/Vistra Norrlandsgatan. Cykelbron
ges en ny strackning rakt dver Ridvigen. Avslutningsvis anges att planerade bostider
och parkeringshus kommer att medfora 6kad trafik i korsningen Vistra Esplanaden/
Ridvigen vilket gor att korsningen skulle blir kraftigt 6verbelastad.

Samtidigt anges att Ridvigen utformas s att kollektivtrafiken dven i fortséttningen har
god kollektivtrafik. Ovanstdende slutsatser - hiimtade fran skrivningar detaljplaneforsia-
get-kénns inte logiska. Umea kommunforetag anser dérfor att detaljplanforsiaget skall
kompletteras med en helhetsldsning som atminstone medfor att kollektivtrafikens fram-
komlighet bibehalls genom det berdrda planomradet.

Om dessa behov inte kan tillgodoses #r det en uppenbar risk att kértiderna behdver for-
lingas och att fler fordon behdvs for att uppritthilla tidtabellen. Kostnader som kommer
att drabba bdde Umed kommun och Landstinget. Vi finner det avslutningsvis mérkligt
att Umed Kommunfbretag inte givits mdjlighet att delta i den arbetsgrupp som framar-
betat forslaget.

Kommentar

Efter samradet har en utredning genomforts for att bl a belysa alternativet att busstrafi-
ken gér via Brogatan-Skolgatan till Véastra Esplanaden med ett nytt hallplatslage vid
Brogatan norra del, istéllet for att som idag gé via Ridviigen. Utredningen visar att om
de busslinjer som idag trafikerar Ridvégen skulle flyttas till Brogatan skulle det ge en
mer forutsédgbar restid for busstrafiken. Syftet med omdaningen av Ridvigen enligt
planf6rslaget ar att dstadkomma en mer stadsmiissig gata dir gang- och cykeltrafik prio-
riteras och hastigheten pa biltrafiken dampas.

Fastighet

Umea kommun, fastighet, har synpunkter pa detaljplanen for Ostra Dragonfiltet. Syn-
punkterna handlar kort om;

1. Brist pd parkeringsplatser pa stadshusomridet
Stadshusomradet har innan genomfGrande av detaljplan 480 parkeringsplatser att dispo-
nera for bestkare, tjanstebilar och anstillda. Nir den nya detaljplanen genomfors,
omdisponeras 230 parkeringsplatser till mark tor bostdder, gdng- och cykelvig och
gangfartsomrade. D4 4terstar 250 parkeringsplatser for tjanstefordon, anstillda och be-
sokare. For anstéllda pa stadshusomréidet (februari 2015 - 864 arbetsplatser) aterstar 178
platser.
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Nir det giller stadshusomradets parkeringsbehov si forutsitts att det kan rdknas sam-
man parkeringsmdjligheter pa tva fastigheter, Dragonen 1 och Umed 5:1, som béda in-
gér 1 stadshusomrédet. Det hir innebér en brist pd parkeringsplatser enligt parkerings-
normen. Bristen kan 16sas genom Grona frikdp. Grona frikop innefattar ett flertal tgér-
der sdsom stdd for att fordndra trafikvanor, anordnande av duschrum pé arbetsplatsen
for att underlitta att anstéllda tar cykel till jobbet mm.
Det finns dven en sanktionsavgift som fastighetsiigare som inte uppfyller parkerings-
normen ska betala. I det héar fallet uppgér den till nastan 18 mkr.
e Detaljplanen anger att det dr exploatdren som svarar for alla exploateringskost-
nader. Eftersom det hir 4r en kostnad som uppkommer i och med exploatering
av omradet bor kostnaden for grona frikdp héinskjutas till exploatdren.

I detaljplanen anges att parkeringshuset pa Muraren inte utgdr ett tillskott av parke-
ringsplatser utan ersétter parkeringsplatser i centrumfyrkanten.
o Fastighet menar att parkeringshuset dven bor ersdtta de normenliga parkerings-
platser som forsvinner i och med exploatering av Ostra Dragonfiltet.

2. Synpunkter pé uppgifter i underlag

Trafikutredning

-Kap2.7.51d 5

Antalet arbetsplatser pa stadshusomradet &r 864 st (februari 2015} inte 300-400 st.

- Genererad trafik fran p-huset... sid 20

I berdkningarna pa trafikfléden 4r inte det faktum att stadshusomrédets storsta parke-
ringsplats (mellan stallarna) har tillfart via Hovrittsgatan beaktad.

e En dryg fordubbling av antalet arbetsplatser kan paverka trafikfléden, kébild-
ningar mm. Hur trafikbelastning och kébildning blir pa Hovréttsgatan under ti-
der ndr manga ska himta/lamna bil i parkeringshus och parkering mellan stallar-
na bor dérfor utredas.

Kvalitetsprogram. Sid 11.

- Befintliga byggnader. Sid 11

Det stdr att stallarna har skivtikt svartmalat plattak. Ett av stallarna har skivtdkt plattak
och det andra stallet har bandfalsat plattak.

3. Buller i sadelmakeriet
Sadelmakeriet dr en byggnad i av trd som ligger lings Hovrittsgatan. Nuvarande ljud-
absorptionen i klimatskalet &r l4g. Ett dkat trafiktryck langs Hovriéttsgatan kan generera
kostnader for byte av fonster och andra tgéirder for att minska bullernivin inom befint-
liga lokaler.
¢ Merkostnad for bulleratgirder bor betraktas som en exploateringskostnad.

4. Siker infart till parkering

Stadshusomradets stdrsta parkeringsplats, mellan stallarna, fir sin framtida tillfart 6ver
gangfartsomrade och lidngs gdng- och cykelvig. Verksamheten 1 vistra stallet lastar via
dorrar pa sddra gaveln, vilket innebdr trafikering lings ging- och cykelvig.

» Fastighet dr tveksamma till denna 16sning med hénsyn till trafiksdkerheten for
gaende, cyklister och bilister. Férdjupad redovisning av dessa funktioner efter-
fragas, ddr beréikningen av fléden tar hdnsyn till aktuellt antal arbetsplatser (se
pkt 2)
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Kommentar

Efter samradet har stadshusets langsiktiga parkeringsbehov utretts och hanterats inom
ramen for ombyggnadsprojektet av stadshuset. Frigan hanteras inte vidare 1 det hdr
planirendet. Trafikutredningen till planen gjordes innan ombyggnaden av stadshuset
och baseras pa de forhdllanden som ridde da. Kvalitetsprogrammet kompletteras ang
stallbyggnadernas tak. Férhallandena vad géller in- och utfart till stallarma fordndras inte
jamfort med idag. All trafik far ske pa de gdendes villkor.

Gator och parker

Gator och trafik

Utformingen av Ridvigen beh6ver ses dver da gaturummet i aktuell plan dr underdi-
mensionerat med avseende pd framtidens gdng-och cykeltrafik. Det begrénsade ga-
turummet och dkar ocksa driftskostnaderna och forsdrmar mdjligheten till en god och
hallbar driftsekonomi. For framtiden ar det mycket angeldget att goda forutsittningar
skapas for effektiv drift. D4 staden blir allt titare 4r det viktigt att beakta att goda forut-
sdttningar finns for drift for att undvika hoga kostnader och m&jliggora en héllbar for-
valtning. Det ér ett faktum att kommunens driftbudget inte motsvarar aktuellt behov,
savil idag som framver med kommande detaljplaner.

Nir det giller foreslagna trafiklosningar i planen kommer det att bli nédvéndigt att vidta
dtgirder pa Vistra Esplanaden innan Vistra linken &r klar. Denna plan kan i mangt och
mycket da bli styrande for Vistra Esplanadens funktion och utformning.

Vidare beskriver planen att dagvatten fran hela eller delar av planomradet kan ledas till
kommande grén- och avvattningstriken langs Vistra Esplanaden. Denna mening bor
strykas da Vistra Esplanadens slutliga utformning inte ar klar sé att dagvattensfrdgan
inte blir styrande for kommande trafikldsningar.

Trafikutredningen visar pa att en 6ppning av Brogatan skapar ett nigot mer gent trafik-
system som kan minska det totala trafikarbetet och ha en viss avlastande effekt pa kors-
ningen mellan Vistra Esplanaden och Ridvigen/Vistra Norrlandsgatan. Denna forut-
sittning méste inarbetas i planen.

Allmiin platsmark
Det ar inte 1dmpligt att ange gdngfartsomrdde som en bestdmmelse. Detta ér en lokal

trafikforeskrift som regleras av véghaéllaren.

Kommunens driftbudget motsvarar i dagsléget inte aktuellt behov, varfor utliggning av
allmiin platsmark och dess regleringar méste baseras pa ett reellt behov i nértid. Gator
och parker ser inte detta behov.

Plankarta

Planbestimmelsen, parkering bér omformuleras till viss parkering for verksamhetens
behov fér anordnas.

Planbestimmelsen, n2: forgdrdsmarken angrinsar direkt till cykelbana varfor en av-
gransning med hick inte 4r lmpligt ur trafiksdkerhetssynpunkt Om hick méste finnas,
ska den 1 planen regleras till max hojd 80 cm.

Utfartsforbudet for P-anldggningen ska dven innefatta sidan mot Bankgatan.

Detaljplan for Ostra Dragonfiltet, Umea 5:1 m fl Samradsredogérelse, maj 2015
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Kommentar

Ridvigens funktion och vilken sektion planen ska inrymma har efter samradet diskute-
rats. Kommunen har kommit fram till stdllningstagandet att Ridvégen inte ska planldg-
gas som bussgata i ett 1ngsiktigt perspektiv och dirmed kan gaturummet i planen fylla
behovet av ytor. Planbeskrivningen kompletteras med en principsektion for Ridvigen.

Planbeskrivningen kompletteras/redigeras i avsnittet om dagvatten.

De planer som tas fram enligt PBL 2010:900 mellan 3 november 2012 och 1 januari
2015 rekommenderas folja Boverkets allminna rid om planbestimmelser. Anvindning-
en gangfartsomrade for allmén plats foljer av detta allménna rdd och 4r inte detsamma
som lokal trafikforeskrift. Omridena kring de nya bostadskvarteren och verksamheterna
i de f d stallbyggnaderna betecknas som allmén plats for att sikerstilla allménhetens
tillgdng till omradet och kulturmiljon.

Bestimmelsen parkering mellan stallarna &r en bestimmelse pé kvartersmark, dvs for
verksamhetens behov, och &r inte en allmin parkering. Bestdmmelsen nj justeras och
utfartsforbud mot Bankgatan ldggs till pa plankartan.

Vasterbottens museum

Visterbottens museum har féljande synpunkter och kommentarer till planforslaget.

Ny bebyggelse Liings Ridviigen

Som vi tidigare papekat i vért yttrande dver programfdrslaget ir det viktigt att siktlinjer
och grénytor mellan f d sjukhusbyggnaden och regementsomridet behalls, vilket ocksd
konstateras i Kulturmiljdstudien. Enligt det forslag som nu foreligger tas inte hinsyn till
detta eftersom tv3 byggnadskomplex placeras langs Ridvigen med endast en liten pp-
ning emellan. Utformningen dér lamellhusens fasader delas upp 1 flera volymer minskar
visserligen det kompakta intrycket men sambandet mellan fd sjukhuset och regements-
omradet #r likafulit stingt. Nybebyggelsen i norra delen skulle darfor behdva minskas
eller brytas upp i mindre enheter.

Parkeringshus pi nuv. rivningstomt i norra delen av kv Muraren

Vi uppskattar art man arbetat med utformningen for att skapa god siktlinje mot rege-
mentsomradet men anser dnd3 att byggnadens stora volym och avvikande karaktir med-
for att den éldre bebyggelsen i detta och angrinsande kvarter pa verkas negativt.

Stallarna

Att stallarna fir ett formellt skydd dr mycket positivt. Skyddsbestimmelsen (q) innebér
rivningsforbud samt skydd mot forvanskning utvéndigt. Om det finns virden 1 byggna-
dernas interidrer, stomme och konstruktion, framgar dock inte. Om siddana kvaliteter
finns bor utredas och i férekommande fall skyddas genom planbestdmmelse.

Kommentar

Gronytan framfor f d sjukhusbyggnaden ingdr inte i den hér detaljplanen men foreslas 1
planprogrammet for Ostra Dragonfiltet att bevaras for att den ger byggnaden sitt sam-
manhang. Den siktlinje mellan f d sjukhusbyggnaden och regementsomradet som bibe-
hélls i planforslaget blir mellanrummet pé ca 20 meter mellan befintligt punkthus och de
nya bostadskvarteren. Planforslaget kompletteras med ytterligare utformningsbestim-
melser med anknytming till kulturmiljéns sérdrag.

Detaljplan for Ostra Dragonfiltet, Umea 5:1 m fl Samradsredogbrelse, maj 2015
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Umeva

Vatten och avlopp

Av planbestimmelserna bor det framga att vegetationsmark inom kvarteren ska hdjdsét-
tas s3 att fordrojning kan ske av dagvatten fran trafikerade ytor, inom fastigheten. I 6v-
rigt bra skrivning om dagvattenhanteringen, dock kan och bor tilliggas att hojdsattning
av mark som t ex anslutningar meilan alimin och kvartersmark ska goras si att risken
far allvarliga éversvimningar minimeras. Det ska tydligt framgé att va-ledningar som
méste flyttas p& grund av detaljplanen inte ska bekostas av va-kollektivet.

Avfall och dtervinning

Inga ytterligare synpunkter.

Kommentar

Bostadsgirdamna ska planteras d& de utgdr bostidernas friyta. Négra trafikerade ytor
inom kvartersmark, fdrutom gingar till entréer, kommer det inte att bli. Planbeskriv-
ningen kompletteras med en skrivning kring hojdsittning av mark och bostadsgardar.
Beskrivningen kompletteras dven ang flytt av befintliga va-ledningar.

Umea Energi

Genom planomradet har Ume4 Energi Elndt AB (UEEN) en huvudmatning till centrala
staden i form av en 145 kV kabel (se gul markering pa bifogad ledningskarta). Kabeln
ir mycket viktig dd den ingdr i det sk 6verliggande nétet. En eventuell flytt-
ning/omliggning kriver en noggrann och omsorgsfull planering for att minimera stor-
ningar i det dverliggande niitet. Den transformatorstation som finns strax norr om det nu
rivna djursjukhuset maste i ett tidigt skede erséttas med den nya stationen 1 norra delen
av planomradet.

I planforslaget anges en ny transformatorstation i parkeringshuset, den stationen bor
placeras i markplan i parkeringshustes norra del. I 6vrigt ska UEEN ges mdjlighet att,
utan ersittning till fastighetsigare, uppsitta kabelskdp och forlagga kabel.

I dvrigt finns inget att erinra mot planfoérslaget.

Kommentar

Planbeskrivningen kompletteras med uppgifter frin yttrandet.
SAKAGARE

Brf Stallhagen 2

Trafikmiljé: 1 vér skrivelse fran 28 februari (bilaga) finns att 1isa vara tolkningar/ syn-
punkter pa Trivectors trafikutredning samt Rambdlls miljobedémning samt vért forslag
for bittre trafikmiljo for oss boende pd Brogatan 46-48 (hastighetssénkningar samt at-
girder for minskad trafik).

Till trafikmiljén vill vi ocksa hanfora cykel och promenadstrak, vilka dr under plan-
laggning. Hér finns manga positiva idéer; som cykelbana lings vistra delen av Ridvé-
gen, vilket vi uppskattar. Vi instdimmer ocksé i planens mél om att ge bra och siker
framkomlighet for bland annat cyklister. 1 forslaget finns ocksé flera hastighetsddm-
pande atgirder, vilket vi ser som Gvervigande positiva. Dock kan hastighetsdampande

Detaljplan fér Gstra Dragonfiltet, Umea 5:1 m fl Samradsredogorelse, maj 2015
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dtgirder ocksa vara negativt for boende i omrddet med stérande inbromsningar och ac-
celerationer.

Parkering: Vi hiinvisar terigen till bilaga 2, sid 2, vad vi tinker om framtida parke-
ringsbehov. I var bilaga | beskriver vi de p-problem, som kan uppsté i centrala Umed i
allménhet och pa Ostra Dragonfiltet i synnerhet.

Bebyggelse: Enligt den nu aktuella detaljplanen kommer kommunens tva stallar att
renoveras och intentionerna i Kulturmiljstudien Bn- 2013/00202 om bevarandet av
stallarna kommer kanske att forverkligas.

Kulturmiljdstudien varnar ocksé for att nya hdga byggnader kan fi negativa effekter for
hur den kulturhistoriskt intressanta miljén kommer att upplevas. Planerarna av den nu
aktuella detaljplanen har tydligen haft ambitionen att utforma nya bostadshus som
kommer att smilta in med vrig bebyggelse pa Dragonfiltet. Men ricker det for att for-
verkliga intentionerna i kulturmiljéstudien?

Vad vi kan se som positivt &r det 15 m breda gangstrdk som stricker sig i nord-sydlig
riktning och sérskiljer de tvd nya bostadskvarteren frin det gamla K4-omrédet. Positivt
ar ocksd planerna pa trad och buskar med mera av hég kvalite.

Men vi ser ocksd ett antal negativa sidor i1 detaljplanens forslag:

» Ar 5-viningars hus alltfor hdga hus fSr att K4-omréadets kulturhistoriska miljd
ska kunna bevaras? Ja, vi tror det. Kommer de gamla byggnadema att upplevas
som att de ligger i en gryta? Bade lamellhusen och de tvérstilida fyra vaningars-
husen blir ju hégre 4n de gamla K4-byggnaderna, eller hur?

¢ Hur kommer det norra lamellhusets gavel att upplevas av de boende, som har 14-
genheter mot sdder 1 fastigheten pa Brogatan 487 Vi forstar att planerarna har
forsokt minska de negativa konsekvenserna genom att betona att 4-vaningars hu-
sen inte far byggas ihop med gatuhusen. Har ni gjort datoranimeringar for att
undersdka konsekvenserna for vara tva fastigheter? Och detta giller i synnerhet
Brogatan 48! Vad visar dessa?

e Omradets fortitning: Planforslaget anger 12000 kvm BTA =bostadshusens totala
yta. Detaljplanen visar att planerarna frangar normen for friyta, vilken ska vara
en tredjedel av den totala bostadsytan. I denna plan prioriterar man antal ldgen-
heter och Jater friyta minska till en sjattedel av BTA. Detta med motiveringen att
kvarteren ligger sd néra centrumfyrkanten, ddr normen for friyta dr ligre. Vilka
negativa konsekvenser kan denna fortédtning fa for detta omride?

¢ Fastigheterna berdknas fa ca 150 smd lagenheter med hyresratt. Garage for 0,6
bilar per ligenhet byggs i kéllarplan, alitsd ca 100 garageplatser. De sma
friytorna/innergérdarna kan f& "bebyggas med mindre byggnader sisom trad-
gardsforrad, miljéhus, cykelparkering mm". Detaljplanen forutséiger att bosti-
derna har behov av 330-380 cyklar. Vi i stallhagen 2 med 44 ligenheter och ca
90 cyklar vet att det periodvis &r knepigt att hirbargera det antalet pa ett smidigt
och tilltalande sitt. Cykelparkeringar &r ingen utrymmessnal friga. 150 ligen-
heter kommer kanske att inhysa 200-300 boende. Dessa boende far besék av
gister med bil eller pd cykel. Var ska gésternas fordon inkl cyklar f3 plats? Ris-
ken finns att det breda gangfartsstriket kommer att anvindas.

Detaljpian fir Ostra Dragonféltet, Ume 5:1 m i Samradsredogdrelse, maj 2015
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Vi tycker att det ar viktigt att planerarna gor en realistisk bedomning av den BTA, som
star till forfogande. Vi ser att det finns skél for att bygga bostdder 1 Umed, men till vil-
ket pris?

Sammanfattning: styrelsen for stallhagen 2 anser att detaljplanen alltfér mycket priori-
terar behovet att skapa ett stort antal nya bostader framfor behovet att folja kulturmiljo-
studiens intentioner samt behovet av god bostadsmiljé. Minska antalet l4genheter, sink
bostadshusen med en vining eller tva och forhoppningsvis kommer vi i Umed att {a
kinna oss stolta dver den trivsamma bostadsmiljén p& Ostra Dragonfiltet.

Bilaga 1: Funderingar kring framtida parkeringsméjligheter inom planomradet Ostra
Dragonfiltet.

Bilaga 2: Vér skrivelse som svar pa samradshandlingen fran februari, 2014. skrivelsen
ir daterad den 28 februari, 2014.

Kommentar

Det parkeringshus som planforslaget innehéller ar tinkt att ersdtta befintlig arbetsplats-
parkering inom centrumfyrkanten, som till viss del anvinder befintlig markparkering i
dagslaget. Parkeringshuset &r en foljd av den parkeringsstrategi som beskrivs i ver-
siktsplan, Fordjupning for de centrala stadsdelama.

Den planerade bostadsbebyggelsens volymer har studerats under planprocessen. Planen
medger bostadshus i fem vaningar ndrmast Ridvégen och i fyra vningar néirmast stal-
larna vilket hdjdmaéssigt motsvarar bebyggelse i anslutning till regementsomradet pa
ovriga Dragonfiltet. Hojderna trappar ocksa ner frin befintliga punkthus i atta vaningar.
Avstindet mellan befintliga punkthus och de nya bostadshusen 4r ca 20 m och kommu-
nen bedémer att avstdndet bidrar till att de nya husen inte kommer att upplevas som
patrangande.

Kommunen har ett tydligt mal att fortédta med bostédder centralt i Umea. Friytorna i kvar-
teren blir darfor sérskilt viktiga och planen reglerar att gardarna ska halla en hog kvali-
tet. Byggratterna 1 planen ar sa pass tilltagna sa att cykelparkering ska kunna inrymmas
antingen i, under eller i direkt anslutning till byggnaderna utan att den virdefulla friytan
tas i anspréak.

OVRIGA

Swedavia

Flygplatsen har granskat detaljplanen for Ostra Dragonfiltet, Umed 5:1 m fl Vist pd
stan, Umea kommun, Visterbottens lan. Planomrédet ligger inom flygplatsens héjdre-
striktionsomrade vilket innebar att ingen byggnad eller tillhérande antenner, basstation
och andra liknande tekniska anordningar far bli hogre 4n 52,4 meter 6ver havsnivan.

For att mdjliggdra uppforandet av byggnader inom planomradet ur ett hinderfrihetsper-
spektiv, krivs att arbetet med exempelvis byggkranar under byggskedet samordnas med
Umeé Airport, da dessa annars kan utgéra ett flygsikerhetshinder under byggtiden.

Om behov féreligger att under begrinsad tid uppfora byggkran som genomtringer aktu-

ell hinderyta, méste samréd tas med flygplatsen om position, tidpunkt samt planerad
kranh&jd, innan byggkranen far etableras. Byggkranen skall innan uppforandet uppfylla

Detaljplan fér Ostra Dragonfiliet, Umea 5:1 m fl _ Samradsredogéreise, maj 2015
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kraven pé hinderbelysning av hinder som genomtrénger hinderyta for flygplats enligt
Transportstyrelsens frfattningssamling.

Mot bakgrund av vad som framforts ovan, har flygplatsen inget ytterligare att framfora i
sitt yttrande Gver detaljplan f6r Ostra Dragonfiltet, Umed 5:1 m fl Vst pé stan, i Umead
kommun, Visterbottens 1an.

Kommentar

Planbeskrivningen kompletteras med ett stycke om flygets hojdrestriktionsomrade som
en information till kommande byggskeden.

Skanova

Skanova har inget att erinra mot rubricerad detaljplan.

Andringar efter samrad

Planhandlingarna dndras pa foljande punkter:
¢ Planbestimmelsen ang buller bort frdn plankartan.
e Avsnitt ang buller i planbeskrivning och miljckonsekvensbeskrivning komplett-
€ras.
e Kainslighetsanalys laggs till som en bilaga till miljokonsekvensbeskrivningen
och planbeskrivningen kompletteras med sammanfattning och slutsatser.
o Plankartan kompletteras med ytterligare utformningsbestimmelser
Anvindningsbestimmelsen S, skola, tas bort for de gamla stallbyggnaderna.
¢ Planbeskrivningen kompletteras med en skrivning kring slutsatser frin komplet-
terande trafikutredning,.
e Planbeskrivningen kompletteras med ett stycke om flygets héjdrestriktionsom-
ride som en information till kommande byggskeden.
o Planbeskrivningen kompletteras med en tydligare beskrivning av hur allman
plats/ gata kan disponeras och utformas.
e [Illustrationerna kompletteras sa att de bittre Gverensstimmer med planens ut-
formning.
Kvalitetsprogrammet kompletteras ang stallbyggnadernas tak.
Planbeskrivningen kompletteras med en principsektion for Ridvigen.
Planbeskrivningen kompletteras/redigeras i avsnittet om dagvatten.
Bestammelsen N justeras och utfartsforbud mot Bankgatan laggs till pa plankar-
tan.
e Planbeskrivningen kompletteras med en skrivning kring h6jdséttning av mark
och bostadsgérdar.
o Planbeskrivningen kompletteras ang flytt av befintliga va-ledningar.

¢ & & »

Detaljplan, Umeé kommun juni 2015

P

{
\Magdalena Blomquist ¢’Stromberg
Planarkitekt Planchef
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Detaljplan fér Ostra Dragonfiltet, Umea 5:1 m fl Vist pa stan,
Umea kommun, Vasterbottens lan

Ett forslag till detaljplan for Ostra Dragonfiltet har upprittats av Umed kommun, De-
taljplanering under juni 2015.

Syfte

Syftet med detaljplanen &r att skapa planmissiga forutsittningar for ny kvartersbebyg-
gelse i form av bostider, ombyggnad av lokalgata samt en parkeringsanléiggning. Ett
syfte med detaljplanen &r ocksd att sikerstilla ging- och cykelstrukturen och dess kopp-
lingar till omgivande delar av staden. Syftet &r ocks# att ge kulturhistoriskt véirdefulla
byggnader och miljder ett formellt skydd.

Samrad och utstillning

Planen handliggs med s.k. normalt planforfarande och har varit foremal for samrad un-
der tiden 2014-08-20 — 2014-09-12 samt granskning under tiden 2015-06-29 — 2015-08-
21. Sakigare, statliga och kommunala instanser, foreningar m.fl. har getts mgjlighet att
limna synpunkter pd forslaget. Foljande skriftliga synpunkter har inkommit under
granskningen:

LANSSTYRELSEN
Har inkommit med ett yttrande enligt nedan.

Lansstyrelsen har den 24 februari 2014 yttrat sig dver planprogrammet och 26 septem-
ber 2014 dver samradshandlingarna.

Overprovningsgrunder enligt 11 kap PBL

Buller

Vid samradet framforde Lansstyrelsen synpunkter pd att bullerberdkningarna visade att
Boverkets allménna rad gillande buller inte skulle kunna féljas inom delar av planom-
radet.

Efter att planforslaget har varit ute pa samrad har Regeringen beslutat om en forordning
som innehéller riktvirden f6r utomhusbuller (2015:216). Forordningen tridde i kraft 1
juni 2015. Bullerberdkningarna visar att riktvirdena f6ljs i stort f6r den tillkommande
bebyggelsen men att hornldgenheter mot Ridvagen kan behdva anpassas med skiirm-
ande skyddsétgirder beroende pé slutlig planlosning. Lénsstyrelsen har inga kvarsta-
ende synpunkter géllande buller for den tillkommande bebyggelsen.

Dock framgér det av planhandlingarna att ljudnivaerna vid fasad okar for ndgra av de
befintliga ldgenheterna inom fastigheten Sporren 2. Detta tillf6ljd av en etablering av
bostadshus enligt planforslaget Det framgar vidare att det | den fortsatta planeringen och
projekteringen bor beaktas hur befintliga bostadshus paverkas av buller samt att det bor

Umea kommun Detaljplan

Postadress: 901 84 Umea Telefon: 090-16 13 61
Besoksadress: Skolgatan 31A Fax:

Telefon 090 16 10 00 (vaxel) Mejladress: detaljplanerlng@umea se
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utredas om det finns risk for betydande foérsamring av ljudmiljon vid dessa hus nir slut-
lig disposition av planomradet avgors av exploatoren. Enligt PBL 2.9 far planliggning
av mark och vattenomraden samt lokalisering, placering och utformning av byggnads-
verk inte ske sd att den avsedda anvindningen eller byggnadsverket kan medfora en
sddan paverkan pd omgivningen som innebir fara for méinniskors hiilsa. D.v.s. det dr i
samband med upprittandet av planen som det ska sikerstiillas att ett genomforande av
planen inte berdknas medféra en sddan paverkan pa omgivningen som innebér fara for
miénniskors hilsa. I bygglovprévningen dr detta inte mdjligt. Lansstyrelsen forutsitter
dérfor att de berdknade ljudnividerna och dess konsekvenser for den befintliga bebyggel-
sen tydligare beskrivs 1 planhandlingama och att planen sakerstaller att ett genomfo-
rande av den inte innebir fara for manniskors hélsa.

Miljokvalitetsnormer for luft

Planhandlingarna visar att problemen med 6verskridanden av miljokvalitetsnormerna
(MKN) for kvivedioxid bestar i omradet, dtminstone fram till 2020. Under ogynn-
samma klimatforhéllanden 6verskrids MKN &ven efter 2020. Planhandlingarna visar
ocksé att MKN for dygn och timme kommer &verskidas &r 2017 dven om det blir gynn-
samma viderforhdllanden. Detta innebér siledes att Gverskridanden av normen sanno-
likhet kommer ske. De forvintade fortsatt hoga halterna av kvivedioxid ligger inte i
linje med de ambitioner som finns gillande luftmiljon langs Vistra Esplanaden. Aven
om Vistra Esplanaden inte forvintas fi nimnvért hogre halter av kvivedioxid, som
konsekvens av den foreslagna detaljplanen, si r det problematiskt med det lilla tillskott
som erhdlls. Dessutom befasts strickan som en viktig genomfart for biltrafik med nya
malpunkter (parkeringsgarage). Detta kan i sin tur forsvira ytterligare for genomforande
av luftkvalitetsforbéttrande atgirder, efter det att MKN har uppnatts fullt ut.

Det pépekas 1 kéinslighetsanalysen att klimatet dr den viktigaste faktorn for varje enskilt
ar och ddrmed ocksé hur hoga halterna av kvdvedioxid ska bli. Detta ir givetvis ett fak-
tum som forsvéarar situationen men det bér finnas en s god marginal att MKN kan {61-
jas oavsett om det blir gynnsamma eller ogynnsamma klimatforhillanden under en-

skilda ar.

Atgirdsprogrammet for luft som syftar till att minska och slutligen klara miljékvalitets-
normen kan komma att motverkas av den dkade trafiken som vintas om planen genom-
fors. De ambitioner som finns gillande fortatning och 6kad anvindning av alternativa
fardmedel till bil har hittills sannolikt forbattrat luftkvaliteten ndgot. Den stora forbiitt-
ringseffekten vintas dock pé langre sikt da stadsomvandlingen kommit lingre. Samti-
digt &r det viktigt att dstadkomma minskade halter dven pa kort sikt.

Miljomalet Frisk Luft innebir att halten av kvdvdioxid i utomhusluft bor ligga under 20
mikrogram per kubikmeter fuft berdknat som ett drsmedelvirde eller 60 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett timmedelvérde (98-percentil). Nar MKN sd sma-
ningom underskrids kommer mer fokus laggas pd miljomaélet Lansstyrelsen férordar en
héllning i luftkvalitetsfrigan som innebér att helhetsperspektivet gar fore de enskilda
detaljplanerna eller omdaningen av enskilda kvarter,

Lansstyrelsens beddmning utifran planhandlingarna ér att detaljplanens nuvarande ut-
formning leder till att MKN for kviivedioxid ldngs Vistra Esplanaden inte f6ljs 1 nértid,
d.v.s. under perioden fram till 2020 och att det dérefter, utifran de i planhandlingarna
antagna forutséttningarna, forligger en situation som &r ytterst kinslig fér ogynnsamma
vaderforhallanden. Linsstyrelsens uppfattning &r att ett genomforande av planen i dess
nuvarandeutformning &r méjlig forst ndr man med sikerhet kan beddoma att ett genomfo-
rande av planen medfor att MKN foljs.
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Kulturmiljo

Planbestimmelserna har ur kulturmiljésynpunkt endast justerats marginellt sedan sam-
radsskedet Lansstyrelsens uppfattning 4r att planen orsakar skada pa riksintresset och att
planen inte pa ett tydligt sétt lever upp till malséttningen att vidareutveckla eller for-
stdrka riksintressets uttryck. Det dr ocksa tveksamt om planen tillgodoser det som for-
muleras dels i den férdjupade dversiktsplanen for centrala stan dels 1 byggnadsordning-
en for Vist pd stan: "eventuella nybyggnader inom omradet ges en utformning som
samspelar med de omgivande regementsbyggnaderna och som inte reducerar dessa
byggnaders virden". Sarskilt de foreslagna mindre bostadshusen i fyra vaningar ar pla-
cerade si tiitt intill stallbyggnademna att de med sin framtoning av moderna bostadshus
kommer att utgbra ett si annorlunda och patagligt inslag 1 den forna kavalleriregemen-
tesmiljon, att dessa byggnaders virden reduceras. Rivningen av vagnboden utgdr ocksi
en tydlig reduktion av de dldre byggnadernas vérden; en konsekvens som inte ens om-
namns i kvalitetsprogrammet. Det under samradsskedet pétalade viktiga sambandet
mellan regementsbyggnaderna véster om Ridvigen och det f.d. regementssjukhuset har
beklagligt nog inte kunnat tas till vara i planforslaget.

I planhandlingarna ségs att planforslaget bevarar de siktlinjer man idag har mot de f.d.
ridhusen och stallarna Osterifrin (s 5). Planforslaget innebér 1 verkligheten en radikait
forsimrad insyn osterifrén mot regementsomradet, dven om ndgra siktlinjer sékras.
Kvalitetsprogrammet séger att P-huset ska utformas i material som knyter an till for-
rads- och stallbyggnader samt att det ska ges sirskild omsorg med hansyn till intillig-
gande bostider och kulturhistoriskt virdefulla byggnader (s 6). P-husets rundade former
och det vertikala gallerverket enligt illustrationerna motséger detta. P-huset kan utifrén
sin funktion visserligen ha ett eget uttryck, men de rundade formerna understodjer inte
arkitekturens linjéritet och ritvinklighet inom regementsomridet. Genom den sirprig-
lade formen kommer dven p-huset att bidra till att forminska stallbyggnadernas sméska-
liga uttryck. Mélséttningen att i hérnldgena vidga inblickarna mot regementsomrédet,
kan 10sas pd annat sitt.

De mindre bostadshusen skulle samspela betydligt béttre med regementsomradets
byggnader om hdjden begrinsades till tre vaningar istéllet for fyra. Bestimmelsen p,
som bl.a. sdger att dessa inte far byggas ihop med lamellhusen kan ur kulturmiljésyn-
punkt i si fall omprdvas.

De privata bostadsgardarna ska enligt kvalitetsprogrammet (s 13 och 15) ha en egen
prigel och skilja sig fran den Gvriga utemiljon. Léansstyrelsens uppfattning &r att bo-
stadsgirdarnas vegetation ska vara sparsmakad, bygga vidare pa regementenas principer
for planteringar. Staket av svart metall som avgransning mot gangfartsomradet ar béttre
an hickar, som kdnns mer frimmande i den hér miljén.

Illustrationerna visar indragna balkonger pa de mindre husen. For denna detalj kan fra-
gan viickas om utanpéliggande balkonger och med svarta metallricken ir ett limpligare
utforande pa denna plats; balkongernas storlek bor i sa fall begransas. Bestimmelser om
balkongerna utforande bor eventuellt ingd i planbestimmelserna.

Beteckningen f; anger bl.a. att lamellhusens fasader ska delas upp i flera volymer, vilket

ir bra, men ett fortydligande tilligg om flera volymer till en symmetrisk helhet ar vi-
sentlig.
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De mindre bostadshusens firgsittning ir inte specificerad. Variation i fasadkuldrerna
omtalas i kvalitetsprogrammet (s 9). Lénsstyrelsens uppfattning att firgsattningen bér
vara enhetlig och i samklang med regementsbyggnadernas putsade fasader samt att
fargsattningen for alla nytillkommande bostadshus bor preciseras mer och faststillas i
planbestimmelserna.

6vrigt

Miljéhus och cykelforrdd pa bostadsgirdama bor enligt kvalitetsprogrammet undvikas
sd langt som mdjligt och ev. mindre byggnader bor placeras med stor omsorg. For att
sikerstilla dessa intentioner bor de regleras med planbestimmelser.

Kommentar

Som lénsstyrelsen papekar 1 sitt yttrande har ny férordning med riktvarden f6r utom-
husbuller tritt 1 kraft fr.o.m. 1 juni 2015 vilket anger nagot fordndrade forutsittningar
for planforslaget i granskningsskedet jamfort med samradsskedet. Eftersom berdknade
ljudnivaer for fasader mot Ridvégen ligger Over riktvirdet pa 60 dBA infors en be-
stimmelse om utformning, f; — minst hilften av bostadsrummen i varje ligenhet ska
orienteras mot en ljudddmpad sida, for de byggrétter som ligger parallellt med Ridvi-
gen. Vad géller den 6kning av berdknade bullervirden {or den intilliggande befintliga
bebyggelsen giiller det ca 1 dBA for de nedersta viningarna nirmast Ridvigen. Den
okningen ligger inom felmarginalen f6r berdkningen och sd innebir den tillkommande
bebyggelsen medfor en sinkning av bullerpverkan for det befintliga bostadsomrédet
som helhet.

Planen dverensstimmer med de intentioner som anges i trafik- och parkeringsstrategier-
na i Oversiktsplanen for de centrala stadsdelarna som syftar till att minska trafiken inom
centrumfyrkanten. En av kommunens dvergripande utvecklingsstrategier, som gynnar
en héllbar stadsutveckling, &r att fortita den centrala delen med blandad bebyggelse. En
allmén parkeringsanlidggning i kvarteret Muraren #r en del av parkeringsstrategien att
flytta ut arbetsplatsparkeringar inom centrumfyrkanten till samlade anldggningar utan-
for, till férméan fér kunder och boende 1 centrum. Parkeringsanldggningen ska ersitta de
allménna parkeringsytor som finns pd mark inom omréadet idag samt tillskapar ytterli-
gare nagra. Parkeringsanldggningen samt att planen medger ett tillskott av bostéder
inom omradet medfor en Okad trafikalstring i ndromradet. Tillskottet den féreslagna
planen ger dr litet och bidrar inte nimnvért till hdgre halter av kvivedioxid varken i
ndromradet eller pa Vistra Esplanaden. Under aret (2016) har dtgirder med signalregle-
ring genomforts pd Vistra Esplanaden med syfte att bidra till minskade utsldpp. Kom-
munens bedomning &r fortsatt att miljokvalitetsnormen for kvivedioxid pd Véstra Es-
planaden kommer att klaras ar 2020 vid normalér. Bevakning kring luftfrigan sker 16-
pande inom ramen for atgirdsprogrammet for luft.

I planforslaget har den tillkommande bostadsbebyggelsen fatt en utformning med lang-
strackta byggnadsvolymer 1 ett ratvinkligt monster som samspelar med byggnaders pla-
cering, volymer och hdjder inom regementsomrédet. Avstidndet mellan den tillkom-
mande bebyggelsen och de befintliga stallara 4r detsamma som mellan annan nyare
bebyggelse och byggnader tillhdrande f.d. regementet inom regementsomridet. Bo-
stadsbebyggelsen vid Hovrittsgatan ligger ndrmare regementsbyggnaderna an vad fore-
liggande planforslag medger. Den tillkommande bebyggelsens utformning regleras for
att samspela med bebyggelsen inom regementsomradet genom t ex markerade sockel-
vaningar, fasadmaterial och kulérer, takens utformning m.m. Planforslaget kompletteras
med fortydligande av bestdimmelser kring lamellhusens fasader, avgrinsning mot géng-
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fartsomradet samt balkongemas utformning med anledning av yttrandet. P-husets ut-
formning samspelar 1 materialval och kuldrer medan det kan ha ett friare uttryck med
hanvisning till sin funktion och att det inte ligger inom virdekéirnan.

Siktlinjer in mot regementsomradet och de f.d. stallarna sékerstills f.a. i forldngningen
av Vistra Norrlandsgatan och Dunkersgatan. En siktlinje kommer ocksa att finnas mel-
lan f.d. regementssjukhuset och stallarna dven om den blir betydligt mindre &n idag. Nér
man ror sig lings Ridvigen kommer det and4 finnas inblickar mot regementsomradet
och de f.d. stallarna. Mgjligheterna att uppleva kulturmiljon pa f.d. regementsomridet
bedoms forstdrkas genom att stallbyggnaderna far ett formellt skydd, att omridet kring
stallarna far en tydligare struktur och att fler kommer att bo och vistas i omridet.

MYNDIGHETER

Trafikverket

Trafikverket har tagit emot granskningshandlingen gillande detaljplan for Ostra Dra-
gonfiltet, Umed 5:1, Vast pa stan, Umed kommun. Trafikverket har yttrat sig i samband
med samridet (2014-09-01). Dialog har dven forts med kommunen under processens

ging.

I samradshandlingen framforde Trafikverket synpunkter gillande trafiksituationen pa
Vistra Esplanaden (vidg 503), effekter pa busstrafiken, luftmil;jd, buller, hilsa samt giil-
lande paverkan pa flygplatsens verksamhet. Da det har beslutats om riktvarden for bul-
ler i den nya forordningen (SFS 2015:216) bedémer Trafikverket att dessa aspekter han-
teras i foreslagen detaljpian.

Forutséttningar for byggnadshéjden med hinsyn finns numer beskrivet i plan beskriv-
ningen, synpunkter rorande flygplatsen verksamhet bedéms dérfor beaktade. Kvarsti-
ende synpunkter berér dock parkeringshusets effekter pa trafiksituationen pd Vistra
Esplanaden (vdg 503) och luftmiljon samt bullerpiverkan pé befintlig bebyggelse.

Trafiksituationen pi Vistra Esplanaden, viig 503

I trafikutredningen konstateras det att 90 procent av kapaciteten 1 korsningen Vistra
Esplanaden/Ridvégen anvinds i dagsldget. Detta innebér att korsningen &r redan i dags-
ldget dverbelastad med betydande kéer 1 rusningstrafik.

[ trafikutredningen framgar att planomradet med foreslagen markanvidndning genererar
dkad trafik med omkring 650 -700 fordon ADT lidngs Vistra Esplanaden. Parkeringshu-
set genererar en 50 procentig 6kning av trafiken i maxtimmen dér Ridvégen ansluter till
Vistra Esplanaden. Detta gor att korsningens kapacitet ar kraftigt underdimensionerad
for planerade trafikeffekter. En 50 procentig 6kning av trafiken 4r inte acceptabelt, bide
vad giller tringseleffekter och ddrmed pa luftmiljon.

Trafikutredningen foreslér att trafiksignalerna i korsningen Vistra Esplanaden/ Ridvi-
gen ska justeras sd att grontiderna for den genomgaende trafiken pa Vistra Esplanaden
minskar till formén for Ridvigen och Vistra Norrlandsgatan. Trafikverket bedomer att
en sddan justering skulle 6ka kderna p& Vistra Esplanaden och pi detta sitt 6ka utslép-
pen. Trafikverket bedomer att denna atgérd ar oldmplig.
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Trafikverket kommer under hdsten 2015 justera trafiksignalerna langs hela Vistra Es-
planaden genom att forkorta omloppstiderna. Denna atgéird kommer att for att justera
genomstrémningen lings Vistra Esplanaden och dven innebidra en forbittring for sido-
trafiken. Syftet dr att bidra till minskade utslipp.

Luftmiljo

Miljékonsekvensbeskrivningen anger att "om detaljplanen pd Ostra Dragonfiltet ge-
nomfors och dvrig planering fortsitter enligt tidigare planprogram visar luftberikningar
att Vistra Esplanaden kan komma att klara miljékvalitetsnormerna for kvéavedioxid ti-
digast ar 2020." Sérskilt under kalla vintrar med, for luftmiljon ogynnsamt klimat, rader
risk for 6verskridanden fér bdde NOx och partiklar. Den framtagna kinslighetsanalysen
pekar pa att MKN for dygn och timme 6verskrids 2017 och att det vid ogynnsamma
viaderforhéllanden sker Gverskridanden av dygns- och timnivaerna dven 2020.

Det berdknade lokala bidra§et fran ca 8500 fordon langs Ridvigen utanfor parkerings-
huset uppgar till ca 7 ug/m’ som arsmedelvirde. Parkeningshuset anses darfor inte som
diffus utslidppskélla kunna paverka beriknat drsmedelvardet for PM 10 och N2 i gatu-
miljon.

Kénslighetsanalysen visar att miljokvalitetsnorm for dygn och timme Sverskrids vid
Vistra Esplanaden &r 2017. Om &r 2020 fér ett kallt vinterhalvir med ogynnsamma om-
blandningsforhillanden 6verskrids miljokvalitetsnormen dven dé avseende dygnsme-
delvirde och timmedelvirde medan arsmedelvirdet kan innehéllas.

Kinslighetsanalysen har berdknat planprogrammets trafikeffekter och dess bidrag till
Okning av kviveoxider. Denna resulterar i ett tillskott p4 0,6 g/m3 (dygnsvirde). Detta
motsvarar 1 procent av griinsvirdet pd 60 pg/m’ per dygn. Det ir pa detta sitt tydligt att
planen medverkar till att det blir svarare att klara miljokvalitetsnormerna.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft som finns for skydd for méanniskors hilsa ska fol-
jas vid planering av ny bebyggelse for att uppna en god luftkvalitet. Kommunen ar pla-
nerande myndighet och ansvarar for att tillgodose gallande normer. Om nagon form av
skada, oldgenhet eller behov av utredning och skyddsatgird uppkommer fér att ny be-
byggelse hamnar alltfor ndra befintliga kommunikationsanldggningar, och som innebér
Okad exponering av luftféroreningshalter trots Trafikverkets yttrande om avraddan av
exploatering, s kan Trafikverket dberopa civilrittsliga regler om skadestdnd gentemot
kommunen for de kostnader som drabbar Trafikverket.

Hilsa

Trafikverket ska tilisammans med &vriga aktorer i samhallsplaneringen bidra till miljo-
kvalitetsmalet for Frisk luft och mindre ohélsa. Vid planering av bebyggelse bor darfor
preciseringarna i miljokvalitetsméalen vara vigledande, inte bara for Trafikverket, utan
dven for kommuner och ldnsstyrelser.

Det ar dven viktigt att beakta hur planen bidrar till de nationella miljokvalitetsmélens
och de transportpolitiska mélens uppfyllelse. Ett av dessa 4r det s& kallade hinsynsmé-
let, och i det ingér dels mélet om 6kad hélsa och mindre ohélsa, dels mélet om "Frisk
luft™. Mélet anger att "halterna av luftféroreningar Gverskrider inte lagrisknivéer for
cancer eller riktvirden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pé vaxter, djur, material
och kulturféremdl. Riktvirdena sétts med hinsyn till kdnsliga grupper". Planforslaget
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innebir dels 6kade trafikfléden dels kommer fler personer vistas 1 omrddet for de hoga
halterna av NOx. Fler personer kommer ddrmed utsittas for hdga halter Gver grinsen for
timmedelvidrdet. Vistra Esplanaden &r en vistelseplats dven for gdende och cyklister,
busshéllplats. Planforslaget forsvarar uppfyllelsen av miljomalet "Frisk luft". DA det
planerade parkeringshuset kommer att medfora okad trafik pa bl.a. Vistra Esplanaden
kommer dirmed fler personer att utséttas for skadliga halter.

Buller

Miljokonsekvensbeskrivningen anger att " Planens bebyggelsestruktur har anpassats for
att mojliggéra avsteg fréan grundregeln 55dB(A) som riktvirde for trafikbuller. Bullerbe-
rikningarna visar att tyst eller juddampad sida kan astadkommas mot innergérdar.
Hornlagenheter mot Ridvigen kan behova anpassas med skéirmande skyddsatgirder
eller uteplatser beroende pa slutlig planlosning. Planforslaget mojliggor detta." Trafik-
verket har darfor inga kvarstdende synpunkter gillande buller for den tillkommande
bebyggelsen.

Dock framgér det av planhandlingarna att ljudnivderna vid fasad 6kar for ndgra av de
befintliga ligenheterna inom fastigheten Sporren 2. Detta till f61jd av en etablering av
bostadshus enligt planférslaget. Trafikverket forutsitter att de beriknade ljudnivierna
och dess konsekvenser for den befintliga bebyggelsen tydligare beskrivs 1 planhandling-
arna och att planen sékerstéller att ett genomforande av den inte innebér fara fér ménni-
skors hilsa.

Slutsats

Enligt Plan- och bygglagen ska planering och planldggning ske pa ett sadant sétt att
mdjligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormerna underléttas. Detta innebér att en de-
taljplan inte fir antas om dess genomfdrande skulle medverka till att en miljokvalitets-
norm Overtrdds. For att planldggning ska 3 genomf6ras fir utslippen p.g.a. detaljplanen
inte ytterligare forsdmra léget i det ber6rda omradet.

Planforslaget kommer att medfora fordndringar av trafikstrukturen och trafikflédet inom
planomradet samt ndromraden. Nya bostader, kontor och anldggande av ny parkerings-
anldggning kommer generellt medfora 6kade trafikfloden i och genom omrédet samt
leda till 6kad kobildning vissa tider pa dygnet. Kobildningen kan leda till f6rhdjda hal-
ter av frimst kviveoxider under maxbelastad timme.

Parkeringshuset kommer att medfora patagligt 6kad belastning i korsning pa statlig vig
som redan idag dr 6verbelastad. Detta kommer att generera 6kade kder och 6kade ut-
sldpp. Trafikverket anser att detta inte dr acceptabelt.

Parkeringshuset kommer dven att medfora ett tillskott av trafik pd Vistra Esplanaden
och Skade utsldpp sé att det blir svarare att klara miljokvalitetsnormerna. Trafikverket
anser att det d&r mycket oldmpligt att anta en detaljplan som innebir en forsdmring luft-
miljon.

Trafikverket anser att det foreslagna parkeringshusets allt fér centrumnira lokalisering
gor det svart att skapa den avlastning av centrum och minskning av utslippsnivderna
som kommunens parkeringsprogram avser. For att uppné parkeringshusets intentioner
behover det ske en reell utflyttning av trafiken bortom centrumfyrkanten och Vistra
Esplanaden. Parkeringshusen bor pa samma sétt flyttas langre frén centrum.,

Detaljplan fér Ostra Dragonfiltet, Umed 5:1 m fl Utlatande, dec 2016



REL 8(16)

Trafikverket har inget att erinra mot de delar av detaljplanen som omfattar bostader,
lokalgata samt centrumskapande verksamheter och kontor. Trafikverket motsitter sig
detaljplanens delar som syftar till att skapa forutsittningar att bygga parkeringshus.

Kommentar

Trafikverket och kommunen for fortlépande diskussioner kring hur trafiksignalerna i
korsningen Ridvéigen/Vistra Esplanaden ska kunna justeras for att forbéttra luftmiljon
och 6ka framkomligheten och vissa atgirder har genomforts. Kommunen arbetar med
ett stadsutvecklingsprogram dir bl.a. ombyggnation av Vistra Esplanaden ingar som en
del, vilket blir aktuellt nir Umeaprojektet dr fardigstillt enligt géllande avtal mellan
Umed kommun och Trafikverket.

Inom omrddet finns idag ett stérre antal allménna parkeringsplatser samt arbetsplatspar-
kering pa mark som genererar trafik framfor allt i rusningstider. I parkeringsanliggning-
en som planeras kommer dessa att samlas pa en plats och ddrmed minimera viss soktra-
fik 1 omradet. Uppkomsten av kébildning pé lokalgator far foljas upp och kan regleras
over tid med lokala trafikforeskrifter vid behov. Inom planomradet Sverskrids ingen
miljékvalitetsnorm och hélsobelastningen pad grund av luftkvalitén vintas likna dem pa
platser med motsvarande férhallanden i Umea.

For kommentar kring luft och buller se kommentar till Lansstyrelsens yttrande.

Forsvarsmakten

Har inget att erinra mot rubricerat érende.
NAMNDER OCH UTSKOTT, UMEA KOMMUN

UKF, Kollektivtrafik

Umed Kommunforetag- UKF- har tidigare yttrat sig 6ver framarbetat forslag. Dessa
synpunkter berr féljande aspekter.

Ridvigen utgér ett viktigt strak for den regionala kollektivtrafiken till/fran Umed cent-
rum. Det giller bade inomkommunala linjer o.ch flera av Landstingets stamlinjer som

- ansluter ti}ll Umeés centrala delar via Ridvigen. Langs vigen finns tva stora och viktiga
hallplatser som trafikerar resendrer till/fran Umestans Foéretagspark, Hagaskolan, Dra-
gonskolans gymnasium och stora arbetsplatser Vist pé stan déribland Umed kommun.

Redan idag &r framkomligheten under eftermiddagen undermaélig. Det finns en oro att
planerad exploatering kommer att férsémra framkomligheten ytterligare. Bl a beroende
pa en Okad trafik men ocksd pa grund av forindrad viagdragning vilken kommer att for-
svéra for kollektivtrafiken.

Att utforma Ridviagen med en sex meters kérbana omojliggor fortsatt trafikering med
busstrafik lings Ridvigen. Stadsomvandlingen av omradet méaste darfor innehalla ett
nytt funktionellt busstrdk for regiontrafiken inklusive titlkommande anldggningar sdsom
héllplatser och eventuella anslutningsvégar. Var beddmning ir att ett nytt strdk bor 16pa
langs Brogatan alternativt Vinndsvigen.
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Kommentar

Detaljplanen reglerar inte lokalgatans utformning i detalj. Ombyggnad av Ridvigen kan
ske 1 takt med att behovet fordndras. Inom ramen for planarbetet har diskussioner forts
och utredningar tagits fram for alternativa busstrék. I diskussionermna har ocksa fram-
kommit att Ridvégen inte ér det optimala busstriket for den regionala kollektivtrafiken
langsiktigt. Under aret (2016) har Umea kommun tagit fram en nod- och linjenétsutred-
ning. Var framtida busstrak ska gd hanteras inte inom ramen for detaljplanen.

Umeva (Vakin)

Det ska tydligt framga under genomforandefragor att {or planens genomférande ndd-
vindig flytt/ersittning av befintliga allménna vatten- och avloppsanliggningar ska be-
kostas av exploatéren. I dagvattenkapitlet bor tilldggas att dagvatten vid skyfall ska
kunna avledas till Vastra Esplanaden och det avvattningsstrak i Esplanaden som beh6-
ver ordnas i samband med ombyggnad av densamma.

Kommentar

Planbeskrivningen kompletteras i genomforandefragor och i avsnittet om dagvatten i
enlighet med yttrandet.

Umea Energi

Har inget att erinra mot planforslaget.

Brandférsvar och sikerhet

Utrymningsforutsittningar fran flerbostadshusen behover beaktas utifrén den byggnads-
héjd som blir aktuell. Planen anger flerbostadshus i 5-6 vaningar. Vid hdgra byggnader,
11-23 meter, krivs hdjdfordon. Eventuella kérvagar/raiddningsvigar och uppstilinings-
platser pd innergérdarna for raddningstjénstens héjdfordon behdver beaktas i ett tidigt
skede. Alternativet till riddningsvéag och uppstillningsplats &r att flerbostadshus hogre
&n 11 meter (normalt sett 4 vaningar) forses med Tr2-trapphus. Brandforsvar och siker-
het forordar detta alternativ. Brandposter finns inom omréadet.

Kommentar

Detaljplanen medger flerbostadshus i 4-5 vaningar med den hégre bebyggelsen ut mot
Ridvigen. De nya bostadskvarteren kommer att omges av allmén plats gata vilket gér
de tillgdngliga for rdddningstjanstens fordon. Planbeskrivningen kompletteras avseende
rdddningstjinstens tillgédnglighet pd innergirdarna.

Visterbottens Museum

Ny bebyggelse lings Ridvigen

Det ar viktigt att siktlinjer och gronytor mellan f.d. sjukhusbyggnaden och regements-
omradet bibehdlls, vilket ocksa konstateras i Kulturmiljostudien. Enligt det forslag som
nu foreligger tas inte hinsyn till detta eftersom byggnadskomplex placeras lings Ridvi-
gen med endast en lite 5ppning emellan. Vi ser positivt pa den ritvinkliga gatustruk-
turen samt byggnadernas placering parallellt med de f.d. stallbyggnaderna - en anpass-
ning till regementets bebyggelsekultur — men fasaderna mot Ridvéigen ger ett kompakt
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och slutet intryck och blockerar sambandet mellan f.d. sjukhuset och regementsomradet.
Nybebyggelsen skulle dérfér behdva minskas eller brytas upp 1 mindre enheter.

Stallarna

Att stallarna far skyddsbestammelsen {(q) som innebér rivningsforbud samt skydd mot
forvanskning utvindigt 4r mycket positivt. Som muséet tidigare papekat bor det utredas
om det finns virden dven i byggnadernas interidrer. Dessa bor i sé fall ocksé skyddas
genom planbestimmelse.

Parkeringshus pd nuvarande rivningstomt i norra delen av kv Muraren

Vi uppskattar att man arbetat med utformningen for att skapa god siktlinje mot rege-
mentsomradet men anser dnda att byggnadens stora volym och avvikande karaktir med-
for att den dldre bebyggelsen i detta och angrinsande kvarter paverkas negativt.

Kommentar

Forslaget till detaljplan reglerar att fasaden mot Ridvégen ska delas upp i flera volymer,
detta for att morverka att fasaderna far ett kompakt intryck. Planbestimmelsen komplet-
teras, enligt 14nsstyrelsens yttrande med att fasaden ska delas upp i flera volymer till en
symmetrisk helhet. Kommunen gor bedomningen att skyddsbestdmmelse som séager att
stallarna ej far forvanskas utvéndigt och inte fér rivas ar tillridcklig. For kommentar ro-
rande siktlinjer se kommentar till Lansstyrelsens yttrande.

Milj6- och hidlsoskyddsnamnden

Miljé- och hilsoskyddsndmnden beslutar att tillstyrka forslaget till detaljplan som st6-
der Umeds utveckling, med foljande tilldgg:

Namnden férordar att man i planen arbetar in ytor for odling (stadsodling) inom omré-
det.

Att fortita centrala staden med blandad bebyggelse ér en av kommunens dvergripande
utvecklingsstrategier som gynnar en hallbar stadsutveckling. Planen medger byggande
av parkeringshus pa kvarteret Muraren och &r en del 1 det strategiska arbetet med att
flytta ut arbetsplatsparkeringar fran Umed centrum till samlade anldggningar utanfor
stadskdrnan, till forman for kunder och boende i centrum. Aven om forslaget till detalj-
plan medfor en 6kad trafikalstring i niromradet anser ndmnden att planen dverens-
stimmer med de intentioner som anges i trafik- och parkeringsstrategierna i versikts-
planen for de centrala stadsdelarna som syftar till att minska trafiken inom centrumfyr-
kanten.

Nimnden anser att det dr viktigt att kommunen arbetar vidare for att hitta en langsiktig
16sning for kollektivtrafiken. Planen beskriver inte hur kollektivtrafikens framkomlighet
ska 16sas och saknar dirmed en genomforbar losning for kollektivtrafiken. Fortitningen
av omradet ger en dkad trafikalstring och kobildning i korsningen vid Vistra Esplana-
den, vilket ger konsekvenser som langre restider for kollektivtrafiken.

For de signalregleringar som planeras vid korsningen Vistra Esplanaden och Ridvigen

ir det viktigt att de genomfors si att luftkvaliteten inte forsémras lings Vistra Esplana-
den och si att kollektivtrafikens framkomlighet inte &ventyras.

Detaljplan fér $stra Dragonfaltet, Umea 5:1 m fl Utidtande, dec 2016
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Milj6- och hilsoskyddsniamnden ér samtidigt positiv till att gdng- och cykelstrukturen i
omrédet gbrs tydlig vad giller kopplingen mellan Ridvigen och Bankgatan och striket
langs Nygatan. Planen innebér att Ridvdgen dndras till en mer stadsméssig gata dér
gang- och cykeltrafik prioriteras och hastigheten for bilar dimpas.

I ndromradet av planforslaget ar tillgdngen till bostadsnira gronomriden begrinsad.
Namnden anser darfor att mark bdr avsittas f6r park eller gronomréde i den fortsatta
planeringen av programomréidet Ostra Dragonfiltet.

Kommentar

For kommentar till yttrandet vad géller en lingsiktig 16sning for kollektivtrafiken se
kommentar till UKF, kollektivtrafiks yttrande. Under aret som gétt har fordndringar i
signalregleringen av korsningen Ridvégen/Vistra Esplanaden genomforts. I den fort-
satta planeringen av programomridet Ostra Dragonfiltet, inom kv Skvadronen, kommer
fragan om park eller gronomrade att behandlas.

Tekniska namnden

Tekniska ndmnden anser att det nya parkeringshuset ska ses som en avlastning fran
stadshusomradets minskade parkeringsytor for att klara arbetspendling med parkering.
Ett mdjligt gront frikdp kan bli aktuellt inom stadshusomradet vilket skall belasta kom-
mande exploatdr.

Ridvigen foreslas 1 planen f& en stadsméssig utformning inom dagens gatusektion med
en korbana pé 6 meter vilket medfor att en trafikering med kollektivtrafik inte ldngre dr
mdjlig pa Ridvigen. Planen beskriver inte hur kollektivtrafiken ska 19sas och saknar
dédrmed en genomforbar 10sning for kollektivtrafiken.

En trafikutredning har gjorts for att beskriva konsekvenserna av att 6ppna Brogatan for
biltrafik och samtidigt pa kort sikt lita buss i linjetrafik gd dir. Den visar pa komplexa
och kostsamma atgérder for att mojliggora kollektivtrafik pa Brogatan. Bedomningen &r
att Brogatan inte &r ett godtagbart alternativ vare sig géllande genomforande eller kost-
nadseffektivitet. For att kunna faststilla en kérbanebredd om 6 meter behéver kollektiv-
trafikens framkomlighet i omradet sikerstillas.

Korsningen Ridvigen/Vistra Esplanaden har redan idag problem med kébildning darfor
kan det bli nédvindigt att vidta atgirder pa Vistra Esplanaden innan Vistra linken ar
klar trots att kommunen saknar radighet Gver vigen.

Planbestimmelsen GANGFARTSOMRADE ir olimplig d4 lagstifiningen stiller vissa
utformningskrav pa gangfartsomrdden som kan vara svara att kombinera med Gvriga
utformningsbestimmelser i planen.

Tekniska ndmnden &r positiv till att gdng- och cykelstrukturen i omréddet tydliggors vad
giller kopplingen mellan Ridvédgen och Bankgatan och straket 1angs Nygatan. Planen
innebar dven att gang- och cykeltrafik prioriteras och hastighetsddmpande atgarder in-
fors.

Den hir delen av Umed centrum &r fattig pd grona rekreationsomraden vilket stéller

hogre krav pd att behovet av friyta tillgodoses pd egen tomtmark. 1 planbeskrivningen
foreslés andelen friyta p& girdarna bli mindre 4n vad gillande Gversiktsplan foreskriver
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412 12(16)

och detta motiveras med att kvaliteten pa friytan ska vara hog. Storleken pa samman-
héngande friyta pa girdarna blir ocksa en viktig kvalitet i sig varfor girdarna inte bor
kunna bebyggas med tekniska byggnader sasom miljéhus och cykelforrad.

En tydlig avgransning pa girdarnas friyta mot den Oppna ytan utmed stallarna &r ange-
laget och ska harmonisera med omgivande byggnader. Den 6ppna girden mellan stal-
larna beddms fortséttningsvis kunna anviindas for arbetsplatsparkering och in- och utfart
sker som tidigare mot Ridvigen.

Kommentar

Kv Muraren har pekats ut i kommunens parkeringsprogram’ som ett lige for en ny par-
keringsanldggning for bil som ersétter arbetsplatsparkeringar i centrumfyrkanten. Parke-
ringshusets huvudsakliga dndamdl 4r arbetsplatsparkering liksom de allminna parke-
ringsytor som finns inom omradet idag.

For kommentar kring en 16sning for kollektivtrafiken i omridet se kommentar till UKF
Kollektivtrafiks yttrande. Ett fortlépande samarbete mellan Umed kommun och Trafik-
verket pagér kring atgarder pd Vistra Esplanaden i form av bl a signal- och hastighets-
reglering for att kunna hantera trafik- och luftsituationen.

Planbestimmelsen GANGFARTSOMRADE dndras till GATA d& det visar sig att genomfo-
randet av gingfartsomrdde inte gar att forena med intentionerna med omrédet. For att
inte den decimerade friytan pd bostadsgirdarna ska minskas ytterligare infors bestim-
melse att girdarna inte ska kunna bebyggas med tekniska byggnader sdsom miljéhus
och cykelforrad.

SAKAGARE

Roland Isaksson, Brogatan 22

Roland Isaksson anser att planeringen av Ostra Dragonfiltet bor foregds av en 1ingsik-
tig trafikplanering. Att utnyttja Brogatan som en alternativ bussgata anses inte vara en
godtagbar l6sning. Han pépekar att det redan idag finns risker med bilar som backar ut i
gatan fran fastigheter samt konflikter med cykeltrafik som korsar Brogatan. Isaksson
framhéller att Brogatan inte dr planerad {6r busstrafik och att det skulle innebéra for
stora trafikrisker.

Kommentar

I samband med programmet till detaljplanen for Ostra Dragonfiltet gjordes en trafikut-
redning. Trafikutredningen belyste ett antal olika alternativ pa trafiklosningar. Detalj-
planen reglerar inte hur de olika lokalgatorna, bl a Brogatan, ska anviindas. Det regleras
med lokala trafikforeskrifter. I gillande detaljplan for Brogatan® ir en del av gatan plan-
lagd for busstrafik (endast buss) med syfte att gatan ska kunna trafikeras med busstrafik
men ha begréansad biltrafik. Ett tydligt syfte 1 Gversiktsplanen, fordjupning for centrala
stadsdelarna, ér att gdende, cyklister och kollektivtrafik ska prioriteras.

' Parkeringsprogram, Umed kommun 2013-08-05, faststillt i KS nov 2013
? Detaljplan for Dragonfiltet, 2480K — P00/67
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Brf Muraren

Utifrdn nuvarande underlagsmaterial motsitter sig Brf. Muraren antagande av detaljplan
for Ostra Dragonfiltet. Kommunen har inte pa nigot sitt beskrivit hur man skall tillgo-
dose nuvarande bostadsbebyggelses, nivder/krav pa godtagbar boendemiljé och hur
detta skall &tgirdas pd gamla byggnader. Kommunen bortser fran forsiktighetsprincipen
vid sin bedémning av luftféroreningarnas utveckling éver tid.

Kommentar

Inom planomradet 6verskrids ingen miljokvalitetsnorm och det férhallandet fordndras
inte som en konsekvens av planen. Hélsobelastningen pa grund av luftkvalitén véntas
likna dem p4 platser med motsvarande forhallanden i Umea. Parkeringsanldggningen i
kv Muraren ska ersitta de allminna parkeringsytor som finns p& mark inom omradet
idag samt ytterligare nagra. Parkeringsanldggningen samt att planen medger ett tillskott
av bostdder inom omradet medfor en Okad trafikalstring i ndromrédet. Tillskottet den
foreslagna planen ger ir litet och bidrar inte till hdgre halter av kvivedioxid eller nimn-
vért hogre bullernivaer i ndromradet. Parkeringsanliggningen 1 kv Muraren ska byggas
med en téit bullerddimpande fasad mot intilliggande bostidder vilket regleras med en be-
stimmelse i planen.

Brf Stallhagen 2

Brf Stallhagen 2 har den 10 september 2014 inldmnat synpunkter pé forslaget till detalj-
plan. Dessa synpunkter kvarstér.

Prioritering av cyklisterna kridver forutom planerade cykelstrdk att parkering av cyklar
tillhgrande ldgenheterna kan ske, utan att inkrikta pd friytan som enligt planen redan &r
ndgot reducerad inom detta omrade. Det kan enligt planen krivas 330-380 cykelparke-
ringsplatser. Det 4r dirfor nédvandigt att cykeln jamstills med bilen och att cykeln dér-
for far bra utrymme i garagedelen. Det ska vara bide bekvamt och sdkert att vid varje
tillfille, aret runt, kunna komma &t sin cykel.

Kommentar

Detaljplanen medger att husen och bostadsgdrdamna far byggas under med kéllare och
garage dir det finns goda forutsittningar att ordna vaderskyddade cykelparkeringar.
Detaljplanen kompletteras med en bestimmelse att gardarna inte ska kunna bebyggas
med tekniska byggnader sdsom miljhus och cykelforrad for att friytan inte ytterligare
ska minskas.

Brf Stallhagen 1

Styrelsen for brf Stallhagen 1 vill framfora att om genomfdrandet av planen forutsétter
en 6ppning av Brogatan for genomfartstrafik anser de att byggnationerna ska vénta till
dess att Vistra Lanken ar firdigbyggd samt att ytterligare luft-, buller- och trafikmit-
ningar genomforts for att se vilka konsekvenser en sddan 6ppning av Brogatan far for
berdrda fastigheter.

Ovriga synpunkter angende trafikmiljén hénvisas till vart yttrande 6ver "Program till
detaljplan for Ostra Dragonfiltet, nr BN-2013/00202, daterat 2014-02-27.

Detaljplan fér Ostra Dragonfiltet, Umea 5:1 m fl Utldtande, dec 2016



114 14(16)

Kommentar

I samband med programmet till detaljplanen for Ostra Dragonfiltet gjordes en trafikut-
redning. Trafikutredningen belyste ett antal olika alternativ pd trafiklosningar. I trafikut-
redningen framkom att ett Gppnande av Brogatan for biltrafik skulle bidra till 6kade
valmojligheter for biltrafiken i ndromrédet. Foreliggande forslag till detaljplan reglerar
inte hur de olika lokalgatorna, bl a Brogatan, ska anviindas. Det regleras med lokala
trafikforeskrifter. I gillande detaljplan for Brogatan® 4r en del av gatan planlagd for
busstrafik (endast buss) med syfte att gatan ska kunna trafikeras med busstrafik men ha
begrinsad biltrafik. Ett tydligt syfte i versiktsplanen, fordjupning for centrala stadsde-
larna, ar att gdende, cyklister och kollektivtrafik ska prioriteras.

Roland och Birgitta Lundkvist

Har i sitt yttrande beskrivit en rad nackdelar rérande portiken i Ridhusgatans forling-
ning intill férskolan i kv Spiltan.

Kommentar

Detaljplanering gor beddmningen att det hér yttrandet hor till detaljplanen for kv Spil-
tan, PLA 12-21, och inte till rubricerad detaljplan.

ORGANISATIONER

Féreningen for Byggnadskultur i Umea

Foreningen for Byggnadskultur i Umea noterar med tillfredsstéllelse att de tva tidigare
stallarna forses med en skyddsbestimmelse som anger att de inte far rivas. Foreningen
anser dven att den tidigare vagnboden bor forses med en liknande skyddsbestammelse.
De foreslar att det norra kvarteret som &r planerat for bostadskvarter, dar f.d. vagnboden
ligger undantas fran exploatering.

Infor den fortsatta planeringen av kvarteret Dragonen dr det av stor vikt att nya byggna-
der utformas si att omridets gamla karaktir av gammalt regementsomrade bibehélls.
Alltfor stora och héga nya byggnader, néra de gamla regementsbyggnaderna, riskerar att
reducera upplevelsen av omrédets historia. Det 4r heller inte forsvarbart att medvetet
asidositta Gversiktsplanens riktlinjer for friyta pa kvartersmark.

Foreningen instdmmer i de synpunkter som har framforts av Brf stallhagen 2 under sam-
radsskedet; att den planerade nybebyggelsen (med 5-vaningars hus) 4r alltfér hog for att
passa in i K4-omradets kulturhistoriska miljo. Om man minskar antalet ldgenheter och
sénker bostadshusen men en vaning eller tvé s skapar man en trivsammare bostads-
miljé (och undviker ett asidosittande av kulturmiljéstudiens intentioner).

Det dr viktigt att ta fasta pad kulturmiljostudiens formulering: "Dér regementskaraktiren
ska rdda behéver man arbeta med samma typ av volymer som de befintliga, i samma
ratvinklighet och lata en konsekvent tanke styra byggnadshdjden."”

? Detaljptan f5r Dragonfiltet, 2480K — PO0/67
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Foreningen har inget att erinra i sig mot att ett parkeringshus uppftrs pa kvarteret Mura-
ren. Vi vill diremot understryka vikten av att byggnaden utformas pé ett sétt harmonie-
rar med omgivande trihusbebyggelse.

Kommentar

Kommunen har ett tydligt mal att fortdta med bostidder centralt i Umed som ocksa besk-
rivs i versiktsplanen. Bedomningen har gjorts att den tidigare vagnboden inte har
samma betydelse och kulturhistoriska virde som de tidigare stallarna som i planen for-
ses med skyddsbestimmelser. Den planerade bostadsbebyggelsens volymer har stude-
rats under planprocessen. Planen medger bostadshus i fem véningar ndrmast Ridvigen
och i fyra vaningar nirmast stallarna vilket hjdméssigt motsvarar bebyggelse i anslut-
ning till och pa regementsomradet och pd det vriga Dragonfiltet. Den planerade be-
byggelsens placering, uttryck och utformning regleras i planen genom t.ex. reglering av
material, utférande och firgsittning for att den ska kunna samspela med regementsom-
radets bebyggelse.

Andringar efter granskning

Planhandlingarna iindras pé foljande punkter:

Plankartan

e Byggritter for bostider utmed Ridvigen fir en utformningsbestdmmelse, fz,
minst hilften av bostadsrummen i varje ldgenhet ska orienteras mot en ljuddampad sida.

¢ Anvindningsbestimmelsen LOKALGATA ersétts med anviandningen GATA och
omfattar dven gator kring de nya bostadskvarteren.

e Omrédet kring bostadskvarteren och nérmast tidigare stallbyggnad far en egen-
skapsbestimmelse, gangfart.
Bestimmelsen f; kompletteras med skrivningen ...till en symmetrisk helhet.
Utformningsbestimmelse, f3 infors for bostadshus, fran fasadliv utskjutande och
inglasade balkonger tillats endast mot gard.

¢ Bestimmelsen nq justeras med skrivningen, Tydlig avgrinsning ska finnas mot
gata i form av staket av svart metall.

¢ Bestimmelsen om begrinsning av markens bebyggande kompletteras med att
komplementbyggnad far inte uppforas.

Planbeskrivningen kompletteras
¢ med dndrad beskrivning kring gatan
e med en skrivning kring balkonger
e i genomforandedelen och i avsnittet om dagvatten i enlighet med Vakins ytt-
rande
e avseende riddningstjanstens tillgdnglighet pd innergérdarna

SAMMANFATTNING

Detaljplanering foreslar att planhandlingarna revideras enligt ovan och att byggnads-
namnden foreslas godkinna den reviderade detaljplanen och 6verlamna den till kom-
munfullmiktige for antagande.
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Kvarstaende synpunkter

Berérda och sakégare, (underrittelse med besvirshinvisning):
- Brf Muraren, Lena Lifgren (ordf.), Hovrittsgatan 14, 90325 UMEA
- Brf Stallthagen 1, Bengt Rudolfsson {ordf.), Brogatan 42-44, 903 23 Umed
- Brf Stallhagen 2, Lars Rejnus (ordf.), Brogatan 46-48, 903 23 Ume
- Trafikverket, Planering Nord Samhaillsplanering PLNos, Box 810, 781 28 Bor-
linge

Ovriga berdrda, (underrittelse):
- Foreningen for Byggnadskultur i Umed, Magasinsgatan 7 3 tr, 903 27 Umea

Detaljplanering, Umed kommun december 2016

Magdatena Blomquist S
Planchef Stadsarkitekt
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INLEDNING

Bakgrund

Programomrédet ligger i anlutning till Ridvigen i det norddstra hornet av stadsdelen
Vist pa stan. Omradet avgrinsas i Oster av Vistra Esplanaden, i norr av vig 507,
Vinndsvigen och i vister av Dragonfiltet.

Programmet har sin utgangspunkt i 6versiktsplan, Férdjupning for de centrala stads-
delarna'. Programomradet #r en del av det omvandlingsomrade som ligger kring
Ridviigen och Vinnisvigen se bild under avsnittet. dversiktsplan. Oversiktsplanen
illustrerar hidr en utveckling med ny kvartersbebyggelse. Omradet ligger centralt i
Umead nira kollektivtrafikstrdk och ldmpar sig ddrmed vil for fortdtning med bade
bostédder och verksamheter.

I den fordjupade Sversiktsplanen presenteras en parkeringsstrategi som har till syfte
att omfordela befintlig arbetsplatsparkering till formén for kunder och boende samt
styra den angdringstrafik som har sitt mal i centrum. Parkering for kunder, beso-
kande och boende gar fore arbetsplatsparkering i stadskérnan. Arbetsplatsparkering
ska anordnas samlat utanfor centrumfyrkanten. Kv Muraren har pekats ut som ett
lige for en ny parkeringsanliggning for bil®,

Planomradet ligger inom en kulturmiljé av riksintresse, Umea och delvis inom
virdekédrnan Regementsstaden Umed/ Dragonregementet.

Sandbacka

Fegamentet
vastersian

postadsony dde

Gammia

Dobaci sdaen

Prégramomrédets ldge i Umea

' Oversiktsplan Umea kommun, Férdjupning for de centrala stadsdelarna. Antagen av kommunfull-
miktige 29 augusti 2011.
? Parkeringsprogram 2013-08-05, faststillt i Kommunstyrelsen november 2013

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan fér Ostra Dragonfiltet



451

5(21)

Syfte

Syftet med programmet ir att underska mojligheterna att utveckla Ostra Dragonfil-
tet med ytterligare bostéder, lokaler for verksamheter, i huvudsak kontor, samt en
parkeringsanldggning. Ett syfte med programmet dr ocksa att studera hur strukturer
for gdng-, cykel- och biltrafik och dess kopplingar till omgivande delar av staden kan
fortydligas, géras mer dndamalsenliga och stadsmissiga. Kulturmiljon i omradet
studeras for att identifiera behov av skydd for miljéer och enstaka byggnader i kom-
mande detaljplaner.

Avgrinsning av programomradet

Avgrinsningen av programomradet avser i forsta hand de forandringar i markan-
viindning och i gatunit och gang- och cykelviigar som programmet innehaller. Vad
giller markanvédndningen redovisar programmet storlek pa nya kvarter och forslag
till innehdll. De utredningar som hér till planprogrammet kan stricka sig utanfor
programomradet beroende pa vilka fragor som behandlas.

Prelimindrt programomrade

Planprocessen

En detaljplan dr en karta med bestimmelser som anger vad marken far anvéndas till
och hur bebyggelsen ska se ut och ordnas. Hur en ny detaljplan tas fram regleras
genom PBL (Plan- och bygglagen). Detaljplaneprocessen dr ett kommunalt ansvar
dir besluten fattas politiskt. Under processen med att ta fram en ny detaljplan finns
flera tillfillen att fA information om planforslaget och att lamna synpunkter pa det.

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan fér Ostra Dragonfiltet
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Det forsta tillfillet dr det sd kallade programsamradet vilket &r det skede som den
aktuella planen befinner sig i nu.

Programmet ska beskriva planeringsforutsittningarna for omradet, ange mal, vilja
och inriktning for stadsutvecklingen samt presentera forslag till omdaning i omréadet.
Det ska utgora ett diskussionsunderlag for sakigare, myndigheter, boende och andra
berdrda. Programmet ska sedan, tillsammans med de synpunkter och forslag till for-
dndringar som kommer in, ligga till grund for fortsatt detaljplanering av omradet.

Byggnadsnimnden tog 24 maj 2013 del av syftesblad for §stra delen av Dragonfiltet
och didrmed paborjades planprocessen.

Program Detaljplan

Samrad | Antagande Samradd Granskning Antagande Laga kraft

Behovsbeddmning

Nir en ny detaljplan tas fram ska kommunen ta stillning till om en miljobedémning
for planen behdvs eller inte, en sa kallad behovsbedémning. En miljébedémning ska
gbras om genomfdrandet av planen kan antas leda till betydande miljopaverkan. Om
s& #r fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas enligt bestimmel-
serna i Miljobalken.

En behovsbedomning har upprittats dér planen beddms innebira betydande miljopa-
verkan’. En miljobedémning med miljskonsekvensbeskrivning enligt Miljsbalken 6
kap 11, 12 §§ bedéms dirfor behdva genomforas.

Behovsbeddmningen grundas pa en genomgang av planens miljopaverkan. Enligt
genomgéngen finns det for kombinationen av éndringar i viignitet och uppftrande av
ny parkeringsanliggning och dess paverkan pa luftmiljon anledning att anta att det
finns risk for betydande miljopaverkan. Det finns anledning att anta att miljokvali-
tetsnorm kommer att Sverskridas. Planen medfor ocksa paverkan i omrade av riksin-
tresse for kulturmiljon.

Linsstyrelsen har den 16 oktober 2013 tagit del av beslutet och delar kommunens
bedémning att planen kan antas medftra betydande miljépaverkan, varfor en miljo-
konsekvensbeskrivning behdver uppriittas.

Beslutet har offentliggjorts pd4 kommunens anslagstavla under tiden 18 oktober 2013
till och med 8 november 2013.

3 Behovsbeddmning av detaljplan for fastigheten Umed 5:1 m fl, Umed kommun 2013-09-10.

Umed kommun, Detaljplanering Program till detaljplan for Ostra Dragonfiltet
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GALLANDE PLANER OCH BESLUT

Oversiktsplan

For omradet giller Gversiktsplan, fordjupning for de centrala stadsdelarna. 1 Gver-
siktsplanen pekas programomradet ut som ett omvandlingsomrade for ny kvartersbe-
byggelse.

Visionen for Umeads centrala stadsdelar ir att d&stadkomma en tétare blandstad genom
att fordubbla antalet boende och arbetsplatser. Staden ska préglas av attraktiva mo-
tesplatser, tydliga stadsrum och en blandning av funktioner. Det i sin tur ger liv.
trygghet och rorelse at den utvidgade stadskédrnan. En starkt prioriterad kollektivtra-
fik med hog turtithet i stillet for 6kat bilanviindande och en prioritering av géende
och cyklister ér en av forutsdttningarna for en héllbar stadsutveckling.

I 6versiktsplanens forslag for Vist pa stan beskrivs utvecklingen av bl a omvand-
lingsomradet. I den norra delen mot vig- och jarnvigsomridet finns stadsdelens
langsiktiga tillvixtpotential.

i LA
P

Omvandlingsomrade
. Utdkat handelsstrak
© Stadens mdte med &lven
B Barridrer

lllustration ur éversiktsplanen, forslag till Véast pa stan
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Teckenforklaring
- Planomradesgrans

Kvaner.inom
centrumfyrkanten

Kvarter inom
ovriga staden

Ny kvartarsbe-
byggelse
Kyrko-. skol- eller

fr==="H

\ SRR forskolegard samt idrott /
a9
s BB Parker ooh parksiak

- Naturmark

_ Torg samt gagata <

Illustration ur éversiktsplanen, detalj éver norra delen av omvandlingsomradet

Genom att flytta viig 507, Vinnasvigen, mot sparomradet frigors exploateringsbara
ytor av storre slag. | riktlinjerna for stadsutvecklingen for det hir omradet ingér bl a
att komplettera med ny blandstadsbebyggelse lings den flyttade Viinndsvigen. Den
norra delen ingdr inte i det aktuella programomradet dd de forindringarna ligger péa
lingre sikt och kriiver stérre omflyttning av végstrukturen och stora investeringar.

Detaljplaner

For kv Dragonen (Umed 5:1) samt kv Skvadronen giller stadsplan for K4-filtet,
P21/1974. For kv Svarvaren giller stadsplan P10/1979, kv Muraren stadsplan
P12/1952 och kv Batsmannen stadsplan P83/1946.

Riksintressen

Planomréadet ligger inom riksintresse for kulturmiljo, Centrala Umed. Delar av pro-
gramomradet ligger inom virdekirna, Regementsstaden Umed/Dragonregementet.
En virdekdrna dr sirskilda omraden inom riksintresset med virdefulla stadsplane-
drag. Programomrédet grinsar ocksé till Vistra Esplanden som &r ett kommunikat-
ionsstrak som #r sirskilt representativt for riksintresset for kulturmiljo. Se vidare
under avsnittet om kulturmiljo.

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan for Ostra Dragonfiltet
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Parkstrik bevaras. M3
* framtida koppling till D
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Programforslag siffror i kartan relaterar till srfferhénwsmngar i texten tlll programfbrslaget
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PROGRAMFORSLAG

Overgripande markanviandning och stadsstruktur

Malet med omvandlingen i programomradet ar att lika samman den, av vigar och
parkeringsytor, splittrade stadsmiljon genom att bygga stad i form av ny kvartersbe-
byggelse. Programmets fokus ligger pa markens anvindning samt bebyggelse- och
végstruktur.

Inom programomradet foreslas en fortitning med verksamheter, huvudsakligen kon-
tor, bostdder samt ett ldge for ett nytt p-hus. Programforslaget innehéller ockséa en
fordndring i gatustrukturen for att astadkomma en effektivare markanvindning och
ett mer ldsbart och ldttorienterat stadsrum. Ridvigen far en mer stadsméssig utform-
ning.

Foreslagen ny bebyggelse

Sifferhanvisningar inom klammer i texten relaterar till siffror i karta till programférslaget.

Ny bebyggelse foreslas inom kv Dragonen [1], Umed 5:1, i form av huvudsakligen
bostdder. I programmet illustreras tva kvarter mellan Ridvigen och de befintliga
stallbyggnaderna.

Inom kv Skvadronen [2] foreslés en fortdtning med ytterligare verksamheter, huvud-
sakligen kontor mot Vistra Esplanaden. Mot Ridvégen kan dven bostéder provas.

Norra delen av kv Batsmannen [3] foreslas fortitas med kontor och bostéder.

I den norra delen av kv Muraren [4] foreslas ett ldge for ett nytt parkeringshus.

Gestaltning

Bebyggelsen ska utformas och placeras sa att de ger gaturummen stadga och stads-
byggnadskvaliteter. Bebyggelsen ska ocksa bidra till att skapa en inspirerande
stadsmiljé med tydlig struktur i form av stadskvarter. Mot gata ska bebyggelsen vara
dppen, utitviind och ha en inbjudande karaktir som ger forbipasserande en intressant
och trygg upplevelse.

Bebyggelsen ska i forhdllande till befintlig bebyggelses kvaliteter ges en medveten
och formmiissig gestaltning. Detta #r inte minst viktigt i anslutning till kulturhisto-
riskt virdefulla byggnader och miljoer i omradet. Utformningen av p-huset ska ges
sirskild omsorg med hénsyn till intilliggande bostéder och kulturhistoriskt virdefull
bebyggelse.

I den fortsatta detaljplaneprocessen ska bebyggelsens utformning, h6jd och volym
utvecklas mer i detalj och gestaltningsprogram ska tas fram.

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan for Ostra Dragonfiltet



45%

11(21)

Befintlig bebyggelse

Inom kv Dragonen, Umea 5:1, ligger kulturhistoriskt védrdefulla byggnader i form av
de fd stallarna [5§] som tillhérde Norrlands Dragonregemente. Stallarna ska bevaras
och foreslas fa ett formellt skydd i form av skyddsbestimmelse i kommande detalj-
plan. Byggnaderna kan fortsiittningsvis anvindas for olika funktioner och verksam-
heter anpassade till byggnaderna och omgivningen.

Stallbyggnader inom Umeé 5:1

Aven regementets fd sjukhusbyggnad [6] som ligger inom kv Skvadronen ska beva-
ras och foreslas fa ett formellt skydd i form av skyddsbestimmelse i kommande de-
taljplan. Oppenheten med den omgivande parken ir viktig for upplevelsen av bygg-
naden och bor virnas. Tillskott av kompletterande bebyggelse kan vara mojligt att
préva i kommande detaljplanering.

Inom Umea 5:1 ligger &ven en fd vagnbod som idag anvénds som kontor och forrad.
Pd den platsen planeras nya bostider. Befintlig kontorsbebyggelse inom kv Svadro-
nen kan kompletteras med ny. Aven den befintliga bebyggelsen inom kv Batsman-
nen kan komma att kompletteras eller ersittas med nya byggnader.

Parkomraden

Oversiktsplanen, fordjupning for de centrala stadsdelarna, framhaller att natur och
gronska har stor betydelse for att ett héllbart stadsbyggande ska na framgéng. Parker
ar viktiga inte minst for att skapa attraktiva motesplatser och strik. Dir beskrivs dven
forhéllningssitt for parker och gronomraden samt riktlinjer for de centrala stadsde-
larnas gronska.

I kvarteret Skvadronen ligger Dragonregementets fd sjukhusbyggnad omgérdad av
den lilla kvartersparken, Dunkerslunden anlagd 1919 [6]. Den har ett virde for upp-
levelsen av byggnaden och mjukar upp miljon. Dunkerslunden med sina uppvuxna
trid dr vérdefull for stadsmiljon, men den har ocksa ett lige intill den starkt trafike-
rade Vistra Esplanaden som gor den mindre attraktiv.

Mellan Ridviigen och Vistra Esplanaden, genom kv Skvadronen, finns idag ett ging-
och cykelstrak som ligger i ett parkomrade [7]. Programmet foreslar att det utvecklas
till en park man rér sig genom som en del i ett strak via Dunkersgatan och vidare
mot Umed C, jarnvdgsstationen. Det ar viktigt att parken blir tillréickligt stor for att
kunna inrymma sittplatser och viixter.

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan for Ostra Dragonfiltet
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Gator och trafik

Planprogrammet innehaller forslag pa fordndringar i strukturen for gator och géng-
och cykelbanor. Syftet med féréindringarna dr dels att Ridvigen ska fa en mer stads-
missig utformning samt oka tydligheten, tillgidngligheten och orienterbarheten for
olika trafikanter i omridet. Syftet dr ocksa att fa ner hastigheten pa Ridvigen samt
att minimera effekter pd den redan hart belastade Vistra Esplanaden.

Till programmet har en trafikutredning’ tagits fram dir olika lsningar for strukturen
i omradet har studerats och vilka effekter och konsekvenser de skulle fa. Utredning-
en har resulterat i ett forslag till ny utformning av gator och gang- och cykelvigar i
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Férslag till utformning av gator och gang- och cykelvégar inom programomradet, Trivector
(kartbilden finns i stérre skala i trafikutredningen)

Forslaget innebir att gatorna far en struktur som fGljer traditionell rutnitsutformning
och som dirmed bittre ansluter till dvriga omgivningens gatukaraktér. Ridvégens
korsning vid punkthuset vid kv Sporren gors négot snivare med en tydligare vinkel
for att dimpa hastigheten och gora gatan mer stadslik. Ridvigen slutar sedan i en T-
korsning dir Viistra Norrlandsgatan forlings 6ver Vistra Esplanaden och hela viigen
bort till dir den moter Hovrittsgatan. Upphdjda ytor foreslas vid dverfarten dar cy-
kelbron landar i Ridviigen samt i T-korsningen. Konsekvenserna av sddana foriind-
ringar kan antas bli att hastigheterna sinks pa Ridvigen och att de hastighetsddm-
pande atgirderna kan ha en dimpande effekt pa den upplevda smittrafiken.

* Trafikutredning for Ostra Dragonfiltet, Rapport 2014:02 Trivector 2014-02-03

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan fér Ostra Dragonfaltet
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Brogatan, direkt vdster om programomradet, dr idag stingd for genomgéaende biltra-
fik och forsedd med ett bilhinder som dock bussar kan passera. Brogatan trafikeras
inte av busstrafik for ndrvarande. Gatan &r utformad som en laghastighetsgata med
upphdjda korsningar, varierade belidggning och en gatumiljé som inte uppmuntrar till
hoga hastigheter. Brogatan foreslas ater 6ppnas for biltrafik for att gora omréadet om-
kring Brogatan mer ldttorienterat for besdkare och totalt sett minska trafikarbetet da ge-
nare fardvigar skapas. Med 6kad mdjlighet att fordela trafik mellan flera olika gator
(exempelvis Hovrittsgatan och Brogatan) skapas ett mer robust och flexibelt system dir
effekter av eventuella stérningar enklare kan hanteras. Att Gppna Brogatan for genom-
gaende biltrafik igen skulle innebéra en viss 6kning av fordonstrafiken men att tra-
fikmingderna dven da skulle vara relativt laga (<1300 adt, fordon per arsmedel-

dygn).
Kollektivtrafik

Ridviigen trafikeras av bussar i linjetrafik med hallplatsligen lidngs viigens norra
strickning. Det finns ingen hallplats inom programomradet. Programforslaget med-
for 6kad trafik pa Ridvigen vilket kan medféra en 6kad kébildning i korsningen vid
Viistra Esplanaden. Det i sin tur kan medfotra en risk for lingre restider for kollektiv-
trafiken dé& bussarna fastnar i koer. For att 16sa problemet med att kollektivtrafiken
hindras av kobildning, vilket forekommer &dven idag, skulle t ex kunna vara att lata
bussen kora andra vigar, fa foretride eller eget korfilt.

Gang- och cykeltrafik

Ett av de Gvergripande madlen &r att Umea ska vara attraktivt att cykla och att ga i,
sommar som vinter. Det innebir att det maste finnas gena, sikra och estetiskt tillta-
lande ging- och cykelvdgar. Hur konkurrenskraftig gang- och cykeltrafiken &r styrs
ofta av vilka fysiska forutsittningar vi planerar i miljon. Det handlar framfGrallt om
att skapa korta resrelationer for att ge cyklister och fotgéngare konkurrensfordelar
gentemot bilisten.

Inom programomradet foreslas en del for-
dndringar framfor allt for att skapa tydliga
ge-strak och dstadkomma ldnkar dir de
saknas idag (se kartbild pa sid 11).

Vintercyklist i Umea

Cykelbanan lings Ridvégen ir en del av huvudvigniitet for cykel. I programfirslaget
far cykelbanan ett nytt lige pa den vistra sidan av Ridvigen for att kopplingen till
anslutande gc-bana pad Bankgatan och straket lings Nygatan ska bli tydligare och
genare. Gang- och cykelbron dver vidg 507, Vinndsvigen, landar i en upphdjd dver-

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan for Ostra Dragonfaltet
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fart 6ver Ridvigen. Brogatan och Hovrittsgatan knyts samman med ett tydligare
ging- och cykelstriak. Den nya korsningen mellan Ridvigen och Hovrittsgatan maste
utformas med stor omsorg dé det ir stor risk for kobildning hédr. Ndr omdaningen av
Vistra Esplanaden genomftrs kommer anslutningen till gdng- och cykelnitet kring
Ridvidgen bli smidig att genomfora.

Viistra Esplanaden

Programomradet grinsar i Oster till Vistra Esplanaden. Den utgdr en delstriicka av
vdg 503 (fd E4) och gir genom Umeas centrala delar. Det dr genomfartsforbud for
tung trafik genom Umed centrum vilket har minskat den tunga trafiken pa Vistra
Esplanaden, men det rader fortfarande problem med dalig luftkvalitet som uppkom-
mer av det stora trafikarbetet som utférs pa en relativt begrinsad yta i kombination
med inversion. Vistra Esplanaden @r ocksa en kraftig barridr i staden da den &r bred
och kraftigt trafikerad vilket gor den besvirlig att korsa. Staten dr véghallare, vilket
innebir att Trafikverket ansvarar for och skéter vigen. Hogsta tillatna hastighet ar 40
km/h. Cykelbana lings med Vistra Esplanaden saknas idag.

Att omvandla trafikleder till
stadsmiljé &r en av strategierna
for en hallbar tillvixt som finns
med i de fordjupade Gversikts-
planerna. Kommunen jobbar
med ett forslag till omvandling
av Vistra Esplanaden. Det inne-
bédr i stora drag att esplanaden far
en ny utformning med en mer
stadsmissig karaktdr. Forénd-
ringarna dr en viktig forutsitt-
ning och paverkar ocksa trafikfo-
ringen i programomradet.

Exempel pa gata med egna korfélt fér kollektivtrafiken, utdrag ur éversiktsplanen.

En trafikanalys dver Vistra linkens paverkan for trafiken i centrum visar att den
skulle attrahera trafik fran centrum och da frimst Véstra Esplanaden, vilket gor att
Vistra lidnkens firdigstillande ir en viktig frutsittning for att nd minskad biltrafik
pa Vistra Esplanaden. En stor del av biltrafiken pa Vistra Esplanaden skulle kunna
passera Umed via ringleden, istéllet for att gd genom de centrala delarna. Det befint-
liga trafiksystemet och Vistra Esplanaden maste anpassas for lagre trafikvolymer,
miljézon och for prioritering av nskade firdmedel, sasom dubbelriktade bussfilt for
att forbittra kollektivtrafikens framkomlighet. Ringleden dr en fGrutsittning for att
en ombyggnation av trafiklederna genom centrum ska kunna pabdrjas eftersom det
ir forst dd Umed kommun blir vighallare, vilket blir tidigast 2018.

Korsningen Viistra Esplanaden/Ridviigen

Vistra Esplanadens korsning med Ridviigen och Vistra Norrlandsgatan regleras med
trafiksignaler. Belastningen pé korsningen dr idag hog under trafikens max-timmar
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och kder uppstar i samtliga tillfarter. Korsningen &r till ytan stor och domineras helt
av motortrafiken. Overgangsstillen finns 6ver korsningens samtliga ben, men cykel-
Overfarter saknas.

Planerade bostider, verksamheter och parkeringshus inom programomradet kommer
att medfora dkad trafik i korsningen mellan Vistra Esplanaden och Ridvédgen/Vistra
Norrlandsgatan och 6kad trafik lings Vistra Esplanaden. Korsningen skulle ddrmed
bli kraftigt Sverbelastad om mer trafik tillfrs utan att dtgirder vidtas. Atgirder vid
korsningen Vistra Esplanaden/Ridvigen bor samordnas med arbetet kring E4/E12
innanfor ringen.

Parkering

I den fordjupade Gversiktsplanen, for de centrala stadsdelarna, presenteras en parke-
ringsstrategi. Den syftar till att minska befintlig arbetsplatsparkering i centrum, och
ersitta dem med platser i samlade anldggningar utanfor stadskérnan, till forman for
kunder och boende i centrum. Det bidrar till att minska trafiken i centrumfyrkanten
och dirmed ocksa minska luftmiljoproblematiken.

En ny parkeringsanliggning

Kv Muraren har pekats ut i kommunens parkeringsprogram’ som ett lige for en ny
parkeringsanldggning for bil. Ett parkeringshus i kvarteret Muraren innebir inte ett
nettotillskott av parkeringar utan ersitter parkeringar i centrumfyrkanten. Anldgg-
ningen dr ett steg mot att inforliva versiktsplanens intentioner gillande parkerings-
kép av arbetsplatsparkeringar och i forlingningen forbéttra Umeds luftkvalitet. En
parkeringsanldggning i kv Muraren dr attraktiv med sitt ldge vid Ridvigen och med
nérheten till Vistra Esplanaden. Utformningen av p-huset kommer att bli viktig. Dels
péd grund av ldget i en kulturmiljo men ocksa pa grund av nirheten till bostidder och
att vi nu bygger stadsmiljo.

Befintlig markparkering i kv.
Muraren

3 Parkeringsprogram, Umed kommun 2013-08-05, faststillt i KS nov 2013

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan for Ostra Dragonfiltet
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I parkeringsprogrammet finns ocksa ett reservat inlagt i omradet mellan Ridvigen
och Vinnisvigen. Det reservatet dr tankt pa langre sikt som en langsiktig strategi for
parkeringslosningar ocksa for tillkommande omraden och verksambheter.

Parkeringsbehov inom omradet

Planprogrammet innehaller forslag till nya verksamheter och bostdder vilka alstrar
ett behov av parkeringsplatser i omradet. En djupare analys av p-platsbehovet, i form
av en parkeringsutredning, ska goras inom ramen for kommande detaljplaner dé an-
talet bostidder och volym for verksamheterna lidggs fast.

Teknisk forsorjning

Den tillkommande bebyggelsen ska anslutas till det kommunala vatten- och avlopps-
systemet och befintligt elnit och bor anslutas till befintligt fjdrrvirme nédt om inte
mer miljévénliga kan redovisas. Avfall ska kéllsorteras och inriktningen b&r vara att
minska avfallsmidngderna och 6ka atervinningen. I Ridvigen ligger en stor lednings-
gata som behover tas hiansyn till i kommande detaljplaner.

Etapper

Programmet kommer efter samrad och revidering att godkinnas av byggnadsnimn-
den och sedan ligga till grund for kommande detaljplaner. Utvecklingen enligt pro-
grammet kan delas in i etapper och eventuellt dven i flera detaljplaner. Trafiklos-
ningar kan byggas i etapper liksom bebyggelsen inom kv Skvadronen.

KONSEKVENSER AV FORSLAGET

Miljobedémning

En miljobedémning enligt miljobalken (MB) 6 kap 11 § ska goras for kommunala
planer eller program som kan antas medftra betydande miljépaverkan. Miljébedom-
ningen® avgriinsas i det har fallet, i forsta hand, till aspekterna luftkvalitet och kul-
turmiljé dér det, enligt genomford behovsbedomning, foreligger risk for betydande
miljopaverkan. Aven buller tas upp i miljobedémningen dé det kan paverka utform-
ningen av kommande detaljplan. I programskedet bendmns handlingen miljobedém-
ning eftersom planforslaget inte dr sa detaljerat beskrivet att en komplett miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) kan upprittas.

Luftkvalitet

Planen kommer att innebira foréndringar av vignitet samt uppforande av ny parke-
ringsanldggning och péaverkar séledes luftkvaliteten. Miljokvalitetsnormen for kvi-
vedioxid dverskrids pa Vistra Esplanaden och dndrad trafikforing pd Vistra Espla-
naden och Ridvidgen paverkar luftmiljén i programomrédet.

® Miljsbedémning tillhérande planprogram, Ostra Dragonfiltet, Ramball 2014-01-30

Umed kommun, Detaljplanering Program till detaljplan fér Ostra Dragonfiltet
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Umea kommuns berdkningar av luftfororeningar utifran trafikar 2011 visar att hal-
terna av kvévedioxid och partiklar ligger under samtliga miljokvalitetsnormer i pro-
gramomradet.

Dé programomrédet ligger i ndra anslutning till Vastra Esplanaden och Vig E12 gar
det att anta att |uftsituationen pa Vistra Esplanaden paverkar planomréadet i form av
halttillskott. ProgramfGrslagets paverkan pa omradets fGroreningshalter avseende
partiklar och kvivedioxid har utifrin nomogrammetoden’ bedémts som liten. Den
totala belastningen inklusive nuvarande situation motiverar @nda skyddsatgérder
sdsom att foreskriva friskluftsintag ska placeras eller utformas sa att inblandning av
gatuluftens orenheter minimeras. Ldmpligen kan intag samlas i takniva.

Den beridknade haltékningen ldngs Vistra Esplanaden ér sa liten att den utifran pro-
grammets syfte och lokala karaktir bedoms ha marginell betydelse for arbetet med
att uppfylla miljokvalitetsnormen for kvivedioxid och partiklar. Luftkvalitetspaver-
kande effekter fran kad kobildning som framstills i Trivectors trafikutredning och
fran parkeringshuset som punktkilla har hittills inte kunnat utredas.

For att beslutsunderlaget ska fortydligas i luftfrigan rekommenderas att miljibe-
domningen fordjupas med luftberdkningar som &r mer noggranna och kompletta én
de skattningar som genomforts i programskedet. Frutom noggrannare berikningar
behdver dven kdbildningarnas effekt pa luftmiljon utredas.
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Langsiktigt biittre luftmiljo

En tit stad innebir kortare avstand och ger de bista forutsittningarna for att 6ka an-
delen cyklister och fotgéngare i forhallande till bilister. Planprogrammet foreslar en
fortdtning med funktionsblandning av bostidder och verksamheter vilket leder till
nérhet till malpunkter och minskat transportberoende.

Aven om staden utvecklas enligt de strategier for hillbar utveckling, som beskrivs i
dversiktsplanen, kan miljokvalitetsnormerna for kviiveoxid, och viss mén partiklar, i
de centrala delarna av staden komma att §verskridas de kommande aren eftersom det
tar tid att forindra befintliga strukturer och att genomfora atgirder med langsiktig
verkan. Kombinationen av hallbara stadsbyggnadsprinciper och ett fortsatt arbete
med atgirdsprogrammet for luft dr avgorande for att Umed ska kunna nd uppsatta
mal for stadens luftkvalitet och tillvaxt.

Buller

Kommunens bullerkartliggning redovisar att riktvirdet for trafikbuller pd 55 dBA
(ekvivalentniva) dverskrids inom stérre delen av programomradet. Dygnsmedelvér-
dena varierar mellan 50-70 dBA med hogsta ljudnivaer berdknade i anslutning till
Vistra Esplanaden och Ridvigen. Programomradet péverkas fran Botniabanan ge-
nom att maximala ljudnivaer verskrids i markplan och ddrmed troligen dven i den
planerade bebyggelsens vre vaningsplan.
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Buﬂerutbrednmgskarta " med beréknade dygnsmede!varden fOr végtrafik i programomradet.
Vérdena &r berdknade utifran végtrafikar 2011 och avser ekvivalenta ljudnivaer 2m ovan
mark.

¥ Umea kommun Bullerkartliggning 2012
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De trafikdkningar som kan forvintas bedoms medftra icke hdrbar dkning av buller-
nivaer i storleksordningen 1 — 2 dBA ekvivalent ljudniva. Undantaget for en del av
Brogatan dir bullernivan kommer 6ka mer eftersom gatan i nuliiget utgérs av buss-
gata utan linjetrafik och i ett avsnitt forbjuden fordonstrafik. Den nya trafiken utgér
ett nytt néra inslag i ljudmiljén ldngs Brogatan och bedéms kunna generera Gverskri-
danden av riktvirdet 55 dBA.

I kommunens atgdrdsprogram for buller anges att Boverkets allminna rad 2008:1 ska
tillimpas vid avsteg fran grundregeln 55 dBA. I Boverkets rad framgar bland annat
att god inomhusmiljd och tyst eller atminstone ljudddmpad sida maste kunna astad-
kommas {6r nya bostidder om avsteg fran huvudregeln ska kunna anses motiverad. Vi
forutsitter och rekommenderar att den kommande detaljplanens bebyggelsestruktur i
allt visentligt utformas i Gverensstimmelse med Boverkets rekommendationer. 1
praktiken innebér det att bebyggelsestrukturen behdver anpassas utifrin rddande
akustiska forhallanden.

I det fortsatta planerabetet rekommenderas akustiska studier dér det framgar vilka
ljudnivéer bostéder och kontor exponeras for.

Kulturmiljé

Planomréadet ligger inom riksintresse for kulturmiljé, Umeé (AC10). Delar av plan-
omradet ligger inom virdekdrnan, Regementsstaden Umea/Dragonregementet. En
virdekdrna &r sdrskilda omrdden inom riksintresset med virdefulla stadsplanedrag.
Programomradet grinsar till Vistra Esplanden som ér ett kommunikationsstrak som
ar sirskilt representativt for riksintresset.

Utdrag ur oversiktsplan for de
centrala stadsdelarna;

Svart streckad linje = grans fér
riksintresset

Rosa ytor = vardekarna inom riks-
intresset

Bla prickar = vardefulla byggnader
enligt fordjupad oversiktsplan fér
de centrala stadsdelarna.

Mérkréd streckad linje = program-
omradet

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan fér Ostra Dragonfaltet
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Kulturmiljostudie

Enligt den behovsbedémning som gjorts i samband med planprogrammet konstateras
att det finns risk for betydande paverkan pé riksintresset for kulturmiljo. Darfor har
en sirskild kulturmiljostudie’ tagits fram dir planprogrammets konsekvenser avse-
ende kulturmiljon och de stadsbildsaspekter som har koppling till kulturmiljén ana-
lyserats. Studien genomftrs &versiktligt i programskedet for att sedan fordjupas i
detaljplaneskedet.

Programforslaget paverkar riksintresset, Umea (AC10), genom att bebyggelsen inom
Dragonregementets norra del fireslas fortitas och att bebyggelsekaraktiren i denna
del av regementsomradet dirmed forindras. Regementsomradet kommer att fa en
titare bebyggelsefront dn idag &sterut (mot Ridvigen) och norrut (mot Vinndsvi-
gen). Den nya bebyggelsen dr avsedd for bostider och kontor och for darmed in en
ny bebyggelsekaraktiir i dessa delar av omradet. Dock har dessa delar av det forna
regementsomradet idag en splittrad priigel, bl.a. eftersom gatunitet fordndrats sedan
regementsepoken och byggnader har rivits. Sa linge man fortfarande kan uppfatta
och tolka omradets historiska bakgrund behover inte riksintresseomradets virden
paverkas negativt av att omradet foréindras i denna riktning.

Det forslag till ny bebyggelse som planprogrammet redovisar foljer och fortydligar
viig-/gatustrukturen och bevarar ddrmed de siktlinjer man idag har mot de f.d. ridhu-
sen och stallarna Gsterifran och norrifran.
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Dragonregementet pa 50-talet
En annan av riksintressets virdekirnor, Regementsstaden Umea/Visterbottens rege-
mente, ligger nira planomradet och med viss utsikt mot detta. Upplevelsevirdena i

? Kulturmiljdstudie tillhdrande program till detaljplan for Ostra Dragonfiltet, Sweco 2014-01-28
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denna virdekdrna kan i ndgon man paverkas genom att den nya bebyggelse som
planprogrammet medger fordndrar utblickarna mot Dragonregementet och darmed
kan gora sambandet mellan de tva regementsomradena mindre tydligt. Dessa vyer &r
viktiga att beakta i1 den fortsatta planeringen.

Sex byggnader inom planomréidet tas upp som kulturhistoriskt viirdefulla i den for-
djupade oversiktsplanen for Centrala staden och byggnadsordningen for Vist pa
stan. Planprogrammet foreslar att tre av dessa (de tva f.d. stallarna och det f.d. rege-
mentssjukhuset) ges skyddsbestimmelser i kommande detaljplan. Den f.d. vagnbo-
den fGreslas diremot ersiittas med ny bostadsbebyggelse. Betriffande bostadshusen i
Kv Batsmannen tar planprogrammet inte stillning till ett eventuellt bevarande.

-
&

Fd Regementssjukhus

Planprogrammet laser inte nya byggnaders utformning, och konsekvenserna for
stadsbilden kan dérfor inte beskrivas i detalj i programskedet. I kulturmiljdstudiens'®
sista avsnitt beskrivs principer for hur en ny bebyggelsestruktur kan skapas med hén-
syn tagen till bebyggelsekaraktir och stadsbild. Hinsyn kommer att tas till dessa
principer i kommande detaljplaner.

' Kulturmiljostudie tillhrande program till detaljplan fr Ostra Dragonfiltet, Sweco 2014-01-28
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Program ﬁ'ﬁ“&’é‘?%‘ijpkn for Ostra Dragonfiltet
Umea kommun, Vasterbottens lan

Ett forslag till program till detaljplan for fastigheterna Ume3 5:1 m fl, Ostra Dragonfil-
tet, har upprittats av Umed kommun, detaljplanering i februari 2014.

Syftet med programmet ér att underséka méjligheterna att utveckla Ostra Dragonfiltet
med ytterligare bostéider, lokaler for verksamheter, i huvudsak kontor, samt en parke-
ringsanldggning. Ett syfte med programmet &r ocksé att studera hur strukturer for ging-,
cykel- och biltrafik och dess kopplingar till omgivande delar av staden kan fortydligas,
goras mer dndamadlsenliga och stadsmassiga. Kulturmiljén i omradet studeras for att
identifiera behov av skydd for miljder och enstaka byggnader i kommande detaljplaner.

Planen handléggs med s.k. normalt planforfarande och har inletts med ett planprogram.
Programmet har varit ute pd samréd under tiden 5 — 28 februari 2014. Sakagare, statliga
och kommunala instanser, foreningar m.fl. har getts mojlighet att ldmna synpunkter pa
forslaget. Foljande skriftliga synpunkter har inkommit under samrédet:

LANSSTYRELSEN
Har inkommit med ett yttrande enligt nedan.

Allmént

Lansstyrelsen dr positiv till en utveckling av Ostra Dragonfiltet Dock miste utveckling-
en ske pa ett sitt sa att den kulturhistoriska véirdekirnan inom riksintresset tillgodoses.
Det hade varit 6nskvirt att det redan i planprogrammet fordes en mer detaljerad diskuss-
ion kring lampliga byggnadshoéjder och byggnadsvolymer. Utvecklingen av omradet
mdste ocksé ske pd ett sitt sd att boende i omradet inte utsitts for negativa hilsoeffekter
hirrdrande frén buller och luftfororeningar. For att Linsstyrelsen ska kunna acceptera
kommande detaljplaner maste det tydligt framgar att ovan ndmnda &r beaktat, Linssty-
relsen ser positivt pd den foreslagna gatustrukturen som foljer traditionell rutnétsut-
formning och ges en mer stadsmiéssig karaktir. Likasd 4r det positivt att det i planpro-
grammet skapas tydliga och sammanlénkande gc-strék.

Synpunkter

Kulturmiljé

Definition av vad en viérdekimna inom riksintresset ér beskrivs felaktigt i planprogram-
met (sid 19). Det fortsatta planarbetet bor ta utgdngspunkt i att;

a) visa hur riksintresset/virdekérnan tillgodoses, d.v.s. mer #n att den inte
skadas

b) visa hur upplevelsen av d: o kan bibehéllas/forstirkas/utvecklas samt
¢) redogdra for hur siktlinjerna inom och mot virdekirnan bibehalls.

Umeé& kommun Detaljplan

Postadress: 901 84 Umea Telefon: 090-16 13 61
Bestksadress: Skolgatan 31A Fax:

Telefon: 090-16 10 00 (vaxel) Mejladress:  detaljplanering@umea.se

Webbplats: www.umea.se/kommun Webbplats: www.umea.se/stadsplanering
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Det ir ocksé viktigt att studera hur tillkommande byggnader bor utformas och fargsattas
med hinsyn till den befintliga arkitekturen. Aven markbehandling etc. bor studeras pd
samma sétt.

Programmet medger rivning f.d. vagnbod inom riksintressets virdekirna. En sadan riv-
ning kan vara negativt for bl.a. avlisbarheten av virdekdrnan. Linsstyrelsen anser dar-
for att en analys ska goras hur en eventuell rivning paverkar riksintressets véirdekérna.

Lansstyrelsen ser positivt p4 att f.d. sjukhusbyggnaden och de tva f.d. stallbyggnaderna
foreslas fa ett formellt skydd i form av skyddsbestimmelser i kommande detaljplan.

Vi stiller oss tveksamma till om kompletterande bebyggelse dr mojlig vid f.d. sjukhus-
byggnaden da dppenheten med den omgivande parken ar viktig for upplevelsen av f.d.
sjukhusbygganden, vilket dven framgir av programmet.

Luftféroreningar

Planprogrammet berér ett omrade som idag ar relativt hogt trafikbelastat. Den nérlig-
gande striickan lings vig 503, d.v.s. Vistra Esplanaden, har stora problem med &ver-
skridande av miljokvalitetsnormen (MKN) for kvivedioxid och till viss del for partikiar
(PM10). Aven sidogator till Vistra Esplanden har higa halter av luftfororeningar dven
om de inte nédvindigtvis dverskrider MKN. Att anldgga en mélpunkt for biltrafik (par-
keringshus) i s& néra anslutning till ett redan kraftigt pdverkat omrade riskerar att for-
viirra situationen béde pa Vistra Esplanaden och i det aktuella omradet. Avgrinsningen
i planprogrammet gor ocksa att flera betydelsefulla faktorer inte kommit med i beddm-
ning. Det handlar bland annat om den planerade ombyggnaden av Vistra Esplanaden till
bussgata med reducerad framkomlighet for biltrafik, samt etableringen av ett nytt han-
delscentrun vid Umeds sddra infart. Trafikfloden bor rimligen paverkas av dessa planer.
Intentionerna i det av Umed kommun framtagna tgdrdsprogram for att klara miljokvali-
tetsnormerna for kvivedioxid kan komma att motverkas av en satsning pa parkeringsan-
laggning i omradet. I Trivectors rapport, i slutet pd handlingen, framgdr att det redan
idag rader kraftig 6verbelastning av biltrafik pa vissa vigavsnitt och inget i programmet
talar for att forhallandena skulle forbittras om programmet genomfors. Nir kommunen
har radighet Sver viig 503/ Vistra Esplanaden kan forutsittningarna fordndras vilket
med fordel skulle kunna beskrivas i planprogrammet.

Buller

Bullersituationen for de som idag bor i angrinsning till planomradet kommer att forsdm-
ras vid ett genomforande av planprogrammet vilket maste beskrivas och utredas mer i
detalj i kommande detaljplaner. I kommande detaljplaner méste det dven tydlig framgé
att gillande riktviirden och allménna rad for buller foljs.

Risk
I kommande detaljplaneprocess br det gdras en utredning som klargdr om fortatningen
kan medfora Skad dversvimningsrisk vid t ex kraftig nederbord dvs. kapaciteten gél-

lande ledningsnitet for dagvattnet. I utredning ska det dven tas hénsyn till ett framtida
klimat och vilka foljder det kan tinkas fa for omradet.

Umed kommun Detaljplan

Postadress: 901 84 Umea Telefon: 090-16 13 61
Bestksadress: Skolgatan 31A Fax:

Telefon: 090-16 10 00 (vaxel) Mejladress: detaljptanering@umea.se

Webbplats: www.umea.se/kommun Webbplats: www.umea.se/stadsplanering
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Lampligen gors det dven en riskanalys f6r farlig godsolycka dd Vannisvigen men
kanske frimst jaimvégen angrinsar till planomridet Kommande planhandlingar bor d&ven
innehalla en riskmatris omfattande ett antal typhéndelser. For identifierade ¢j godtag-
bara risker ska det finnas atgirdsforslag.

Trygghet
Foljande textavsnitt kan med fordel utvecklas i kommande planhandlingar:

¢ Parkomriden
Kvinnor upplever 1 storre utstrickning &n min otrygghet i det offentliga rummet
och speciellt grénomraden kan pa kvillen och beroende pa drstid upplevas som
otrygga. Texten om parkomraden bor uppmérksamma att nya parkomraden
maste utformas sa att de upplevs som trygga av bade flickor och pojkar, kvinnor
och mén.

e Gang- och cykeltrafik
Kvinnor kinner sig oftare mer otrygga én vad mén gor i samband med forflytt-
ningar i staden. Att kiinna sig siker som trafikant &r inte alltid samma sak som
att kéinna sig trygg och det &r darfor viktigt att det i texten om géng- och cykel-
trafik uppmérksammas att cykel- och gdngvigar inte bara ska vara sikra utan
ocksa trygga for bade flickor och pojkar, kvinnor och mén.,

o En ny parkeringsanldggning
Parkeringshus forknippas ofta med otrygghet pa grund av sin ofta instingda ka-
raktér, vilket kan begréinsa sérskilt kvinnors vilja till att anviinda dessa parke-
ringsmdjligheter. Att stirka tryggheten ur ett jamstélldhetsperspektiv bor upp-
mirksammas i forhéllande till texten om vikten av det nya p-husets utformning,.

Kollektivtrafik

Det dr positivt att forslaget till planprogram problematiserar risken for lingre restid med
kollektivtrafiken. Kvinnor som grupp anvénder generellt kollektivtrafiken i stérre ut-
strickning &n méin och ur ett jamstilldhetsperspektiv dr det viktigt att bide kvinnor och
miéns transportbehov tillgodoses.

Kommentar

Vad giller den framtida utvecklingen i omradet har fokus i programmet legat pa omra-
dets struktur och markanvindning. Nya byggnaders volym och hojder inom omridet
kommer att definieras i efterfoljande detaljplaner. I detaljplaneskedet kan ocks4 fordnd-
ringens effekter pd kulturmiljon och hur riksintresset och vérdekdman tillgodoses preci-
seras. Dir faststills ju ocksa bestimmelser och detaljer kring bide befintlig och till-
kommande bebyggelse. I nésta skede fir ocksé belysas hur ev. rivningar av byggnader
eller kompletteringar paverkar riksintressets virdekérma.

En stadsutveckling i enlighet med programforslaget kommer att paverka trafiksituation-
en och didrmed luftmiljon i niromradet vilket ocksd beskrivs i programhandlingen. Pro-
grammet baseras pd de principer for stadsutveckling som lades fast i versiktsplan, For-
djupning for de centrala stadsdelarna, som ldngsiktigt ska leda till en béttre trafiksituat-
ion och luftkvalitet i centrala Umea.
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Det kommer dock att ta tid innan man fullt ut kan se effekterna av de héllbara stads-
byggnadsprinciperna dér parkeringsstrategin och parkeringsprogrammet ér en del. Detta
beskrivs under rubriken, Langsiktigt bittre lufimiljg, 1 programhandlingen. Luft- och
bullersituationen i omradet kommer att beskrivas och utredas mer i kommande detalj-
planer och miljokonsekvensbeskrivningen kommer att férdjupas.

I kommande detaljplaner kommer 4dven risk- och trygghetsfrigor att belysas.

TRAFIKVERKET

Trafikverket har tagit emot forslaget till program till detaljplan for Ostra Dragonfiltet,
Vist pa stan, och har féljande synpunkter.

Trafiksituation och luftmiljé

Trafikutredningen pekar pa att parkeringsanldggningen kommer att medfora en 6kad
trafik i omradet och att det riskerar att uppstd 6kade kber pa bade Ridvigen och Vistra
Esplanaden. Detta riskerar att forsdmra luftkvaliteten och framkomligheten for kollek-
tivtrafiken.

Trafikverket anser att det dr oldmpligt att planera pé ett sétt som innebér en forsamring
av luftmiljén pa Vistra Esplanaden. Placering och/eller trafiklosningen bor ses Gver sd
att en forsimring undviks.

Trafikverket och Umed kommun for fornirvarande dialog om tgérder pé kort sikt for
att forbéttra luftmiljon pa Vistra Esplanaden. De verksamheter, bostader och parke-
ringsanliggningar som planeras enligt planprogrammet medfor ytterligare behov av
&tgirder for att minska pdverkan pé luftmiljén och kollektivtrafikens framkomlighet.
Trafikverket anser att det bdr vara kommunen som bekostar de dtgérder som krévs till
f6ljd av tillkommande verksambhet.

Det ar viktigt att trafikldsningen och bebyggelsen dverensstimmer med den planerade
framtida ombyggnaden av Vistra Esplanaden. Trafikverket instdmmer i slutsatsen att de
16sningar som beskrivs som scenario 2, 3 och 4 inte ir att foredra. Vi vill dven pétala att
Vinndsvigen felaktigt bendmns E12.

Trafikverket ifrigasitter limpligheten med att skapa ny cykelviig i Dunkersgatans
forlangning da den inte har ndgon koppling eller passage dver Vistra Esplanaden. Den
riskerar dérfor att inbjuda till passager av Vistra Esplanaden pa andra stéllen &n vid de
signalreglerade passagerna.

Buller
Byggnaderna mot Vistra Esplanaden kommer att vara mycket utsatta for buller. Dirfor
bor verksamhetsrelaterade lokaler placeras i de mest bullerutsatta ligena.

En mer detaljerad bullerutredning krévs i kommande skeden dér den samlade bullerver-
kan fran flera bullerkillor analyseras. Det dr viktigt att bullerutredningen berdknas uti-
fran trafikprognoser for framtida trafikering och dven inkluderat den trafikalstring som
sker med de planerade exploateringarna i omradet. Bullerutredningen bor &ven redovisa
forslag till &tgarder for att klara forutsittningarna enligt Boverkets allménna rad.
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Kommentar

I kommande detaljplan, nir detaljer kring p-huset och tillkommande bebyggelse blir
tydligare, kan utformning och/eller trafiklsningar och de effekter och vilka dtgérder
som kommer att behdvas far fortydligas. Det blir viktiga foérutsdttningar i den fortsatta
dialogen kring Vistra Esplanaden. En gang- och cykelvig i Dunkersgatans forldngning
finns med i den 6vergripande strukturtanken och kraver naturligtvis en passage 6ver
Vistra Esplanaden. Mer detaljerade bullerutredningar kommer att utféras i kommande
detaljplaner. Se dven kommentar till Linsstyrelsens yttrande.

SWEDAVIA, UMEA AIRPORT

Swedavia, Umed airport forutsitter att kommunen tar hiinsyn till att eventuell bebyg-
gelse inte genomtringer aktuell hinderyta for omradet. T Gvrigt har de inget att erinra pa
planforslaget.

Koemmentar

Aktuell hinderyta kommer att beaktas i kommande detaljplaner.

MILJO- OCH HALSOSKYDDSNAMNDEN, UMEA KOMMUN
Miljé- och hiillsoskyddsniimnden har limnat f6ljande synpunkter.

Milj6- och hélsokonsekvenserna av parkeringshus i kvarteret Muraren behéver fordju-
pas och kompletteras med luftberdkningar som &r mer noggranna och kompletta &n de
skattningar som genomf®rts i programskedet. Férutom noggrannare berdkningar beho-
ver dven kobildningarnas effekt pa luftmiljon utredas. Ndmnden anser att kommande
detaljplan méste anpassas sd att luftkvaliteten, lokaltrafikens framkomlighet pé stamlin-
jerna och den planerade omvandlingen av Vistra Esplanaden inte dventyras.

Foreslaget parkeringshus i kvarteret Muraren har inte stdd i fordjupad 6versiktsplan for
centrala stadsdelarna. Parkeringsanliggningen finns dock utpekad i kommunens nyan-
tagna parkeringsprogram. Miljo- och hélsoskyddsnimnden yttrade sig i samradsforsla-
get till parkeringsprogrammet att innan programmet faststills bor luftsituationen for
centrumkérnan och i anslutning till parkeringsanliggningen Muraren m.{l. utredas vi-
dare. Ndmnden anforde att slutsatserna frdn utredningen (MKB) bor bli grund for still-
ningstaganden om vilka anldggningar som med tanke pé luftfororeningar prioriteras i
nirtid och vilka som eventuellt bor skjutas pa framtiden eller tas bort frén den slutliga
versionen av programmet.

Minskade klimatgasutslipp och forbéttrad luftkvalitet i centrum kriver minskad trafik.
For att inte undergréva de positiva effekterna som den framtida ombyggnaden av Vistra
Esplanaden vintas ge bor vigkapaciteten pd Ostra Dragonfiltet inte 5ka. Detta kan ske
genom enkelriktning av viigar, ombyggnation till gng- och cykelvig eller upprittande
av bussfiler/bussvigar.

For programomradet ska bli attraktivt fr boende och passerande i enlighet med for-
djupningens intentioner bor befintliga allétrdd bevaras och férutsittningar skapas for
ytterligare grona strukturer inom kvartersmark, t.ex. grona forgardar. Parken i Dunkers-
gatans forlangning ar i programforslaget sa smal (ca 15 m) att den inte beddms leva upp
till programmets ambition att den ska vara tillriickligt stor far att pd ett attraktivt sitt
kunna inrymma sittplatser och viixter. Stora triid i kvarteret Skvadronen till fir virden
som om mdjligt bor tas tillvara nér kvarteret detaljplaneras.
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Milj6- och hilsoskyddsndmnden foreslar att tydliga skrivningar om Onskvird energipre-
standa infogas i programmet. Umea kommun anséker om att bli Europas miljéhuvud-
stad. Kommunen ar ocksd medlem i ndtverket far hallbart byggande och forvaltande i
kallt klimat, med malet att "Ar 2020 ir Umedregionen en virldsledande region for hail-
bart byggande och férvaltande i kallt klimat". Klimatfragan dr en vér tids stora utmaningar.
Ostra Dragonfiltet ar till stor del kommunzgd mark som kommer att exploateras av delvis
kommunala intressenter. Detta ger bra forutsatiningar for en satsning pa energisnilt byggande.

Kommentar

I kommande detaljplaner kommer luftkvaliteten, lokaltrafikens framkomlighet pé stam-
linjerna och den planerade emvandlingen av Vistra Esplanaden att vara viktiga forut-
sittningar. Utgéngspunkten &r att forutsdttningarna langsiktigt inte ska forsdmras. Mil-
jokonsekvensbeskrivningen kommer att fordjupas vad giller luft- och bullersituationen.
De planerade fordndringarna pa Ridvdgen och Brogatan férvintas minska det totala
trafikarbetet 1 ndromradet som till viss del kan kompensera effekterna av en utbyggnad
enligt programmet. Storlek och den exakta placeringen av parker inom omradet och hur
befintliga virden ska kunna tas till vara kommer att studeras 1 kommande detaljplaner.
Sérkrav vad giller energiprestanda i planbestammelser ér inte forenligt med PBL men
kommunens ambitioner kan tydliggoras i kommande detaljplaner.

NARINGSLIVS- OCH PLANERINGSUTSKOTTET

Niringslivs- och planeringsutskottet har beslutat att tillstyrka att planprogrammet fors
vidare 1 planprocessen med beaktande av tjéinsteskrivelsen.

Programmet beddms Sverensstdimma med Gversiktsplanens intentioner, bland annat gil-
lande fortdtning med funktionsbiandad stadsbebyggelse i de centrala stadsdelarna. Att
programmet mdjliggor byggnation av parkeringshus &r en viktig del i att inforliva dver-
siktsplanens intentioner om minskat antal arbetsplatsparkeringar i centrumfyrkanten och
mdjliggdra parkeringskoép i centralt belagna fastigheter.

Yttrandet har tagits fram av planeringsenheten och mark och exploatering i samverkan.
Antagande av programmet kan provas av Byggnadsndmnden inom ramen for géllande
delegation.

UMEA KOMMUNFORETAG- UKF
Umei Kommunforetag- UKF- vill framfora foljande synpunkter pa programftrslaget.

Ridvigen utgdr ett viktigt strak for den regionala kollektivtrafiken till/frin Umea cent-
rum. Det giller bide inomkommunala linjer och flera av Landstingets stamlinjer som
ansluter till Umeds centrala delar via Ridvagen. Léngs vigen finns tva stora och viktiga
héllplatser som trafikerar resendrer till/frin Umestans Foretagspark, Hagaskolan, Dra-
gonskolans gymnasium och stora arbetsplatser Vist pa stan déribland Umeé kommun.
Redan idag ir framkomligheten under eftermiddagen undermélig. Det finns en oro att
planerad exploatering kommer att forsimra framkomligheten ytterligare. Bl a beroende
p4 en Hkad trafik men ocksd pa grund av frindrad vigdragning vilken kommer att for-
svéra for kollektivtrafiken.
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UKF:s forhoppning ar dirfor att i detta fortsatta planarbete tas hiansyn till kollektivtrafi-
kens behov. Om véra behov inte kan tillgodoses dr det en uppenbar risk att kortiderna
behover forlangas och att fler fordon behdvs for att uppratthélla tidtabellen. Kostnader
som kommer att drabba bidde Umea kommun och Landstinget.

Kommentar

Planerade fordndringar av Ridvigen ska ske med utgdngspunkten att inte framkomlig-
heten for kollektivtrafiken forsamras. I kommande detaljplaner far utformningen av
Ridvigen ske i samrdd med UKF. Kébildning pa Ridvigen i hogtrafik hianger ihop med
framkomligheten i korsningen med Viastra Esplanaden.

UMEVA

Umeva framfor f6ljande synpunkter pa planprogrammet;

Vatten och avlopp

En vl genomténkt fortatning av centrala stadsdelar dr mycket positivt, bland annat for
att befintlig infrastruktur ofta ir tillricklig utan stérre behov av investeringar. I detta fall
behdver kapaciteten i va-ledningsnitet studeras nirmare innan behovet av eventuella
forstarkningsdtgirder kan klargoras. Detta giller i forsta hand vatten- och spillvattensy-
stemet, vilket a&r Umevas ansvar. Déremot kommer i programmet foreslagen dndring av
markanvindningen att medfora omfattande ledningsomldggningar, vilket delvis méiste
finansieras av annan part 4n Umeva.

Dagvattenhanteringen tas inte upp i ndgot av dokumenten, inte ens i miljébedomningen.
Trots att Umeilv dr mottagande recipient och inte bedoms vara kénslig for dagvattenut-
sldpp borde &nda frigan om vilka riktlinjer som ska gélla tas upp till diskussion. Umed
kommuns dagvattenstrategi ar inte fardigstélld och beslutad men att kommunen ska
verka for sé kallad hallbar dagvattenhantering, gillande kvalitet och kvantitet, torde
vara sjilvklart. Hojdséttning, relativ eller absolut, ska styras upp i kommande detaljpla-
ner sd att ytlig dagvattenavledning ska kunna tillimpas i s hog grad som méjligt. Hén-
syn ska tas till Vistra Esplanadens framtida ombyggnation si att dagvatten frin delar
eller hela omréadet kan ledas till gron- och avvattningsstrken langs Esplanaden.

Avfall och itervinning

Inom programomrédet och kommande detaljplan ska yta avséttas for uppstillningsplats
(AVS) for insamlingsbehallare i enighet med producentansvaret for tidningar och for-
packningar. I anslutning till denna plan finns idag en AVS p4 kv. Spiltan som kommer
att tas bort i samband med etablering av ytterligare bostider i omradet. Inom centrala
Umed rdder det stor brist pd dtervinningsstationer. Umeva ansvarar for insamling av
hushéllens avfall i enlighet med av fullmaktige beslutad Avfallsplan 2020. Fér att moj-
liggdra medborgarens skyldighet att kallsortera dr det av storsta vikt att yta avsitts inom
planen for en atervinningsstation.

Kommentar

Dagvattenhanteringen liksom va-fragan kommer att hanteras i kommande detaljplaner
da placering och volymer for tillkommande bebyggelse ocksé kan definieras. En ev pla-
cering av en atervinningsstation inom omradet far ocksa behandlas i kommande detalj-
planer.
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UMEA ENERGI

Inom planomridet har Umed Energi Elndt AB anldggningar av olika slag som kommer att
paverkas. Strax norr om fore detta djursjukhuset dr en transformatorstation belagen som
kommer att behdva ersittas. Langs Ridvigen norra och ostra sida finns den 145 kV kabel
som ingér i det sk. dverliggande nétet for bl.a. centrala stadens elforsérjning. Kabeln korsar
Ridvigen och fortsatter soderut pd Hovrittsgatans Gstra sida. Se bifogad kabelkarta (bilaga
1), gul markering. Planforslaget innebér att denna kabel kommer att behdva flyttas. For att
elforsorja planomridet sd kommer det sannolikt att behdvas tva nya transformatorstationer,
den gamla stationen avvecklas.

Inom planomrédet finns befintliga fjarrvarme- och fjarrkylaledningar vilka behdver beaktas
i det fortsatta planarbetet. Nya byggnader kan anslutas fjarrvirme och fjirrkyla om de tek-
niska och ekonomiska forutsittningarna medger detta. Sannolikt behéver fjarrvairmematning
till planomrédet forstarkas fran befintlig ledning inom Kv Dragonen 1. I Gvrigt inget att er-
inra mot planforslaget i detta skede.

Kommentar

Placering av elforsdrjning och transformatorstation inom omradet far fastliggas i kom-
mande detaljplaner.

BRANDFORSVAR OCH SAKERHET

Nirhet till farligt gods

Vid nybyggnation i anslutning tili farligt gods leder bér en riskanalys tas fram, alterna-
tivt nyttjas atgirder som framkommit genom tidigare riskanalyser pd omraden med lik-
nande avstand till farligt gods led ex. mdjlighet att stinga av ventilationen, mdjlighet till
utrymning pa sida som €j vetter mot jirnvigen.

Brandposter
Brandposter finns inom ndromrédet.

Kommentar

Riskanalys for omradet med anledning av nirheten till farligt gods led far goras i kom-
mande detaljplaner nér detaljer kring planerad bebyggelse fastlaggs.

GATOR OCH PARKER

Gator och parker framhdller att planprogrammets intentioner géllande infrastrukturen &r
goda. Kollektivtrafikens behov beaktas och for gdng- och cykeltrafiken sker en stor for-
bittring genom skapandet av gena och tydliga strik.

Som planprogrammet beskriver ér en 16sning av trafiksituationen i korsningen Vistra
Esplanaden/Ridviigen/V. Norrlandsgatan en viktig forutsittning for att klara trafiktill-
skottet inom savil programomradet som pd Vistra Esplanaden. Hér &r den kommande
nya utformningen av Vistra Esplanaden en viktig faktor. Utvecklingen av planomrédet
bér ske i takt med nddvindiga trafikldsningar sivil inom programomréadet som pé
Vistra Esplanaden. Det vill siiga genomténkt etappindelning av utbyggnaden av pro-
gramomrédet samt eventuell uppdelning i fler detaljplaner &r troligen nodvéndigt.
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Fortsatt trafikutredning krivs for att dels sdkra kollektivtrafikens framkomlighet, bide
pé Ridvégen och Vistra Esplanaden samt sikra framkomlighet och trafiksikerhet i
korsningen Vistra Esplanaden/Ridvégen, sé att tillgéingligheten till den nya parkerings-
anldggningen tillgodoses.

Kommentar

En vidareutveckling av trafikutredningen och etappindelning av kommande utbyggnad
och tgirder inom omradet fér bli en del av kommande detaljplaner.

VASTERBOTTENS MUSEUM

Viisterbottens museum har lamnat foljande synpunkter och kommentarer till planpro-
grammets forslag:

Foreslagen ny bebyggelse

kv Dragonen, Umed 5:1

Ny bebyggelse foreslas i form av huvudsakligen bostéader.

Kommentar: Nybebyggelsen kommer att innebéra att sambandet mellan gamla sjukhus-
byggnaden och regementsomradet i 6vrigt bryts. I vilken grad beror dock pd hur nybe-
byggelsen utformas. For att begrinsa den negativa effekten ar det viktigt att siktlinjerna
och gronytor hiremellan behalls.

* Nybebyggelse mojlig under forutsdtining att gamla sjukhuset inte skdrmas av frén
regementsomradet

* Se dven kommentarer till Parkomraden

kv Skvadronen

Fortitning med kontor mot Vistra Esplanaden och bostiader mot Ridvigen.
Kommentar: Forslaget visar att en stor del av parken (Dunkerslunden) skulle tas i an-
sprak vilket vore olyckligt.

* Se dven kommentarer till Parkomraden

Notra delen av kv Bétsmannen

Hir foreslas fortitning med kontor och bostéder.

Kommentar: Tomten ér idag bebyggd med éldre trihus som har kulturhistoriskt virde.
Forslaget konstaterar att byggnaderna kan komma att rivas men tar inte vidare stillning
i detta inledande skede av planprocessen.

* Fran kulturhistorisk synpunkt anser vi att det vore virdefullt om byggnaderna kan
bevaras

» Se dven kommentarer till Befintlig bebyggelse

Norra delen av kvarteret Muraren

Ett nytt parkeringshus foreslas placeras pd den nuvarande rivningstomten.
Kommentar: Vi ifrdgasitter inte behovet av ett parkeringshus i omridet men &r mer
tveksamma om detta r ritt plats. Vi forutsétter dock att byggnaden ges en lamplig ut-
formning med hinsyn till den omgivande bebyggelsen och kulturmiljon.

» Tveksam placering
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Gestaltning

Bebyggelsen ska i forhéllande till befintlig bebyggelses kvaliteter ges en medveten
formmissig gestaltning och ett gestaltningsprogram tas fram.

Kommentar: far kommenteras nar gestaltningsprogram dr framtaget

Befintlig bebyggelse

Stallarna foreslas fa ett formellt skydd med skyddsbestimmelse i kommande detaljplan
Kommentar: Att stallarna bevaras och skyddas dr mycket positivt. Skyddsbestimmel-
serna maste utformas si att byggnadernas arkitektoniska och kulturhistoriska virde bi-
behdlls och sdkerstills.

Vagnboden ir en del av det gamla dragonregementet men kan vid en nédvéndig priori-
tering betraktas som mdjlig att undvara. Det dr dock idag den enda byggnad som direkt
sammanbinder regementsomradet med f d regementssjukhuset.

* Rivning av vagnboden ingen erinran

Regementets fd sjukhusbyggnad

Aven den gamla sjukhusbyggnaden i kv skvadronen foreslés fa ett formellt skydd i de-
taljplan. Oppenheten med den omgivande parken dr viktig for upplevelsen av byggna-
den och bér vérnas.

Kommentar: Att fd sjukhuset bevaras och skyddas ar givetvis positivt och hér giller
detsamma som for stallarna att skyddsbestimmelserna utformas sé att byggnadernas
arkitektoniska och kulturhistoriska virde bibehalls och sékerstills. Det dr ocksa positivt
att gronomradet ndrmast byggnaden foreslas behéllas men éir alldeles for snélt tilltaget.
« Se dven kommentarer till Parkomraden

Norra delen av kv Bitsmannen

Forslaget innebir fortdtning med kontor och bostider.

Kommentar: Fastigheten Batsmannen 2 dr idag bebyggd med tva éldre tréhus som &r
upptagna i Byggnadsordningen for Umed och pa bilagan till den férdjupade 6versikts-
planen for Umed centrala delar. Bostadshuset mot Vésra Esplanaden har bevarat sitt
ursprungliga utseende frin 1911 och huset mot Bankgatan ér ett bra exempel pa en
varsam ombyggnad fran 1933. Bada &r vardefulla typiska Ume-hus som idag tyvérr far
betraktas som sillsynta. Férslaget konstaterar att byggnaderna kan komma att rivas men
tar inte vidare stillning i detta inledande skede av planprocessen.

e Fran kulturhistorisk synpunkt anser vi att det vore virdefullt om de gamla tréhusen
kan bevaras

Parkomriden

I forslaget framhélls gronskans betydelse for miljon och for att skapa attraktiva métes-
platser. En del av grénomradet ndrmast fd sjukhuset foreslas bevaras medan samtidigt
storre delen av parken Dunkerslunden skulle tas i ansprik for nybyggnad.

Kommentar: Motiveringen att parken ligger vid den starkt trafikerade Vistra Esplana-
den och dirfor inte dr s attraktiv kan nog stimma i dagsldget- men da trafiken enligt
aila utredningar och mélsittningar maste minskas, forutsitter vi att detta forhallande pa
sikt kommer att forbittras.

A
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Parken tillsammans med fd sjukhuset utgor dessutom en virdekérna i riksintresset:
"Dunkers lunden, anlagd 1919 .... har ett vdrde for ndaromradet genom sin karaktdr av
oas med stora trdd som mjukar upp miljon." Med fler boende i omradet finns allt stérre
anledning att behalla en sa stor del av detta gronomride som mdéjligt.

» Dunkerslunden dr bade kulturhistoriskt och miljomdssigt vardefull och bor inte be-

byggas.

Kulturmiljostudien

En kulturmiljostudie har uppriéttats for att sarskilt belysa kulturmiljé och stadsbildsa-
spekter. Studien ger inte ndgra tydliga konsekvenser for kulturmiljon eller principer for
den nya bebyggelsestrulturen men lyfier viktiga fragor att studera till nasta skede i plan-
processen.

Kommentar

Utformning av tillkommande bebyggelse, skydd av befintlig bebyggelse samt parkom-
radenas utformning kommer att fastlaggas i kommande detaljplaner. D4 omridet ligger
delvis inom en virdekérna inom riksintresset kommer det att ha betydelse for omradets
utformning. Kulturmiljéstudien kommer att fordjupas i kommande detaljplaner och ge-
staltningsprogram kommer att tas fram.

POLISMYNDIGHETEN

Polismyndigheten har i forsta hand tittat pd trafikutredningen for Ostra Dragonfiltet.

I stort bedomer de trafikutredning som vél genomford men det dr nigra aspekter som
inte berdrs alls eller endast omnédmns 1 utredningen. Det de vill belysa r att det strax
utanfoér omréadet finns en vardcentral som har ett stort upptagningsomrade. Detta ndmns
inte i utredningen. Ridvigen ar dessutom en utryckningsvég for Polisen och Raddnings-
tjansten vilken inte heller tas ndgon hinsyn till 1 utredningen. Polisen i Umed har idag ca
400 anstillda och det forvintas oka da vi blir regionhuvudstad for Polismyndigheten
Region Nord &r 2015. I omradet finns dven Kriminalvirden med hikte, Aklagarmyn-
digheten och Ekobrottsmyndigheten.

Att korsningen mellan Ridvigen/Vistra Norrlandsgatan och Vistra Esplanaden har natt
sin smértgrins framgar tydligt av utredningen. Vilken scenariolosning som 4r bist far
man nog fortsitta utreda men att ppna for trafik pd Brogatan kommer att underlétta
situationen pd Ridvigen. Att stinga Ridvigen ser polisen inte som ett alternativ. Polis-
myndigheten har tva forslag som kan avlasta belastningen pa Ridvigen och Vistra Es-
planaden. Det forsta dr att 6ppna en utryckningsvig mellan Ridvigen och Vinnésvigen.
Detta underlattar for utryckningsfordonen och skulle korta ner framkdmingstiderna. Det
andra forslaget ér att forbattra anslutningen pd Vannésvigen/Jdrnvégsallen for fordon
som kommer frdn Vistra Esplanaden. Polisen upplever idag att ménga viljer att svinga
vinster frdn Vistra Esplanaden och att kéra Ridvégen till Vinnasvigen med anledning
av att anslutningen fran Vistra Esplanaden till Vinndsvigen/Jamvigsallen dr svér.

Kommentar

I trafikutredningen ndmns flera serviceverksamheter samt polis och riddningstjinst som
storre malpunkter i anslutning till programomradet. Att Ridviigen dr utryckningsvig for
polis och rdddningstjénst har ocksa varit en forutsittning. Kobildning pd Ridvigen i
hogtrafik hianger ihop med framkomligheten i korsningen med Vistra Esplanaden.
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Forandringar av Vistra Esplanaden ar under utredning i samarbete med Trafikverket
som &r vdghallare. De forslag pa trafiklosningar som raddningstjdnsten foreslér for att
underlitta vid utryckningar ligger inte inom programomradet utan far ses som en del i
det fortsatta arbetet med omvandling av omridet mellan Ridvigen och vig 507, Vin-
ndsvigen. Utformningen inom programomradet kommer att studeras vidare i kommande
detaljplaner.

SAKAGARE
BRF STALLGARDEN 1

Brf Stallgarden 1 har tagit del av samradshandlingarna och har i stort inget att erinra
utan ser med intresse fram emot planernas forverkligande.

Négra synpunkter vill vi dock framfora, som berér var nérhet.

1. Viuppskattar att Brogatan 6ppnas for trafik. Observera att cykeltrafiken utefter
gatan till och frén ar vildigt livlig och att cyklarna ofta framfors med hog hastighet.
Cykeltrafiken korsar dessutom snett dver Brogatan i hdjd med Ridhusgatan. Vi an-
ser att det darfor &r viktigt att hastigheten for biltrafik utefter Brogatan halls nere.
Detta kan enklast ske genom att “bussmidjan” behalls i nuvarande urformning med
sin markerande belysning och att hastighetsbegransning till 30km/t infors. Givetvis
madste det fysiska hindret 1 midjan tas bort.

2. Dei planforslaget utpekade byggnaderna av kulturhistoriska virden - stallarna - ser
idag anskrdmliga ut. En genomgripande renovering och upprustning méste sékert
till for stora kostnader for att bevara dem. Vér forening liksom sékert vara grann-
foreningar ser fram emot en saddan upprustning.

Kommentar

Korsningen Brogatan/ Ridhusgatan r upph6jd dér gang- och cykeltrafiken korsar Bro-
gatan for att hilla hastigheterna nere. Brogatans framtida utformning laggs fast i sam-
band med den process som blir kring att bestimmelsen om bussgata tas bort. Ambition-
en ir att dven fortsittningsvis hélla hastigheterna nere. Programmet foresldr att stallarna
bevaras och fér ett formellt skydd. En upprustning ér pa ging.

BOENDE 1 PARHUSEN PA BROGATAN

Boende i parhusen pa Brogatan, motsitter sig att Brogatan Sppnas for trafik.

Vi befarar att boendemiljén avsevirt kommer att forsfimras av 6kat buller, luftférore-
ningar och storre risk for olyckor. Av tillgingliga handlingar framgér inte att dtgirden
skulle innebdra ndgon viisentlig forbattring av trafiksituationen i omréadet. I vart fall
uppvilgs inte den eventuella forbittringen av den forsdmring som vi skulle drabbas av.

Kommentar

Att ppna Brogatan for biltrafik skulle gora omradet mer littorienterat och totalt sett
leda till minskat trafikarbete i omradet di genare fardvégar skapas. Med 6kad mojlighet
att fordela trafik mellan flera olika gator skapas ett mer robust och flexibelt system dér
effekter av eventuella stdrningar kan hanteras. DA trafikflodena kring Brogatan ir rela-
tivt sma, forutom pa Ridvigen, ér det inget som talar for att gatan skulle fa stora trafik-
floden om den Ater 6ppnas for genomgéende biltrafik. Den framtida trafikméngden
kommer sannolikt inte &verstiga 1300 adt (fordon per arsmedeldygn).
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BRF. SKVADRONEN, SAMFALLIGHETEN STALLET, BRF. KAVALLERIS-
TEN

Brf. Skvadronen, samfilligheten Stallet samt brf. Kavalleristen uttrycker ursinne infor
planerna pé att 6ppna Brogatan for genomfartstrafik, De ifrdgasétter om man kan géra
s da avstingningen var en forutsittning for utbyggnaden av omréadet.

Enligt programforslaget &r Brogatan idag forsedd med" bilhinder" som tilliter bussar att
passera. "Bilhindret" sparviddsbegransning plus upphdjning i mitten fanns redan 2003.
Nir busstrafiken startade visade det sig, att bussarna var for laga for hindret, vilket om-
giende kapades ned ordentligt. Busstrafiken upphorde inom kort, och gatan var séledes
avstingd for all fordonstrafik. Kort direfter iordningstélildes "bilhindret” for smitnings-
trafik, genom att sparviddsbegrinsningen togs bort. Nu var det 1 princip ingen bil, som
hindrades ldngre. Detta intrdffade redan runt 2005 och sedan dess har gropen fyllts med
sand och jord, och smittrafiken 16per pd med c:a 100 fordon per dygn. Eftersom gatan
byggdes om for smittrafik, tappade polisen intresset att 6vervaka en "avstingd" gata,
som Oppnats.

Tisdagen den 18 februari 2014 informerades om planprogrammet i stadshuset. Ingen
politiker och ingen frén "trafiken" var nérvarande, varfér frigor, som ej gick att besvara
genom att lisa programmet forblev obesvarade. Enligt programmet finns fyra olika al-
ternativ, men i samtliga alternaiv 6ppnas Brogatan for genomfartstrafik. Skilen for att
Oppna Brogatan ir sa aliméngiltiga, att de kan anvéndas for att ta bort varje trafikhinder
jag kénner till. Det blir lattare for bilister, mer ldttorinterat, genvagar skapas osv. Dessu-
tom skall det upplevas positivt av oss boende. Det blir ljusare pa grund av alla billyktor,
som kommer att belysa gatan.

Trots att man har flyttat E 4 frdn V:a Esplanaden tror man sig inte lyckas fa ned utslip-
pen av kvivedioxid i korsningen V:a Esplanaden-Ridvigen utan att leda dver den smit-
trafik, som idag finns pd Ridvégen till Brogatan. Dessutom behdver man utrymme att
utdka utslappen med minst 3% for att bygga ett nytt P-hus intill Ridvagen.

Det ir ytterst beklimmande om man inte tror sig klara av trafiksituationen utan att
sprida ut trafiken, som egentligen skall ga pa Vistra lanken in pd smigator i titbebyggt
omrade. Anvind de ytor som finns till forfogande runt Vannisviigen, och avvakta effek-
ten pa arsbasis for den partiella avstingningen av tung trafik pa V:a Esplandaen, samt
péskynda Vistra linken, eventuellt genom forskottsfinansiering 4t Trafikverket, men
forstor inte miljon for dom boende efter Brogatan,

Kommentar

Oppningen av Brogatan for genomgiende biltrafik skulle leda till en minskning av det
totala trafikarbetet inom niromradet, dven om trafikarbetet skulle dka pa Brogatan, d3
det i forsta hand &r trafiken till och frén Dragonomrédet som skulle utnyttja Brogatan.

Oppning av Brogatan for genomgdende biltrafik kommer att hanteras i en egen process
genom ett tilldgg till gillande detaljplan ddr man plockar bort bestimmelsen “bussgata®.
Samtliga berdrda kommer da att ha méjlighet att 1imna synpunkter i den planprocessen.

I Gvrigt se kommentar till boende i parhusen pd Brogatans yttrande.
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BRF STALLHAGEN 2

Brf Stallhagen 2 har f6ljande synpunkter pé programforslaget;

Trafikmiljé: Som forfattarna till de tva rapportema Trafikutredning for Ostra Dragon-
fiiltet, (Trivector) och Miljobedomning tillhorande nytt planprogram, Ostra Dragonfal-
tet, Ramboll beskriver den intensiva trafiken pd Ridvigen och Vistra Esplanaden i all-
minhet och korsningen mellan de tv gatorna i synnerhet, sd kan vi boende pa Brogatan
46 - 48 bara instamma.

Trivector pekar pd nuvarande "brister” vad géller Sverskridna hastigheter pd Ridvigen
samt att Ridvigen har fatt en betydande trafikdkning efter 2008 da rondellen vid Vin-
nésvigen stod klar.

Planprogrammet siiger (sid 12) att forutom syftet att géra Ridvigen mer stadsméssig, sa
syftar forindringarna ocksa till att fA ner hastigheten pd Ridviigen. Dirpa foljer en rad
hastighetsdimpande forslag, vilka vi ser positivt pa. Vad vi dnda vill betona dr vad Tri-
vectors rapport siger pa sid 4 "den (=Ridvdgen) brister i att kommunicera att vigens
hdgsta tillatna hastighet dr 40 km'".

Forslag frin stallhagen 2: Forbjud all tung trafik pa Ridvigen. Atkomlighet till Nolia
kan ske via Vinniisvigen och rondellen in pa Signalvdgen. Sénk hastigheten till 30
km/tim for att minska "smittrafiken"”, vilket 4r ett verkligt stort problem under morgon-
och eftermiddagstimmar. Sitt in téta polis-och hastighetskontroller under en period. Vi
boende efter Ridviigen skulle pd sé sétt kunna fa en béttre trafikmiljé redan under 2014.

Vi ser mycket positivt pa planprogrammets forslag till forbattringar av gang- och
cykelbanor. Ett promenadstrik genom Skvadronen ér ett vilkommet tillskott for att nd
centrala delarna av Umed. Att "parken blir tillrickligt stor" kdnns mycket viktigt da
manga andra Sppna markytor kommer att forsvinna med det nya forslaget. Dérfor far
inte heller bjérkarna med tillhérande smala gronomréde efter Ridviigens viistra sida, 1
jamnh&jd med nuvarande vagnsboden (mérkt J i Kulturmiljéstudien) som ska rivas, sé-
gas ned till forman for den nya cykelbanan.

Parkering: Stadshuset fir en stor arbets- och métesplats med stort parkeringsbehov redan
idag. Dir av de méinga parkerade bilarna under dagtid. Med nya bostider, kontor och
andra verksamheter kommer biltrafiken att 6ka. Att dessutom ytterligare styra den cen-
trala stadens biltrafik hit till omrédets parkeringshus utan att det ska fa alltfor stora ne-
gativa konsekvenser, later utopiskt.

Bebyggelse: Vi kan birja med att konstatera att det idag 4r vi i bostadsrittsféreningarna
som i hiog grad bidrar till att Ostra Dragonfiltet upplevs som en kulturhistoriskt intres-
sant miljé genom vért underhdll av f d K-4 byggnader. For att omridet i framtiden ska
vara kulturhistoriskt intressant, maste Kommunens tva byggnader (nr 5 pa sid 9 i plan-
programmet) rustas upp med det snaraste, innan de forfaller. Vi ser ocksd positivt pa det
forslag som Foreningen for Byggnadskultur har lagt fram: att behélla vagnsboden alter-
nativt flytta den.

Vi i Stallhagen 2 har stora forviintningar pd att planprogrammets ambitioner vad galler
byggnadernas utformning - nya hoga byggnader inom programomridet kan fa negativa
effekter (sid 13 i Kulturmilj6 studie) kommer att forverkligas. Detta inkluderar ambit-
ionema for det nya parkeringshusets utformning (sid 15 i Kulturmiljostudien).
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Verksambheter: 1 planprogrammet skriver man att marken ska anvindas till bostédder,
kontor och andra verksamheter. Vilka ar dessa verksamheter? Dragonfiltet saknar idag
butiker och vi i stallhagen 2 ser bland annat fram emot en eller flera sma kvartersbuti-
ker. Ar detta ndgot som den kommande detaljplanen kan styra? Lit kommunen iord-
ningsstilla de K-4stallar, som nu héller pi att forfalla, till mysiga varuhallar kanske?

Under byggtiden: Planprogrammet beskriver ett omfattande fordndringsarbete med
orobyggnationen av Ridviigen samt ett stort antal nya stora byggnader, ett férindrings-
arbete som kommer att ta manga ar. Under tiden ska vi leva i vara bostidder. Hur kom-
mer dren under byggtiden att te sig vad géller frisk luft, lag bullemniva och attraktiv ute-
milj6? Méanga medlemmar i var forening ér dldre personer som gémna vistas i sina bosti-
der dagtid nar det huvudsakliga arbetet kommer att ske. Vilka hansyn tar kommunen till
de nirboendes situation under byggarbetstiden?

Forslag: Anviind den kulturhistoriskt intressanta miljon till ett trevligt utflyktsmal for
stadens flandrer. Lt de gamla byggnaderna dominera kvartersbilden, och 14t verksam-
heter som forstirker den historiska milj6n flytta in i gamla stallar och bodar.

Kommentar

Ett av syftena med foriindringen av Ridvigens utformning &r att minska genomfartstra-
fiken och séinka hastigheten pd végen. Det rader forbud mot tung trafik pa Ridvigen
redan idag. Den framtida utformningen av végen och gdng- och cykelstrik kommer att
studeras i kommande detaljplaner. Effekterna av planerad bebyggelse och parkeringshus
kommer att férdjupas i kommande detaljplaner d3 alla berérda ocksid kommer att ha
mojlighet att limna synpunkter. I kommande detaljplaner kommer ocksa detaljerna
kring kommande bebyggelse att bli tydligare, omfattning, héjder, innehall mm. I kom-
mande skeden kommer ocksa frigorna kring kulturmiljén att fordjupas.

AB BOSTADEN

Gestaltning sida 10

I programmet star: "Mot gata ska bebyggelsen vara dppen, utitvind och ha en inbju-
dande karaktir som ger en forbipasserande en intressant och trygg upplevelse.” Denna
skrivning kan komma att st i konflikt med de ljudkrav som stdr under avsnittet buller
dér skrivelsen lyder "Vi forutsitter att och rekommenderar att den kommande detaljpla-
nenens bebyggelsestruktur i allt viisentligt utformas i 6verensstimmelse med Boverkets
rekommendationer. I praktiken innebdr det att bebyggelsestrukturen beh6ver anpassas
utifrin rddande akustiska forhillanden.”

Ska ljudkraven klaras i alla delar utifrin dessa krav kan det innebéra att bebyggelsen
behover dras in frin gatan och att gdrdarna sluts mot bullerkéllorna. Den beskrivningen
stdr ocksd under avsnitt " 4.3.3 forslag till dtgdrder”, i bilagan miljobeddmning. For att
kunna se konsekvenserna méste det ske ytterligare akustiska studier som ocksa forfatta-
ren har skrivit i planprogrammet.
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Fortsdttningsvis star ocksa att: "Bebyggelsen ska 1 forhallande till befintlig bebyggelses
kvaliteter ges en medveten och formmaissig gestaltning. Detta ar inte minst viktigt i an-
slutning till de kulturhistoriska vérdefulla byggnader och miljéer omradet" Betyder det
att bebyggelsen ska vara stil med det gamla laga K4 byggnaderna? Eller kan de utfor-
mas i en ny gestaltning som byggnaderna i séder eller som de nya tillbyggnaderna pé
stadshuset?

I bilagan kulturstudie anges att byggnadsvolymerna ska studeras och dér refereras
byggnadshojder och volym till stadshuset och punkthusen efter Ridviigen. Det anges
ocksa att hdgre bebyggelse kan tillatas i vissa delar av programomradet &n i andra. Den
totala bilden blir otydlig 6ver vilken gestaltning som kommer att gilla for omradet.

Buller, sida 18-19

Bullernivderna frdn trafik éverskrids inom storre delen av planomradet, detta innebér att
bebyggelsckaraktiren méste anpassas efter detta. Enligt skrivningen (sid 19, 2:a stycket)
har " ribban redan" lagts; citat "I kommunens atgirdsprogram for buller anges att Bo-
verkets allménna rad 2008:1 ska tillampas vid avsteg fran grundregeln 55 dBA. 1
Boverkets rad framgér bland annat att god inomhusmiljo och tyst eller dtminstone ljud-
ddmpad sida maste kunna dstadkommas f6r nya bostidder om avsteg frn huvudregeln
ska kunna anses motiverad. Vi forutsitter och rekommenderar att den kommande de-
taljplanens bebyggelsestruktur i allt visentligt utformas i dverensstimmelse med Bo-
verket rekommendationer. | praktiken innebir det att bebyggelsestrukturen behdver an-
passas utifrdn radande akustiska forhllanden."” Slut citat.

Vi uppfattar denna skrivning sadan att forutsittningarna att bygga mindre lagenheter i
det nya kvarteret ir i princip icke mojligt. Det bor vara tydligt frén borjan pa vilket satt
det kommer att hanteras i planarbetet. Fér Bostadens de! ar det oerhért viktigt att {3
dessa forutsattningar klarlagda fran bdrjan.

Kulturmiljo, sida 19

Planomrédet ligger inom omradet for riksintresse och i behovsbedommingen konstateras
att det finns risk for betydande pdverkan pa riksintresset for kulturmiljé. Omradet ligger
ocksé nira virdekirnan regementsstaden Umed/Visterbottens regemente som ocksa ska
tas hinsyn till i det fortsatta planarbetet Aven om det star att det i nésta planeringsskede
ska utredas miljokonsekvenser for kulturmiljén, s& borde det framgé négra tydligare
riktlinjer 1 detta planprogram.

Sammanfattning

Programmet for detaljplanen anger i ett flertal fall motstridiga och otydliga uppgifter.
Aven om detta ir en plan till detaljplan och det stér att dessa fragor ska utredas vidare i
nista skede som #r detaljplaneprocessen, sé befarar AB Bostaden att det finns risk att
den kommande detaljplaneprocessen blir komplicerad och i tid vildigt i tid utdragen.

Kommentar

I kommande detaljplaner kommer detaljer kring den planerade bebyggelsen att liggas
fast i samarbete med markigarna. Bullersituationen och kulturmiljon ar viktiga férut-
séttningar som kommer att paverka utformningen av en fértitning med utgéngspunkt 1
oversiktsplanens intentioner. D4 programskedet ar genomfdrd utgdr den ett bra underlag
for det fortsatta arbetet d& processen redan har kommit en bit pd vég. Programomradet
kommer att indelas i ett antal detaljplaner dir respektive omriden kan utvecklas. Be-
byggelsens placering, hdjd och utformning kommer da att studeras mer 1 detalj.
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SOLVEIG HALLGREN

Solveig Hiillgren anser det hogst oldmpligt att 5ppna Brogatan for biltrafik. Bide bul-
lermdssigt och med tanke pa andra stérningar av trafik pd en smal gata forefaller det
otidsenligt och olampligt att 8ppna for biltrafik pd 1300 ATD genom ett bostadsomride
med ndra bebyggelse! Att hdnvisa till att gatan hade 500 fordon 2005 (innan stangning-
en) dr irrelevant med tanke pa att andra vigindringar och avstingningar gjorts sedan
dess. Det finns andra gator utan bostadsbebyggelse i nidrheten som alternativ. Ordvalet
att trafiksituationen skulle bli mer "robust” &r ett svéarforstéeligt uttryck som inte beskri-
ver situationen for de boende.

Solveig samtycker till att Stallarna bevaras och forhoppningsvis rustas upp/renoveras.

Kommentar

Se kommentarer till Boende 1 parhusen pa Brogatan samt Brf. Skvadronen, samfallig-
heten Stallet samt brf. Kavalleristen yttrande.

BRF STALLHAGEN 1

Brf Stallhagen 1 vill framfora synpunkter enligt nedan.

Trafikmili6: Styrelsen instAmmer i de delar i rapportema som bland annat beskriver den
intensiva trafiken och Gverskridna hastigheter som forekommer i nuldget efter Ridvi-
gen. Styrelsen delar de forslag till hastighetsddmpande dtgérder som redovisas men vill
komplettera dessa enligt nedan, forslagen till forbittringar av gdng- och cykelbanor de-
lar vi med er.

Vira synpunkter:

» Sting Ridvigen for genomfartstrafik till och frdn Vénnasvigen.

= Se till att icke behoriga fordon och arbetsmaskiner inte anvinder Ridvdgen som
genomfart, giller alla som inte har slutadress Ridvagen enligt tidigare kommunalt
beslut.

» Initiera en bittre utredning pé luft och buller lings hela Ridvigen, framf6r allt i rus-
ningstrafik morgon och eftermiddag.

» Initiera dven en utredning om vad som kommer att hinda med luft och buller da
parkeringshuset kommer pd plats med de nya trafikforutsittningama (Ingen kérbar
viistra lank fore 2020)

« Oppna inte Brogatan for genomfartstrafik, programomradesgriansen borde utdkas och
inkludera Brogatan.

» Skulle 4nd4 Brogatan 6ppnas mdste utfart for gingare frin Brogatan 42-48 goras sik-
rare speciellt vintertid.

* Gor ocksa Gverglngsstillet pd Ridvédgen vister om Brogatans nordliga utfart (det
kommer huvudcykelstraket fran Teg) dverhdjt lika det foreslagna vid tribron ver till 1
20-omradet. Programomradesgrinsen maste utdkas lings Ridvigen for att klara detta,
« Sénk hastigheten ldngs Brogatan och Ridviégen till 30 km/tim vilket skulle minska
genomfartstrafiken.

Bebyggelse: Styrelsen instdmmer dven i de redovisade ambitionerna vad giller byggna-
dernas utformning och att nya hdga byggnader inom programomridet kan f4 negativa
effekter. Styrelsen &r positiv till forslaget att de tvA tidigare stallarna (H) och fd sjukhu-
set (K) ska fa ett formellt skydd i den kommande detaljplanen.
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Véra synpunkter:
* Sitt " litet g-mirke" pd stallbyggnaderna "H" lika de Gvriga stallar som
bostadsrittsforeningarna tagit ansvar for samt bevara dven byggnad "K".

Kommentar

Se kommentarer till Boende i parhusen p Brogatan samt Brf. Skvadronen, samfillig-
heten Stallet samt brf. Kavalleristen yttrande.

BRF STALLGARDEN 3

Brf Stallgirden 3 tillhér samfalligheten Stallgarden Dragonfiltet i Umed, och omfattar
adresserna Ridhusgatan 17,19 och 23, placerat ungefir mitt i Dragonféltets samlade
fastigheter med vidhéngande markparkeringsplatser. For ut- resp. infart till fastighetens
markparkering kriivs lang fardvig via Brogatan-Skolgatan-Hovréttsgatan och slutligen
Ridviigen mot korsningen med Vistra Esplanaden och hotell Dragonen. Ett forslag frin
Brf stallgdrden 2 nu vid senaste stimma april 2013 var att dppna upp Brogatans for-
snivning for att delvis kunna underlétta for vi boende i mitten av omrade U léngs Rid-
husgatan/att ta oss ut till Ridviigen norrut och mot Signalvigens rondell, alltsa for BE-
HORIG trafik dvs endast for de boende inom omradet och sérskilt for de 60-tal bilagare
som har sina bilar parkerade under tak i det sédra Ridhuset. Skrivelse har en 1 Brf stall-
garden 2 ingétt till Umed kommun. Att ddremot Sppna upp brogatan norrut for allmén
trafik har inte varit aktuellt frAn samfallighetens sida. Vi inom Bfr 3 stddjer motionen
frén Bft 2 att endast 6ppna upp for behorig trafik via forsndvningen pd Brogatan. Denna
bor vara kvar med upplysta pollare i befintligt antal /8/. Gropen i kérbanorna kan med
litthet fyllas igen och jamnas till -redan idag- till en billig kostnad.

Kommer vi bilidgare bara littare ut mot signalvigens rondell sd ar mycket vunnet
miljé/klimatméssigt. Hastighetsreduktionen till 30 méste vara kvar. Givetvis kan vi i
utfarten mot Skolgatan frén Brogatan vika av hger/vésterut pd Skolgatan for att nd
Signalviigen och norrut ansluta till rondellen men det var vil inte Kommunens avsikt da
Skolgatan #r en kollektiv bussgata i forsta hand. Saledes ppna upp Brogatan inom
Dragonfiltsomridet NU for behorig trafik dvs for de boende i forsta hand med besokare
och enklare godstrafik.

[ dvrigt tycker vi pa stallgirden 3 att dstra dragonfiltets trafikproblem MASTE samké-
ras med de nya bostadshus, som skall uppforas lings Dragongatan --detaljplanen f6r
detta omréade inklusive Spiltans ombyggnad kommer att presenteras efter 4 mars en |
uppgift idag frin Mex. Dir tre tilltdnkta bostadshusen med gavel mot Dragongatan
kommer att utrustas med killare men inga markparkeringar med undantag for nigra
handikapplatser. Omrédet har i Riksbyggens byggregi fitt namnet Dragonen 4. Bostads-
innehavarna kommer att tilldelas parkeringsplatser i viirme under jord i Dragonskolans
Kkiillare med in/ut farter dels vid Signalvigen dels vid OP 53 ungefir strax norr om Dra-
gonskolans OSTRA ingdngs cykelparkeringsplatser. Via OP, Dressyrgatan kan trafiken
ta sig ut pa Ridvigen mot Signalviéigens rondell. Ut/in fart via Dragonskolans véstra
ingéng framfor Dragonens méasscentrums infart. Enligt Mex kommer troligen Dragonga-
tan att forsnivas och enkelriktas med hinsyn till Dragonskolas gdende och cyklande
elever ... 2000 st. Hinsyn maste ocksd tas till de fordldrar s m lamnar och héimtar Spil-
tans barn- fn 3 grupper -vilka skall utdkas till 4 st. Mer foréldrar = mer/fler bilar efter
Spiltans nybyggnation och versyn av fintliga gidnytor.
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Kommentar

Vad giller den delen av yttrandet som giller planerna pd nya bostider inom kv Spiltan
far vi hdnvisa till det planirendet (PLA 12-21).

I 6vrigt se kommentarer till Boende i parhusen pa Brogatan samt Brf. Skvadronen, sam-
falligheten Stallet samt brf. Kavalleristen yttrande.

STALLGARDENS SAMFALLIGHETSFORENING

Stallgirdens samfillighetsférening motsitter sig att Brogatan Gppnas for allmén ge-
nomfart. Féreningen framfor ddremot 6nskemaél om att Brogatan Gppnas for trafik
enligt tidigare inldmnad skrivelse (januari 2013), se nedan.

"Undertecknade representerar tre av bostadsrittsforeningarnas Samfallighetsforening.
pa Dragonfiltets sodra del.

Sedan busstrafiken pa Brogatan upphort for ett antal ar sedan har manga boende inom
Dragonfiltet ifrégasatt ridande forbud dven for dem att trafikera gatan frin exempelvis
Skolgatan till Ridviigen. Den enda fordelen man ser ir att férbudet forhindrar genom-
fartstrafik, vilken man antog skulle dka i och med rondellens tillkomst vid E12-an néra
brandstationen. I och med att en bussfil inrittats vid korsningen Vistar Esplanaden och
Skolgatan for trafik dsterut och att all annan trafik endast far svénga till héger i kors-
ningen, har betydande trafikstockningar vid hégtrafik uppstétt i motsvarande korsning
mellan Vistra Esplanaden och Ridvégen. Samtidigt har smégatorna Hovrittsgatan och
Bankgatan fatt betydligt 6kad trafik,

Det finns endast en tillfart via Brogatan till sddra respektive norra delen av bebyggelsen
pé Dragonfiltet. Om man beholl forbudet att trafikera hela Brogatan forbi Dragon-
parken genom att skylta "Genomfartstrafik forbjuden” skulle de boende pa Dragonfiltet
utan att dvertrida forbudet kunna passera "bussmidjan” vid parken - den trafiken ir ju
ingen genomfartstrafik utan endast trafik till och frdn de olika delarna av bebyggelsen
pa Dragonfillet. Samtidigt skulle trafiken fran sddra delen av Dragonfiltet p& ovan
namnda smagator avlastas. Atgirden skulle sikert ocks# innebira att E12-rondellen vid
brandstationen skulle avlasta trafikstockningarna vid Ridvigens korsning med Vistra
Esplanaden, da mycket av trafiken till och frin Dragonfiltet skulle vilja denna vig.
Ovan forslag ar en enkel vig att forbittra trafiksituationen pad manga punkter Vist pd
Stan- enda detaljen dr nya skyltar och att hindren vid bussmidjan pa Brogatan avlégsnas.
PS: vi som bor p& Dragonfiltet kan konstatera att ridande trafikforbud pa Brogatan inte
foljs 1 ndgon stdrre utstrickning, dagligen passerar manga obehoriga bade norrut och
soderut utefter gatan.

Kommentar

Se kommentarer till Boende i parhusen pd Brogatan samt Brf. Skvadronen, samfillig-
heten Stallet samt brf. Kavalleristen yttrande.
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FORENINGEN FOR BYGGNADSKULTUR | UMEA

Fireningen for Byggnadskultur i Umea, nedan kallad foreningen, har tagit del av
sévil samradshandling som kulturmiljostudie tilihdrande program till detaljplan for
Ostra Dragonfiltet och vill framfora nedanstdende synpunkter.

1. Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse inom planomradet

Inom programomréadet finns sex byggnader som enligt Gversiktsplanen foér Centrala sta-
den och byggnadsordningen for Vist pd stan anses kulturhistoriskt virdefulla.

I planprogrammet foreslas att tre av dessa, d.v.s. de tvd tidigare stallarna pd sddra stall-
garden (mirkta med H pa karta) och f.d. sjukhuset pa Ridvigen 5 (mérkt med K) skall
fa ett formellt skydd i form av skyddsbestdmmelser i kommande detaljplan; vilket vi
noterar med stor tillfredstillelse.

Foreningen anser att man bor dverviga om inte dven den f .d. vagnboden (mérkt med
J) kan ges ett formellt skydd i form av skyddsbestimmelse i kommande detaljplan; d&
denna byggnad &r en del av riksintressets viardekdrna. Foreningen noterar i detta sam-
manhang att frigor om en eventuell flyttning av byggnaden har framforts till oss.

Foreningen konstaterar att det redan 1 programmet till detaljplan pekas pa det kulturhi-
storiska virdet av de tva bostadshusen pa kvarteret Bitsmannen med adresserna Vistra
Esplanaden 17 och Bankgatan 18. Dessa tvi byggnader, som ir uppférda under tidigt
1900-tal respektive sent 1800-tal, dr de enda kvarvarande bostadsbyggnaderna inom
omradet frin tiden strax efter stadsbranden. Byggnaderna kan, som papekas i kulturmil-
jostudien, ses som representanter for Umeds tristadskaraktér.

Byggnaderna i den norra delen av kvarteret Bdtsmannen har inte bara ett kulturhistoriskt
virde i sig utan bildar ocksd en naturlig 6vergéng och kontrast till den nyare bebyggel-
sen i omradet. Detta ger en betraktare majlighet att utldsa den byggnadshistoriska konti-
nuiteten fram till nutid.

2. Kvarteret Dragonen

Enligt forslaget foreslds ny bebyggelse pa kvarteret Dragonen, uppdelat till tva kvarter
(siffra 1 pé karta) beldgna mellan Ridvégen och de befintliga stallbyggnaderna. Fore-
ningen foreslar att det nya norra kvarteret med sin f.d. vagnbod undantas frén exploate-
ring, dels p.g.a. bevarandevirdet i sig, men ocksé for att mojliggora att som besdkare
uppleva och forsta virdekdman Dragonregementet och dirmed tillgodose och virna
kulturhistoriska virden.

3. Kvarteret Skvadronen

Mellan Ridviigen och V. Esplanaden i nuvarande kvarteret Skvadronen foreslar pro-
grammet nybebyggelse och fértitning av tva kvarter (mérkta med siffra 2 pa karta). Det
i programmet foreslagna "parkomradet” (mérkt med siffra 7) blir s begrénsat/litet att
det inte kommer att gora ritt for bendmningen park utan blir ett gdng- och cykelstrék
med sin ldngsmala struktur.
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Foreningen anser dirfor att det norra kvarteret ndrmast f.d. sjukhuset bér utga och att ett
sammanhéngande gronomrade aterskapas mellan den igenlagda Dunkersgatan och f.d.
sjukhuset. Detta som en kompensation for den parkanlaggning som tidigare lag vister
om sjukhuset fram till 1970-talet, men som fatt stryka pa foten i samband med Ridvi-
gens tillkomst.

4. Kvarteret Batsmannen

Betrdffande kvarteret Batsmannen foreslar programmet att norra delen av kvarteret for-
tdtas med kontor och bostéider. Om detta skall tolkas som pa- och tillbyggnad eller ny-
bebyggelse gér inte att utldsa. Som vi har framhallit ovan anser féreningen att de tva
bostadshusen i norra delen av kvarteret (med adresserna Vistra Esplanaden 17 och
Bankgatan 18) har ett mycket stort kulturhistoriskt virde. Vi motsitter oss déarfor detalj-
planeéndringar som tilldter ytterligare exploatering av denna del av kvarteret och vi vill
istéllet foresla att de tva berdrda byggnaderna far ett formellt skydd i form av skyddsbe-
stimmelser 1 kommande detaljplan.

5. Gestaitning
Infor den fortsatta planeringen dr det av stor vikt att nya byggnader utformas si att om-

radets gamla karaktir av gammalt regementsomrade bibehdlls. Alltfor stora och héga
nya byggnader, nira de gamla regementsbyggnaderna, riskerar att reducera upplevelsen
av omradets historia.

Féreningen delar uppfattningen i kulturmiljéstudien att: "Dér regementskaraktiren ska
réda behdver man arbeta med samma typ av volymer som de befintliga, i samma rit-
vinklighet och lata en konsekvent tanke styra byggnadshéjden.”

Kommentar

Programmet beskriver en fortiitning av staden i enlighet med Sversiktsplanens intention-
er. Det har i forsta hand sitt fokus pd huvudsaklig struktur och markanvindning. Detal-
jer och avvigningar kring den framtida bebyggelsens utformning, befintlig bebyggelse
samt parkomraden kommer att ldggas fast i kommande detaljplaner, Att delar av omri-
det ligger inom riksintresse for kulturmiljé samt delar inom en véirdekérna inom riksin-
tresset &r en viktig forutsittning for omradets utveckling. Kulturmiljéstudien kommer
att fordjupas i kommande detaljplaner och gestaltningsprogram kommer att tas fram.

OVRIGA

Jonatan Nilsson framhaller att for att minska gamla E4:s roll som barridr mellan kirnan
och resten méste hir byggas titt och kompakt. Med en byggnadsstil som kinns centrum-
fyrkant har centrum chans att véxa utat i de ndrmaste fororterna pa ett naturligt sétt.
Istallet f6r hoga punkthus med meningsldsa grisytor mellan vig och byggnad foreslar
jag kvartersbyggnader med uppemot 5 vaningars hojd.

Kommentar

Yttrandet beskriver det byggnadssiitt som programmet foreslar.
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Andringar efter samrad

4ao

Inkomna yttranden bedéms inte foranleda ndgon dndring i programmet.

Detaljplan, Umea kommun mars 2014

st

Magdalena Blomquist
Planarkitekt
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