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Skala 1:1000 (A1)
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GRUNDKARTA TILL DETALJPLAN

Uppréattad 2012-08-28 BN-2014/01829
Reviderad 2014-11-19

Lantmateri

Matning : MU
Kartkonstruktion : AKR

Kartstandard enligt HMK

- Innehallsstandard: Mindre betydelsefull information har utelimnats

- Légesnoggrannhet : Objekten &r skapade genom stereobearbetning eller
terrester inmétning (innerstan)

- Aktualitetsstandard : Visst preciserat kartinnehall &r kontrollerat och

aktuellt vid pa kartan angiven tidpunkt

Koordinatsystem i plan och héjd : Sweref 99 20 16 resp RH 2000
Hojdinformation: Hoéjdkurvor med 1 meters ekvidistans
Ursprung : Digital primarkarta

Flygfotografering ar: 2000 pa 1000 meters hojd

Underjordiska ledningar redovisas ej pa grundkartan
Plangranser och planbestammelser redovisas ej pa grundkartan
Godkénd ur sekretessynpunkt for spridning

Upphovsrétt : Umea kommun

lllustration: Sett fran sydost, TM Arkitekter llustration: Sett fran Ostra Kyrkogatan, TM arkitekter

PLA 11-51

Plankartan ér ritad av Fredrik Bjérkman

Oversikiskarta

ANTAGANDEHANDLING

Plankarta med bestammelser och illustration
Planbeskrivning inkl. genomférandebeskrivning
Miljdkonsekvensbeskrivning (MKB)
Samradsredogorelse

Riskutredningar

Utlatande

BESLUT

Antagen BN 2016-04-22 § 107
Laga Kraft 2016-05-24

Vidimeras x M

PLANBESTAMMELSER

Féljande gaéller inom omraden med nedanstaende beteckningar. Endast angiven
anvandning och utformning ar tilldten. Bestammelser utan beteckning géller inom hela

planomradet.

GRANSER

e eSS | TEhmeasmssTes)

Planomradesgrans
Anvandningsgrans
Egenskapsgrans

ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN
Allmanna platser

GC-VAG

GANGVAG

Kvartersmark

P

Gang- och cykeltrafik

Gangtrafik

Teknisk anlaggning - pumpstation

Parkering

BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE

u

Marken far inte bebyggas

Marken skall vara tiliganglig fér allménna underjordiska ledningar.

Utfart, stangsel

-

Kérbar utfart far inte anordnas

MARKENS ANORDNANDE
Mark och vegetation

tradplantering
plantering

Tradplantering ska finnas.
Gatuplantering

PLACERING, UTFORMNING, UTFORANDE

Utformning

Utseende
fi

fa

fa

Hogsta totalhéjd i meter éver nollplanet

Fasad mot jarnvagssidan ska utféras i obrannbart material och far
ej besta av metall i spannet 0-3 meter éver marken. Fasad mot
jarnvag far ej ha stérre 6ppningar.

Byggnad ska uppféras med avrundade hérn som foljer ramperna.
Byggnadens tak ska utféras vaxtbeklatt och/ eller med solceller.

Fasad far ej vara slat. Fasad ska utformas med oregelbundet raster,
med forskjutningar i djupled. Fasad ska fargsattas med varierande
kulérer i graskala: Fasad ska ljusséttas. Fasad ska utféras med
minst ett stérre genomsiktligt glasparti.

Byggnadsteknik

b
b,

Trapphus och entréer ska placeras ut mot Jarnvégsallén.

Luftintag for friskluft ska placeras pa tak riktade bort fran jarnvagen.
Ventilation ska férses med nddstopp.

STORNINGSSKYDD

My

Omrade for skyddsstangsel.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
Genomforandetid

Genomforandetiden &r 10 ar fran den dag planen vinner laga kraft

Huvudmannaskap

Kommunen ar huvudman fér allman plats

Detaljplan fér delar av fastigheterna

UMEA 2:1 och UMEA 3:1

inom Centrumfyrkanten, Umea kommun Véasterbottens lén
Umea kommun, Detaljplanering, februari 2016

(g
(el
Stromberg

Stadsarkitekt

reviderad april 2016

Magdalena Blomquist
Planchef

2480K-P16/26




Lagakraftsbevis
U mE A

KOMMUN

Sidalavl

Diarienummer: PLA 11-51
Datum: 2016-05-24
Handléggare: Magdalena
Blomquist

Detaljplan for fastigheten UMEA 2:1 och 3:1 inom
Centrumfyrkanten i Umea kommun, Visterbottens lin

Planen antogs av Byggnadsnimnden 2016-04-22 § 107.

Beslutet har inte 6verklagats till Lansstyrelsen.

Liansstyrelsen beslutade 2016-04-29 att inte préva kommunens beslut.

Detaljplanen har dérmed vunnit laga kraft, d v s giltig fran och med 2016-05-24.

Kopia till:
o Sokanden

e Laénsstyrelsen, samhéllsplanering

UMEA KOMMUN
Detaljplanering, maj 2016

Fredrik Bjorkman
Kartingenjor

2480K-P16/26

Umed kommun

Postadress: 901 84 Umea
Besoksadress: Skolgatan 31A
Telefon: 090-16 10 00 (vaxel)
Wehhplats: www. umea. se/kommuon

Detaljplan
Telefon:
Fax:

Mejladress:
Wehbbnplats:

090-16 13 61

detaljplanering@umea.se
www. umea se/detaliplanaring
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m Beslut 1(1)
R=

Datum Arendebeteckning

2016-04-29 404-3963-2016
Léinsstyrelsen Arkivbeteckning
Visterbotten 404

Umed kommun
Detaljplanering
901 84 Umesd

Liinsstyrelsens provning av beslut att anta detaljplan for del
av fastigheterna UMEA 3:1 och 2:1 inom centrumfyrkanten i
Umed kommun,

Beslut

Lénsstyrelsen beslutar enligt 11 kap 10 § PBL att inte prova kommunens
beslut.

Redogorelse for direndet

Byggnadsnidmnden har 2016-04-22 § 107 antagit rubricerad detaljplan.
Lénsstyrelsen finner ingen anledning att med hénvisning till de
dverprivningsgrundande aspekterna i 11 kap 10 § PBL préva kommunens
antagandebeslut.

Enligt 13 kap 4 § PBL fir detta beslut inte verklagas.

Detta beslut ar godkdnt i linsstyrelsens elektroniska system och har dirfor
inga namnunderskrifier.

Clara Ganslandt Peder Seidegérd
Planarkitekt Linsarkitekt
Lansstyrelsen Vasterbotten  Storgatan 71 B Vaxel 010-225 40 00 Fax 010-22541 10 vasterbotten@lansstyrelsen se

901 86 UMEA Samhillsutvecklingsenheten  Direkt-tfn 010-2254518 www lansstyrelsen.se/vasterbotten



UM EA Sammantridesprotokoll
KOMMUN 2016-04-22

Byggnadsnamnden

Tid: Fredagen den 22 april 2016 kl. 9:30-15:15
Ajournering kl. 12:00-13:00

Plats: Saluten, Stadshuset

Beslutande: Mikael Berglund (S}, ordférande

Ulrik Berg (M}, 1:e vice ordférande

Alireza Mosahafi {MP), 2:e vice ordférande

Karin Svediert (S)

Ingemar Jangvad (5}

Mona Westman {S)

Lennart Sandstrém (L), ersattare for Roger Persson (L)
Eric Bergner (C)

Igor Jonsson (M), erséttare fér Felix Arnstedt (KD)
Mattias Sehlstedt (V)

Orjan Mikaelsson {V), ersittare for Maria Myrstener (V)

Ovriga deltagare:  Se sidan tva
Utses att justera: Ulrik Berg

o e
Sekreterare: LALAALA L §§97-136

Ordforande:; |
Mikzel Berglpnd /
; ,r"é', | g }ﬂ ‘  =N P
justerare: NI . ieem ey A
Uirik Berg
BEVIS

Justerat protokoll har offentliggjorts genom anslag

Organ: Byggnadsnimnden

Sammantrddesdatum: 2016-04-22

Anslaget har satts upp: 2016-04-28

Anstaget tas ner: 2016-05-24

Forvaringsplats: Umed kommun, Byggiov an .

Underskrift: ]«i{/fxt‘fz*‘/ ..............

Hannele Hikkinen
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Umea kommun Sammantrédesprotokoll
Byggnadsnamnden 2016-04-22

Ovriga deltagare

Ej tjinstgdrande ersdttare

Ola Borgstrom (S)

Emma Vigren {S)

Stefan Hagstrom (S)

Gabriel Farrysson {(MP) §§ 97-128, 130-136
Harald Svensson (M)

Lennart Persson (C}

Tjdnstemén

Christer Bjérkman, chef olycksférebyggande, adjungerad § 98
Lars Tapani, brandchef, adjungerad § 98

Tomas Stromberg, stadsarkitekt, §§ 99, 101, 110-113, 115-119
Margaretha Alfredsson, samhaéllsbyggnadsdirektér, § 100
Britta Nordbrandt-Nilsson, bostadsanpassningschef, § 102
Anna Asling, planarkitekt, § 106

Sigrid Segerstrém, planarkitekt, § 106

Magdalena Blomquist, planchef, § 107

Anders Aubry, planarkitekt, §§ 108-109

Peter J&nsson, planarkitekt, § 114

Maria Blomqvist, stadsarkitekt Bygglov, §§ 120-131

Emma Lundstrém, kommunjurist, §§ 133-135

Annica Deschamps, tf. lantmaterichef

Anna Berglund, kartingenjor

Maria Wetterldv, kemmunikatdr

Hannele Hikkinen, nimndsekreterare

Theresa Alfaro, praktikant

Jus%es sign: Utdraget bestyrks:

Ve
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Umed kommun . Sammantradesprotokoli
Byggnadsndmnden 2016-04-22
§ 107

Umed 2:1 och 3:1 m.fl.
Diarienr: PLA 11-51

Detaljplan for Umea 2:1 och Umea 3:1 m.fl. -
parkeringshus

Beslut
Byggnadsndmnden antar den reviderade detaljplanen fér Umed 2:1
och Umed 3:1 m.fi.

Arendebeskrivning

Syftet med detaljplanen &r att skapa planmissiga forutsittningar f6r

att uppfora ett parkeringshus utmed Jirnvigsallén. Planen ska ocks3
sékerstdlla att parkeringshuset pa ett bra sitt bidrar till en god stadsmiljé
genom att reglera utformningen och byggnadshdjden pa den tillkommande
byggnaden.

Detaljplanen har upprattats av Umea kommun, Detaljplanering, i februari
2016, reviderad i april 2016.

Samrad/Utstélining
Lénsstyrelsen, lantméaterimyndigheten, berérda sakdgare, kommunala och
statliga instanser har haft méjlighet att framféra synpunkter pé forslaget.

Av de synpunkter som har inkommit under samradstiden har ett sarskilt
utldtande upprattats av Ume3 kommun, Detaljplanering. Av utldtandet
framgar bl.a. att efter granskning har planférslaget justerats och
kompletterats pa féljande punkter;

» Planbeskrivningen andras sa att det framgar att minsta
sdakerhetsavstand fran sparmitt skall vara sex meter.

e Skrivningen kring bestimmelse ang. stérre dppningar samt ledande
material/metall de tre nedersta metrarna fran rilséverkant
fortydligas i planbeskrivningen.

» Planbeskrivningen kompletteras ocksa vad giller beskrivning av
hantering av snd och is.

e Planbeskrivningen fortydligas nir det giller in- och utfarten.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:

|
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Umed kommun Sammantridesprotokoll
Byggnadsndmnden 2016-04-22

s Plankartan kompletteras med utfartsférbud.

e Texten i MKB:n justeras i enlighet med Gator och parkers yttrande.

» Planbeskrivningen kompletteras med hanvisning till att fasaden mot
jérnviigssidan ska vara brandklassad i EI30 och att den
bestimmelsen giller dven den del av kortsidorna som vetter mot
sparet.

Umed kommun, Detaljplanering gér bedémningen att revidering av
planhandlingarna inte fordrar fortsatt handiaggning.

Kvarstaende synpunkter
Inga kvarstdende synpunkter.

Beslutsunderlag
Tjdnsteskrivelse daterad 2016-04-08.
Antagandehandlingar

« Utldtande daterat april 2016

e Plankarta med planbestimmelser daterad februari 2016, reviderad
april 2016

s Planbeskrivning inklusive genomférandebeskrivning daterad
februari 2016, reviderad april 2016

s Samridsredogorelse daterad februari 2016

e Miljpkonsekvensbeskrivning april 2016

¢ Riskutredningar.

Beredningsansvariga
Magdaiena Blomquist, planchef
Tomas Strdmberg, stadsarkitekt

Beslutet med handlingar ska skickas till

e Sokande

s Lansstyrelsen

Sakdgare m.fl.

Umea kommun, Bygglov

Umea kommun, Fastighetsbildning.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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UMEA Tjansteskrivelse
KOMMUN 2016-04-08

Byggnadsndmnden

Diarienr: PLA 11-51

Detaljplan for Umea 2:1 och Umea 3:1 mfl -
Parkeringshus vid Jarnvégsallén

Forslag till beslut
Byggnadsnamnden foreslas besluta
att anta den reviderade detaljplanen

Arendebeskrivning

Syftet med detaljplanen &r att skapa planmissiga férutsittningar for att
uppfora ett parkeringshus utmed J&rnvigsallén. Planen skall ocksa
sékerstdlla att parkeringshuset pa ett bra satt bidrar till en god stadsmiljé
genom att reglera utformningen och byggnadshéjden pa den tillkommande
byggnaden.

Detaljplanen har upprittats av Umea kommun, Detaljplanering, i februari
2016, reviderad i april 2016.

Samrad/Utstéllning
Lansstyrelsen, lantméaterimyndigheten, berérda sakigare, kommunala och
statliga instanser har haft majlighet att framfora synpunkter pa férslaget.

Av de synpunkter som har inkommit under samradstiden har ett sirskilt
utldtande uppréttats av Umead kommun, Detaljplanering. Av utlitandet
framgar bl.a. att efter granskning har planférslaget justerats och
kompletterats pa féljande punkter;

¢ Planbeskrivningen dndras s att det framgar att minsta
sdkerhetsavstand fran spdrmitt skall vara sex meter.

s Skrivningen kring bestimmelse ang. stérre 6ppningar samt ledande
material/metall de tre nedersta metrarna fran rilséverkant
fortydligas i planbeskrivningen.

* Planbeskrivningen kompletteras ocks4 vad giller beskrivning av

hantering av sné och is.

Planbeskrivningen fértydligas nir det giller in-och utfarten.
Plankartan kompletteras med utfartsférbud.

Texten i MKB:n justeras i enlighet med gator och parkers yttrande.
Planbeskrivningen kompletteras med hanvisning till att fasaden mot
jarnvagssidan ska vara brandklassad i €130 och att den
bestimmelsen galler dven den del av kortsidorna som vetter mot
sparet.
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Tjansteskrivelse
Dnr: PLA 11-51

Ume3 kommun, Detaljplanering gér bedémningen att revidering av
planhandlingarna inte fordrar fortsatt handlaggning.

Kvarstaende synpunkter
Inga kvarstaende synpunkter.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse daterad 2016-04-08
Antagandehandlingar
¢ Utlatande daterad april 2016
» Plankarta med planbestimmelser daterad februari 2016, reviderad
april 2016
e Planbeskrivning inklusive genomférandebeskrivning daterad
februari 2016, reviderad april 2016
Samradsredogérelse daterad februari 2016
Miljokonsekvensbeskrivning april 2016
e Riskutredningar

Beredningsansvariga
Magdalena Blomquist, planchef
Tomas Stromberg, stadsarkitekt

Beslutet med handlingar ska skickas till
e Sokande
Lansstyrelsen
Sakigare m.fi.
Umea kommun, Bygglov
Umed kommun, Fastighetsbildning.

g S,

TEMa romberg Magdalena Blomquist
Stadsarkitekt Planchef

.
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Planbeskrivning
Diarienummer: PLA 11-51
Datum: 2016-04-08
Handldggare: Magdalena
Blomquist

Detaljplan for delar av fastigheterna UMEA 2:1 och 3:1 m.fl.
inom centrumfyrkanten i Umea kommun, Vasterbottens lin

HANDLINGAR

- Plankarta med bestimmelser och illustration

- Planbeskrivning inkl. genomfGrandebeskrivning
- Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

- Samradsredogorelse

- Riskutredningar

- Utlatande

PLANENS SYFTE

Syftet med detaljplanen ér att skapa planmissiga forutséttningar for att uppfora ett par-
keringshus utmed Jarnvigsallén. Planen skall ocksa sikerstilla att parkeringshuset p4 ett
bra sitt bidrar till en god stadsmiljo genom att reglera utformningen och byggnadshéi-
den pa den tillkommande byggnaden.

PLANDATA

Planomrédet &r beléget inom Centrumfyrkanten. Planen avgrinsas av Jarmvigsallén i
soder, Ostra Kyrkogatan i 6ster, jamvégen (Botniabanan) i norr och befintligt parke-
ringsomrdde inom fastigheten Umed 7:4 i vister.

Omrédet har en area p ca 5 500 m”och omfattar fastigheterna Umed 2:1, Umead 3.1 och
Umed 7:4. Umed 2:1 dgs av Umed kommun. Umed 7:4 digs av Kommunalt bolag och
Umead 3:1 dgs av Trafikverket.

BEHOVSBEDOMNING

En behovsbeddmning enligt Plan- och bygglagen och MKB-forordningen har gjorts av
Umed kommun, Detaljplanering. Umed kommun har bedomt att det finns risk att planen
medfor betydande miljépaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt Miljobalken 6
kap 11, 12 §§ har darfor upprittats.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan

Planférslaget har ett tydligt stod i Gversiktsplanen Fordjupning for de centrala stadsde-
larna, dir det framgdr att fastigheten ér téinkt som plats for framtida parkeringsanligg-
ning. Dér framgar ocks4 att det kan réra sig om mellan 200-300 platser.

Parkeringsanldggningarnas lédgen #r visentliga, eftersom de ir bestindiga 6ver mycket
lang tid och i hog grad bidrar till att forma strukturen for stadens transportsystem. Nya

Umea kommun Detaljplan

Postadress: 901 84 Umea Telefon: 090-16 13 61
Besoksadress: Skolgatan 31A Fax:

Telefon: 090-16 10 00 (véxel) Mejladress: detaljplanering@umea.se

Webbplats: www.umea.se/kommun Webbplats: www.umea.se/stadsplanering
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parkeringsanlidggningar for besokande ska i forsta hand anldggas i utkanten av centrum-
fyrkanten eller strax utanfor denna.

\'¢
\
\

%
%

—— L s .' \.
llustration ur fordjupning for de centrala stadsdelarna, antagen 29 augusti 2011 (s 75)

b 4

L ot ol 0w -

Gillande detaljplaner
Gillande detaljplaner (P183/1969, P37/1962 och P114/1963) medger anvéndning for
trafik och jarnvagsdndamal.

Riksintressen

Riksintresse kulturmiljo

Umea kommun Detaljplan

Postadress: 901 84 Umea Telefon: 090-16 13 61
Besoksadress: Skolgatan 31A Fax: ) )

Telefon: 090-16 10 00 (vaxel) Mejladress:  detaljplanering@umea.se

Webbplats: www.umea.se/kommun Webbplats: www.umea.se/stadsplanering
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Det foreslagna parkeringshuset ligger inom det utpekade riskintresseomradet for kul-
turmiljévard for centrala Umed. Byggnaden kommer att ha en hdgsta totalhjd pa +24
meter (vilket ger fyra vdningar ovan mark) och vara ca 110 meter ldng. Niarmaste kirn-
omréden i riksintresset &r:

Nr. 14 Skolastaden — Folkskolorna vid Vasagatan. Kédrnomridet bedéms inte paver-
kas av det foreslagna parkeringshuset. Parkeringshuset kommer frimst att vara synligt
frén Jarnvagsallén och Osta och Vistra kyrkogatan. Byggnadens hojd pd hogst 11 meter
kommer ocksé innebéra att den inte avviker frén intilliggande bebyggelse. Byggnadens
ldnga fasad kommer framst att bli pataglig pa nira hall.

Nr. 23 Skolstaden — Kvarteret Hugin Kidrnomrédet bedéms inte paverkas av det fore-
slagna parkeringshuset. Mimerskolan ligger ca 250 meter frén det planerade parkerings-
huset utmed BI4 vigen, parkeringshuset kommer inte att vara synligt fran fastigheten.

s

Minervaskolan inom kv. Hugin.

Nr. 11 Radhusesplanaden. Radhusesplanaden beddms inte paverkas av det planerade
parkeringshuset.

Byggnadsminnen

Stationsbyggnaden — Byggnaden ritades 1896 av SJ:s arkitekt Folke Zettervall. Stat-
ionshuset &r placerat i norra dnden av Radhusesplanaden, som en motpol till radhuset.
Byggnaden dr uppford i tegel och sten till skillnad frin ménga samtida stationsbyggna-
der som uppfordes i tra.

Byggnadsminnet stationshuset bedéms inte paverkas av parkeringshuset.

Umea kommun Detaljplan

Postadress: 901 84 Umea Telefon: 090-16 13 61
Besoksadress: Skolgatan 31A Fax:

Telefon: 090-16 10 00 (véxel) Mejladress: detaljplanering@umea.se

Webbplats: www.umea.se/kommun Webbplats: www.umea.se/stadsplanering
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Botniabanan
Botniabanan #r av riksintresse for kommunikationer, jarnvig. Planer finns att bygga ett
dubbelspar mellan Umeé C och Umea O. I den hir detaljplanen ses ett dubbelspér ge-
nom centrala Umea som en planeringsforutsittning. Oversiktsplanen foreskriver att ny
bebyggelse och verksamheter bdr anpassas till jarnvégen sé att dessa inte innebér in-
skrinkningar pa jarnvagstrafiken.

PLANFORSLAGET

Platsens forutsittningar

Inom planomradet finns framst tre fastigheter som berors. Umed 2:1 som égs av Umed
kommun och Umea 7:4 som anvinds idag for markparkering och dgs av kommunen och
kommunala bolag. Utéver dessa fastigheter éger trafikverket Umed 3:1 som ingdr i de-
ras jarnvigsfastighet. Avstiendet mellan ett planerat dubbelspdr och Jérnvégsallén ar
litet och varierar mellan 29-30 meter.

Det minsta sikerhetsavstindet som parkeringshuset kan placeras fran sparmitt &r sex
meter. Platsens forutsattningar mojliggdr endast att ett parkeringshus med ett “skepp”
(en parkeringsrad om ca 17 meter) uppfors. Utdver detta kommer en géngvég med trad-
rad om ca 5 meter finnas mellan parkeringshuset och jéarnvigsallén.

Detaljplanens syfte och omfattning

Ca 200 m syddst om centralstationen, dar det idag finns en parkeringsyta i markplan, plane-
ras for ett nytt parkeringshus. Parkeringshuset kan komma att innehdlla ca 240 parkerings-
platser fordelat pa fyra vaningsplan. Platserna ar i forsta hand avsedda for arbetsplatsparke-
ring, men en mindre andel skulle eventuellt kunna upplatas for bestokandeparkering.

Avsikten ir dven att detta nya parkeringshus ska avlasta parkeringshus Nanna i centrum.
Tanken ir att besokande i huvudsak hénvisas till p-hus Nanna, medan det nya parke-
ringshuset i forsta hand ér till for arbetspendlare (Iangtidsparkorer). Konsekvensen av
detta innebdr att det nya parkeringshuset framforallt kommer generera trafikrorelser
under morgon- och eftermiddagstrafiken. Forutsatt att samtliga parkeringsplatser an-
viinds till arbetsplatsparkering, innebdr det motsvarande trafikalstring om ca 250 trafik-
rérelser, uppskattningsvis fordelat dver tiden kl. 16 — 18 och ca 2/3 (ca 190) i maxtim-
men. Ett mindre antal rorelser kommer sannolikt dven goras i riktning till parkeringshu-
set under eftermiddagens maxtimme.

Byggnadens utformning

Parkeringshuset kommer att uppforas som ett langt “skepp” (dvs. en parkeringsrad). |
och med denna utformning kommer parkeringshuset att ha en vildigt léng fasad mot
Jarnvigsallén, ca 110-120 meter.

Ur stasbildsynpunkt har det varit viktigt att gora en avvéigning mot hur en sé stor bygg-
nad kommer att passa in och upplevas beroende pa hur hog den skulle bli. Den beddm-
ning som gjorts ar att en byggnad pa 11-12 meter (dvs fyra vaningar) skulle vara accep-
tabelt ur stadsbildsynpunkt om parkeringshuset ocksa ges en god utformning. Detta in-
nebir att minst ett plan méste grivas ned under mark om &nskemédlet om 300 parke-
ringsplatser skall uppnas.

I de skisser som limnats in si ir tanken att fasaden klis med plétkassetter som forskjuts
i olika djup for att skap ett oregelbundet monster. Kassetternas firg eller ménster gér att
variera.
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Planbestimmelser i detaljplanen
Parkeringshusets totalhdjd regleras till en plushdjd pé 24 meter 6ver nollplanet. Utform-
ningen syftar till att bryta upp och variera volymen i en skulptural byggnadskropp. Fa-
saden ska inte vara slét utan utformas med ett oregelbundet raster med forskjutningar i
djupled. Fasaden ska fargsittas med varierande kuldrer i griskala. Fasaden ska ljussittas
och utforas med minst ett stérre genomsiktligt glasparti [f3]. Byggnaden ska uppforas
med avrundade hérn som foljer parkeringshusets ramper och taket ska utforas vixtbe-
klatt och/eller med solceller [f3].

Fotomotage av par-
keringshuset fran
Jdrnvdgsallén

Utrymningsvégar/trapphus och entréer ska placeras s att de vetter mot gatan, dvs bort
fran spdromradet [by]. Ur sikerhetssynpunkt har bestimmelser inforts om att frisklufts-
intag skall placeras pé tak och vara riktade bort frén sparomradet [b,]. Ventilation ska
ocksé forses med nodstopp. Fasaden mot jarnvigssidan ska utforas i obrinnbart material
och vara brandklassad i E130. Ur elsikerhetssynpunkt regleras att fasad upp till 3 meter
over mark, fran rdlsdverkant, inte far utgoras av ledande material/metall mot jarnvig-
sidan. Fasaden mot jirnvigen ska heller inte ha stérre ppningar [f;], d v s det far inte
finnas ndgon 6ppning i fasaden mot jérnvigen pa sadant sitt att det &r mojligt att sticka
ut féremal. Stingselkrav finns pa badas sidorna av parkeringshuset for att forhindra
olovligt tilltrade till parkeringshusets baksida [m;].

Fotomotage av par-
keringshuset frdn
Ostra kyrkogatan
(OBS att gestalt-
ningen som redovi-
sas endast dr en av
manga maojliga vari-
anter, byggnadens
volym dr korrekt.)
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RISK OCH SAKERHETBEDOMNING

Flera analyser kring frigor som berér risk och sikerhetsbeddmning har tagits fram som
underlag da parkeringshuset kommer att ligga ca 6 meter ifran det tinkta tillkommande
jarnvégssparet.

Riskanalys — Parkeringshus i niirhet av spﬁromrﬁdel

De odnskade hiindelserna som har inventerats &r urspdming (med olika konsekvenser
som pakdérning av byggnad, brand, etc.) samt personer inom sparomradet. Ett parke-
ringshus p4 platsen innebir inte en storre sannolikhet for urspdrning men kan innebara
att konsekvenser av en urspiming péverkas sé att risk for skada pd ménniskor okar.

Konsekvenserna av en ursparning beror till stor del pa utformning, placering och ge-
staltning av byggnad. Ett parkeringshus pé platsen kan innebéra en kad eller minskad
sannolikhet for att personer frivilligt eller ofrivilligt hamnar inom spdromradet, bero-
ende pd utformning av byggnad. De inventerade oonskade héndelserna, dess sannolikhet
och konsekvens gar sammantaget att piverka s att risk for skada pad minniskor undviks
eller reduceras, genom utformning, placering och gestaltning av byggnad.

Personer i niromrddet

Frekvens av personer i omréadet samt vilka som vistas i omrédet paverkas till viss del av
om parkeringshus byggs eller €j, men till mindre del av hur byggnad utformas. Antal
personer i omrédet och vilka som vistas i omradet r dven beroende av andra faktorer
oavhangiga om parkeringshus byggs eller ¢j, till exempel i vilken utstrackning omradet
anvinds i andra sammanhang. Vissa aspekter, angivna nedan under rubrik Mdjlighet for
person att na sparomrdde paverkar i vilken mén byggnad attraherar till exempel ung-
domar som vill na den relativa avskildheten ett parkeringshus kan innebéra, och behdver
dirigenom beaktas i utformning av byggnad for att &ven minska frekvens av personer i
omradet utdver direkta nyttjare av parkeringshus.

Maojlighet for person att nd sparomrddet

Riskerna forknippade med uppforande av parkeringshus kan jimforas med hur risksitu-
ationen ser ut i nuliget, det vill siga utan ett parkeringshus men med en parkeringsplats
i omradet. I nuldget finns inga storre hinder mot att tillexempel gena Gver sparomradet
vid befintlig parkeringsplats. Ett parkeringshus skulle utgdra en hindrande barridr mot
gening dver sparomréadet.

I nuldget borde gening inte utgdra ndgot storre problem, da tunnel for gangtrafikanter
finns i bada riktningarna (bade véster om stationsbyggnad och strax dster om planerat
parkeringshus). Problem med gening skulle dock kunna uppstd, oavhangigt uppforande
av parkeringshus, i och med att platsen norr om sparomréade vid gamla lokstallar i allt
stérre utstrickning kan komma att nyttjas for kulturevenemang och liknande, med en
okande gangtrafik och tidvis fler personer i omradet som foljd.

Nyttjare av parkeringsplatser ar bittre skyddade med ett parkeringshus om ett tdg sparar
ur pa platsen. Reseniirer och personal ombord pé téget ar dock snarare mindre skyddade
vid eventuell ursparning och kollision med en byggnad. Béda dessa pastdenden ér dock
beroende pa byggnads utformning. Antal nyttjare av parkeringsplatser i omradet dkar
med ett parkeringshus. Sannolikheten for att personer hamnar inom sparomrédet, eller
att foremal hamnar pé spar kan Oka eller minska med ett parkeringshus, beroende pa
utformning av byggnad.

I Risker betriffande planerad byggnads nérhet till jarnvig, Nitro Consult AB 2015-01-09
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For att forhindra att ménniskor frivilligt eller ofrivilligt skall kunna na sparomrédet eller
att foremal tappas eller kastas pa spdr utformas byggnad sa att:
¢ Inga Sppningar finns mot sparomride,
o Tilltride ¢j medges till tak. Det skall beaktas att tilltriide till tak skall forhindras
dven under omstindigheter dér stor uppfinningsrikedom anvinds for att forsoka
na det.

Ursparning — piakérning av byggnad

En skyddsrél/skyddsmur inte kommer att kunna anliggas, da trafikverket onskar kunna
angora till spdromrridet med bil. Det bor 1 sé fall dven beaktas hur byggnaden utfor-
mas for att minimera skador dven p tig vid eventuell pdkdrning. Nuvarande planerade
form bedéms preliminért vara gynnsam ur denna aspekt, med sin langsmala form och
elliptiskt/halvcirkelformade avrundade horn/gavlar.

Sannolikheten att ett urspérande tag kolliderar med byggnaden 4r mycket liten och en-
ligt analysen” skulle ingen kollaps av byggnaden intriffa pd de aktuella avstdnden vid
de hastigheter som tig antas framforas i. Urspaming av tig bedéms dirfor inte paverka
liv och hilsa hos de ménniskor som befinner sig i det planerade parkeringshuset. Dérfor
beddms inga riskreducerande tgirder krivas for att forhindra ursparning eller reducera
konsckvenserna i det hir fallet.

Ursparning — nedfallen elledning

For att reducera effekten av nedfallen elledning s behover till exempel materialval be-
aktas sd att dessa ¢j dr stromforande. Vid eventuell pakérning av byggnad skall det dven
beaktas effekter om till exempel armeringsjérn blir blottlagda, s3 att dessa ej leder strém
och/eller utgdr problem pa grund av strémledningsformaga. Konsekvens av nedfallen
elledning beror dven pé avstind mellan ledningsstolpar, jordlinor, etc., och byggnad.
Bedomningen &r att gillande avstind pd 6 meter frén sparmitt ir tillrckligt.

Urspdrning — utslipp av farligt gods
Vid eventuell ursparning med farligt gods och utslapp ir det av vikt att utslapp inte nér
byggnad, bdde vad giller fasta &mnen, vitskor och gaser. Avledning i markniva behdver
utformas sd att de leder bort frdn byggnad och ventilationsintag undvikas i riktning mot
sparomrdde. Féljande regleras i detaljplanen for att minska riskerna vid eventuell
olycka:

e Oppningar undviks mot sparomrade, &ven vid berdrda delar av avrundande

hérm/gavlar

* Ventilationsintag undviks mot spiromride
» Utrymningsvigar plancras s att de vetter bort frin spiromrade

Urspdrning — brand, rokutveckling

Vid eventuell brand, till exempel till f5ljd av urspaming och pdkdming av byggnad eller
av nedfallen elledning, 4r brandférlopp beroende av faktorer som byggnads utformning
(till exempel Sppningar mot fri luft), ventilation, ingdende material, etc. I ett parke-
tingshus mdste det éven beaktas att fordon kommer att st parkerade, och dérigenom
kommer byggnad att inrymma brinnbart material, potentiellt explosiva brénsletankar
och liknande. Foljande regleras i detaljplanen for att minska riskerna vid eventuell
olycka:

2 Riskutredning parkeringshus Umea C, Tyréns rapport 2016-02-09
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e Oppningar undviks mot spiromrade
¢ Ventilationsintag undviks mot sparomride
o Utrymningsvigar planeras s att de vetter bort frdn sparomréde och dven bort
fran byggnads gavlar
e Undvik brinnbart material

Mojlighet till riddning och evakuering

Planerat parkeringshus kan ses som en relativt langstrickt barridr, vilket innebdr ett visst
hinder att nd spdromrade for evakuering och riddning,. Atkomst av spdromrade bor dar-
for inte hindras ytterligare.

Andra avvigningar elsiikerhet mm

EILSAK-FS siger att det horisontella avstandet mellan kontaktledning och byggnad eller
byggnadsdel skall vara minst 5 meter.

Ur elsiikerhetssynpunkt skall metall j anvindas som fasadmaterial ndrmare marken an
tre meter pa den sida av parkeringshuset som vetter mot jamvégen. Detta inncbér att de
nedersta planen mot jamvigen kommer ha ctt annat fasadmaterial &n dvriga byggnaden.
Fasaden ska ocksi utforas i obrinnbart material vilket regleras i planbestdmmelse [f4].
Fasaden ska vara brandklassad i E130. Detta giller for den fasad som &r riktad mot
jarnvdgen samt kortsidorna av huset.

I samband med att parkeringshuset byggs kommer en omlaggning av jirnvéigsanlégg-
ningen kring parkeringshuset behdva goras. Detta omfattar bl.a. flytt av befintlig stolpe
888-6a och omldggning av befintliga kablar.

Parkeringshusets tak maste utformas sé att det inte finns risk for att sn cller istappar
faller ned pé sparomradet. Snd fran tak cller parkeringsdick far inte tippas mot jarn-
vigsfastigheten.

Slutsats

Utifrén genomforda berdkningar, 1 riskutredningen’, beddms etableringen av parke-
ringshus inom omradet med avseende pa risken med transporter av farligt gods mojlig,
forutsatt att rekommenderade riskreducerande dtgérder tas i beaktande.

Fororenad mark

En milj6teknisk markundersdkning av fastigheten Umed 7:4 har genomforts under 1 juni
2014. Syftet med undersdkningen var att utreda fororeningsférekomst pa de tidigare ¢j
undersokta delarna av fastigheten samt avgrinsa tidigare konstaterade fororenade omra-
den. Uppdraget har omfattat geofysisk métning for lokalisering av eventuella kvarlam-
nade cisterner, samt provtagning av jord och grundvatten med syfte att kartldgga forore-
ningssituationen.

Undersdkningen har fokuserat pé de tva delomrédena; lokstallarna samt séder om jirn-
véagen i hojd med lokstallarna (dvs. det aktuella planomradet).UndersSkningen har {or-
stirkt intrycket att det kan forekomma cisterner inom planomrédet. Det gar dock inte att
genom filtmétningarna bekrifta om de objekt som genom de geofysiska undersokning-
arna noterats i marken verkligen ir cisterer.

3 Riskutredning parkeringshus Umeé C, Tyréns rapport 2016-02-09
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Analyserna utforda i mark visar generellt pa halter understigande riktvirdet for mindre
kénslig markanvandning (MKM). Endast i en punkt har virden 6ver MKM, vid denna
punkt har fororeningar bestdende av alifatiska kolviten C16-C35 patriffats ned till dju-
pet 0,5 m.

Analyserna av grundvatten visar att det generellt forekommer 1aga halter av alifater,
aromater, PAH, bensen, toluen, etylbensen och xylen i grundvattnet. De kemiska ana-
lyserna av jord och grundvatten vid har uppvisat ndgot forhojda halter av bensen och
xylen, dock under riktvirdet MKM. Ovriga analyserade alifater, aromater och PAH un-
derstiger rapporteringsgrinsen i de tva djup som analyserats. De ldga halterna av ben-
sen, xylen, alifater och aromater indikerar dock att fororeningskoncentrationen ér lag.
Halterna dversteg inte de berdknade riktviardena for hilsorisk dnga och miljorisker i
ytvatten.

Provtagningarna visar att omradet kring de potentiella cisternerna séder om jarnvigen
vid lokstallarna sannolikt i viss utstrickning ar fororenat med petroleumkolviten. Om-
fattningen av fororeningen beddms mot bakgrund av utforda undersdkningar vara liten.

Omradet utgdrs av forhédllandevis téta jordarter vilket gor att grundvattenstromningen &r
langsam och séledes sprids eventuella fororeningar ldngsamt. Unders6kningarna visar
att det, med undantag for den markflack av oljeféroreningar som patriffats, inte forelig-
ger nagot direkt saneringsbehov av de undersdkta delomrédena. Vid schaktarbeten i
omréadet bor man dock beakta forekomsten av eventuella cisterner och tgirda dessa vid
behov.

Gator och trafik

Den kommunala trafikmatningen fran ar 2010 visar att ca 7 600 fordon/dygn passerar Jirn-
vigsalléen i nordvastlig riktning, och 7 100 fordon/dygn i motsatt riktning. Ume& kommuns
arssammanstéllning visar tydligt att Jarnvagsallén har hogst trafikbelastning mellan kl 16-
17. Umea kommun planerar for ett nytt resecentrum direkt norr om befintligt busstation,
samt ett nytt parkeringshus for arbetspendling med drygt 300 parkeringsplatser belidget
vid dagens markparkering pd Jirnvigsalléns norra sida. En trafikutredning gjorts med
fokus pa framkomlighet for trafiken pa Jarnvagsallén.

Jarnvégsallén dr idag en viktig genomfartsled, och det ar prioriterat att bibehélla en god
framkomlighet lings med denna. Forutséttningar och behov for géng- och cykeltrafik
lings med Jdrnvigsallén beaktas ocksa, och hur gang- och cykelnitet kan kopplas ihop
utan att framkomligheten pé Jarnvigsallén ndmnvirt forsimras.

Ett worst case-scenario for trafikflode pé Jarnvigsallén ar 2020 har studerats, och att 2/3
av parkeringshuset tms under maxtimmen, vilket visar pa att parkeringshuset inte
kommer att paverka framkomligheten pa Jarnvigsallén.

Konsekvenser pa Jirnvégsallén av ett okat trafikflode

Resultaten av berdkningarna visar att vid samtliga korsningar ut mot Jirnvigsallén kan
en belastningsgrad uppnés som blir ligre in VGUs grinsvirden for énskvérd service-
niva. De innebiir inte att det inte kan uppsta kder, men ér det gransvirde som Trafikver-
ket antagit som korsningar i det statliga viignitet ska uppfylla sivida det inte finns skil
att fringa (t.ex. utifran samhéllsekonomi).
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In- och utfart vid parkeringshuset
Vid det planerade parkeringshuset har tva méjliga utformningar beaktats, in- och ut-
fart med vijningsplikt samt trafiksignal. Det alternativ som Umea kommun forordar ar
att utfart sker med vijningsplikt. Detta kan innebéra att bilar som ska kora Osterut far
vinta under maxtimme alternativ svinga viéster och vinda vid Jarnvigstorget.

Att reglera in-och utfarten med trafikljus dr inget alternativ dé avstidndet mellan den
signalreglerade korsningen Jarnvigsallén/Ostra Kyrkogatan och in-och utfarten ar for
korta. Under de mest trafikerade timmarna pa dygnet kan viss kobildning forekomma
frin parkeringshuset. Utformningen av in-och utfarten dr viktigt, att man mdojliggor att
ha tva filer ut, en vinstersvingande- och en hogersvingande. Vidare ska in- och utfar-
ten till parkeringshuset dven fungera som in- och utfart till den markparkering som
finns vister om det tankta parkeringshuset.

Gatuniit, gang-, cykel- och mopedtrafik

Konsekvenser for fotgdngare och cyklister

Lings Jarnvigsallén saknas idag en huvudvig for gng- och cykeltrafik, men 1 dess
sydéstra del finns en mindre ging- och cykelvig mellan Ostra Kyrkogatan och Rédhus-
esplanaden. Planer finns att i framtiden bygga en ny cykelvig pé Jarnvigsalléns sodra
sida, i syfte att forbinda befintlig cykelviig frin Ostra Kyrkogatan till Vistra Esplana-
den.

En av huvudviigarna for gang- och cykeltrafik 16per lings med Ostra Kyrkogatan och

under jarnvigen. Gang- och cykelvigen 16per genom planomradets dstra del, anvand-

ning GCVAG i detaljplanen. Géngvigen pa Jarnvagsalléns norra sida ansluter ocksa till
huvudstréket har.

Géende fran parkeringshuset kan nd befintliga 6vergangstillen vid Ostra Kyrkogatan

eller Jarnvigstorget (se bild nedan) via den gangvig som ligger pa Jarnvigsalléns norra
sida, anvindning GANGVAG i detaljplanen.
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Kollektivtrafik
Ume4 busstation ar idag placerad snett 6ver Jarnvagsallén, ungefar 100 meter fran jirmvigs-
stationen. Stationen &r en dockningsstation men 12 platser for bussar och uppvirmd vént-
hall/resecentrum med servicefunktioner i direkt anslutning till stationen. Dygnsmedlet lig-
ger pé 40 bussar som avgéar/ankommer fran busstationen. Stadsbussarnas knutpunkt
Vasaplan ligger knappt 500 meter soder om jarnvagsstationen. Vid Jirnvigsalléen passerar
direktbusslinje 72 fyra ganger/dag i bada riktningar under vardagar, medan $vriga stads-
busslinjer inte passerar forbi Jirnvagsalléen.

KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

Miljdbedémning

Umed kommun planerar att bygga ett parkeringsgarage. Parkeringsanldggningens lage
finns utpekat i dversiktsplanen och ér del av kommunens parkeringsstrategi. En del i
parkeringsstrategien ar att minimera antalet arbetsplatsparkeringar i centrumfyrkanten
och att arbetsplatsparkering istillet ska ske utanfér centrumfyrkanten. Foréndringen har
bedémts kunna paverka buller- trafik och luftmiljo ldngs Jarnvigsallén.

For planomréadet har darfor modellberdkningar gjorts for nollalternativ och for férind-
ring av nidr planerna har genomforts. I bigge alternativen har hinsyn tagits till att jarn-
vigsomradet planeras byggas ut med ytterligare ett spar. Ett dubbelspar mellan Umeé C
och fram till Ume4 Ostra kommer medfora en ndrmast fordubblad tagtrafik och utgér
den enskilt storsta miljopaverkan jimfort med nuldget. Sammantaget ar paverkan av att
bygga ett parkeringshus enligt planen liten. Planbeskrivningen innehaller en kortare
sammanfattning av planens konsekvenser, for en utforligare beskrivning se tillhérande
miljkonsekvensbeskrivning”.

Luft

Parkeringshuset innebér i det gynnsamma scenariot att miljékvalitetsnormen for luft-
kvalitet klaras. Dock riskerar miljékvalitetsnormen éverskridas i det ogynnsamma sce-
nariot. Bristande luftkvalitet 4r framfGrallt en f61jd av biltrafikens utslépp och gaturum-
mets utformning tillsammans med meteorologin. Att genomfora ett byggande av ett
parkeringshus 1 detta lige beddms darfor kunna innebira en liten risk for pdverkan pa
mdjligheterna f6r Umea kommun att klara miljokvalitetsnormen for luft lokalt. D3 ett av
syftena med parkeringsanldggningen é&r att avlasta centrumfyrkanten kan man anta att
det ocksé paverkar luftsituationen i centrumfyrkanten pa ett positivt sitt.Den framtida
fordonsparken efter ar 2020 forvintas minska sina avgasutslipp visentligt vilket be-
doms fé en positiv inverkan pé luftféroreningsnivaer.

Buller

I omrédet r&der ljudnivéer dver de langsiktiga miljokvalitetsmalen men ljudnivén for-
dndras inte av detta projekt. Den stora miljopaverkan pa buller sker i nollalternativet
gentemot nuldget nér tagtrafiken okar. Paverkan pa miljokvalitetsmdlen for buller méste
hanteras 1 samband med en utbyggnad av ytterligare jimvigsspdr.

Trafik

For biltrafiken blir skillnaden mellan ett nollalternativ och planalternativet liten. Viss
kobildning kan komma att uppsté pa Jarnvigsallén. Planen medfor behov av att se Sver
hur béade fotgingare och cyklister kan réra sig lings och tviirs 6ver Jarnviigsallén.

4 Se Milj dkonsekvensbeskrivning, granskningshandling 2015-09-25, SWECQ
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ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

ORGANISATORISKA FRAGOR

Genomfirandetid

Genomforandetiden for detaljplanen kan sittas att utgd fem ar efter detaljplanen vunnit
laga kraft.

Ansvarsfordelning och huvadmannaskap

Kommunen dr huvudman for allmén plats inom planomradet. Respektive
fastighetsdgare svarar for alla atgiarder inom kvartersmark.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Detaljplanen omfattar ett omrade lings med jarnvigen genom de centrala delarna av
Umead, sydost om Umed centralstation. De fastigheter som berérs av detaljplanen &r
Umeé 2:1, 3:1 och 7:4.

Fastigheten Umed 2:1 d4gs av Umed kommun. Fastighetens &ndamaél &r gatu- och
parkmark och fastigheten dr beldgen i de centrala delarna av Umed. Del av Umed 2:1
ligger inom planomradet. Det finns inte ndgra officialréttigheter som belastar den del av
Umea 2:1 som ligger inom planomradet.

Umed 3:1 dr den fastigheten som jarnvigsspdren genom de véstra och centrala delarna
av Umea ir beliigen pa. Fastigheten belastas av ett flertal officialrittigheter, men ingen
av rittigheterna belastar det omrade av fastigheten som ligger inom planomradet.

Fastigheten Umed 7:4 4gs av Umed C Utveckling AB, och pé fastigheten &r Umed
centralstation beldgen. Fastigheten belastas av ett antal servitut och andra rittigheter.
Ingen av rittigheterna belastar det ca 150 m2 stora omradet av fastigheten som
planeldggs i1 denna detaljplan.

Inga befintliga gemensamhetsanlédggningar finns inom detaljplaneomradet. Det 4r dock
mdjligt att bilda en gemensamhetsanidggning enligt anldggningslagen for den
gemensamma in-/utfart frin E12 som bade parkeringshuset och parkeringarna vid
centralstationen anvinder. En gemensamhetsanlidggning bildas efter ansokan till
Lantméterimyndigheten av nigon av de inblandade fastighetségarna.

Ett omrade reserveras i detaljplanens Ostra del for pumphus. E-omrédet kan antingen
styckas av till en egen fastighet, eller sd kan réttighet upplitas med servitut eller med
ledningsritt beroende av vilken typ av anlédggning det ror sig om.

Fér att genomfora detaljplanen fastighetsbildningsmaéssigt kan mark frén fastigheterna
Umed 3:1 och Ume4 7:4 &verforas till den av Umed kommun dgda fastigheten Umed
2:1. Direfter finns sedan mdjlighet att genom avstyckning bilda en egen fastighet for
parkeringsindamal. Detta &r dock inte ndgot som ér tvingande att gora enligt
detaljplanen. '

Det E-omrade som iir belédget i detaljplanens dstra del kan styckas av till en egen
fastighet alt. upplatas som en rittighet — se ovanstdende stycke.

Lings E12 och lingst ned i syddstra delen av detaljplanen reserveras ett omrade som
allmén platsmark. Stora delar av den allménna platsmarken ligger i dagsldget inom

Umei kommun Detaljplan

Postadress: 901 84 Umea Telefon: 090-16 13 61
BesOksadress: Skolgatan 31A Fax:
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Umed 2:1, men den delen langst i vaster som i dagsldget ligger inom Umeé 7:4 kan med
fordel &verforas till Umed 2:1. Da detaljplanen har kommunalt huvudmannaskap ska
Umed kommun anligga och skéta drift och underhall av den gangviig och triadplantering
som detaljplanen medger.

TEKNISKA FRAGOR

Trafik och parkering

In-/utfart till parkeringshuset delas med den markparkering som #r beldgen inom Umed
7:4, De delar av in-/utfarten som &r gemensam kan inrittas som en gemensamhets-
anldggning enligt reglerna i anldggningslagen. En sadan bildas genom att en ansdkan
ldmnas in till Lantméterimyndigheten.,

Teknisk forsérjning m.m

Dagvatten tas hand om inom planomradet och leds till befintligt dagvattenniit. Dagvat-
ten frdn brunnar i parkeringshuset ska oljeavskiljas. For att forbittra fordrojningen av
dagvattnet inom planomradet har bestimmelse om véxtbeklitt tak inforts [f;].

Parkeringshuset kommer att kopplas pa det allménna ledningsnitet for vatten och av-
lopp. Ett omrade reserveras for pumpstation i detaljplanens Gstra del. Omradet kan an-
tingen tryggas med ledningsritt eller servitut, alternativt styckas av till att bilda en egen
fastighet. Elcentraler finns inom omradet. Dessa kan bli tvungna att flyttas pd grund av
parkeringshuset. Kostnaderna for dessa flyttar bekostas av exploatdren.

PLANEKONOMISKA FRAGOR

De ekonomiska konsekvenserna for fastigheterna Umed 3:1 och 7:4 beddms bli
marginella om fastighetsbildning sker i enlighet med planen. Detta d& det ir sma arealer
som fastigheterna i sa fall avtrider, och fastigheternas virde bedéms minska marginellt.
Aven om fastighetsregleringar inte sker s4 bedéms de ckonomiska konsekvenserna bli
smd for Umed 3:1 och 7:4. Fastigheten Ume4 2:1 bed6ms 6ka i viirde nir fastigheten
ges en byggritt med s stor exploateringsgrad som i denna detaljplan.

Planavtal har tecknats med Umed C Utveckling AB.

Exploateringskostnaderna betalas av exploattren.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Johan SjGstrém planarkitekt, detaljplanering (t.o.m. juli 2015)
Magdalena Blomquist planarkitekt, detaljplanering

Fredrik Bjérkman kartingenjor, detaljplanering

Mattias Berggrund lantmétare, KLM, genomfdrandebeskrivning

Magdalena Blomquist

Planchef Stadsarkitekt
Umeé kommun Detaljplan
Postadress: 901 84 Umed Telefon: 080-16 13 61
Besdksadress: Skolgatan 31A Fax:

Telefon: 090-18 10 00 (véxel)
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MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Detaljplan fér del av Umea 3:1 och Umea 2:1 m fl, Parkeringshus Jarnvagsallén

Umea kommun, Vésterbottens Lan
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SAMMANFATTNING

Umed kommun planerar att bygga ett parkeringsgarage. Forandringen har bedémts
kunna paverka buller- trafik och luftmiljé lings Jirnviigsallén. For planomrédet har dir-
fér modellberikningar gjorts fér nollalternativ och for forindring av niir planerna har ge-
nomforts. I biagge alternativen har hinsyn tagits till att jirnvigsomridet planeras byggas
ut med ytterligare ett spar. Ett dubbelspar mellan Ume3 C och fram till Ume& Ostra kom-
mer medféra en nirmast fordubblad tagtrafik och utgér den enskilt stérsta miljopaverkan
jAmfort med nulaget.

Sammantaget ir paverkan av att bygga ett parkeringshus enligt planen liten. Parkerings-
huset innebér i det gynnsamma scenariot att miljokvalitetsnormen for luftkvalitet klaras.
Dock riskerar miljékvalitetsnormen éverskridas i det ogynnsamma scenariot.

I omridet rider ljudnivier dver de lingsiktiga miljokvalitetsméalen men ljudnivin forind-
ras inte av detta projekt. Den stora miljopaverkan pa buller sker i nollalternativet gente-
mot nuliget nir thgtrafiken dkar, For biltrafiken blir skillnaden mellan ett nollalternativ
och planalternativet liten. Viss kobildning kan komma att uppsta pd Jirnvigsallén, Pla-
nen medfér behov av att se &ver hur bdde fotgingare och cyklister kan rora sig lings och
tviirs dver Jirnvigsalién. Bristande luftkvalitet dr framforallt en f5ljd av biltrafikens ut-
slapp och gaturummets utformning tillsarnmans med meteorologin.

Att genomfora ett byggande av ett parkeringshus i detta lige bed6ms dérfér kunna inne-
biira en risk for paverkan pa méjligheterna for Umed kommun att klara miljékvalitetsnor-
men for luft. Pdverkan pa mdjligheten att uppna miljkvalitetsmélen for buller méste
hanteras i samband med en utbyggnad av ytterligare jarnvigsspar.

Den framtida fordonsparken efter ir 2020 forvintas minska sina avgasutslapp vasentligt
vitket bed6ms fa en positiv inverkan pi luftféroreningsnivier.
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INLEDNING

Bakgrund
Syftet med planen for del av Umeé 3:1 och Ume# 2:1 m f] ir att skapa de

planmissiga forutsiittningarna for att bygga ett nytt parkeringshus. P-huset ska tillgodose
parkeringsbehovet for norra delen av innerstaden.

I centrala Umed &r det problem med higa halter av kviveoxider i luften vintertid d4 avga-
serna stannar i gaturummet till f6]jd av s.k. inversion. Hoga partikelnivaer férekommer
ocksé framst pi vAren och p3 hosten. Orsaken till detta dr frimst &r att dubbdiick anviinds
under dessa perioder. Kommunen har dirfor antagit flera dtgérder for att forséka minska
biltrafiken 1 centrum som ett led i arbetet med att klara miljokvalitetsnormerna for luft.
Det planerade parkeringshuset ir en del i en strategi for att minska luftféroreningarna i
centrum genom att fi bilister att stilla bilen utanfér centrumfyrkanten.

Behovsbheddmning samt avgransning av MKB

Denna miljékonsekvensbeskrivning (MKB) har upprittats eftersom planforslaget bedoms
kunna medféra betydande miljopaverkan. Den betydande miljopaverkan antas kunna
uppsté eftersom det finns risk for att en miljokvalitetsnorm dverskrids for luft,
Forutom att beskriva paverkan pd luft utreds piverkan pi trafiken (som ar killan till mil-
jopaverkan) och buller som planen ger upphov till.

behandlas inte vidare i denna MKB.

Omridet som har bedémts i MKB 4r st6rre dn planomradet eftersom detaljplanen forvin-
tas ge upphov till effekter som sprider sig. Avgrinsningen framgir av bild.

MKB:n avgrinsas dirmed till att beskriva luftkvalitet, buller och forindrad trafik. Ovriga
miljdfrdgor samt andra typer av konsekvenser tas upp i planbeskrivningen.
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2 LAGAR, MAL OCH GENERELLA RIKTLINJER

Bild 1: Planomrdde for MKB.

2.1 Miljdbalken
2.1.1 Miljdkvalitetsnormer

I 5 kap miljébalken finns bestimmelser om miljékvalitetsnormer., En miljGkvalitetsnorm
anger den ligsta godtagbara miljékvalitet som miinniskan och/eller miljén kan anses tala,
d.v.s. den hogsta tillitna halt av ett imne som inte orsakar skador pA méanniskor eller
miljé. Vid planering och planlaggning ska kommuner och myndigheter ta hiinsyn till mil-
jbkvalitetsnormerna.

Idag regleras normerna enligt Luftkvalitetsférordningen (2010:477) som i sin tur ir base-
rad pd EU-direktivet (2008/50/EG). Nir en miljékvalitetsnorm éverskrids ska kommu-
nen ta fram ett atgérdsprogram. Of6rméiga att &tgiirda luftkvaliteten s3 att miljokvalitets-
normen Klaras kan innebéra vite for kommun och/ eller annan organisation som har an-
svar for att &tgirda den daliga luften.

Detaljplanen fér Umeé 3:1 och Umed 2:1 m fl berdrs av miljékvalitetsnormer for luftkvali-
tet. Nedan redovisas géllande miljgkvalitetsnormer som anges till skydd for minniskors
halsa enligt Luftkvalitetsférordningen (2010:477).
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Amne Medelviirdestid | Virde Anmirkning
Kvavedioxid 1timme 90 pg/ms3 Vardet fAr inte sverskridas mer &n 175 timmar per
ar
1dygn 60 pg/m3 Virdet far inte dverskridas mer dn 7 dygn per r
14r 40 ng/ms3 Aritmetiskt medelvarde
Svaveldioxid 1timme 200 pug/m3 | Virdet Brinte overskridas mer an 175 timmar per
ar
1dygn 100 pg/m3 Virdet far inte dverskridas mer an 7 dygn per &r
Kolmonoxid 8 timmar/1 10 mg/m3
dygn
Bly 18r 0,5ug/m3 | Aritmetiskt medelvirde
Bensen 14r 5 pg/m3 Aritmetiskt medelvarde
Partiklar 1 dygn 50 pg/m?3 Vardet fir inte dverskridas mer an 35 ganger per &1
(PM10)
14r 40 pg/m3 Aritmetiskt medelvarde
Partiklar 1ér 25 pg/m? Aritmetiskt medelvirde
(PM2,5)
Ozon 8 timmar/x 120 pg/ms3
dygn
Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet. Miljokvalitetsnormerna for kvdvedioxid och PM10
har utretts i denna MKB.
2.2 Miljékvalitetsmal
2.2.1 Begransad klimatpaverkan:

Utsliipp av viixthusgaser till &r 2020

Utsliippen for Sverige ar 2020 bir vara 40 procent ligre in utslippen &r 1990 och géller
for de verksamheter som inte omfattas av EU:s system for handel med utslippsritter.
Detta innebir att utslippen av vixthusgaser &r 2020 ska vara cirka 20 miljoner ton koldi-
oxidekvivalenter ligre for den icke handlande sektorn i férhallande till 1990 4rs
nivd.inskningen sker genom utslippsreduktioner i Sverige och i form av investeringar i
andra EU-linder eller flexibla mekanismer som mekanismen for ren utveckling (CDM).

Kommunens miljomal: Mal for transporter
» Motorfordonstrafiken, miitt per invinare, ska minska i Umea tiitort.
o Ar 2014 utgdr andelen resor som gérs med kollektivtrafik, cykel eller till fots till-

sammans minst 55 % av alla resor for boende inom Umed titort, Ar 2022 utgdr
andelen minst 65 % av alla resor,

2.2.2 God bebyggd miljo: Hélsa och sékerhet
Minniskor utsitts inte fér skadliga luftféroreningar, kemiska dmnen, ljudnivéer och ra-
donhalter eller andra oacceptabla hilso- eller sikerhetsrisker.

Kommunens miljomal for buller:

Antalet minniskor som utsitts for buller 6verstigande av riksdagen beslutade riktvirden
ska minska.
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2.2.3 Frisk luft:

3.1
3.1.1

Partiklar (PM 10}

Halterna av luftféroreningar 6verskrider inte 1agrisknivéer for cancer eller riktvirden for
skydd mot sjukdomar eller piverkan pi vixter, djur, material och kulturféremal. Riktviir-
dena sitts med hinsyn till kiinsliga grupper och innebir att halten av partiklar (PM10)
inte 6verstiger 15 mikrogram per kubikmeter luft beriknat som ett rsmedelvirde eller 30
mikrogram per kubikmeter luft berdknat som ett dygnsmedelviirde.

Kvavedioxid

Halterna av luftféroreningar éverskrider inte ligrisknivier for cancer eller riktviirden for
skydd mot sjukdomar eller piverkan pa viixter, djur, material och kulturféremal. Riktviir-
dena sitts med hénsyn till kénsliga grupper och innebir att halten av kviivedioxid inte
overstiger 20 mikrogram per kubikmeter luft beriiknat som ett &rsmedelvirde eller 60
mikrogram per kubikmeter luft beriknat som ett timmedelvirde (98-percentil).

PLANFORHALLANDEN

Férdjupad dversiktsplan

Trafik

I FOP:ens ambition att fortita staden har flera nya byggnader uppforts i centrum de sen-
aste dren. De nya byggnadernas parkeringsbehov ska tillgodoses genom att projekten har
friképt parkeringsplatser i kommunala parkeringsanliggningar. Dessa anliggningar 4r
dnnu inte byggda, men méste skapas for att uppni FOP:ens mal om en fortitad stad. De-
taljplanen for Umea 3:1 och Umed 2:1 m fl kan dirfor ses som en f6ljd av dvriga planer
inom centrala Umea.

3.1.2 Bulier

Den huvudsakliga killan till buller i stadskirnan ar trafiken. Att minska trafiken ar dirfor
en viktig dtgird for att minska bullerstérningarna. Ume3 har vixt och beddms fortsitta
att viixa, vilket maste ska ske utan att oka trafikmiingderna i samma grad om inte buller-
storningarna ska komma att 6ka. Nyckeln till den utvecklingen ligger i att bygga nytt i
omraden som méjliggdr fard till fots, per cykel och med kollektivtrafik. Bullerstérningar
kan dock inte helt undvikas utan kan komma att kriva itgirder. Bullerskyddsatgirder ge-
nomfors bide i enlighet med kommunens &tgirdsprogram fér buller och i samband med
stdrre ombyggnadsprojekt.

Kommunen har ett antaget dtgirdsprogram mot buller for 2013-2018 samt har utfért bul-
lerkartliggning fér kommunen.

3.1.3 Luft

I f6rdjupningen for de centrala stadsdelarna, (Oversiktsplan 2011) anges att:

"ny bebyggelse i anslutning till trafikrum maste foregis av sirskilda utredningar av luft-
miljfsituationen. Gaturumsbredd och bebyggelsens tithet och hdjd har inverkan pi luft-
omblandning och halterna av luftfroreningar vilket ska tas hinsyn till vid slutlig utform-
ning av bebyggelsen. Utveckling och planering fér en bra gronstruktur i gaturummen och
kvartersomriden har en positiv effekt pd luftkvaliteten och ska ocksa ing i dessa sir-
skilda utredningar.”
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Denna MKB ir en sidan sirskild utredning som anges i den fordjupade Gversiktsplanen.

Detaljplaner
Gillande detaljplaner (stadsplaner) fir planomradet ar:

P114/1063, P183/1969. P37/1985 och P40/1985
For omradet giller dven Jarnvigsplan P10-26.

Atgardsprogram fér att uppfylla miljokvalitetsnormen f6r kvévedioxid i
Umei

De senaste tre aren har inte rsmedelvirdet for kviivedioxid dverskridit miljokvalitetsnor-
men. (Umed kommun 2015). Per timme och dygn férekommer att kvivedioxidnivierna ar
fér hoga. Miljkvalitetsnormens grinsvirde for partiklar tangeras. Tidigare tgéardspro-
gram beddms darfor ha haft effekt. Det &r svirt att bedéma hur mycket varje enskild at-
gird har bidragit till forbittringarna, di de har genomforts samtidigt och det enbart &r
den samlade effekten som kan métas.

Som huvudorsak till den daliga luften anges trafiken pd Vistra Esplanaden och manga at-
girder r inriktade pA att minska trafiken hiir. Fér hoga halter av kvivedioxid beror inte
bara pa trafikvolymerna, utan stingda gaturum och oférdelaktiga viiderférhéllanden har
stor betydelse. Vid ett sddant viderlage forekommer oftast en markinversion.

Parkeringsstrategi och parkeringsnormer

Kommunen har en antagen parkeringsstrategi som syftar till att minska bilberoendet och
tka andelen persontransporter med cykel och kollektivirafik. Som en del i det hir arbetet
ingdr att skapa nya parkeringsplatser i stadskiirnans utkant, dar projektet for nytt parke-
ringshus ir en av flera sddana parkeringar.

Ume4 kommun har tagit fram en parkeringsstrategi (Trivector Rapport 2010:18). I parke-
ringsstrategin ingir nya bilparkeringsnormer och cykelparkeringsnormer for bostader re-
spektive verksamheter i Umea.

Utgangspunkten for parkeringsnormerna ér att erbjuda boendeparkering till de boende
som har bil, men vara mer restriktiv med arbetsplatsparkering. Bilparkeringsnormen ut-
gir fran en biltéthet och bilanviindning motsvarande dagens eller nagot lagre, medan cy-
kelparkeringsnormen motsvarar en Skning av cykeltrafiken med 50 %. Savil bil- som cy-
kelparkeringsnormerna uttrycks i antal platser per 1 000 m? BTA (Total Byggnadsarea)
for verksamheter respektive platser per ligenhet for bostider. Hinsyn tas éven till dgen-
hetstyp.

I parkeringsstrategin anges ett antal verktyg utiver parkeringsnormerna, bl.a. att tydlig-
gbra zonindelning och avgiftsdifferentiering, att anviinda frikdp av parkering, ka samut-
nyttjandet av parkeringsanliggningar samt skapa forutsittningar for infartsparkeringar
nira kollektivtrafikstrik.

Frikép av parkering innebir en mojlighet for fastighetsigare och byggherrar att kopa sig
fri frin ansvaret att anligga parkering inom den egna fastigheten. Frikép férhindrar upp-
komsten av smé, forhallandevis ytkrivande, parkeringsanliggningar dar dyr central mark
kan anviindas p ett mer effektivt sitt. Parkeringshuset som foreslés i denna detaljplan ar
ett satt att skapa de parkeringsplatser som fastighetsigare frikopt i andra projekt. P-huset
ar riktat till arbetspendlare med arbetsplatser inom centrumfyrkanten.
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4.1 Planomradet

-

NULAGESBESKRIVNING

1:4000 &.‘ 7/

L b o ¥ 0 T /
Bild 2: Omrade for planerat p-hus markerat i rott.

4.2 Trafik

4.2.1 Vagar

Den del av Jarnvigsallén som utredningen avser omfattar vistra anslutningen vid Vistra
Esplanaden i nordvist till Ostra Kyrkogatan i sydost. Anslutande kommunala gator dire-
mellan dr Magasinsgatan, Ridhusesplanaden/Jirnvigstorget och Vistra Kyrkogatan.

4.2.2 Trafikmangder

Under maxtimmen (kl. 16-17) trafikeras Jarnvigsallén av 7600 fordon/dygn i nordvistlig
riktning respektive 7100 fordon/dygn i motsatt riktning. Det storsta flédet uppmittes
frdn vistra delen av Jarnvégstorget och de efterféljande korsningarna i riktning nordvist:
Magasinsgatan och stra anslutningen till Vistra Esplanaden. Trafikrikningarna genom-
fordes under november och december 2014.

Uppmitt trafik har varierat mycket mellan olika mitir. Ombyggnader och trafikomligg-
ningar har gett stora variationer mellan olika ér, stérre dn de variationer som planférsla-
get bedoms kunna ge upphov till. For att kunna berikna buller- och luftpaverkan har en

beridknad drsdygnstrafik anvints som utgir frin Trivectors berikningar for 2008.

Beriiknad ADT (drsmedeldygnstrafik) for 2014 utifran trafikmatningar ar 16 527 fordon,
varav 1157 r tung trafik.
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Bild 3: Korsningen mellan bil- géing- och cykel och tagtrafik. Ostra Kyrkogatan, Umed.
Idag trafikeras jarnvagen av 13 godstag per dygn med en lingd av 400-630 meter.

6 snabbtag (X55, 107 meter), 20 lokaltig (X11, 50 meter) och 42 dvriga persontag trafike-
rar strickan dagligen, varav 4 ir nattdg. Langden pa 6vriga persontag dr 74 eller 300 me-
ter. Total trafik ar 68 persontig dagligen och 13 godstég. Hastigheten dr 80 km/h.

Gang- och cykelvagar

Huvudvig for gang- och cykeltrafik finns lings Jarnvigsallén just utanfor det bedémda
omrédet men viker av lings Ostra Kyrkogatan och korsar Jarnvigsallén lingst i sydost i
det bedémda omréidet. Mindre gang-och cykelvigar finns pé s6dra sidan Jarnvigsallén
fran Ostra Kyrkogatan i 6ster till RAdhusesplanaden samt frin Radhusesplanaden till
Dunkersgatan bakom Bagenhuset. Ett nytt huvudstrak for gang- och cykelstrik invigt

2012 gar fran Radhusesplanaden och ner under Jarnvigsallén och jarnvigen och vidare
pa Haga.

Det finns fem passager over Jarnvigsallén for oskyddade trafikanter. Vid Magasinsgatan
finns ett obevakat 6vergingsstille, vid Jirnvigstorgets Gstra och vistra delar och vid
Ostra Kyrkogatan finns signalreglerade dvergéngsstillen och cykelpassager samt en plan-
skild passage vid jairnvigstorgets vastra del.

Kollektivtrafik

Lins- och regionalbussar passerar igenom utredningsomrédet p vig till Umed busstation
eller till hillplats vid Vasaplan. Den enda lokalbussen som passerar Jarnvégsallén ar di-
rektbusslinjen 72 (4 ggr /vardag per riktning). Ovriga lokalbussar trafikerar knutpunkten
Vasaplan som ligger knappt 500 meter soder om Jérnviigsstationen.

Parkering
Dir parkeringshuset foreslés finns idag en mindre parkeringsyta med ca 30 parkeringar.

Buller

Ume# kommun har 14tit kartligga bullersituationen i kommunen enligt férordningen
(2004:675) om omgivningsbuller.
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Kartverktyget som finns p4 Umea kommuns webbplats visar dygnsmedelvirden, s.k. ekvi-
valentnivd och maxvirden for buller frin trafik respektive industri. Bullerkartorna giller
situationen ar 2011 men de forandringar som skett sedan dess (t.ex. att Norra linken
byggts) bedoms inte paverka situationen i omridet for Jirnviigsallén i sirskilt hog grad.

Det finns riktvirden fér god miljokvalitet avseende buller. Fér végtrafik och jirnvigstra-
fik ar riktvdrdena 55 dBA ekvivalentnivd dygnsmedelvirde och 70 dB(A) maximal ljud-
niva. Den befintliga bullersituationen i och kring Jirnvigsallén éverskrider gillande rikt-
varden for buller fran vigtrafik och jarnvigstrafik.

¥ FBrskolor
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+ Gymnasiesiolor
W sisretoende
+ ¥ B Grungkarta
= I Bulles
= 2 riyg
+ 8 Dygnamedalvarden
* @ Maxvacden
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+ B Maxvirden
=i s 2m
# B Oygramedeivirden
+ B Maxvarden
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s B Oygremedelvarden
+ @ Maxvirden

Maximalt tagbuller, berdknat 2011. Frdn tagtrafik dr maximala virden det som styr
hur bullerskydd ska utformas. Bullerskydd dr utforda pd norra sidan om jérnuvégen.
Kuvarteret Verdandi och kvarteret Minnet dr utsatta for héga bullervérden frén tagtrafi-
ken.
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= & Buller
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o2 rigpm)
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= W@ vag (2 m)
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=5 7

Dygnsmedelvdrden for trafikbuller, berdknat 2011. Rétt betyder buller éver 65 dBA vid
Jfasader. Bade kvarteret Verdandi och Minnet utsiitts for buller 6ver gillande riktvérden
for buller vid fasad.
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Luft

Forutsattningar

I dagsliget 6verskrids uppmitta halter av luftféroreningar gillande miljékonsekvensnor-
mer i delar av centrala Ume3. Darfér fick Umei kommun ar 2006 ett uppdrag av natur-
vardsverket att utarbeta ett Atgirdsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormen. At-
girdsprogrammet antogs av Umed kommunfullmiktige 2007 och faststalldes sedan av
Linsstyrelsen 2009.

Luftsituationen i centrala Umed idag visar pa dverskridanden av miljokvalitetsnormerna
for kviivedioxid. Det giller vid de mest trafikerade viigarna si som Vistra Esplanaden dér
en lang miitserie har visat att gransviardena har overskridits sedan 2003.

Utover mitningar har SMHI gjort berikningar med det webbaserade simuleringsverkty-
get SIMAIR for att bedoma luftkvaliteten i vigars niromraden. Berikningarna visade att
miljokvalitetsnormerna dverskrids eller riskerar att verskridas pé ett flertal viigar inom
Ume4 varfor ytterligare berikningar vid detaljplaner inom Umed centrum bor utforas.

Det finns inte nigon miitstation eller matningar tillgdngliga i nirheten av detaljplaneom-
radet.
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NO. dygnsmedelvirden for Jarnvdgsallén berdknade 2011.
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PM1o berdknat dygnsmedelvirde for 2011.

BEHANDLADE ALTERNATIV

Nollalternativ

", .

Bild 4: Ett utbyggt dubbelspdr mellan Umed C och Umed O ér en del av nollalternativet.

Enligt 6 kap. 12 § miljobalken ska ett nollalternativ beskrivas, vilket ir miljéns sannolika
utveckling om planen inte genomfors.
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6.1.1
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I det aktuella fallet innebir nollalternativet en situation &r 2020 dar nuvarande markan-
vindning bestar savil inom planomridet som inom dess ndromréde. Trafiken forutsdtts
fortgd i stort sett som idag med en prognosticerad kning i forhallande till en 6kad befolk-
ning i kommunen.

Planer finns for att bygga ett dubbelspir mellan Ume? C och Ume# O. En utbyggd jarnvig
gor det mojligt att dka trafiken pé jirnviigen. I framtiden skulle godstrafiken kunna mer
4n fordubblas till 29 tig/dygn, medan persontdgstrafiken kan dkas till 84 tig dagligen.

Planalternativ
Planférslagets innehall

De forandringar som planeras berér flera detaljplaner. De forandringar som ger upphov
till ytterligare konsekvenser pa miljén jimfort med nollalternativet 4r att ett nytt parke-
ringshus byggs. Det planerade parkeringshuset lokaliseras ca 200 meter sydost om cen-
tralstationen, pa den plats dir det idag finns en markparkering med ca 30 platser. Parke-
ringshuset planeras rymma totalt 310 bilparkeringsplatser pa fem vaningsplan.

Férvantade férandringar av trafiken till foljd av planférslaget

Total fordonstrafik i detaljplanens forslag ir 18 164 f/ADT, dvs en skillnad mot nollalter-
nativet om ca 620 fordon eller 3,5 %.

MILJOKONSEKVENSER

I detta avsnitt beskrivs miljokonsekvenserna av planforslagets bedémda betydande miljo-
paverkan enligt behovsbedomningen.

Ovriga konsekvenser redovisas i planbeskrivningen.
Trafik

Konsekvenser — nollalternativ

For nollalternativet beriknas trafiken ha dkat med ca 1000 f/ADT frin 2014 till 17 544
fordon/ADT, varav 1228 ir tung trafik.

Fotgingare och cyklister kan fortsitta anviinda bade befintlig gdngbana och parkerings-
platsen for att nd gang- och cykelstrdket vid Ostra Kyrkogatan.

Nollalternativet skiljer sig mycket lite frin planférslaget i konsekvenser for trafiken. Orsa-
ken till det &r att andra faktorer paverkar trafiken p& Jarnvigsesplanaden betydligt mer.

Konsekvenser — detaljplaneférslag
Biltrafik

Tanken ir att parkeringshuset framfor allt ska inrymma arbetsplatsparkering, vilket for-
vantas medfora att det frimst kommer att generera trafikrorelser under morgon- och ef-
termiddagstrafiken. Eventuellt skulle en del av platserna kunna upplétas till bestksparke-
ring, men om samtliga bilparkeringsplatser anvinds till arbetsplatsparkering innebar det
en motsvarande trafikalstring av 310 trafikrorelser, varav ca 2/3 under maxtimmen. Ett
mindre antal trafikrérelser kommer sannolikt gras i riktning mot parkeringshuset under
eftermiddagens maxtimme.

I worst case-scenariot forvintas det bli kébildning vid anslutningen till parkeringshuset
pé& uppemot 90 meter under upp till 90% av maxtimmen. Det ir 150 meters avstind mel-
lan korsningarna, si de kier som bildas ryms fortsatt mellan korsningarna.
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Fotgangare och cyklister
Parkeringshusets in- och utfart kommer inte att signalregleras. Inga atgirder foreslas for
att underlatta for fotgdngare och cyklister att passera Jirnvigsallén.

Planférslaget innebér inte nigon forbittring fér oskyddade trafikanter. Det finns en ging-
och cykelbana pa sédra sidan av Jarnviigsallén som ett alternativ till att anvinda nuva-
rande parkering for gdng- och cykeltrafik. For bésta nytta bor gngvigen fortsitta till
Jarnvigsstationen.

Kollektivtrafik
Kollektivtrafiken forvintas inte piverkas nimnvirt av det nya parkeringshuset.

6.1.3 Kumulativa effekter 6vriga pagaende planer

6.2

Det pagar ett bygge av nytt éventyrsbad i kvarteret Nanna som beriknas vara fardigt i
bérjan av 2016. I denna byggnad kommer det éiven att finnas ett parkeringsdick i tva plan
med 213 bilparkeringsplatser. Eftersom arbetspendling och fritidsékande genererar hig
belaggningsgrad vid olika tidpunkter kan det planerade parkeringshuset vid centralstat-
ionen komma att avlasta dessa parkeringsdiick.

Buller

En bullerberdkning har gjorts for att bedéma hur omrédet paverkas av detaljplaneforsla-
gen. Detaljplaneforslagen jamfors med nollalternativet som i det hir fallet dr Trafikver-
kets planerade utbyggnad av jarnvigen for att 6ka kapaciteten, samt 6kad végtrafik. P&
kartorna i bilaga 4-5 redovisas ekvivalent och maximala ljudnivéer pa karta for respektive
detaljplaneforslag.

De riktvarden som inte ska dverskridas av vig- och jirnvigstrafik ar 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva och 70 dB(A) maximal ljudnivi. Dessa ljudnivier ska inte 6verskridas i boende-
milj6er enligt gillande riktvirden for trafikbuller.
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Bild 5: Befintliga bullerskyddsdtgdrder vid jarnvdgen mot Haga.

Med mer in férdubblad godstagstrafik och évrig dkad trafik 6kar dven ljudnivderna, vilket
redovisas i kartbilaga nollalternativ.

Nollalternativet med utbyggd jirnvig ar den enskilt storsta paverkan pd miljon som ut-
reds i den hir miljokonsekvensbeskrivningen. Konsekvenserna av detta hanteras dock
inte i detta projekt utan kommer att hanteras i framtida planer for jirnvigen.

Konsekvenser — detaljplaneférslag

Det planerade parkeringshuset lokaliseras ca 200 meter sydost om centralstationen, pa
den plats dir det idag finns en markparkering. Vigen och jarnvigen ger tillsammans hoga
ekvivalenta och maximala ljudnivier for fastigheter langs Jarnvigsallén. Det planerade
parkeringshuset skirmar bullret frin jarnvigen nagot, men det ger ingen storre damp-
ningseffekt pa kringliggande hus pa grund av de redan hoga ljudniviierna fran den hart
trafikerade viigen. Vigtrafiken till och fran parkeringshuset ér s liten, si att den inte har
nigon paverkan pa de [judnivéer som forvintas enligt nollalternativet. Ljudreflektionerna
fran det planerade parkeringshuset mot Haga ar forsumbara. Téget &r en bullerkélla i hela
sin lingd. Den planerade byggnaden ir liten i forhallande till tagets totala langd, vilket
gor att reflektionerna blir vl under 1 dB(A).

Kumulativa effekter évriga pagaende planer

For detta projekt finns det inga pigéende planer som medfér kumulativa effekter pé bul-
ler.
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6.3 Luftkvalitet

6.3.1 Konsekvenser - nollalternativ
Berikningar har gjorts i simuleringsprogrammet SIMAIR, bade i SIMAIR-viig och i
SIMAIR-korsning. SIMAR-viig visar luftféroreningar vid vigbanan medan SIMAIR-
korsning ocksé visar spridningen ytmissigt av luftfororeningarna. Resultaten av sprid-

ningen fér NO, (dygnsmedelvirde och timmedelvirde) och PMio (dygnsmedelvirde) kan
ses 1 bilagorna till denna MKB. (SIMAIR-korsning benimns i bilaga som VedAir).

Berikningsresultaten har korrigerats di modellen tenderar att underskatta halter av luft-
fororeningar jamfort med faktiska métviarden, speciellt i norra Sverige dar vintrarna ir
kalla och markinversion ofta forekommer.

Fér att kvantifiera osikerheter fér scenario ir 2020 har resultatet av SIMAIR delats upp i
ett gynnsamt scenario respektive ett ogynnsamt scenario (Rapport NR 2015-8, SMHI).
Meteorologin och motorernas utslipp skiljer sig &t i dessa scenarier, framfér allt nir det
giller NO,. Uppdelningen ger ett osikerhetsintervall pa scenariocberikningarna, vilket gor
att osikerheten av beriikningsresultaten tydligare framgar.

NO. Arsmedelviirde Dygn g8-percentil | Timmar 98-per-
centil

Nollalternativ 16 (20) 35 (48) 58 (78)

Miljokvalitetsnorm | 40 60 90

Miljémal 20 - 60

Tabell 1: Prognos NO2 2020 for nollalternativet for ett gynnsamt scenario. Ogynnsamt
scenario tnom parentes,

PM, Arsmedelviirde Dygn go-percentil
Nollalternativ 13 (14) 21 (25)
MiljGkvalitetsnorm | 40 50

Miljémal 15 30

Tabell 2: Prognos PMio 2020 for nollalternativet for ett gynnsamt scenario, Ogynn-
samt scenario inom parantes.

Resultaten for nollalternativet och det gynnsamma scenariot visar att uppsatta miljo-
kvalitetsnormer klaras bade for NO, och for PM,e. Resultaten ligger i nivd med miljomélet
Frisk lyft.

Resultatet fér nollalternativet och det ogynnsamma scenariot visar att uppsatta miljs-
kvalitetsnormer bide for NO. och fér PM1o0, klaras. Resultaten visar att miljomélet Frisk
luft inte klaras for NO, timmedel.

6.3.2 Konsekvenser — detaljplanefdrslag
Berdkningar har gjorts i simuleringsprogrammet SIMAIR, bide i SIMAIR-viig och i
SIMAIR-korsning. SIMAR-vig visar luftféroreningar vid viigbanan medan SIMAIR-
korsning ocks# visar spridningen ytmaissigt av luftfororeningarna. Resultaten av sprid-
ningen for NO. (dygnsmedelvirde och timmedelvirde) och PM1o {(dygnsmedelvirde) kan
ses i bilagorna till denna MKB.
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Berikningsresultaten har korrigerats di modellen tenderar att underskatta halter av luft-
fororeningar jamfort med faktiska méatvirden, speciellt i norra Sverige dér vintrarna ir
kalla och markinversion ofta férekommer.

For att kvantifiera osékerheter for scenario ir 2020 har resultatet av SIMAIR delats upp i
ett gynnsamt scenario respektive ett ogynnsamt scenario (Rapport NR 2015-8, SMHI). P34
s satt fis ett osdkerhetsintervall pa scenarioberikningarna, vilket gor att osikerheten av

berikningsresultaten tydligare framgar, se Tabell 3 och Tabell 4.

NO, Arsmedelvirde Dygn 98-percentil | Timmar 98-per-
centil

Detaljplan 19 (24) 43 (58) 68 (92)

Miljokvalitetsnorm | 40 60 90

Miljomal 20 - 60

Tabell 3: Prognos NOz 2020 for detaliplaneforslaget for ett gynnsamt scenario.
Ogynnsamt scenario inom parentes.

PM, Arsmedelvirde Dygn go-percentil
Detaljplan 14 (17) 23 (28}
Miljokvalitetsnorm | 40 50

Miljﬁmﬁl 15 30

Tabell 4: Prognos PM10 2020 for detaliplaneforslaget for ett gynnsamt scenario.
Ogynnsamt scenario inom parentes.

Resultatet for detaljplaneférslaget och det gynnsamma scenariot visar att uppsatta miljG-
kvalitetsnormer ¢j dverskrids varken for NO; eller for PM1o. Miljémailet Frisk luft inne-
halls inte for NO, timmedel.

Resultatet for detaljplaneforslaget och det ogynnsamma scenariot visar att uppsatta mil-
jokvalitetsnormer Gverskrids for NO. timmedel. Miljomaélet Frisk luft Klaras inte for NO,
Arsmedel, NO. timmedel och inte fér PM1o drsmedel.

I jimfbrelse med nollalternativet innebiir detaljplaneforslaget en viss fkning av luftfor-
oreningarna (omkring 10-20 %). Fér bide det gygnnsamma och det ogynnsamma scenariot
innebir detaljplaneforslaget att miljomalet for NO. timmedel inte klaras. Inte heller mil-
jomdlen for NO, arsmedel eller PM10 drsmedel innehalls. Detta tyder alltsa pa att detalj-
planeforslaget dr en forsimring i jimférelse med nollalternativet.

Okningen p4 15-20 % kan bero p4 den dkande trafiken som detaljplaneforslaget innebir
(en Okning pa cirka 3 %) och férindringen av gaturummet. Att gaturummet blir mindre
innebir att ventilationen i gaturummet kan bli sémre och luftfororeningar kan ansamlas.
Okningen av trafiken behéver inte vara proportionell med en dkad luftféroreningshalt.

Den framtida fordonsparken efter dr 2020 férvintas minska sina avgasutslapp visentligt
vilket beddms fi en positiv inverkan pa luftfdroreningsnivéer.

Dessa beriikningar bor ses som en indikation p# luftféroreningshalter di osiikerheterna
béade i programmet SIMAIR och i indata har stora osikerheter. Malvirde enligt NFS
2013:11 f6r &rsmedel avseende NO, ligger osikerheten pi 30 %. For dygns- och timmedel
ligger osikerheten pi 50 %. Malvirdet fér NO-mitningar ir t.ex. 15 %. SIMAIR #r valide-
rad for att Klara dessa osdkerhetsnivier.
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6.3.3 Kumulativa effekter dvriga pagéende planer

6.4

Ytterligare projekt i Umed centrum kan innebira ytterligare ékad trafik pa Jarnvagsallén.
Det rir t ex nybyggandet av badhus i kvarteret Nanna samt &vriga planerade projekt for
fértatning som finns i Umed. Trafikmingderna pa Jarnviigsallén och medféljande luftfor-
oreningar piverkas av forindringar for bade stadskiirnan och omraden utanfor.

Viss avlastning kan forviintas pa Jarnvigsallén for genomgiende trafik frén Vinnas och
mot E4 syd — Holmsund — Vasa om Vistra Linken, ny E12 §ver Ume ilv, byggs.

Forbattrad luftkvalitet kan pa sikt dndé forviintas med hiinsyn till teknikutveckling genom
biittre motorer och bittre brinslen. En sidan férbéttring forutsitter dock att inte forbitt-
ringen #ts upp genom Gkade trafikmingder.

Paverkan pa miljémal

1 tabellen nedan redovisas en éversiktlig beddmning av detaljplaneférslagets bidrag till
uppfyllelse av de nationella och lokala miljékvalitetsméilen. Bedémningarna avser detalj-
planeforslaget i sin helhet, inte bara de betydande miljéaspekterna.

Sammantaget bedoms detaljplaneforslaget:

« bidra till uppfyllelsen av miljékvalitetsméilen God bebyggd miljo

. inte motverka, men kortsiktigt inte heller bidra till uppfyllelsen av miljckvali-
tetsmélen Begrénsad klimatpdverkan, Bara naturlig forsurning samt Ingen dver-
gdodning.

+ inte paverka forutsittningarna for att na miljdkvalitetsmdlen Giftfri miljé, Levande
sjoar och vattendrag samt Ett rikt viixt- och djurliv.

+ inte vara relevant fér miljokvalitetsmalen Skyddande ozonskikt, Siiker stralmiljc,
Grundvatten av god kvalitet, Hav { balans samt Levande kust och skdrgdrd, Myll-
rande vitmarker, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap samt Storslagen fjallmiljo.

UPPFOLJNING AV PLANEN

Konsekvenser av detaljplanen f6ljs upp genom bland annat kommunens &tgirdsprogram
for luft samt genom évriga kommunala program for uppfiéljning av de lokala miljémailen.
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8 KALLOR
Renare luft i Ume3 (2015), dtgirdsprogram for att uppfylla miljékvalitetsnormerna for
kvivedioxid.
Umef kommuns hemsida, kartliggning buller:

http: //www.umea.se/umeakommun aboochmiljo/bullerochluftkvalitet /buller /bul-
lerkartlaggning.4.4166f9b6137178df873boob.html
Oversiktsplan Umed kommun, Férdjupning éver de centrala delarna, augusti 2011

Trafikutredning Jarnviigsallén, Nytt resecentrum och parkeringshus i Umed, Trivector
rapport 2015-03-13

Underlag fér noll-alternativet, Umei kommun 2015, dokument
Avgrinsning MKB—underlag, Umed kommun, Per Hinstrom, 2015-03-11
Trafikméngder jirnvigen, e-post frin Trafikverket, 2014-04-13
Vigledningsdokument SIMAIR Umed, SM1I, 2015-05-27

PM placering av parkeringshus Trafikverket, 20150100,
Ritningsmaterial bullerskydd, Trafikverket 20150601

Planbesked parkeringshus

Behovsbedémning Umed 3:1 m fl

M1l
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Detaljplan fér del av Umea 3:1 och Umea 2:1 m fl, parkeringshus

Jarnvagsallén, Luftkvalitet

Formuldr f&r dokumentation av indata och berdkningar av SIMAIR

Anvind indata till berékningar i SIMAIR

Véaglankens namn

JA1 (Jamvégsallén, delstracka 1, vaster om
nytt resecentrum)*

JAZ (Jamvéagsalien, delstracka 2, vid nyit
resecentrum)”

JA3 (Jamvagsallén, delstracka 3, vid
befintligt resecentrum}*

JA4 (Jarnvagsallén, delstracka 4, vaster om
nytt p-hus)*

JAS (Jarnvagsallén, delstrécka 5, vid nytt p-
hus)*

JAB (Jarnvigsallén, delstracka 6, dster om
nyit p-hus)*

ADT, arsdygnstrafik (fordon/dygn)

Nollalternativ: 17 544 fordon/dygn
2020 MED p-hus: 18 164 fordon/dygn

Ande! tung trafik (%)

Nollalternativ: 7 %

2020 MED p-hus: 7 %

Skyltad hastighet (km/h)

Nollalternativ: 30 km/h**
2020 MED p-hus: 30 km/h*™*

Antal krfalt 4 (for delstracka JAS &r det 6 k&rfalt)
Sandas gatan (Ja/Nej) Ja
Andel dubbdack (%) 85 %

Véagbredd {(m)

12 m (for delstracka JAB &r vagbredden18 m)

Gaturumsbredd (m)

Nollalternativ:

- JA1:100m

- JAZ2:20m

- JA3:80m

13)

Sweco Sweco Environment AB Erica Petars
Sodra Mariegatan 18 E Org.nr 556346-0327 Miljoutredare
Box 1902 Styreisens sédte: Stockholm Uppsala
SE-79118 Falun, Telefon dicekt +46 {0)104845536
Telefon +46 23 464 00 Mobil +46 {0)104845536

Fax +46 23 464 01 erica.peters@swaco.se
WWW. SWEC0.50
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- JA450m

- JA5:85m

- JAG:BO0m
2020 MED p-hus:
JAT1: 100 m
- JA2:20m
- JA3:80m
- JA4:50m
- JA5: 30 m**
- JAB:60m

Byggnadshdjder, sida 1 (m) Nollalternativ och 2020 MED p-hus:
- JA1:9m

- JAZ:3m

- JA3:18m

- JA41Zm

- JAB:12m

- JAB:12m

Byggnadshéjder, sida 2 {m) Nollalternativ:
- JA1:Om
- JA2:6m
- JA3:9m
- JA4:3m
- JAB:1m
- JAB:1m

2020 MED p-hus:
- JALOm
- JAZ:6m
- JA39m
- JA4:3m

2(3)
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< JA5 11 m**
JAB: 1 m

Ovriga upplysningar

*Vaglanken for Jarnvagsallén har delats upp i
6 delstrackor

**Fér delstracka JAS och JAG ar skyltad
hastighet eg. 40 km/h, men detta kan inte
véljas i SIMAIR.

***Gaturumsbredd pga nytt p-hus
****Héjd pa nytt p-hus

Berakningsforutsattningar i SIMAIR

Anvant basar 2020
Ar som emissionsdatabasen baseras pa 2020
Korrektionsfaktorer tillampade? (Ja/Nej) Ja
Om 2020/2030, osakerhet tillampad? (Ja/Nej) | Ja

Lagrade resultat i SIMAIR

Namn pa session(er) dar berakning(ar) finns

JA1-JAB (for NO2 och PM10, nollalternativ
och 2020 MED p-hus)

Namn pa emissionsdatabas (Edb)

Nollalternativ: 2020
2020 MED p-hus: phus2020

Namn pa bifogad PDF-rapport

Bilagor Luft

Namn pa ev. bifogad resultatfigur

Namn pa ev bifogad Excel-tidsserie

Ovrig information

PDF-rapporter (nu omgjorda till kartor i GIS) finns som bilagor till MKBn.

3(3)
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Nollalternativ

Maximal ljudniva 2 m 6ver mark

Varden vid hus avser berdknat
frifaltsvarde vid fasad enligt:

Maximal
ljudniva

Ekvivalent

| Vaning ljudniva

Ljudniva i dB(A)
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Sida 1(7)

Samradsredogorelse Diarienummer: PLA 11-51
Datum: 2016-02-25

Handldggare: Magdalena
Blomquist

Detaljplan for del av fastigheterna UMEA 2:1 och 3:1 inom cent-
rumfyrkanten, Umea kommun, Vasterbottens lian

Ett forslag till detaljplan for del av fastigheterna Ume4 2:1 och 3:1 har uppriittats av

Umea kommun, Detaljplanering under september 2015. Syftet med planen ir att skapa
planmiissiga forutsittningar for att uppfora ett parkeringshus utmed Jiarnvigsallén. Pla-
nen ska ocksé sikerstilla att parkeringshuset pd ett bra sétt bidrar till en god stadsmiljé
genom att reglera utformningen och byggnadshdjden pa den tillkommande byggnaden.

Planen handldggs med s.k. normalt planforfarande och har varit fSremél for samrid un-
der tiden 2015-10-01 — 2015-10-23. Sakigare, statliga och kommunala instanser, fore-
ningar m.fl. har getts md&jlighet att limna synpunkter pa forslaget. Féljande skriftliga
synpunkter har inkommit under samradet:

LANSSTYRELSEN
Har inkommit med ett yttrande enligt nedan.

Overprivningsgrunder enligt 11 kap PBL
Utifran inkomna samradshandlingar har ldnsstyrelsen ingen erinran.

Ovrigt

Luft

P4 platsen for det nya parkeringsgaraget 6verskrids for nirvarande inte miljokvalitets-
normen for kvivedioxid eller partiklar enligt de modellberidkningar som beskrivs i hand-
lingen. De beriknade halter av luftféroreningar som uppges for ndromradet (Jimvigsal-
1€n) stdnuner verens med vad som kan Srvintas utifrdn végiralikens omfatining.

De negativa effekterna av det i planen beskrivna parkeringsgaraget ir huvudsakligen
tvé: okad trafik samt forsdmrad luftomblandning som f51jd av byggnadens slutande/
instingande pAverkan. Trafik8kningen sker framforallt lokalt genom parkeringsgaragets
betydelse som mélpunkt. Utdver detta kan ocksa trafikrytmen forséimras som konse-
kvens av infart/utfart till garaget, vilket i sig orsakar hogre utslipp. Héjden och lingden
pd byggnaden kommer péverka ventilationen i gaturummet intill negativt. Detta innebir
att vid situationer med inversion eller stabil temperaturskiktning kommer utbytet av
luften mellan huskropparna lings hela parkeringsgaraget forsvaras. Risken r uppenbar
att det uppstér lokalt hoga halter av lufiféroreningar lings gatan.

I handlingen uppges att det finns risk for att miljokvalitetsnormen for kvavedioxid dver-
skrids som foljd av uppréttande av parkeringsgaraget. Detta skulle i s4 fall ske for tim-
medelhalter i det ogynnsamma berédkningsalternativ som beskrivs i avsnitt 7.3.2. Utfal-
let av modellberékningen visar siledes att det inte kan uteslutas att en miljékvalitets-
norm kommer att verskridas. Som det anges i handlingen rader vissa osiikerheter vad
géller indata. Det rdder text stora osdkerheter bade nir det giller olika fordonstypers
utslipp och utvecklingen pa fordonsmarknaden.

Umed kommun Detaljplan

Postadress: 901 84 Umea Telefon: (90-16 13 61
Besbksadress: Skolgatan 31A Fax:

Telefon: 090-16 10 00 (vixel) Mejladress: detaljplanering@umea.se

Webbplats: www.umea.se/kommun Webhbplats: www.umea.sefstadsplanering
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De positiva effckterna av ett parkeringsgarage langs Jarnvigsallén &r nigot som ocksé
bor tas i beaktande. Genom att fungera avlastande torde de 6kade halterna i anslutning
till parkeringsgaraget leda till en motsvarande minskning i nigon annan fororeningsut-
satt plats (féretradesvis inom centrumfyrkanten).

Aven om miljokvalitetsnormen kan innehéllas genom uppréttande av parkeringsgaraget bor
siktet vara instillt pa att arbeta mot att nd lufifSroreningshalter som &r langsiktigt hallbara.
Miljémalet frisk luft ger vigledning om vilka nivéer som man bor striva mot. Viktigt &r
dock att i forst hand komma till riitta med platser dir MKN Gverskrids, speciellt dar manga
minniskor vistas.

Kommentar

Planbeskrivningen kompletteras med att beskriva de positiva effekterna av ett parke-
ringsgarage vid Jamvégsallén.

MYNDIGHETER
Trafikverket

Riksintressen

I redogérelsen for berdrda riksintressen saknas att jarnvégen utgdr riksintresse for
kommunikationer. Trafikverket, Ume& kommun och INAB har kommit dverens om att
det i samband med byggandet av parkeringshuset dven forbereds for att mojliggora ett
framtida dubbelspir mellan Umed C och Umed O. Trafikverket beddmer darfor att pla-
nerna inte medfor pataglig skada pa riksintresset.

Sparspring samt atkomst till spAiromradet

I planbeskrivningen beskrivs risker kring att personer néra sparomrédet. Att betrdda
obchorigt sparomréadet, s.k. sparspring r olagligt. Det ér darfor mycket angeldget att
obehorigt tilltrade till jimvigsomradet omdjliggors och att inhéignas enligt planbestim-
melse m;. Det ir dven viktigt att sikerstilla dppning/grind till spdromradet for att méj-
liggdra infart med bil for Trafikverkets drift och underhall.

Paverkan pé sparomradet samt elsiikerhet

Avelsikerhetsskil skall metall ej anviindas som fasadmaterial ndrmare marken an tre
meter, formuleringen i planbeskrivningen bor ses over.

Planbestimmelsen m, bér hinvisa till gillande standarder och regelverket:

- SS-EN 1991-1-7 anger de generella dimensioneringsreglerna for olyckslaster

- Boverkets gillande EKS anger svensk tillimpning av Eurokoderna (BFS 2011:10 med
dndringsforfattning BFS 2013:10)

Det fir inte heller finnas nigon Sppning i fasaden mot jarnvigen pd sidant sitt att det &r
mdjligt att sticka ut foremal. Detta bor dven regleras 1 planbestaimmelse. Parkeringshu-
sets tak maste utformas s att det inte finns risk for att snd eller istappar faller ned pé
sparomradet.

Gang- och cykeltrafik

1 beskrivningen av GC-trafik saknas beskrivning av den GC-vag som 15per utmed Ostra
Kyrkogatan under jimvégen som ar en av kommunens hogst prioriterade GC-vigar.

Umea kommun Detaljplan

Postadress: 901 84 Umed Telefon: 090-16 13 61
Bestksadress: Skolgatan 31A Fax:

Telefon: 090-16 10 00 (vaxel) Meijladress: detaljplanering@umea.se

Webbplats: www.umea.sefkommun Webbplats: www.umea.se/stadsplanering
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Framkomligheten under byggtiden bér sdkerstillas i enlighet med kommunens ambit-
ioner om att prioritera hallbara transportsitt.

Buller

Trafikverket noterar att bullerberikningarna enbart har gjorts fér tv meter ovan mark.
Trafikverket befarar att parkeringshuset kommer att medftra att buller frén jarnvigen
reflekteras mot byggnaden och pé s sitt kar bullerbelastningen pi Hagasidan,
Bullerutredningen bor kompletteras for att beskriva detta. Vi anser att ett eventuellt 5kat
behov av bullerdtgérder pd Hagasidan till foljd av reflektioner frén parkeringshuset inte
ska bekostas av Trafikverket, varken under nuvarande forutsittningar eller vid utbygg-
nad av dubbelspér. Ljudabsorberande fasadmaterial kan 6vervigas.

Miljékonsekvensbeskrivning

Nollalternativet ir inte konsekvent beskrivet vad giller utbyggnad av ytterligare
jarnvagsspar.

Byggtiden

Det dr viktigt att Trafikverkets delaktighet under byggtiden siikerstills. Trafikverket vill
dven upplysa om att i god tid ansoka om tid for arbete som kriiver tigfritt spar.

Kommentar

Planbeskrivningen kompletteras med en bearbetning av beskrivningen av riksintressen
samt beskrivning av ge-vig utmed OK. Bestimmelsen m; utgér ur planforslaget di den
dr onddig enligt kompletterande riskutredning och meéd hanvisning till gillande standar-
der och regelverk.

Plankartan kompletteras med en bestdimmelse kring 6ppningar i fasaden mot spéret samt
bestdmmelse kring parkeringshusets tak.

Miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras med beskrivning av bullerreflektioner mot
Haga samt fortydligande kring nollalternativet.

Forsvarsmakten

Forvarsmakten har inget att erinra.
NAMNDER OCH UTSKOTT, UMEA KOMMUN
Miljo- och hilsoskydd

Milj6- och hélsoskydd anser att planen Sverensstimmer med de intentioner som anges i
trafik- och parkeringsstrategierna i 6versiktsplanen for de centrala stadsdelarna som
syftar till att minska trafiken inom centrumfyrkanten.

For att undvika ett verskridande av miljokvalitetsnorm for luft anser miljé- och hélso-
skydd att fasaden pé parkeringshuset ska utformas s4 att den &r genomslépplig och un-
derléttar utvidringen i gaturummet. Ett uppfrande av parkeringshuset innebir att ga-
turummet blir tringre och fSrsdmrar utvidringen av avgaser. Ett annat fasadmaterial in
plét skulle kunna forbéttra ljudmiljon lings Jimvigsallén. Milj6- och hélsoskydd anser
ocksé att byggnaden bor forses med viixtbeklatt tak eller solceller och att det bor regle-
ras 1 planen.

For att reda ut kvarstdende tveksamheter kring miljéeffekterna lings Jirnvigsallén bor
planforslaget och miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras med en trafikkéinsli g-

Umed kommun Detaljplan

Postadress: 901 84 Umea Telefon: 090-16 13 61
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hetsanalys som belyser hur uppskattade trafikfloden pa Jarnvigsallén paverkas av pé-
gaende och tillkommande exploateringar och trafikregleringar. Samt kompletteras med

uppgifter pa de indata som anviints i luftberikningarna i enlighet med bilaga 2 SMHI
rapport 2015-08.

Med ovanstiende anpassningar av byggnaden samt med de konsekvenser som redovisas
i MKB:n bedémer miljé- och hilsoskydd planforslaget som acceptabelt.

Kommentar

Detaljplanen foreskriver att fasaden ska utformas i ett oregelbundet raster med forskjut-
ningar i djupled. Det finns ocksa en bestdmmelse som reglerar att fasaden inte far vara
slit. De bada bestimmelserna medverkar dels till att fasaden blir genomslipplig och
oregelbundenheten kan motverka bullerreflektioner. Detaljplanen kompletteras med en
bestimmelse kring vixtbeklitt tak och solceller.

Att gbra en kiinslighetsanalys kring trafiken p4 Jémvégsallén blir svér att berikna da det
4r ett stort antal parametrar som paverkar och svirbedomt vilka som har storst effekt. En
kinslighetsanalys skulle sannolikt bara visa p4 ett scenario bland en méngd ténkbara.
Man kan ocksd séga att det finns en kinslighetsanalys i MKB:n, da berdkningamna delats
upp pé ett ogynnsamt och ett gynnsamt scenario, for att kvantifiera oséikerheterna. Me-
teorologin och motorernas utslépp skiljer sig t i dessa scenarier. MKB:n kompletteras
med indata som anvints i luftberéikningarna.

Viasterbottens museum

Fastigheterna #r beligna inom det utpekade riksintresseomrédet for kulturmiljévéard for
centrala Umeé. De stdrsta kulturvirdena i nirliggande miljé utgors av jarnvigsomradet
och de gamla lokstallarna.

Museet anser att det planerade parkeringshuset kommer att medfora viss skada pa jam-
vigsmiljon i och med dess planerade utbredning. Med tanke pa att det ror sig om en
smal och vildigt avlang byggnad ir vi dels ridda for att proportionerna blir mérkliga
och att den kommer att upplevas som en skiirm. Dessa effekter skulle mdjligen minskas
om huset var kortare och ligre. Fasaden skulle dven kunna indelas pé ndgot sitt s att
den upplevs mindre kompakt och enahanda.

Kommentar

Laget for p-huset pekas ut i versiktsplanen for en néirtida parkeringsanldggning. Anta-
let p-platser prioriteras hér for att kunna uppfylla parkeringsstrategien och att kunna
ersitta arbetsplatsparkering inom centrumfyrkanten. Utrymmet dr smalt pa platsen och
byggnadens hdjd och volym har bearbetats under planprocessen.

Detaljplanen foreskriver att fasaden ska utformas i ett oregelbundet raster med forskjut-
ningar i djupled. Det finns ocksé en bestimmelse som reglerar att fasaden inte far vara
slit for att dstadkomma variation. Planen kompletteras med bestammelse att fasaden ska
delas upp och innehélla minst ett storre glasparti.

Upab

Umeé parkerings AB tycker att planforslaget r bra. Planforslaget mojliggor att kom-
munens parkeringsstrategi kan genomfSras.

Umed kommun Detaljplan
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Brandforsvar och sidkerhet

Brandforsvar och sikerhet framfor att de ser att riskanalysen dver parkeringshuset be-
hover kompletteras. Analysen saknar tydliga scenariobeskrivningar som anger risken for
t.ex. en brand eller ett kemutsldpp och speciellt vad konsekvenserna skulle bli och vilka
atgérder som krivs som skydd mot detta.

Kommentar

Riskanalysen har efter samradet kompletterats och dérefter har planbeskrivning och
planbestimmelser kompletterats med utgdngspunkt i vad man i riskanalysen kom fram
till.

Né&ringslivs- och planeringsutskottet

Niringslivs- och planeringsutskottet har beslutat att tillstyrka att planforslaget fors vi-
dare i planprocessen med beaktande av tjinsteskrivelsen. I tjansteskrivelsen framgdr att
detaljplanen &r forenlig med de riktlinjer som anges i dversiktsplanen och tillhérande
parkeringsstrategi.

Redovisningen om risker for §verskridanden av miljokvalitetsnormen for luft bor for-
tydligas di sannolikheten att detta intriffar bedoms vara mycket liten. I planforslagets
genomforandeavsnitt bor det korrigeras till att planavtal dr tecknat med kommunala
bolaget Umed C Utveckling AB och kostnaderna ska hanteras av exploatéren.

Kommentar

Miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras och fortydligas vad giller avsnittet om
luft. Genomforandefrdgorna kompletteras i enlighet med yttrandet.

Umea energi

Umed Energi Elndt AB har idag en befintlig nitstation p den tilltinkta platsen for par-
keringshuset. Om niitstationen maste flyttas si behdver det beredas en ny plats i nirom-
rddet. Som beskrivs under tekniska frgor sa svarar exploatdren for samtliga kostnader

for flytt av denna.

Kommentar

Inab / Umeé C Utveckling AB har tillsammans med Ume4 Energi/ Elnéit kommit éver-
ens om en ny placering for befintlig transformatorstation.

Umeva

Vatten och avlopp

Plankartan ska kompletteras med u-omraden. En mycket viktig allmén vattenledning
korsar planomréidets nordvistra del, hir kriivs en bredd pa minst 10 meter. [ nirheten
och i stort sett parallellt med denna ligger en spillvattenledning, markerad som privat,
som ocksa behdver hanteras och skyddas i planen. Utdver dessa ligger en dagvattenser-
vis i forlangningen av Vistra Kyrkogatan, som ansluter del av fastigheten Umed 3: 1 ill
det allménna dagvattenledningsnitet. Aven denna méste sikras med u-omréde alterna-
tivt fir exploatdren/fastighetséigarna bekosta en omléggning med bibehallen funktion
som mojliggér uppforande av parkeringshuset enligt plan. Umeva ska godkénna eventu-
ellt forslag till omlidggning samt utférande.

Andelen hirdgjorda ytor bedoms 6ka om planforslaget genomfors. Enligt planbeskriv-
ningen ska dagvattnet omhéndertas inom planomradet men det framgar inte av planbe-

Umea kommun Detaljplan
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stimmelserna hur detta ska giiras. Grona tak borde vara ett alternativ som kan sikerstil-
las av planbestimmelserna och dessutom vara i linje med vir mélsittning att bli miljo-
huvudstad. Skirp formuleringen i miljokonsekvensbeskrivningen s att det inte rader
négon tveksamhet om att dagvattnet frin brunnamna inom P-huset ska oljeavskiljas.

Kommentar

Plankartan kompletteras med u-omriden. Planbeskrivningen kompletteras vad giller
hanteringen av dagvatten och planen kompletteras med en bestimmelse om viixtbekltt
tak.

Inab/Umea C Utveckling AB

Vad giller byggnadens utformning (s 4 och 9 m.fl.) s utgar “killarplanet” och parke-
ringshuset kommer att innehalla ca 240 p-platser. Vi foreslar att E-omrédet (pumphuset)
styckas till en egen fastighet med Umed kommun som égare (fastighetsréttsliga frégor s
12). Eftersom hela omradet fran stationshuset till OK foreslas fA samma #gare har vi
svirt att se varfor en gemensamhetsanldggning skall bildas (trafik och planering s 12).
Inab / Umed C Utveckling AB har tillsammans med Ume4 Energi/ Elnit kommit &ver-
ens om en ny placering for befintlig transformatorstation.

Kommentar

Genomforandedelen kompletteras.

SAKAGARE

KFUM Umea

KFUM Umeés synpunkter gillande planforslaget ror oro kring forsémring av luftkvali-
tén, bullernivéer och risk for kdbildning. Redan idag &r bullemivierna hoga och luftkva-
litén kint dilig, en ytterligare forsdmring dr forstds inte onskvérd med tanke pd de bo-
ende och arbetande i vér fastighet. Trafiksituationen under rusningstrafik innebdr viss
kébildning redan idag och vi befarar att detta ska bli ett problem.

Kommentar

Miljskonsekvensbeskrivningen av planen visar att sammantaget &r paverkan av att
bygga ett parkeringshus enligt planen liten. Vad giller trafiksituationen och luftmiljén
vid Jémvigsallén si innebir ett genomforande av planen ett mindre tillskott. Vad galler
ljudnivaerna, som redan idag &r hoga i omrédet, s forindras de inte pa grund av det hér
projektet.

OVRIGA

Skanova

Skanova har betydande teleanliggningar inom fastigheten. Teleanlaggningarna bestar
av nedstigningsbrunn med tillhrande kanalisation som innehdller fiber och kopparkab-
lar. Detta har utretts tillsammans med WSP och kanalisationen méste sikras innan pro-
jektets igngsattning.

Kommentar

Allmiinna ledningar under mark inom planomrédet sékerstills med u-omréde.

Umed kommun Detaljplan
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Andringar efter samrad
Planhandlingarna éndras pa foljande punkter:

Planbeskrivningen kompletteras med;

¢ Dbeskrivning av de positiva effekterna av ett parkeringsgarage vid Jarnvigsallén

* Dbearbetning av beskrivningen av riksintressen samt beskrivning av ge-vig utmed
OK

» riskanalysen och dérefter planbeskrivning och planbestimmelser kompletteras
med utgingspunkt i vad man i riskanalysen kom fram tiil

* genomfSrandefrigorna kompletteras i enlighet med néringslivs- och planerings-
utskottets och Umed C utveckling AB:s yttrande

* hanteringen av dagvatten

Plankartan kompletteras med;

¢ bestimmelse kring Sppningar i fasaden mot sparet samt bestimmelse kring par-
keringshusets tak

e bestimmelse kring vixtbeklitt tak och solceller

* bestimmelse att fasaden ska delas upp och innehélla minst ett stérre glasparti

¢ u-omraden for befintliga ledningar omradet

Miljékonsekvensbeskrivningen kompletteras med;
* Dbeskrivning av bullerreflektioner mot Haga samt fortydligande kring nollalter-
nativet
e MKB:n kompletteras med indata som anvints 1 luftberiikningarna
o fortydligas vad géller avsnittet om luft

Detaljplan, Umei kommun februari 2016
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1 Inledning
Tyréns AB har pa uppdrag av Bricon AB upprattat en riskutredning med avseende transporterna
av farligt gods pa jarnvagen anslutning till planerat parkeringshus i centrala Umea.

| uppdraget ingér att ta fram en riskanalys avseende olycksrisker till foljd av transporter av farligt
gods pa jarnvag som passerar omréadet for planerad bebyggelse samt bedéma lampligheten for
dnskad verksamhet i byggnaden med avseende pa narheten lill jamvéagen samt dess
transporter av farligt gods.

1.1 Mal och Syfte

Mélet med riskanalysen &r att ta fram relevant underlag avseende nivan pé olycksrisker inom
omradet kopplade till transporterna av farligt gods pa Botniabanan

Syftet med riskanalysen ar att avgéra erforderlig riskhénsyn avseende akuta olycksrisker
orsakade av transport av farligt gods pa jarnvagen vid Umea C. Detta innefattar bade att avgora
omradets lamplighet fér 6nskad bebyggelse samt eventuella behov av riskreducerande atgarder
pa omradet for att kunna tillata dnskad bebyggelse.

1.2 Omfattning och Avgransning

Riskanalysen avser olycksrisker som hanger samman med den néra lokaliseringen intill
jarvagen vid Umed C.

Riskanalysen besvarar féljande centrala fragestéllningar:
« Hur paverkas omradet av jarmvagen och transporterna av farligt gods som sker dar?

e Vilka atgarder krévs eller vilka begransningar finns for att méjliggdra den planerade
markanvandningen?

Studien beaktar kvantitativt riskerna med farligt gods pé jamvagen vid Umed C.
Studien omfattar inte luftfdroreningar, buller, vibrationer, elektromagnetisk stréining eller
markféroreningar etc.

1.3 Metod

Riskanalysen behandlar den planerade verksamheten pd omridet, antalet transporter med
farligt gods och mangderna av farligt gods. Utifran denna information gérs en kvantitativ
bedémning Sver risknivaerna pa olika avstand fran jarnvéagen.

Riskanalysen arbetar efter féljande fragestaliningar:

e Vad kan hénda (riskidentifiering)?

¢ Hur ofta kan det h&nda (sannolikhetsbedémning)?

+ Vilka blir konsekvenserna (konsekvensbedbmning)?
s Vad blir risken {bedémning av risken)?

« Vilka atgarder kravs for att méjliggéra genomférandet (riskvérdering)?

Uppdrag: 267282, Riskanalys farligt gods pa jamvag fér detaljplan med P-hus, 2016-02-09
Bestéllare: Bricon AB Rapport
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1.4 Principer for riskvardering

1.4.1  Allménna principer for riskvardering

Vérdering av risker har sin grund i hur man upplever riskerna. Som allmanna utgangspunkter fér
vardering av risk &r féljande fyra principer vagledande (Raddningsverket, 1997):

¢ Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel &r mdjligt att
reducera eller eliminera en risk skall detta géras.

* Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bér st i proportion till den
nytta, i form av exempelvis produkter och tjanster, verksamheten medfor.

* Fordelningsprincipen: Riskerna bér, i relation till den nytta verksamheten medfér, vara
skaligt férdelade inom samhallet.

¢ Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bér detta hellre ske i form
av héndelser som kan hanteras av befintliga resurser &n i form av katastrofer.

Riskvarderingen gor ett stallningstagande kring huruvida riskerna kan anses vara tolerabla,
tolerabla med restriktioner eller inte tolerabla. Denna princip beskrivs 6versiktligt i
nedanstaende figur.

Omrade med Risk tolereras o
oaccplabla risker
Risk tolereras endast om riskreduktion
Omr:l: dir risker ] praktiskt genomfdrbart e fler om
kan tolereras om kostnader ér hek oproportioner
alla rimliga &ig&rder - -
#r vidtagna
Tolerabelrisk om kos tnader for
riskreduktion dverstiger nyttan
Omride diir risker Nidvandigt visa att risker
kan anses smé bibehdlls pa denna ldga nivd

Figur 1. Princip for uppbyggnad av riskvérderingskriterier (Raddningsverket, 1997).

Riskvardering kan genomféras med bade kvalitativ och kvantitativ utgangspunkt. Aven om
principen for riskvérdering ovan ar kvalitativ till sin utformning, &r det méjligt att éverféra
grundtanken till &ven kvantitativa riskvarderingar.

Som riskvarderingskriterier i denna utredning anvands vérderingsmattet individrisk. Individrisk

ar ett matt pa risken for en person som befinner sig utomhus dygnet runt pa en specifik plats, till
exempel pa ett visst avstand fran en transportled. | definitionen av individrisk ligger ocksa att en
person som utsatts for en risk inte férvantas forflytta sig nar/om denne uppméarksammar en fara.

Féljande riskvarderingsprinciper har féreslagits galla for saval transporter av farligt gods som fér
samhallsplaneringen i 6vrigt i rapporten Vérdering av risk (Raddningsverket, 1997):

Individrisk

*  individrisknivaer pa 10 per ar som &vre grans fér omrade dar risker under vissa
forutsattningar kan tolereras

*  individrisknivaer pa 107 per ar som 6vre grans fér omrade dar risker kan anses som
sma

Uppdrag: 267292, Riskanalys farligt gods pa jamvég for detaljplan med P-hus, 2016-02-09
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«  omradet daremellan kallas ALARP-omradet, fran engelskans "as low as resonable
practicable”, dar rimliga riskreducerande atgarder ska vidtas

Lokala riktlinjer

Det finns inga riktlinjer fér riskvardering for transportleder fér farligt gods i Vasterbottens lan. |
Skane lan anvands RIKTSAM — Riktlinjer for riskhansyn i samhallsplaneringen. Dessa riktlinjer
anvands ¢versiktligt i denna utredning.

Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra Gétaland har tagit fram ett gemensamt
dokument, Riskhantering i detaljplaneprocessen (Lansstyrelserna Skane, Vastra Gétaland och
Stockholm, 2006). | denna anges att en riskanalys ska upprattas vid den handelse att
bebyggelse planeras pa ett avstand mindre &n 150 meter frén en transportled for farligt gods.
Inga fastslagna kriterier finns fér hur stor den acceptabla risken ar.

1.4.2 Applicerad riskvardering i denna riskanalys

Riskutredningen kommer genomféras som en kvantitativ utredning med avseende pa
transporterna och vilka typer av farligt gods som fraktas pa jarnvagen och de riskavstand som
kan foérvantas med avseende pa detta. Detta gérs med hjélp av berékning av individrisken.

2 Forutsattningar

2.1 Omradet samt planerad verksamhet

Det aktuella planomradet ar belaget i centrala Umea och ligger i anslutning till Umea
centralstation. Omradet ligger mellan jarvégen (direkt sydost om Umea C), som narmast cirka
4-5 meter fran planerad bebyggelse pa fastigheten och Jarnvagsallen. | figur 1 syns en
illustrationsplan éver omradet.

l F0RF 3 LGRS SUNDER AG

: UPAB
WBYGGNAD AY PARSRNGSHUY

Y 771 INAB

Figur 2: Ilustrationsplan for omridet med parkeringshus.
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Inom omradet planeras ett parkeringshus med 4 vaningar, se figur 3. Det nedersta planet &r i
souterrang.
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Figur 3 Ritningar for parkeringshuset.

2.2 Farligt gods

Gods som klassificeras som farligt gods delas in i nio klasser utifran godsets egenskaper.
Farligt gods-transporter kan innehalla en méngd olika &mnen vars fysikaliska och kemiska
egenskaper varierar. Gemensamt &r riskerna kring &mnenas inneboende egenskaper, som kan
komma att paverka omgivningen vid en jarnvagsolycka eller annan olycka under transporten.

For transporter av farligt gods pa jamvég finns ett sarskilt regelverk (MSBFS 2015:2:
Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskaps foreskrifter om transport av farligt gods pé
Jjamvég, RID-S). Féreskrifterna reglerar bland annat férpackning, méarkning och etikettering,
vilka méngder som tillats samt vilken utbildning involverade aktérer behéver. Allt for att undvika
tillbud och olyckor.

En del av farligt gods-klasserna utgér normalt inte en fara vid en olycka med transport av farligt
gods, eftersom konsekvenserna stannar i fordonets narhet. Detta galler vanligtvis for
exempelvis oxiderande &mnen och organiska peroxider (klass 5) samt évriga farliga &amnen och
féremal (klass 9).
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Fér olyckor med farligt gods &r det framférallt fyra stycken konsekvenser samt kombinationer av
dessa som utgér riskkallorna:

o Explosion (bade fran explosivdmnen och fran snabba brandférlopp i brannbara
gasblandningar)

¢ Brand
e Utslapp av giftig gas
« Utslapp av fratande véatska (dven om konsekvenserna oftast begrénsas till fordonets narhet)

Med grund i indelningen av farligt gods i olika klasser kan man harleda dessa konsekvenser {ill
vilka som kan antas ske vid olycka med utslapp av olika farligt gods-klasser. Brandfarliga
vatskor (klass 3) som strémmar ut, breder ut sig pa marken och bildar vatskepdlar. Beroende av
vatskans flyktighet kommer avdunstningen att ga olika fort. Brand kan uppsté bade direkt eller
genom en férdréjning. Antands en vatskepdl uppstar en pédlbrand.

| tabell 1 redovisas de representativa skadehandelser som anvéndes vid framtagandet av
RIKTSAM- Riktlinjer for riskhansyn i samhalisplaneringen i Skane Lan.
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Tabell 1. Representativa skadehiindelser och skador for olika farligt gods-klasser. B = briinnbart,
G = giftigt. (OSA, 2004)

Farligt Amne Typ av gods Skadehéndelse Skada
gods-
klass
1 Explosiva Explosivdmne Detonation Tryck
amnen
2 Gaser Tryckkondenserad | UVCE Brannskada
gas, B och tryck
2 Gaser Tryckkondenserad | BLEVE Brannskada
gas, B
2 Gaser Tryckkondenserad | Jetflamma Brannskada
gas, B
2 Gaser Tryckkondenserad | Giftmoln Giftigt
gas, G
3 Brandfarliga Vatska, B Pélbrand (direkt) Brannskada
vatskor
3 Brandfarliga Vétska, B Pélbrand (fordréjd) | Brannskada
vatskor
3 Brandfarliga Vétska, B och G Palbrand (direkt) Brannskada
vétskor och giftigt
3 Brandfarliga Viétska, B och G Pélbrand (fordréjd) | Brénnskada
vatskor och giftigt
3 Brandfarliga Vétska, B och G Giftmoln Giftigt
vatskor
Giftiga amnen | Vatska, G Giftmoln Giftigt
Frtance Vétska, F Sténk fran vatska Fratskada
amnen

Berzkningar av konsekvenserna fran dessa representativa scenarier genomférdes i samband
med att RIKTSAM togs fram och faststalldes. For var och ett av dessa representativa scenarier
genomférdes berdkningar med olika typamnen for att komma fram till ett dimensionerande
konsekvensavstand. Berdkningarna genomférdes med 10000 stycken iterationer, for att variera
vindhastigheter, halstorlekar fér utsldpp och sa vidare. Det dimensionerande avstandet
faststalldes som det avstand som understegs i 80 % av fallen.
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Tabell 2. Dimensionerande avstand for representativa scenarier for olika skadehéindelser vid
transport av farligt gods. B=briinnbart, G=giftigt. (3SA, 2004)

Farligt Typ av gods Skadehidndelse Dimensionerande avstand
| gods-klass

1 Explosivdmne Detonation 110

2 Tryckkondenserad gas, UVCE, 20
B gasmolnexplosion

2 Tryckkondenserad gas, BLEVE 320
B

2 Tryckkondenserad gas, Jetflamma 25
B

2 Tryckkondenserad gas, Giftmoln 180
G

3 Vatska, B Pdélbrand, direkt 30

3 Vatska, B Pélbrand, férdréjd 50

3 Vatska, B, G Pélbrand, direkt 30

3 Vatska, B, G Polbrand, fordréjd 50

3,6 Vatska, B, G Giftmoln 110

= Detonation
— UVCE
— BLEVE

Jetflamma

— Giftig gas
e Polbrand (direkt)
Pélbrand (férdréid)
—— Giftig vdtska (klass 3)
— Giftig vatska (klass 6)
— Fratande vatska

Kumulativ férdelning, P(X>x) uts lapp

x, Avstand,m

Figur 4 Fordelning ver dimensionerande avstand vid varierande parametrar for representativa
scenarier for olika skadehiindelser. Totalt 10000 simuleringar ligger till grund for
redovisningen. (OSA, 2004)

2.2.1

Botniabanan gar mellan Nyland och Umea i Véasterbottens och Angermanlands lan.
Botniabanan ansluter séderifran till den jarnvag som passerar omradet. Botniabanan anvands
bade fér gods- och persontrafik. Mellan Umea och Holmsund gar en kortare jarnvagsstrackning
som anvands fér godstrafik. Denna strackning ansluter ocksa till jarnvagen som passerar det
aktuella omradet for det planerade parkeringshuset.

Farligt gods pa jarnvéag

2016-02-09
Rapport
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Antalet godstag pa Botniabanan bygger pa information i (Riksrevisionen, 2011) dar det anges
att planen n&r Botniabanan byggdes var att 18-20 godstag skulle trafikera strickan per dygn
och information om trafikeringen av gods mellan Umeéa och Holmsund. | utredningen beskrivs
att Botniabanan inte har utnyttjats som planerats sedan invigningen, istallet har
godstrafikeringen varit mycket 1ag. Det antal godstag som planerades trafikera banan innan den
togs | bruk kommer dérfér att anvandas som framtida trafikering av banan. Detta anses
konservativt eftersom trafikeringen inte har varit lika hégt som planerat och inte bedéms kunna
vara sa hag inom 6verskadlig framtid.

Antalet godstag som trafikerar strackan mellan Umea och Holmsund har bedémts utifran enkla
berékningar och underlag. | september 2006 genomférdes matningar av mangden gods pa clika
jarmvagsstrackor i Sverige (Raddningsverket, 2006). Utifran den mangd som transporterades
mellan Holmsund och Umeé samt antagande om att en godsvagn innehaller 20 ton beriknas
antalet godstag per dygn pa strackan. Det beréknade antalet godstag per dygn beréknades till
19,2.

Den sammanlagda trafikeringen pa jarnvagen forbi det planerade parkeringshuset sétts till 40
godstag per dygn. D& har t&g som kommer fran eller har Botniabanan eller strackan mellan
Holmsund och Umea som mal summerats.

Férdelningen av de olika farligt gods-klasserna har berdknats utifran den information som
presenterades i kartldggningen fran 2006 (Raddningsverket, 2006). Eftersom Botniabanan inte
fanns nar kartldggningen utférdes och Botniabanans delvis har varit avsedd att ta éver
godstrafik frAn Stambanan genom dvre Norrland har information fér denna anvants fér att
bedéma férdelningen. | kartidggningen presenteras transporterad godsmaingd i intervaller i ton
per farligt gods-klass. Utifrén antagande att den transporterade mangden utgér 80% av
intervallet har fordelningen berdknats enligt tabell 3.

Tabell 3 Fordelning i respektive RID-klass enligt MSB (divarande Riiddningsverkets) statistik frin

september 2006.
RID- Klass | Amne 80 % av intervallet  Andel [%]
[ton/méanad]
1 Explosiva amnen och féremal 0 0,0*
2.1 Brandfarliggas 4160 17,9
2.2 Icke brandfarlig, icke giftig gas 352 1,5
2.3 Giftiggas 3460 14,9
3 Brandfarliga vatskor 6960 25,9
4.1 Brandfarligt fast amne 18 0,1
4,2 Sjdlvantandande &mne 16 0,1
4.3 Amne som utvecklar brandfarlig 1256 5,4
gas vid kontakt med vatten
51 Oxiderande dmne 1840 7.9
52 Organisk peroxid (fast eller 114 0,5
flytande)
6.1 Giftig substans 828 3,6
8 Fratande dmnen 2720 11,7
9 Ovriga farliga amnen 1520 6,5
Summa 23244 100,0
Uppdrag: 267292, Riskanalys farligt gods pa jamvég fér detaljplan med P-hus, 2016-02-09
Bestéllare: Bricon AB Rapport
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2.2.2 Ursparming och kollision

Den héga hastigheten och tagens stora vikt kan under vissa omsténdigheter skapa stora
konsekvenser vid ursparning. Vid en ursparning kan tag kollidera med andra tag eller
intilliggande byggnader.

Data dver hur langt frAn sparmitt som tag vid intraffade ursparningar har hamnat som langst
framgar av tabell 4 nedan.

Tabell 4 Data dver hur lingt urspirade resandetig har avvikit frin spdrmiti, samt viktad
sannolikhet med beaktande av endast de kiinda data. Frin Fredén (2001).

| 0-1m 1-5m 515m 1525m >25m Okant
Data (%) 69 16 2 2 0 12
Viktad slh (%) 78 18 2 2 0 -

Det spar som gar narmast det planerade parkeringshuset anvéands av persontag som ska
stanna pa Umed C och fér godstrafik finns ett genomfartspar som ligger langre frén det
planerade parkeringshuset (Bricon AB, 2016). Hastighetsgransen pa genomfartssparet &r 70
km/h och persontiag som stannar pa Umed C beddms ha en hastighet pa 20 km/h nér de

passerar det planerade parkeringshuset (Bricon AB, 2016). Det gér inte att faststélla hur sparen

kommer att anvandas i framtiden, det &r ddremot troligt att sparet ndrmast det planerade

parkeringshuset fortsatt kommer att anvéndas fér persontag som stannar pa Umed C. For att ta

hénsyn till eventuella framtida férandringar av trafikeringen férbi parkeringshuset antas aven
sparet som ligger narmast kunna anvandas for genomfartstrafik med hastigheten 70 km/h.

| berakningar i en rapport fran Brandskyddsiaget AB (2013) anges sannolikheten for att ett tag
som fardas i 70 kmv/h nar olika avstand vid en eventuell ursparning. Berdkningarna grundar sig
pa metodik i Intemational Union of Railways (2002). Sannolikheten for att ett tdg sparar ut och

leder till byggnadskollaps pa avstandet 3 meter (avstandet mellan sparmitt och byggnad) &r noll

enligt berakningarna. | det aktuella fallet ar avstandet mellan sparets narmaste punkt och

byggnaden cirka 5 meter, vilket innebar att sannolikheten for ursparning som leder till kollaps ar
noll. Frekvensen for att ett tag sparar ur och nar 5 meter &r enligt samma berékningar 2,3*10°®.
Detta innebar att det finns risk for att ett ursparande tag nar byggnaden men inte att det leder till

en kollaps.

3 Utredning

Utredningen har genomférts genom berakningar av individrisk for jarmvagen vid Umeéa C. Utbver

detta har en kvalitativ beddmning av risken fér ursparning med péaverkan pa aktuellt omrade
utférts.

3.1 Transport av farligt gods pa jarnvig
3.1.1  Individrisk

Vid berakningar av individrisken fér jarnvégen vid Umea C har information enligt avsnitt 2.2.1

anvénts. Enligt denna information beréknas 40 godstag passera det aktuella omradet per dygn i

framtiden. | detta fall anvands denna framtida prognos som berékningsunderlag f6r att ge
konservativa men méjliga risknivaer.

| berakningarna antogs en vagn farligt gods/tég. Sannoclikheten for olycka med farligt gods
beraknades enligt VTI-metoden (Raddningsverket, 1996} till 2,5*10 per &r.
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Utifran indata, berdkningsgang och antaganden i RIKTSAM, samt om férdelning och fléde av
farligt gods enligt avsnitt 2.2.1 har individrisken férbi planomradet beriknats till den som
presenteras i figur 4 nedan.

1,00E-04 L

1,00E-05 g1
\

1,00E-06 = |ndividrisk jarnvig

~——NEDRE ALARP
1,00E-07 e —
—— OVRE ALARP

1,00E-08

Individrisk (per ar)

1,00E-09

1,00E-10
0 20 40 60 80 100 120 140

Avstand (meter)

Figur 5. Individrisk som funktion av avstindet fran jirnviigen.

Enligt denna bergkning understiger risknivan évre ALARP ett fatal meter fran narmsta ral, vilket
innebar att risknivaerna kan accepteras i kombination med att rimliga riskreducerande atgarder
infors.

3.1.2 Ursparning

Enligt tabell 3 &r sannolikheten for att avstéandet som taget avviker vid en ursparning éverstiger
5 meter endast 4%. | detta fall innebér det inte att det kan uteslutas att ett ursparande tag
kolliderar med befintlig bebyggelse, aven om sannolikheten &r liten. | denna utredning gérs
ingen bedémning av olyckslasten vid en kollision mellan ett ursparande tag och den planerade
bebyooelsen, men enligt analysen sker ingen kollaps av byagnader pa de aktuella avstanden
vid de hastigheter som tag antas framféras i. Ursparning av tag bedéms darfér inte paverka liv
och hélsa hos de manniskor som befinner sig i det planerade parkeringshuset. Darfér bedéms
inga riskreducerande atgarder kravas fér att férhindra ursparning eller reducera
konsekvenserna i det aktuella fallet. Daremot rekommenderas atgarder som kan reducera
egendomsskador i hdndelse av en eventuell ursparning vid det planerade parkeringshuset.
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4 Diskussion

Det korta avstandet mellan planerad bebyggelse och jarnvagen ger upphov till att risknivaerna
kan accepteras for dnskad verksamhet i form av parkeringshus om rimliga riskreducerande
atgarder infors. Eftersom det aktuella omradet inte medger att parkeringshuset flyttas langre
fran sparet kan detta inte anvandas for att uppna lagre risknivaer vid den planerade
bebyggelsen.

Utifrn férdelningen av farligt gods kan lampliga riskreducerande atgarder valjas. Eftersom
fordelningen kan andras i framtiden bér atgarderna inte enbart valjas utifran den fordelning som
anvénts i berékningarna. | den férdelning som anvénts ar tva farligt gods-klasser framtradande,
dels klass 2 (34,3 %) och dels klass 3 (29,9 %). Inom klass 2 utgér brandfarliga och giftiga
gaser de stérsta delarna. For att skydda mot konsekvenserna som dessa farligt gods-klasser
normalt ger upphov till bedéms féljande atgarder vara lampliga:

e For att skydda mot brander som brandfarliga gaser (klass 2.1) och brandfarliga vétskor
(klass 3) ger upphov till ska fasaden som ar riktad mot jarnvagen samt kortsidorna vara
brandklassade i EI30. Fasaden (mot jarnvag samt kortsidor) ska utféras i obrénnbart
material (d.v.s. lagst klass A2-s1,d0). Kortsidorna ska ocksa vara brandklassade och
obrannbara eftersom konsekvensavstanden fér en eventuell brand kan na langs bada
kortsidorna. Detta beror pa byggnadens direkta narhet till jarnvagen. Denna &tgard
bedéms &ven skydda mot konsekvenser som klass 8 (fratande vatskor) ger upphov till.

e For att skydda mot att giftig gas (klass 2.3) paverkar manniskor i byggnaden ska
friskluftsintag vara riktade bort fran jarnvagen, i detta fall mot Jarnvagsallén.

e Entréer ska riktas bort fran jarnvagen. Om huvudentré riktas mot jarnvéagen ska
alternativ vag ut fran byggnaden finnas.

e Utifran statistiken avseende ursparning bedéms sannolikheten for att ett tdg nar den
planerade bebyggelse som liten men inte obefintlig. Konsekvenserna av en ursparning
kan variera beroende pa vilken hastighet ett ursparande tag har, var ett ursparande tag
traffar planerad bebyggelse etc. Eventuell ursparning leder enligt analysen inte till att
byggnader kollapsar. Darfér bedéms liv och halsa hos manniskor hos personer som
vistas i parkeringshuset inte paverkas av en ursparning. Fér att férhindra att ursparande
tag ger upphov till egendomsskador rekommenderas att en mur eller vall som hindrar
ursparade tag uppférs mellan jarnvagen och parkeringshuset.
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5 Slutsats

Utifran genomfdrda berakningar bedéms etablering av parkeringshus inom omradet med
avseende pé risken med transporter av farligt gods majlig, férutsatt att rekommenderade
riskreducerande atgarder tas i beaktande. Riskreducerande atgarder som ska eller bér inféras
ar féljiande {med motivering i avsnitt 4):

s Fasaden ska vara brandklassad i E130. Detta géller fér den fasad som &r riktad mot
jarmvagen samt kortsidorna av huset.

» Fasaden ska utforas i obrannbart material (d.v.s. 1agst klass A2-s1,d0). Detta géller for
den fasad som &r riktad mot jarnvagen samt kortsidorna av huset,

« Friskluftsintag ska vara riktade bort frén jarnvagen, i detta fall mot Jarnvagsallén.

»  Entréer ska riktas bort fran jarnvagen. Om huvudentré riktas mot jarnvéagen ska
alternativ vag ut fran byggnaden finnas.

e For att forhindra att ursparande tag traffar byggnaden rekommenderas att en mur eller
vall som hindrar urspérade tag uppféras mellan jamvagen och parkeringshuset. Detta
ar inget krav men det kan reducera egendomsskador vid en eventuell ursparning.
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a Bilaga 6 - Riskanalys
Nitro Consult Rapportnummer. 1425 6798 R 02
Datum: 2015-01-09

Handlsggare: Tomas Gustafsson

TS R e o i PN e N e R | T Lo A [ e o o i

1. Uppdrag

Nitro Consult har fatt i uppdrag att i utredningsskede utféra riskanalys avseende
forvaltandet av planerat parkeringshus vid Umea C, Umed, Umed kommun,
genom att belysa risker férknippade med planerad byggnad och dess nérhet till
befintlig jarnvag.

1.1. Uppdragsgivare

Sweco Civil AB, Magnus Nilsson

1.2. Underlag

¢ Platsbesok, bland annat 2014-11-13 och 2014-12-22

¢ Information fran Sweco Civil AB, Magnus Nilsson

» Muntliga uppgifter vid méte med Trafikverket och Sweco Civil AB, 2014-12-22

* Ritningsmaterial tillhandahéallna av Sweco Civil AB (bland annat Férslag
spdrldgen och Oversikt Parkeringshus Umead C)

» Av Nitro Consult tidigare utférda arbeten i omradet

* PM — Placering av parkeringshus, Trafikverket, 2014-12-12, uppréttad av
Sweco Civil AB, (Granskningshandling)

+ Liamnade synpunkter till PM — Placering av parkeringshus, Trafikverket
¢ BVF1586.20, Krav pd fritt utrymme utmed banan, foreskrift, Trafikverket

» BVF 1921, Elsdkerhetsforeskrifter for arbete pa eller nédra kontaktlednings-
och tdgvdrmeanliggningar, foreskrift, Trafikverket, 2010

» BVS 543.10001 “Tillimpningar av Elsiikerhetsverkets foreskrifter ELSAK-FS
2008:1”, Trafikverket

o ELSAK-FS 2008:1, Elsiikerhetsverket, 2008

e Rdd och skyddsanvisningar — For dig som ska arbeta inom Trafikverkets
sparomrade, Trafikverket, 2011

2. Forutsattningar

2.1. Omradesbeskrivning

I nuliget anvinds omradet som parkeringsplats i markplan, utomhus. Omrédet
anvands dven av verksamhetsutévare Umed Energi AB samt Umed Vatten och
Avfall AB som har en transformatorstation respektive dagvattenpumpstation
inom omradet.
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Soder om omrédet ligger en trafikerad gata, Jarnvigsallén, och sbder om denna
gata bebyggelse med bostader och verksamhetsutévare.

Vister om planerat parkeringshus ligger Umea Centralstation med tillhérande
perronger etc.

Oster om planerat parkeringshus ligger en trafikerad gata, Ostra Kyrkogatan,
med tillhérande gang- och cykelport.

Norr om planerat parkeringshus ligger sparomrade, och norr om detta ett omrade
med bland annat byggnad for lokstallar, nu anvént som kulturhus.

Bild 1, 2 och 3: Omrade for planerat parkeringshus vid Umeéa C

2.2. Planerade arbeten

INAB (bolag #gt av Umed kommun) planerar att uppfora ett parkeringshus pa
markyta mellan befintlig jarnvig och Jarnvégsallén. Byggnad skall forvaltas av
INAB. Projektering av arbetet i detta utredningsskede utfors av Sweco Civil AB.

Parkeringshus ar planerat att omfatta fyra till fem véningar med plats for ca. 300
parkeringsplatser.

I anslutning Lill parkeringshus planeras éven en stodmur eller motsvarande typ
av konstruktion parallellt med sparomrade.

Trafikverket planerar en framtida ut6kning av sparomradet, till att omfatta
ytterligare ett spar soder om befintligt spdromrade, det vill sédga parallellt med
och i anslutning till planerat parkeringshus.

2.3. Riktlinjer, bestimmelser

Styrande for hur byggnad skall placeras i forhéllande till befintlig jarnvag ar
forutom tekniska forutsattningar aven gallande riktlinjer och bestaimmelser.
Specifika regler fér hur nira en byggnad far sta befintlig jirnvig saknas
visserligen, men féljande rekommendationer, riktlinjer och bestimmelser finns
dock, gillande reglering av byggnads nérhet till jarnvag samt i vilken utstrickning
riskanalys behéver utforas:

e Trafikverket (Umed) har i detta fall uttryckt krav om att en riskanalys
skall utforas i samband med utredning av Parkeringshus vid Umea C.

4 (16)

Nitro Consult AB Aktorgrand 16, 903 64 Umed Tel 090-13 28 40 Org nr 556131-5770
umea@nitroconsult.se nitroconsult.se



Q2

- Bilaga 6 - Riskanalys

“—JV““ Nitro Consulit Rapportnummer: 1425 6798 R 02
Datum: 2015-01-09

Handl&ggare: Tomas Gustafsson

¢ Trafikverket har som generella ofta uttryckta krav eller
rekommendationer att risksituationen skall bedémas vid exploatering dir
byggnad planeras att uppforas pa ett avstind av 50-100 meter fran
jarnvig — alternativt vid motsvarande nyetablering av jarnvig .

¢ Riddningsverket rekommenderar restriktioner gillande bebyggelse i
nérhet av jarnvig, for att ge utrymme for raddningsinsatser.

* Gillande elsikerhetsbestimmelser anger avstand fran byggnader till
elledningar (luft). Det horisontella avstidndet mellan kontaktledning och
byggnad eller byggnadsdel skall vara minst fem meter (information frin
PM — Placering av parkeringshus, Trafikverket, 2014-12-12, upprittad av
Sweco, med hinvisning till ELSAK-FS 2008:1).

2.4. Riskbeddémningens syfte

Riskbedomningens syfte ar huvudsakligen att belysa de risker som &r forknippade
med planerad byggnads nérhet till jarnvag. Riskbedomningen gérs primart med
avseende pa sidkerhet for manniskor.

2.5. Avgréansningar

Riskanalysen avgrinsas till att enbart omfatta risker forknippade med planerad
byggnads narhet till jarnvéag och jarnvigstrafik, och utifran de krav,
bestaimmelser och rekommendationer som finns géllande byggnads placering i
narhet av jarnvag,.

Riskanalysen beaktar béde situation i nulaget vad géller befintliga spar inom
omradet och eventuell anlédggning av ytterligare spér, parallellt med och mellan
befintligt ndrmaste spér och planerat parkeringshus.

Riskanalys inkluderar ej de arheten som planeras gillande breddning av
jarnvégsbro och tillhérande géng- och cykelport vid Ostra Kyrkogatan till f6ljd av
planerad utékning av spar. Dessa arbeten exkluderas di de till skillnad fran
planerat parkeringshus inte i samma omfattning inkréktar pé det fria rummet
utmed jarnvag.

Eventuell annan péverkan, till exempel pé trafik utmed befintliga gator och vigar
i omradet, beaktas ej.

Riskanalysen har primért fokus pa risk fér skador p4 minniskor, snarare #n risk
for driftstorningar, risk for ekonomisk skada pa egendom och liknande.

Risker forknippade med planerade markarbeten och dess paverkan pa befintlig

bebyggelse och anldggningar redovisas i en separat rapport (1425 6797 R
o1Parkeringshus Umed C — Bilaga 5 — Riskanalys i utredningsskede).
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3. Metodik for riskbedémning

Riskbedémningen har strukturerats med stid utifrén vedertagna metoder som
till exempel FMECA!, HAZOP2 och Raddningsverkets (MSB) syn pa
riskhanteringsprocessens.

Delprocesser som riskinventering och dversyn av riskreducerande atgarder har
utover inventering vid platsbesok utforts med metoder som brainstorming och
checklistor som hjilp, samt med jamforelser till tidigare utférda liknande
arbeten.

Beddmningsunderlag skall snarare ses som kvalitativa dn kvantitativa.

Metoder har anpassats sa att det priméra arbetet i detta fall fokuserats pé
inventering av risker snarare an pa vardering av risker, samt pa en 6versikt av
moijliga riskreducerande atgérder, det vill sdga synpunkter att beakta i en
eventuell fortsatt projektering av parkeringshuset.

Forutsittningar:
Uppdrag
Avgransningar
Krav, bestimmelser

,

Riskinventering

!

Riskkarakterisering
Piverkande faktorer fir
sannolikhet
Paverkande faktorer for
konsekvens

v

Riskklassificering

'

Riskreducerande atgirder

Risk-
kommunikation
Uppfdljning

Figur 1 - Modell for riskanalysprocess

1 Failure modes, effects, and criticality analysis
2 Hazard and operability study
3 Redovisad i t.ex. Handbok for riskanalys, Goran Davidsson, Réddningsverket, 2003
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4. Riskinventering

4.1. Beroérda parter — riskobjekt och skyddsobjekt

Riskinventeringen borjar med identifiering av riskobjekt och skyddsobjekt, det
vill siiga vad som orsakar riskerna och vad som skall skyddas.

4.1.1. Riskobjekt

Riskobjekt begriinsas i ett forsta steg till att omfatta trafik pa jarnviag, bendmnd
spartrafik. Det gar visserligen att resonera att det planerade parkeringshuset skall
ses som riskobjekt. Det ar dock i detta fall kombinationen parkeringshus och
spartrafik som utgor en risk, och da det ar spartrafiken som kan orsaka olyckor,
till exempel genom ursparning, ses denna som det riskobjekt som skall studeras
vidare.
41.2. Skyddsobjekt
Skyddsobjekt ar primért de manniskor som utsitts for risk. I detta fall har de
identifierats till huvudsakligen
* Resande och personal pa tag
¢ Anviandare av parkeringshus
» Uppsotkande ménniskor (det vill siga ménniskor som frivilligt eller
ofrivilligt befinner sig pa eller i nérheten av spiromradet, till exempel
lekande ungdomar i parkeringshus, méanniskor som fallit ned pa spér,
etc.)

4.2. Faroidentifiering - inventering av o6nskade hdndelser

En inventering av oonskade handelser ar utford for att kunna belysa de risker
som foreligger med ovan namnda riskobjekt och skyddsobjekt vid ett eventuellt
uppforande av ett parkeringshus. Inventeringen ar presenterad i tabell 1.

Inventerade risker kan foretridesvis harledas till risker forknippade med
ursparning (inklusive till exempel pakorning av elledningsstolpe, utsiapp av
farligt gods, etc.), samt till risker forknippade med personer inom sparomradet.

Tabell 1 — Inventering av oonskade hindelser

0 Berorda parter - ddsobjek
Ofmskad Madjliga foljder av hiindelser Erode parEr-Seniona e
hiindelse

e Utslipp av farligt gods * Resande och personal pi tig
; o  Pikorning av byggnad * Anvindare av parkeringshus
1 = ;
T oung e  Pikorning av elledning ¢ (ev.uppsotkande méanniskor)
e Brand, rékutveckling
RET TS
Person inom » Pakorning av person = -
sparomradet s  Objekt pa spar »— Resalide oth porsoual 3 B (0
P R objekt pé spér)

Utdver de i tabell 1 presenterade oonskade handelserna finns dven andra majliga,
som av olika anledningar inte inventeras djupare i analysen., till exempel:
e Paverkan pa radande bullersituation; férandring i jamforelse med
radande situation vad giller paverkan pa ménniskor bedoms dock som
liten.
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Kommentar

Planbestdimmelse reglerar att fasaden mot jirnvigen ska utforas i obrénnbart material.
Det ér oldmpligt att i bestimmelsen hanvisa till en specifik standard eller kiassning d4
den kan komma att forédndras under planens livstid. Beskrivningen kompletteras si att
det framgér dir. Den del av fasaden, dvs dven de delar av kortsidorna som vetter mot
spéret, omfattas av planbestdmmelsen. Det forhallandet fortydligas ocksa i planbeskriv-
ningen.

Umea Energi

Inget att erinra mot planforslaget.

VAKIN

Ingen hiinsyn verkar ha tagits till avvattningen (dagvatten) frin fastighet Umeé 3:1 som
gar 6ver Umed 2:1. I Umevas samradsyttrande (2015-10-19) papekades det att den dag-
vattenservis som ligger i forldngningen av Vistra Kyrkogatan, som ansluter del av fas-
tigheten Umed 3:1 till det allménna dagvattenledningsniitet, méste sikras med u-
omrdde. Alternativt fir exploatoren/fastighetsigarna bekosta en omliggning med bibe-
hdllen funktion som méjliggor uppforande av parkeringshuset enligt plan. Forslag till
omlédggning och utférande ska godkénnas av Vakin (f.d. Umeva).

I Svrigt inga ytterligare synpunkter.

Kommentar

Den del av dagvattenledningsnitet som hanterar dagvatten vid Jamvigsallén ligger
inom allmén plats/gdngvig. Den dagvattenservis som ansluter till fastigheten Ume3 3:1
berdrs av bygget av p-huset och hanteras i samband med projektering och byggnad av p-
huset.

INAB

I tidigare samréd anség vi att da foreslagen gemensamhetsanliggning (trafik och plane-

ring s. 12) skulle utg cftersom da gillande forslag var att INAB skulle dga hela omra-

det OK-statlonshuset I och med dgarens &ndrade beslut att UPAB skulle iga P-huset
“med mark™ bér gemensambhetsanliggning bildas.

INAB har dérutéver inget att tillfora utan tillstyrker forslaget i sin helhet.

Kommentar

I planbeskrivningen under tekniska fragor, trafik och parkering, beskrivs att en gemen- _
samhetsanlidggning kan inrittas.

SAMMANFATTNING
Efter granskning har planforslaget justerats och kompletterats pa foljande punkter;

» Planbeskrivningen dndras si att det framgr att minsta sikerhetsavstand frin
spdrmitt skall vara sex meter.

 Skrivningen kring bestdimmelse ang. stérre Sppningar samt ledande materi-
al/metall de tre nedersta metrarna frin rélsgverkant fortydligas i planbeskriv-

ningen.
Umea kommun Detaljplan
Postadress: 901 84 Umed Telefon: 090-16 13 61
Besdksadress: Skolgatan 31A Fax:
Telefon: 090-16 10 00 {vixel) Mejladress: detaljplanering@umea.se

Webbplats: www.umea.se/kommun Webbplats: www.umea.sefdetaljplanering
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e Planbeskrivningen kompletteras ocksa vad giller beskrivning av hantering av
snd och is.
Planbeskrivningen fortydligas nir det géller in-och utfarten.
Plankartan kompletteras med utfartsforbud.
Texten i MKB:n justeras i enlighet med gator och parkers yttrande.
Planbeskrivningen kompletteras med hinvisning till att fasaden mot jarnvégssi-
dan ska vara brandklassad i EI30 och att den bestimmelsen géller d&ven den del
av kortsidorna som vetter mot sparet.

¢ & & @

Kontoret foreslar att planhandlingarna revideras enligt ovan och att byggnadsnimnden
foreslds anta den reviderade detaljplanen,

Kvarstaende synpunkter
Inga kvarstdende synpunkter.

Detaljplan, Umed kommun april 2016

Magdalena Blomquist

3 .
Planchef Stadsarkitek

Umeé kommun Detaljplan

Postadress: 901 84 Umea Telefon: 090-16 13 61

Besoksadress: Skolgatan 31A Fax: ) _

Telefon: 090-16 10 00 {vixel) Mejladress: detaljplanering@umea.se
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