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PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omr3den med nedanstdende befeckningar.
Dar beteckning saknas galler bestammelsen inom hela planomradet.
Endast angiven anvandning och utformning ar fillaten.

GRANSBETECKNINGAR

e« e Anvandningsgrans
——-—— Egenskapsgréns

ANVANDNING AV ALLMAN PLATS

GENOMFART| Genomfartstrafik

ANVANDNING AV KVARTERSMARK

Industri
Jarnvag

Upplag

BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE

u Marken skall vara tillganglig for allmanna under jordiska
ledningar
yA Marken skall vara tillganglig for allman kortrafik

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

- Genomforandetiden utgdr vid drskiftet narmast tio ar efter laga kraft
- Kommunen &r inte huvudman for allman plats

- Strandskydd upphadvs inom planomradet
ANTAGANDEHANDLING

Till planen hor:

- plankarta med bestammelser
- planbeskrivning

- genomforandebeskrivning

- mil jokonsekvensbeskrivning

Linje 3 meter utanfor planomrddetfs grans

BESLUT

Antagen BN 2011-09-28
Laga kraft 2011-10-26
Vidimeras i‘fii’]e"f Ssdacumayh

.....

HOLMSUND

Del 1

Planchef

HOLMSUND $:47

GRUNDKARTA TILL DETALJPLAN
Uppriittad  2010-11-08 LAN 10-302
Reviderad 2011-03-16

Lantmiitori SHBK

Métning : AKR
Kartkonstruktion : AKR

Kartatandard enligt HMK
= Innehal) Mindre bety full infe har utelimnat:
L3 : Skalan for pri rtan Hir 1:2 000 {byar)
: Visst p Kartinnehail Br ach
aktuallt vid p4 kartan angiven tidpunkt

Koordinatsystem i plan och héjd : Sweref 99 20 15 resp RH 2000
Héjdinformation: Hojdkurvor med 1 meters ekvidistans
Ursprung : Digital priméirkarta
Flygfotografering 4r: 1989 och -04 pa 800 och 600 meters hijd
d isas of pd tan
och planb redovisas ej pd g
for sp

ur P
Upphovsritt : Umed kommun

OVERSIKTSKARTA

Detaljplan for del av fastigheten
Holmsund 2:65 m fl (utbyggnad av

jarnvag och vag vid Umed uthamn) inom Holmsund
i Umed kommun, Vasterbottens lan

,\ 0 MUN, Detal jplanering juni 2011
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Benny/Sandberg 7
Planingen jor
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GRUNDKARTA TILL DETALJPLAN
Upprittad 2010-11-08 LAN 10-302

Reviderad 20110316

Lantmiiteri SHBK

Mitning : AKR

Kartkonstruktion : AKR

Kartstandard enligt HMK

i s Mindre betydelssfull inf lon har uteld
- Liigesnoggrannhat : Skalan fr primiirkartan &r 1:2 000 (byar)

: Visst p innehall &r och
aktuellt vid pa kartan angiven tidpunkt

Koordinatsystem i plan och hijd : Swerof 99 20 15 resp RH 2000
Hajdinformation: Héjdkurvor med 1 meters ekvidistans
Ursprung : Digital primiirkarta

Flygfotografering 4r: 1989 och -84 pa 800 och 600 meters héjd
Underj ' ing: di Bjpa

P c: och pl ] ol ejpagr

Godkiind ur sekratessynpunid fr spridning

Upphovsritt : Umea kommun
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OVERSIKTSKARTA

PLANBESTAMMELSER

Féljande gdller inom omr&den med nedanst&ende beteckningar.
Dar beteckning saknas galler bestammelsen inom hela planomrddet.
Endast angiven anvandning och utformning ar till&ten.

GRANSBETECKNINGAR

o s+ Linje 3 meter utanfor planomréadets grans
e == Anvandningsgrans

——— Egenskapsgrans

ANVANDNING AV ALLMAN PLATS
Genomfartstrafik

ANVANDNING AV KVARTERSMARK
i Industri
Jarnvag
1 Upplag
BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE
u Marken skall vara tillganglig for allménna under jordiska
ledningar :
Z Marken skall vara fillganglig for allman kortrafik
B ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
- Strandskydd upph&vs inom planomradet
- Genomfarandetiden utgar vid arskiftet nirmast tio &r efter laga kraft
_______ - Kommunen &r inte huvudman for allman plats
ANTAGANDEHANDLING BESLUT
Till planen hor: Antagen BN 2011-09-28
- plankarta med bestammelser Laga kraft  2011-10-26
- planbeskrivning Vidimeras fbx®€.¥ Sedecmaits
_____ - genomfdrandebeskrivning
S A - mil jokonsekvensbeskrivning
Del 2
Detaljplan for del av fastigheten

- T Holmsund 2:65 m fl (utbyggnad av
jarnvag och vdg vid Umed uthamn) inom Holmsund
i Umed kommun, V3sterbottens l3n

UMEA KOMMUN, Detal jplanering juni 2011
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Benny!S
Planingenjor
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U omoE A | | 1(1)
e ' ) Diarienummer: PLA 10-53
Lagakraftbevis Datum: 2011-10-31

Handliggare:  Benny Sandberg |

KOMMURN

Detaljplan for del av fastigheten HOLMSUND 2:65 m.fl.
inom Holmsund i Umea kommun, Vasterbottens lan

Planen &r antagen av Byggnadsndmnden 2011-09-28, § 171. Beslutet 4r inte
Overklagat hos Lansstyrelsen.

Beslutet har vunnit laga kraft, d v s giltigt fran och med 2011-10-26.

UMEA KOMMUN
Detaljplanering

f%w SGharmade

Inger S6dermark

Kopia till:

- Soékanden V'

- Lénsstyrelsen, samhillsplanering v

- Umeé kommun, Stadsledningskontoret ~
- Umed kommun, Geografisk information v
- Umed kommun, Bygglov +

- Umed kommun, Fastighetsbildning v

111031051402587.doc

2L80K-P11/42

Umed Kommun Kundtjiinst Plan och bygg
Detaliplanering Besksadress  Skolgatan 31A, 3"
Postadress 901 84 UMEA Tel 090-16 13 61

Tel viixel 090-16 1060 " Fax 090-16 13 68 Webbadress  www.uinen.se ‘
E-post dealiplanering@umense _ Org nummer  212000-2627 b\)




Umea Kommun
Rvonnadsnimnden
- Besiut 1)
20” r ‘3 Dawm :'irendebetecknmg
(0-§% 2011-10-06 404-6405-2011
Linsstyrelsen = * Arkivbeteckning
Visterbotten
Umed kommun
Detaljplanering

901 84 UMEA

Provning av beslut att anta detaljplan for fastigheten HOLMSUND

2:65 m.fl. inom Holmsund i Umea kommun, Viisterbottens lédn
PLA 10-53

Beslut

Linsstyrelsen beslutar att inte prova kommunens beslut att anta detaljplan
for fastigheten Holmsund m.fl. 1 Holmsund. Beslutet fattas med stéd av 11
kap 10 § PBL.

Redogorelse for drendet

Bvggnadsnimnden har den 28 september 2011, § 171, antagit rubricerad
detaljplan. Lansstyrelsen finner ingen anledning att préva kommunens anta-

gandebeslut med hinvisning till de éverprovningsgrundande aspekternai 11
kap 10 § PBIL..

Enligt 13 kap 4 § PBL fér detta beslut inte 6verklagas.

(3

Enhetschef Birgitta Norberg
Bitr. ldnsarkitekt

Lansstyrelsen Visterbotten samhillsutveckling Tel vx, 090-1070 00 Fax 090-1071 G0 http://www.lansstyrelsen.se/Vasterbotten ‘
901 86 UMEA Storgatan 71 B Dirckttel. 090-107252  Direktfax birgitta. norberg @lansstyrelsen.se A{
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UMEA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL -
Beslutsdatum Vart diarienummer
Byggnadsnamnden 2011-09-28 PLA 10-53
Sid 1 (2)
BN § 171

Detaljplan for del av fastigheten HOLMSUND 2:65 m.fl. inom Holmsund
i Umea kommun, Visterbottens ldn

Forarbetet i detta drende finns i utlatande daterat 2011-09-28, bilaga.
Handlaggare dr Benny Sandgfemé%

BESLUT

Byggnadsnimnden antar detaljplanen samt upphiver strandskyddet inom
planomradet.

BESKRIVNING AV ARENDET
Syftet med detaljplanen &r att skapa planmissig forutsittning for att genomfora

utbyggnad av ett nytt jirnvigsspér och del av en ny vig E 12 vid Umed uthamn i
Holmsund.

Detaljplanen har upprittats av Umea kommun, Detaljplanering i juni 2011.

Samrad/Utstilining
Lansstyrelsen, lantméiterimyndigheten, berdrda sakagare, kommunala och statliga
instanser har haft mojlighet att framfora synpunkter pa forslaget.

Av de synpunkter som har inkommit under samradstiden har ett sdrskilt utlitande
uppréttats av Umea kommun, Detaljplanering. Av utlatandet framgér att inga
kvarstdende synpunkter ur plansynpunkt finns.

Umeé kommun, Detaljplanering gor bedémningen att ndgon ylterligare
handldggning av plandrendet inte fordras.

Kvarstaende synpunkter
Inga kvarstdende synpunkter finns.

Antagandehandlingarna ar

Utlatande daterad september 2011

Plankarta med planbestdimmelser daterad juni 2011
Planbeskrivning daterad juni 2011
Samradsredogorelse daterad juni 2011

Justerare: BN § 171 Holmsund 2_65 mufl.
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UMEA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL
Beslutsdatum Vart diarienummer
Byggnadsnamnden 2011-09-28 PLA 10-53
' Sid 2 (2)

BN § 171

Beslutet kan éverklagas

Hur man dverklagar, se bilaga Underréttelse.

Protokoll sant till ‘ -

v Liansstyrelsen
~— Sak&gare m fl.
Umed kommun, Bygglov
Umed kommun, Fastighetsbildning
Jusicrare: 8N § 171 Holmsund 2_63 nu.1l.
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[ TR B Y
" SAMMANTRADESPROTOKOLL
(/ P BYGGNADSNAMNDEN
\n) Sammantradesdatum
KOMMUN 2011-09-28
Plats och tid Byggnadsnamndens sammantradesrum, ki. 10.00-15.35, Lunch kl. 12.30-13.30
Ajournering k!. 14.30-15.00
Ajournering ki. 15.15-15.20 § 183
Besliutande Asa Ogren (S), orditrande, tjanstgor §§ 153-177
Ulrik Berg, (M) vice ordftrande,
Orjan Mikaelsson, (V) 2:e vice ordférande, tjanstgér §§ 163-177 och 183-192
Patrick Nygren (S)
Karin Svedlert (3)
Ingemar Jangvad (S), justerare §§ 178-192
Mona Westman (S), tjanstgor §§ 153-177
Peder Westerberg (FP), tjanstgor §§ 153-177
Eric Bergner (C)
Veronica Kerr (KD),
Alireza Mosahafi (MP)
Ersattare Emma Nilsson (8), tjanstgtr §§ 178-192

Ovriga deltagande

Utses att justera

Justeringens plats

).
Bernt Lundstrém (S}, tjanstgér §§ 178-192
Ola Borgstrém (S}

Mattias Sehistedt (V), tjanstgor §§ 178-182
Lennart Sandstrom (FP), tjanstgdr §§ 178-192
Lennart Persson (C)

Rabih Ballout (KD

Peter Eriksson (MP)

Olle Forsgren, stadsarkitekt Hakan Sjogren, ekonomichef

Maria Blomgvist, bygglovschef Torbjorn Forsgren, kompetensledare
Tomas Stromberg, planchef Inger Sodermark, Kartingenjor

Niklas Forsgren, informator Anders Lidman, matningsingenjor
Margaretha Alfredsson, forvaltningschef  Daniel Janonius Ldwgren, lantmétare
Maria Lindman, byggnadsinspektor Britta Nordbrandt-Nilsson, chef bostads-
Ulrika Sundin-Bennedahl, fastighets- anpassning

och miljgjurist
Ulrik Berg och Ingemar Jangvad

Umea kommun Bygg!ov 2011-10-03

och tid ,
/LUJJ —\J e fd \/ Paragrafer 153-192
Underskrifier  Sekretesare H%nnele aakkmen /{___ / I
Ba Ogron. [ HA b2 7
St Aka Ogrengs/153-177"| Uik Berg §§ 178-198
/ ; - f /A /
(Y \"“ L\,}\“\ u"_\ B B eta =
Justerara Ulrik Berg §§ 153- 1/ 'f Inge : ar Jangv 4,85 178-192
BEVIS
Justeringen har tillkénnagivits genom anslag
Organ Byggnadsnamnden
Sammantradesdatum 2011-09-28
Datum fér anslags 2011-10-04 Datum fér ansiags  2011-10-25

uppsatiande

Férvaringsplats fér
protokollet

Underskrift

nediagande
Umed kommun Bygglov

Hannele Hakklnen
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Diarienummer: PLA 10-53

Antagandehandling ' o,
Utlatande Datum: 2011-09-28

Normalt planfsrfarande Handldggare:  Benny Sandberg

KOMMUON

Detaljplan f6r del av fastigheten Holmsund 2:65 m fl
inom Holmsund i Umea kommun, Vasterbottens 1an

Ett forslag till detaljplan for del av fastigheten HOLMSUND 2:65 m fl har
upprittats av Umea kommun, Detaljplanering under juni 2011. Syftet med
detaljplanen &r att skapa planméssig forutsittning for att genomfora utbygg-
nad av ett nytt jarnvigsspar och del av en ny vig E 12 vid Umea uthamn i
Holmsund.

Samrad och utstillning

Planen handldggs med s.k. normalt planférfarande och har varit foremal for
samrad under tiden 5 — 31 maj 2011 samt utstdllning under tiden 6 juli - 24
augusti 2011. Sakigare, statliga och kommunala instanser, féreningar m.fl.
har getts mojlighet att limna synpunkter pa forslaget. Ett offentligt samrads-
och informationsméte har d4gt rum den 18 maj 2011. Féljande skriftliga syn-
punkter har inkommit under utstéllningen.

Léinsstyrelsen
Har inkommit med ett yttrande enligt nedan. (hela yttrandet)

Allmént

Syftet med detaljplanen &r att skapa planméssiga forutsittningar for att ge-
nomfora utbyggnad av ett nytt jamvigsspér och del av ny vig E 12 vid
Umea hamn i Holmsund.

Overprévningsgrunder enligt 11 kap PBL

Lénsstyrelsen har ingen erinran. Ett genomforande av detaljplanen mojlig-
gor en positiv utveckling av riksintressena for kommunikationer. Av miljoé-
konsekvensbeskrivningen framgar att riksintresset for yrkesfiske inte paver-
kas negativt. Projektet forbittrar sikerheten i hamnen. Paverkan pé hélsa
och milj6 samt miljékvalitetsnormer bedéms inte heller bli s omfattande
om saneringsplanerna foljs.

Trafikverket

vidhaller tidigare limnade synpunkter och forutsétter att atgarder for att
forhindra spérspring mellan de tva fotbollsplanerna genomfors, samt atgér-
der for att minska risken att bollar hamnar pd jarnvigsanldggningen.

Kommentarer: Dessa synpunkter har behandlats och kommenterats i de-
taljplanens samradsredogorelse.

110908125626638.doc

Umed Kommun Kundtjéinst Plan och bygg

Detaljplanering Bestksadress  Skolgatan 31A, ™"

Postadress 501 84 UMEA Tel 090-16 13 61

Tel viixel 090-16 10 00 Fax 090-16 13 68 Webbadress www.umea.se
E-post detaljplanering@umea.se  E-post lanob umea.se Org nummer  212000-2627
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2 (3)
Antagandehandling : Diarienummer:  PLA 10-53
Utlatande Datum: 2011-09-28

Normalt planforfarande

Miljé- och hiilsokyddsnimnden har 2011-08-25 beslutat att tillstyrka
forslaget till detaljplan .

Viisterbottens museum

Strickningen av det nya jarnvégssparet och ombyggnaden av vig E12.
kommer inte att inkrékta pa bebyggelse, fornldmningar eller andra kultur-
miljoer av stort intresse.

Fotbollsplanen Kamratvallen, hemmaplan for IFK-Holmsund sedan 1926,
ligger inom forstudieomradet. Kamratvallen pdminner om att foreningslivet
i Holmsund varit rikt och att detta ar karaktiristiskt for industrisamhéllen
som bland annat blev grogrund for folklig idrottsverksamhet, vilket i hog
grad giller for Sandvik- Holmsund. Holmsund &r ett av manga svenska
brukssamhéllen som har fostrat framtrddande fotbollslag. Véar forhoppning
dr att Kamratvallen inte kommer att padverkas mer &n nddvéndigt av den nya
végstrickningen och jarnvigen.

Kommentar: Kamratvallen blir kvar och kan forses med hogt bollstingsel
- om s erfordras. Stor hdnsyn ska tas till Kamratvallen och dess omgivning.
Detaljutformning regleras inte i detaljplanen.

Umea Energi  har ingen erinran mot planforslaget

Umeé Vatten och Avfall AB (UMEVA)

Planerad jirnvig kommer att korsa ett flertal va-ledningar i nirheten av fore
detta avloppsreningsverket i Holmsund.. Alla nddvéndiga forstirkningsat-
girder och eventuella omldggningar bekostas av byggherren. Det dr mycket
viktigt att i god tid kontrollera vilka konflikter som kan uppstd mellan jamn-
végen och befintliga va-anliggningar. Vissa viktiga huvudledningar ér av
betydande dimensioner, varfor eventuella dtgirder kan bli omfattande, vilket
medfor att alla tinkbara altemnativ ska undersokas.

Kommentarer: Ett antal u-omrdden finns avsatta i planforslaget. I ovrigt
regleras dessa fragor inte i detaljplanen.

Statoil

Svenska Statoil AB har inget att erinra. Vi forutsitter att anslutningsvigarna
till den nya leden fran depdomridet &r tillrickligt dimensionerade for den
omfattande trafik av tankbilar som ska ansluta till den nya leden.

Kommentar: Dessa fragor behandlas inte i detaljplanen.

110908125626638 .doc

Umed Kommun Kundtjiinst Plan och bygg

Detaljplanering Bestksadress  Skolgatan 31A, ™

Postadress 901 84 UMEA Tel 090-16 13 61

Tel viixel 050-16 10 00 Fax 090-16 13 68 Webbadress  www.umea se

E-post detaliplanering@umea.sce E-post lanob nmea.se Org nummer  212000-2627
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ﬁgzgagdehandling Diarienummer:  PLA 10-53
ande ‘ : 2011-09-28
Normalt planférfarande Datum
SAMMANFATTNING
I utstillningsskedet inkomna synpunkter foranleder ingen dndring av detalj-
planen. Umed kommun Detaljplanering foreslar att byggnadsndmnden antar
detaljplanen.
Kvarstaende synpunkter
Inga kvarstidende synpunkter finns
UMEA KOMMUN  september 2011
etaljplanefing
ralll 7 (/
0 w : ":'.‘ Benny:éandberg
Planchef Planingenjor
110908125626638.doc
Umed Kommun Kundtjiinst Plan och bygg
Detaljplanering Bestksadress  Skolgatan 31A, ™
Postadress 901 84 UMEA Tel 090-16 13 61
Tel viixel Q90-16 1000 Fax | 090-16 13 68 Webbadress  www.umea.se

E-post detaliplanering@umea.se  E-post lanob umea.se Org nummer  212000-2627
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ANTAGANDEHANDLING 1(3)
Daor PLA 10-53

PLANBESKRIVNING

Detaljplan for del av fastigheten Holmsund 2:65 m fl (utbyggnad av jirn-
vig och europaviig vid Umea uthamn) inom Holmsund i Umeid kommun

HANDLINGAR

Detaljplanen .besté’lr av plankarta med bestimmelser, planbeskrivning, genomfo-
randebeskrivning och miljékonsekvensbeskrivning.

PLANENS SYFTE

Detaljplanens syfte &r att skapa planmissig forutsittning for att genomfora ut-
byggnad av ett nytt jarnvigsspar och del av ny vig E12 vid Umed uthamn i
Holmsund. I detta infrastrukturprojekt ingar ocksa utbyggnad av vig E12, med
stdd av vigarbetsplan i Trafikverkets regi. Avsikten &r att &stadkomma effektiv
samordning av transportslag vid Umea hamn.

PLANDATA

Planomrédet dr beliget vid Umea uthamn i Holmsund cirka 20 km séder om
Umeé centrum. Planomradet omfattar en cirka 2,5 km ling smal korridor med
en areal av cirka atta hektar. Berdrda markégare ar forutom Umed Hamn,
Umea kommun och SCA dven ett antal foretag inom hamnomrédet.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplanen for Ume4 kommun antagen av kommunfullméktige ar 1998
giller for omradet. Detaljplanefdrslaget berdr f6ljande stadsplaner/detaljplaner:
dnr PLA A1/20 laga kraft 4r 1963, dnr PLA 233C laga kraft &r 1974 och dnr
PLA95/8 laga kraft ar 1995.

Med Botniabanan och den nybyggda godsbangarden i Ume& kommer Umeds
roll som logistiskt nav att starkas markant och 6ka konkurrenskraften fér gods-
transporter till/fran norra Sverige. Umed kommun utvecklar nu verksamheten
kring godsbangérden och Nordic Logistic Center (NLC) for att tillvarata de
mdjligheter som Botniabanan skapar. For att investeringarna ska kunna nyttjas
optimalt krévs en vil fungerande hamn som &r dimensionerad f6r kommande
behov. Umed hamns lige vid Botniabanan kommer ytterligare att stirka moj-
ligheterna till intermodala 16sningar vig — jirnvig — sjéfart. Aven Vasaregion-
en i Finland fér en stark koppling till Botniabanestradket genom firjeforbindel-
sen over Kvarken.

En forstudie for projektet, som innebdr ny strickning av vig E12 och jimvig i
Umed hamnn, har utforts av Umea kommun och Trafikverket gemensamt. For-
studien har nu varit pd samrid under november 2010.

Plan. Holmsund 2.65.doc

11-03-16 10.28
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ANTAGANDEHANDLING 2(3) 3
PLANBESKRIVNING Dnr PLA !

Miljékonsekvenser
En behovsbedomning enligt Plan- och bygglagen och MKB-f6rordningen har
gjorts av Umed kommun Detaljplanering,.

Beslut

Planen innebir betydande miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivning enligt
Miljébalken 6 kap 11,12 §§ ska darfor upprittats. Beslutet har offentliggjorts
pa kommunens anslagstavla 6 — 27 april 2011. Linsstyrelsen har 2011-04-01
tagit del av beslutet och delar kommunens bedémning att planen kan anses
medfora betydande miljopaverkan.

Linsstyrelsen anfor 1 yttrande 2011-04-01 att man gjort andra beddmningar dn
kommunen av vissa aspekter. I en tidigare behovsbedémning (15 mars 2011)
fanns vissa felaktigheter. Dessa rorde frimst att vattenforekomst kan {3 forsdm-
rad miljdstatus och risk finns att MKN kan dvertrddas. Detta &r nu tillréttalagt i
gillande behovsbedomning daterad 2011-04-04.

Arbete med att uppritta erforderlig miljokonsekvensbeskrivning pdgar av WSP
Den behandlar hela infrastukturprojektet (vdg och jarnvig). Relevanta delar av
MKB:n utgédr plan-MKB for detaljplanen.

Behovsbeddémningen anger 1 huvudsak foljande betydande paverkansfaktorer:
péverkan pa mark och vatten, rekreationsomrade, naturomrade, landskapsbil-
den och bullerfragor.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Allmént

Umea kommun och Trafikverket har arbetat fram en forstudie for en ny stréick-

ning av vig E12 och jimvig vid Umed Hamn i Holmsund.

Befintlig vig E12 har 13g planstandard med tvira kurvor, flera in- och utfarter

och restriktioner kring oljehamnen. |
Befintliga jimvagsspar i hamnomradet begrinsar mojligheten att nd den yttre }
hamnen. Befintlig jirnvig gir genom inre hamnen, med en spérstruktur som 1
skapar méanga hinder for genomgaende trafik. |
En ny strickning av jimvéig och ombyggnad av vig E12 utanfor sjilva verk-
samhetsomridet behdvs for att sikerstilla forvantade krav pa 6kade gods och
persontransporter.

Natur

Omrédet bestar av en halvé dir Inre hamnen, Oljehamnen, Férjeterminalen och
eft nytt hamnomrade pa Hillskér dr beldgna. I stort sett hela omradet ér ian-
spraktaget for hamnidndamal.

Geoteknik och Strandskydd framgér av miljokonsekvensbeskrivning,.

Strandskydd
Delar av detaljplaneomradet ligger inom strandskyddsomrade. Tillfart for vig

och jarnvig till Uthamnen maste naturligen berdra strandskyddsomrade. Det
sirskilda skil som dberopas for upphévande av strandskydd framgér av Miljé-
balken 7 kap 18c§ 1a stycket punkt 3.
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ANTAGANDEHANDLING 33
PLANBESKRIVNING Dnr PLA
Jarmnvigen

Jarmvigens nya strickning utgdr fran befintlig jarnvag vid jarvagsbron over
viig E12 1 norr, passerar véster om atervinningsstationen och bollplanen och
16per vidare sGderut paraliellt med vig E12 pa dess vistra sida. Den fortsétter
pé en kombinerad vig- och jarnvigsbank 6ver viken vid oljehamnen och anslu-
ter till hamnomradet vid Hillskar. Mjlighet ska finnas till sparanslutning vid
Stomskr.

Gator och Trafik

Ny strackning av vig E12 ingér inte i denna detaljplan, utom vid den samord-
nade vig/jirnvigsbanken §ver viken, vilket dr motiverad av utbyggnadsskal.
Detaljplanen medger att en gang- och cykelvig anldggs parallellt med vig E12
pa dess Ostra sida i Trafikverkets regi.

Upplagsomrade
Det omride som ir beldget pa vig/jimvigsbankens vistra sida vid passage

over viken har i detaljplanen utlagts som upplagsomrdde. Darmed utsldcks pa
denna stricka ett i gillande stadsplan avsatt vigomrade.

Stérningar
Planomradet i sig utsétts inte for ndgra yttre stdrningar,

Teknisk {férsdrining

Vissa u-omraden (for allménna underjordiska ledningar) har lagts in pa
plankartan for att sdkerstélla strdk for befintliga ledningar.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Fragor som ror plangenomforandet redovisas 1 genomforandebeskrivningen.

UMEA KOMMUN juni 2011
Detaljplanering

A
Tomas Strombetg Benny $andberg

Planchef Planingenjér
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UTSTALLNINGSHANDLING Diarienummer:  PLA 10-33

Samréadsredogérelse Datum: 2011-06-27
Handldggare: Benny Sandberg

KORMURN

Detaljplan for del av fastigheten HOLMSUND 2:65 m. fl.
(utbyggnad av jirnvig och europavig vid Umea uthamn) inom
Holmsund i Umea kommun, Vasterbottens ldn

Ett forslag till detaljplan f6r fastigheten HOLMSUND 2:65 har upprittats av
Ume4a kommun, Detaljplanering. Detaljplanens syfte ar att skapa planmissig
forutsattning for att genomféra utbyggnad av ett nytt jirnvigsspar och del
av ny vig E12 vid Umeé uthamn i Holmsund.

Planen handliggs med s.k. normalt planforfarande och har varit foremal for
samrad under tiden 5 —31 maj 2011, Sakigare, statliga och kommunala in-
stanser, foreningar m.fl. har getts méjlighet att lamna synpunkier pé forsta-
get. Sakiigare har underrdttats om detaljplaneférslaget genom brev postade
den 5 maj 2011.

Ett offentligt samrads- och informationsméte for detaljplanen har tillsam-
mans med Trafikverkets sakdgarsammantride for vigarbetsplan anordnats
den 18 maj 2011 p4 Visterbackens kursgérd 1 Holmsund.

Féljande skriftliga synpunkter har inkommit under samrédet:

LANSSTYRELSEN

Linsstyrelsens yttrande i sin helbet:

Linsstyrelsen har tagit del av rubricerad detaljplan, vars syfte r att skapa
planmissiga forutsittningar for att genomfbra utbyggnad av ett nytt jarm-
vagsspar och del av ny vig E12 vid Umed uthamn i Holmsund.
Detaljplanen tas fram med normalt planférfarande.

Parallellt med Umea kommuns upprittande av detaljplan haller Trafikverket

pa att uppriitta vagarbetsplan for E12. Miljdkonsekvensbeskrivningen utfors
samordnat.

Overprovningsgrunder enligt 12 kap PBL

Savil vigen, jarnvigen som hamnen 4r av riksintresse for kommunikationer.
Genomforande av detaljplanen medfor en positiv utveckling av riksintres-
sena.

D4 miljokonsekvensbeskrivningen, vilken forvéntas ndrmare redovisa den
betydande miljopaverkan planen kan antas medfora, inte &r klar, kan léns-
styrelsen inte slutligt beddma i vilken omfattning planen paverkar miljdkva-
litetsnormer, hilso- och sikerhetsfrigor. Var prelimindra beddmning &r att
planen kan godtas.

110610104614605.doc

. Umed Kommun Kundtjdnst Plan och bygg
Detaljplanering Bestksadress  Skolgatan 31A, ™
Postadress 901 84 UMEA Tel 090-16 13 61
Tel vidxel 090-16 10 00 Fax 090-16 13 68 Webbadress  www.umease
E-post detaliplanering/fiumea.se Org nummer  212000-2627
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- Planerad jarnvig stricker sig delvis genom ett mycket fororenat omrade.
Detta 4r en av de frigor som ska belysas i miljokonsekvensbeskrivningen.
Bidrag for avhjdlpande 4tgarder i mark med avseende pé fororeningsrisken
ar sokt hos Naturvardsverket, men projektet har dnnu inte fatt full finansie-
ring.

For sedimenten kommer inga atgirder att gbras med ev. bidragspengar in-
nan vig- och jarnvigen dras om. Darfor maste exploatéren ta ansvar for att
undersoka och ta bort ev. fororeningar, samt for att inte forsvara {6r en
framtida sanering av omréadet. Vattenverksamheten (muddring och utfyll-
nad) hiller pd att prévas av Miljddomstolen.

En administrativ bestammelse om upphdvande av strandskydd inom plan-
omrédet behovs. (Strandskydd ska numera alltid provas vid upprétiande av
detalyplan).

Kommentar: Den samordnade miljokonsekvensbeskrivningen har nu fiir-
digstdllts infor detaljplanens utstdllningsskede. Den omfattar hela projektet
med viig och jarnvdg. Om eventuella dndringar behdver goras i denna son
endast beror vagarbetsplanen kommer dessa dndringar inte att behandlas i
detaljplanen.

Lénsstyrelsens prelimindra bedomning dr att planen kan godias. MKB:n
ska bl a belysa frégan om det mycket fororenade omrddet. Exploatdren
mdste ta ansvar for deita omrdde. Dessa fragor foranleder ingen dndring av
planforslaget.

En administrativ bestdmmelse om upphdvande av strandskyddet inom plan-
omrddet har inforts i detaljplanen.

MYNDIGHETER

TRAFIKVERKET

I planomradets norra del passerar den nya jarnvégsstrackningen tvd befint-
Jiga fotbolisplaner, en pa vardera sidan om spéret. Den &stra av de tvd tange-
ras av jamvigskorridoren. Trafikverket anser att det 4r mycket oldmpligt att
bada fotbollsplanerna 4r kvar da risken for sparspring &r stor. En fotbolls-
plan #r en sddan aktivitetsyta som ej bor ligga i ndra anslutning till véagar
och/eller jarnvigar. Om sa #r fallet ska de omges av hogt bollstéingsel for att
forhindra att bollar hamnar inom vig- eller jarnvagsomradet.

Kommentar: Den vistra fotbollsplanen, Kamratvallen, blir kvar och kan
forses med hogt bollstangsel om sd erfordras. Fragan om den dstra planen,
Kompisvallen, kan ligga kvar behandlas inte inom detaljplanen. Denna

fréga fér behandlas i annan ordning. Se dven Kommentar till IFK
Holmsund.

SJIOFARTSVERKET

anfor 2011-05-19 att de tidigare yttrat sig 1 drendet och har inget ytterligare

att tillagga.

[ tidigare yttrande stélit till Umed Hamn AB 2010-12-09 framftrdes bl a att

Sjsfartsverket ser positivt pa forslaget. Befintliga sjdsakerhetsanordningar,
110610104614605.doc

Umed Kommun Kundtjinst Plan och bygg

Detaljplanering Bestksadress  Skolgatan 31A, %"

Postadress 901 84 UMEA Tel 090-16 13 61

Tel viixel 090-16 1000 Fax 090-16 13 68 Webbadress  www.umea.se

E-post detaijplaneringfdumea.se Org nummer 212000-2627



29

) 3(6)
Samréadsredogérelse Diarienummer: PLA 10-53
Datum: 2011-06-27

speciellt enslinjerna Hillskir Ostra och Hillskér och belysningspunkter fir
inte negativt paverka sj6farande.

NAMNDER OCH UTSKOTT, UMEA KOMMUN

KOMMUNSTYRELSENS NARINGSLIVS- OCH
PLANERINGSUTSKOTT har 2011- 05-24 beslutat:

att tillstyrka detaljplaneférslaget samt

att antagande bor kunna provas av byggnadsndmnden inom sin delegation

HOLMSUND-OBBOLA KOMMUNDELSNAMND
har ingen erinran mot detaljplanen

SAKAGARE

UMEA HAMN
Har aktivt deltagit i planarbetet och har inga synpunkter pa detaljplanen.

SCA TRANSFOREST

Den nya strickningen av E12:an paverkar vara planer att nyttja den gamla
strackningen som en internvig mellan firjelagret och Inre hammnen. Vi
transporterar idag ca 70 000 ton med specialfordon mellan terminalerna.
Hur kan vi undvika att vara pa allmén vig, samtidigt som vi inte vill trafi-
kera mellan cisterner i oljehamnen? Hur ser jérnvagsoverfarter ut och pé-
verkar var verksamhet? Det forekommer ocksé transporter mellan Inre ham-
nen och Gustavs udde.

Kommentar: Projektet oppnar upp fir att nyttja den gamla vigstrdckningen
som internvdg, och medfor att intern trafik inte behéver ske pa allmén vig.
Den gamla vagstrickningen kommer att dgas av Umea Hamn.
Jarnvigsoverfarter sker i plan. Utformning av dessa dr ingen planfraga.

SKANOVA

Skanova har telekablar/ror som kan berdras av utbyggnaden. Detaljprojekte-
ring erfordras for att faststilla omfattningen. Eventuella flyttning-
ar/ombyggnader bekostas av exploatéren.

Kommentar: Forutsatt att nya u-omrdaden inte fordras inom planomrddet
beror detta inte detaljplanen.

UMEA ENERGI
. I norr dir det nya spéret ansluts till befintligt spér, kommer det nya spéret
att passera var huvudforbindelse mellan Holmsund och Obbola, en 45 kV

och en 145 kV kabel. Eventuella Atgérder pd dessa kablar krdver upp till ca

110610104614603.doc
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6 man framforhalining. Man bér darfor skyndsamt detaljstudera vad som
krivs.

Dir ny jarnvig passerar Holmsundsvagen ligger 7 st 10 kV kablar som ut-
gor huvudmatning till Ume& Hamn samt vindkraftverken. Kablama maste
laggas om, vilket kriiver noggrann plancring for att minimera storningar 1
verksamheten for Umed Hamn och vindkraftverken. Strax sdder om re-
ningsverket pa en stricka av ca 250 meter paverkas befintliga 10 kV kablar
Dir vig- och jarnvigsbank ansluter mot befintlig mark behéver befintlig 10
kV kablar flyttas.

Den 10 kV kabel som vindkraftverken &r ansluten mot, foljer E12 for att
sedan folja befintligt jarnvigsspar séderut mot vindkraftverken. Kabeln lig-
ger nigra meter frin jarnvigssparet, pa Ostra sidan. Om nya spéret hamnar
p& samma sida méste denna kabel flyttas pé en strécka av ca 250 m.

Forutom ovan ndmnda kablar kommer ett mindre antal signal- och lagspan-
ningskablar kriva omlaggning/flyttning.

Ume4 Energi Elnat AB har inget att erinra under forutséttning att projektet
kommer att bira samtliga kostnader for flytt av befintliga ledningar.

Konumentar: Energiverket anger fem punkter ddr kablar kan komma art

péverkas av nya jdrnvégsstrdckningen:

1/ dar nya spdret ansluts till befintligt spar

2/ ddr nya spdret passerar Holmsundsvdgen

3/ pdencirka 250 m ling strdcka soder om reningsverket

4/ ddr vig- och jarnvigsbank ansluts till befintlig mark

5/ kabel foljer E12 och befintlig jarnvdg soderut mot vindkraftverken
(oster sida om sparen)

I detaljplanearbetet har hénsyn tagits till samtliga punkter ovan. Punkten 5
ovan inom Umeéd Hamns omréde kriiver inget u-omrade i detaljplanen.
Erforderlig omlaggning/flyitning av ett mindre antal signal- och lagspcn-
ningskablar foranleder ingen dndring av planforslaget.

UMEA VATTEN OCH AVFALL (UMEVA)
Har ingen erinran mot planforslaget

STATOIL
Har ingen erinran mot planforsiaget

IFK HOLMSUND
Ny striickning av vig E12, ny dragning av jarnvig och sanering av

Holmsunds f.d. trdimpregnering far stor negativ paverkan pé var verksam-
het. Foreningen disponerar tva fotbollsplaner, den ena Kompisvallen for

110610104614605.doc
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ungdomsfotboll och huvudarenan Kamratvallen for A-lagsfotbollen men
dven ungdomsfotboll. Vid ny dragning av jimviag och sanering enligt ovan
berévas vi mojligheten att anvinda Kompisvallen. Det &r ett stort ekono-
miskt bortfall {ér en liten forening som bedriver ungdomsfotboll och A-
lagsfotboll pa egen anldggning.

En rad negativa effekter uppstdr under saneringen och bygget av jamvégen
och végen.:

- Okade kostnader for hyra av Storsjéplanen (ersitter Kompisvallen)

- Okad risk i trafiken i byggomrédet vid fird till/fran Kamratvallen

- Minskat driftbidrag till féreningen di Kompisvallen inte kan anvéindas

- Vi #r radda for att var parkeringsplats ockuperas av entreprenadfordon sd
att var publik inte kan parkera och som inneb#r uteblivna publikintdkter

Vi ber att projekten tar hansyn till vara énskemal om ekonomisk kompensat-
ion samt att omradet for Holmsunds f.d. triimpregnering &r sanerat iord-
ningstilla ett omréde (50 x 70 meter) i hornan av Holmsundsvégen och Axel
Enstroms vig som ersattning for Kompisvallen dar jarnvéagen ska dras.

Kommentar: De fragor IFK Holmsund tar upp rér ekonomisk erséitining
samt trafik- och tréngselproblem under byggtiden samt onskemal om att eit
angivet omrade ska iordningsstdllas som ersdtining for Kompisvallen.
Dessa fragor behandlas inte i detaljplanen.

UMEA GOLFKLUBB
Har ingen erinran mot planforslaget

INTERNT INOM KOMMUNEN

MILIJO- OCH HALSOSKYDD

Planforslaget bedéms godtagbart frdn miljo- och hélsoskyddssynpunkt.
Ytterligare synpunkiter kan komima att framforas i ett senare skede nér mil-
jokonsekvensbeskrivning &r fardig.

GATOR OCH PARKER

Korsningen med Holmsundsvigen (in mot Vasterbacken) ska, om den
byggs 1 plan, byggas med strail. ‘
Kommentar: Jarnvigsiverfarten med Holmsundsvigen in mot Visterback-
en sker i plan. Hur den utformas dr ingen detaljplanefraga.

BRANDFORSVAR OCH SAKERHET
Ur brandskyddssynpunkt finns inget att erinra mot detaljplanen.

RANS SAMEBY har muntligen yttrat sig till Trafikverket 2011-05-14 att de
inte har ndgra synpunkter pé forslaget.
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OVRIGA SYNPUNKTER

P4 det offentliga samrads- och informationsmaotet den 18 maj framftrdes
inga synpunkter som rér detaljplanen. For ovrigt hénvisas till minnesan-
teckningar fran detta mote.

Under hand har projektgruppen kommit fram till att en mindre utdkning av
planomradets bredd bor géras vid vig/jarnvigsbankens sddra landfiste for
att sidkerstélla utrymme f6r en spéranslutning norrut. Det &r inte helt klart
om utbyggnad av ging- och cykelvig ingér i projektet i Trafikverket regi.
Vidare har UMEVA efter det att deras yttrande kommit in framfort nske-
mal om en utdkning av u-omradet vid f d reningsverket.

Den samordnade miljokonsekvensbeskrivningen har firdigstillts och bifo-
gas planhandlingarna.

Andringar efter samrad

Planhandlingarna &ndras pé {6ljande punkter:-

En administrativ bestimmelse om upphévande av strandskydd inom plan-
omrédet har inforts 1 detaljplanen

En mindre utdkning av planomradet har gjorts.

U-omréden har uttkats vid f d reningsverket

Planbeskrivningen har justerats angdende utbyggnad av gang- och cykelvag.

UMEA KOMMUN juni 2011
Detal

/i@m,;z] dgfmp%ﬁ

Planchef Planingenjor
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ANTAGANDEHANDLING 1)

. Dnr PLA 10-53
GENOMFORANDEBESKRIVNING

Detaljplan for del av fastigheten HOLMSUND 2:65 m f1 (utbyggnad av
jarnvig och europavig vid Umeé uthamn) inom Holmsund i Umed kommun

PLANENS SYFTE

Detaljplanens syfte dr att skapa planméssig férutséttning for att genomfora
utbyggnad av ett nytt jairnvigssspér och del av ny viig E12 vid Umed uthamn i
Holmsund.

1 denna detaljplan ingar endast den nya stréckningen av vig E12 vid den
samordnade vdg/jarnviigsbanken dver viken. I §vrigt genomfors utbyggnaden
av vig E12 med stdd av végarbetsplan i Trafikverkets regi.

Denna detaljplan &r en del av ett infrastrukturprojekt dir Ume& Kommun,
Trafikverket och Umea Hamn AB ér parter. Syftet med projektet #r att
astadkomma effektiv samordning av transportslag vid Umed Hamn.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Genomforandetid

Genomttrandetiden fér detaljplanen kan sittas att utgd vid Arsskiftet ndrmast
efter tio 4r fran laga kraft.

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap

Kommunen skall inte vara huvudman fér allmén plats. Trafikverket ér
huvudman for viag E12.

Respektive fastighetsdgare svarar for atgérder inom kvartersmark.
FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Jarnvigens nya striickning utgér fran befintlig jarnvig vid jarnvigsbron dver
vidg E12 i norr, passerar vister om atervinningsstationen och bollplanen och
[6per vidare sdderut parallellt p4 véster sida om viig E12.

En sdrskild fastighet bor bildas for jarnvigsindamal genom avstyckning och
fastighetsreglering, alternativt kan marken foras till en lamplig befintlig
fastighet genom fastighetsreglering.

Allménna underjordiska ledningar kan siikerstillas med ledningsritt.

TEKNISKA FRAGOR

Konstruktion
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ANTAGANDEHANDLING 22)
GENOMFORANDEBESKRIVNING Dnr PLA 19-53

Jarnvigen kommer att signalregleras, fjirrstyras och elektrifieras fram till
omlastningssparen. Utformningen och signalstyrningen kommer i
projekteringen att utredas mer i detalj.

Vig E12 kommer att ga paraltellt med jimvégen 6ver en bank som ska byggas
Over vattnet. Forstarkningsatgarder kan komma att krivas. Detaljplanen medger
att en gang- och cykelvig anléggs parallellt med vig E12 pa dess Ostra sida i
Trafikverkets regi.

Hur avrinningen frén jérnvdgen ska hanteras kommer att klarldggas i
detaljprojekteringen.

Miljstillstand
WSP har upprittt en miljokonsekvensbeskrivning, dd detaljplanen innebir
betydande miljopaverkan. '

Umea Hamn AB har ldmnat in en ansékan om vattenverksamhet for muddring
och utfyllnad av bank for vagen och jarnviagen. Ansokan om dispens frin
dumpningsforbud kommer dven att sékas av Umead Hamn, d& muddermassor
som uppkommer avses dumpas i vattenomrade.

PLANEKONOMISKA FRAGOR

Sokande till planen &r Umeé kommun, SLK Mark och exploatering, med vilka
planavtal tecknats.

For genomtorande av projektet har ett avtal trédffats mellan Umea Kommun,
Region Visterbotten och Trafikverket. Dessa svarar gemensamt for halva
projektkostnaden. For resterande projektkostnad svarar EU:s regionala
utvecklingsfond.

Kostnader for eventuell flytt av befintliga ledningar ska biras av projektet.

UMEA KOMMUN i juni 2011

@42’6‘4:
Daniel Janon Lﬁwgre‘n_’(

Lantmiitare
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lcketeknisk sammanfattning

Umea kommun har latit uppratta en forstudie med syfte att studera
forutsittningarna for en ombyggnad av vag E12 samt ny jarnvig i Umed hamn i
Holmsund. Lansstyrelsen i Vasterbotten har med forstudien som underlag beslutat
att projektet kan antas medftira en betydande miljépaverkan.

Umea kommun har beslutat att ga vidare i planeringsprocessen och uppratta
en detaljplan for den nya jarnvagen samt en arbetsplan for vag E12. Umes

kommun avser att upphandla kemmande entreprenadarbeten for vdg- och
Jarnvag som en totalentreprenad.

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning omfattar dels ny detaljplan fér planerad
ny jarnvag och dels vagarbetsplanen. Lansstyrelsen har i ovan redovisade beslut
angett vitka miljéaspekter som bor belysas i miljékonsekvensbeskrivningen. Vidare
har Umea kommun fér detaljplanarendet gjort en behovsbeddmning och dar
angett vilka miljdaspekter som bgr belysas i miljokonsekvensbeskrivningen. De
miljbaspekter som ansetts vara betydande &r:

* Fororeningssituationen i vatten och pa land

¢ Riskhantering kring hantering av farliga amnen
e Bullerstérningar

* Masshantering

» Tillganglighet for gdende eller cyklande

Forslag tifl innehall i mitjokonsekvensbeskrivningen har diskuterats med
representanter for lansstyrelsen och Umea kommun,

Studerade miljoaspekter redovisas i nedanstaende tabell.

intressen Paverkan Anmiérkning
: Ja Nej
Riksintressen X Positiv paverkan for hamnen

som &r av riksintresse ur
kommunikationssynpunkt.

Landskapsbild X Marginell paverkan.

Mark X Merparten av de
markfdroreningar som
konstateras finnas i vag- och
Jarnvagslinjen kommer att
saneras innan vigen och
Jarnvégen byggs.

Vatten X Den fororening som

konstaterats i Patholmsvikens
vatten harrdr fran det
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fororenade markomradet. Den
nya végen och jarnvigen
paverkar gf vattenmiljon i
Patholmsviken avseende dessa
féroreningar.

Buller

Riktvarden for buller beraknas
i huvudsak kunna innehallas.
Begransad paverkan under
byggtiden.

Farligt gods

En utritning av viig E12
beddms Oka sdkerheten for
transporterna av farligt gods.

Sékerhet skyddade
trafikanter

Planerad gang- och cykelvig
okar sdkerheten for
oskyddade trafikanter,
Begransad framkomlighet kan
rada under byggskedet.

Naturmiljo

Mattlig paverkan.

Rekreation och
friluftsliv

Delar av tréningsplanen
Kompisvallen tas i ansprak for
ny jarnvag.

Luftkvalitet, ljus
och
elektromagnetiska
félt

Miljokvalitetsnormer for uft
beddms ej komma att
dverskridas. Begrinsad
paverkan under byggtiden.

Masshantering

Projektet berdknas innebara
ett massunderskott.

Kulturmiljo

Minnesmarke Bla viagen
behover justeras i ldge.
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MKB FOR ARBETSPLAN AVSEENDE VAG E121
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Orienteringskarta. Vdg E12 och detaljplan for ny jarnvag i Holmsund.
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1 Projektbeskrivning

1.1 Utredningar och beslut som féregatt arbetspianen

Umeéa kommun har latit uppritta en forstudie avseende vig E12 samt ny jarnvag i
Umea hamn i Holmsund. Lansstyrelsen i Vasterbotten har, med forstudien som

underlag, 2011-04-18, besiutat att projektet kan antas medféra en betydande
miljdpaverkan.

Projektigaren Umea kommun avser att upphandla kommande entreprenadarbeten
for vag- och jarnvidg som en totalentreprenad. Detta innebér att utsedd
entreprendr kammer att ta fram bygghandlingar for projektet.

1.2 Syfte och avgrénsningar

Syftet med miljskonsekvensbeskrivningen, MKBn, 4r att identifiera och beskriva

de direkta och indirekta effekterna som den planerade verksamheten kan medfora
pa:

» Manniskor, djur, véxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljo.
* Hushalining med mark, vatten och den fysiska miljén i dvrigt.

* Annan hushallning med material, ravaror och energi.

MKB:n, som omfattar dels vigarbetsplanen och dels ny detaljplan for planerad ny
Jarnvég, ska dven utgtra underlag for att géra en samlad beddmning av beskrivna
effekter pa manniskors halsa och miljé. Lansstyrelsen har i ovan redovisade beslut
angett vitka miljdaspekter sorm bdr belysas i miljokonsekvensbeskrivningen. Vidare
har Umea kommun f6r detaljplanarendet gjort en behovsbeddmning och dar
angett vilka miljbaspekter som bdr belysas i miljokonsekvensbeskrivningen.
Forslag till innehall i miljokonsekvensbeskrivningen har diskuterats med
representanter far lansstyrelsen och Umea kommun.

Under respektive rubrik i avsnittet om tniljbkonsekvenser har konsekvenser av
planerad verksamhet liksom konsekvenser fér nollalternativet redovisats. Farslag
till atgarder sorn Umea kommun avser att genomféra redovisas ocksa.

Vidare ar syftet med arbetsplanen att sikra markatkomst for atgarderna langs
vagen och ge en mer detaljerad beskrivning av vagens utformning. Skyddsatgirder

och forsiktighetsmatt for att forebygga stérningar och andra oldgenheter angesi
arbetsplanen.

WSP har pa uppdrag av Umea kommun uppriattat foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning. For avsnittet om buller har Tyréns ansvarat.

1.3 Samrad och kontakter

Samrad har hallits med myndigheter, organisationer, sakigare och alliméanhet.
Forutom information om planerade atgarder via annons i tidningarna
Vidsterbottens Kuriren och Vasterbottens Folkblad har ett




samradsmote/sakdgarmate hailits, Motet genomfirdes deis som ett Oppet mote
mellan kI 17-19 dels som en faredragning melian klockan 19-21. Vid det 6ppna
mbtet hade allmanheten magjlighet att ta del av information om detaljplanen och
végarbetsplanen genom bland annat ritningar och powerpoint-presentation.

Vidare fanns méjlighet att stalla fragor till representanter for Umed kommun,
Urmea Hamn AB, Trafikverket och konsuiterna WSP och Tyréns samt lamna
skriftliga synpunkter om projektet.

Vid féredragningen informerades om Umea kommuns verksamhet, Trafikverkets
roll sarmt planeringsprocessen for vag- och jarnvag.

Innehallet i vagarbetsplanen samt miljokonsekvensbeskrivningen redovisades.

Synpunkterna fran samradet har sammanstalits i en samradsredogdrelse vilken
redovisas i Bilaga 1.

1.4 Nollalternativ

| denna miljokonsekvensbeskrivning innebar nollalternativet att inga atgirder
vidtas langs aktuell stracka av vag E12 samt att ingen ny jarnvig byggs.

1.5 Natura 2000 - riksintressen
Aktuellt objekt berér inga Natura 2000-omraden,

Befintlig jarnvag, hamnen och vig E12 ar av riksintresse ur

kommunikationssynpunkt. Angransande vattenomrade dster och soder om vag £12
ar av riksintresse for yrkesfisket,

| 6vrigt berérs inga andra riksintresseomraden.

1.6 Den planerade vdgen och_jdrnvégen
Nuvarande férhallanden

Vag E12 ar en nationell vig, som sammanbinder Vasa, genom farjeleden med Mo i
Rana i Norge. '

Befintlig vag E12 har pa strackan genom Umea Hamn en lag planstandard med
tvéra kurvor och flera in- och utfarter, restriktioner kring oljehamnen samt
dispenstransporter fran hamnen. Vigen gar nara flera oljecisterner.

Trafiken 1angs aktuell del av vig E12 uppgar till B8O fordon arsmedeldygnstrafik
(adt) enligt trafikrakning ar 2006. Av detta ar 270 fordon tung trafik, vilket
motsvarar en andel om ca 30 %. | avsnitt 3.4 redovisas de trafiksiffror som antagits

ar 2020.

Ingen reguljar busstrafik férekommer pa striackan.

Separerad gang- och cykelvig for oskyddade trafikanter saknas.
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Under den tidsperioden 2003-2010 har fyra olyckeor med personskador intraffat.
Fyra personer har erhallit lindriga skador vid olyckstillfallena.

Vag E12 inom arbetsplanecmradet fran Hillskar till Ljumviksvégen &r belagd med
asfalt och har en bredd som varierar fran 6,6 m till 8,9 m. Skyltad hastighet ar 50
och 70 km/tim,

Farligt gods i form av framst brandfarliga vatskor transporteras langs aktuell
deistracka av vag E12.

r

Linjestrackning och teknisk standard ny vag E12 och jarnvag

Foreslagen vag utformas med en 7,5 m bred kdrbana. Vardera sida om kérbana

foreslas 0,75 m vagren. En 2,5 m bred gang- och cykelvig foreslas langs vagens
hogra sida

Strackor med vigracke foreslas ha en 0,5 m bred stodremsa om 0,5 m. | dvrigt 4ar
stodremsan 0,25 m bred.

Slantlutningar ges lutning om 1:2 vid yttersl4nt respektive 1:3 vid inners!ant. Vid
stréckor med rdcke ges innerslant futning om 1:2. pa de delar som &r uppbyggda av
bergmassor och erosionsskydd foreslas slantlutningen till 1:1,7.

| skogsomraden anvénds en kantremsa om 2,0 m. | 6ppen terriang med
aker/naturmark blir avstand 0,5 m och mot tomtmark O m.

Mot jarnvagen innehalles ett avstand fran sparmitt till vagkanten pa 10 m. Pa

grund av att kontaktledningsstolparna star pa sidan mot vigen erfordras ett
vagracke langs vigen.

Den planerade jarnvagen féreslas bli elektrifierad fram till Hillskar samt byggas
med en dverbyggnad som klarar en axellast om 25 ton samt med en markterass
som klarar en axellast om 30 ton. Pa Hillsk#r anlaggs ett lastningsspar samt

forbereds for ett framtida dubbelspar, Jarnvagen dimensioneras for en hastighet
av upp till 50 km/h.

| Bilaga 2 redovisas planritning for vig och jarnvag samt principsektion for
vig E12. -

Byggstart planeras ske under ar 2012,
2  Ovrig planering

2.1 Kommunala markanvindningsplaner
Aktuelit objekt berér kommunens dversiktsplan enligt faljande:

¢+ Oversiktsplan Umea kommun, Opl 98 fér en hallbar utveckling. Antagen av
kommunfullmaktige 1998-05-25.

Projektet 4r forenligt med dversiktsplanen.
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Aktuell Foreslagen vag- och jarnvégskorrider inkraktar pa stads- och

detaljplanerna 95/8, A1/20 och 233C. Delar av dess kommer att upphévas och
ersittas med ny detaljplan.

2.2 Forsvarsintressen

Férsvarsmakten har inte yttrat sig om planerat projekt under samradstiden,
3 Miljbkonsekvenser

3.1 Landskapsbild

Landskapshild &r den visuella upplevelsen av landskapet, dess bestandsdelar och
sammanhang. Aven om upplevelsen av landskapet till stor del &r subjektiv finns
vissa alimangiltiga beddmningsgrunder sadsom skala, struktur och
variationsrikedom. Begreppet anvands bade for den byggda miljon skapad av
manniskan och fér den naturliga visuella miljén.

En ny vig eller jarnviég ger ofta landskapet en ny karaktar genom att landskapsrum
och helhetsmiljoer delas. Anlaggningens utformning kan ocksa paverka
upplevelsen av landskapet i den lilla skalan genom att den skérmar av utblickar
eller skapar nya. Vid projekteringen beaktas forutom funktion, sakerhet och
ekonomi dven estetik och miljo. Estetik omfattar inte enbart skénhetsvarden hos

objektet i sig, utan dven manniskans totala upplevelse av hela anlaggningen i dess
samverkan med omgivande miljd.

Forutsattningar

Halvon ar till stora delar konstgjord. Naturliga ar och skar har bundits samman
av fylinadsmassor till enjamn platta, Halvons strinder utgérs av branta slanter
uppbyggda av stenbtock, krossad sten och en del byggnadsrester, Stensldnterna

fungerar som erosionsskydd. Halvén dr utsatt for viader och vind vilket har format
vegetationen utmed strénderna.

Det ar ett industripraglat havsnara kustlandskap. Fargskalan gar i grablatt, farg av
hav, himmel, sten, stal och betong. Silos i vitt, gratt och blatt.

Den jamnhoga och pa manga sitt homogena vegetationen haller ihop omradet som
ett me!lanliggande kitt. Det gor att omradet upplevs som fugnare fér betraktare pa
omgivande strander. Nagra vertikala objekt bryter igenom den jamna siluetten och
bildar landmarken. Det ar farjeterminalen, vindkraftverken och silorna.

Den industripriglade halvén omges av mer naturlika strander med
bostadsbebyggelse och fritidshus. Kusten &r till stora delar vegetationskladd dnda
ner till strandkanten. Det gér att industriomradet endast ar synligt fran ett par av
husen i Holmsund, fran smabatshamnen och strandpromenaden. Fritidshusen
ligger pa stdrre avstand och paverkas inte i samma utstrickning.

11
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BILD 1. Halvon upplevs fran hall som ett horisontellt linjdrt objekt. Vindkraftverken
ute pa udden utgdr landmérken medan évrig bebyggelse och vegetationen smélter
ihop till en mer enhetlig massa, lagre i spetsen och sedan hogre ju ldngre in mot

fastlandet man kommer. Landskapsbilden dr ddrmed mer k&nslig for tillskapandet av
vertikala objekt dn horisontella.

Maisattning

Malet med gestaltningsatgarderna i projektet 4r att anpassa védgens och jarnvagens

utformning till intilliggande miljoer. Landskapets upplevelsevarden ska ocksa
tillvaratas och framhavas.

Gestaltning

Nya bankar och strander

Den nya vagbanken byggs upp med erosionsskydd av stora stenar som liknar de
befintliga. Om det 4r majligt ateranviands sten fran befintliga erosionsskydd inne i
viken som nu skarmas av fran havet. P4 sa vis far man likartat material med samma
patina utmed hela vagen vilket minskar den visuella paverkan.

Vagen bor dven i framtiden kantas av vegetation, bade for att dampa den visuella
paverkan mot omgivningen och for att skapa ett tydligare, mer vildefinierat och
dven vindskyddat gaturum. Den befintliga raden av bjérkar kompletteras dar
luckor har uppstatt och nyplanteras pa de strackor dar ny vag anlaggs. Malet ar att

traden ska ligga i ytterkanten, mellan gang- och cykelbanan och vattnet pa hela
strackan.

Dar ny vag anlaggs bor tradraden kompletteras med markvegetation. Ortskikt och
buskskikt behovs for att skapa en mer behaglig miljo. Befintliga arter sasom olika
sedumarter och havtorn anvands. Pa befintliga vagstrackor kan skétseln andras sa
att buskarna tillats vaxa upp utanfor tradraden. Vegetationens rotter binder jorden
sa att den battre star emot vagornas verkan.

Bankar bor placeras ut pa ett par platser dar det ar mojligt att titta pa utsikten,
batlivet eller fagellivet och att vila benen.

12
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Bild 2. Havtornsbuskar och annan vegetation hjélper till att binda jorden utmed
vattnet sa att den inte spolas bort av vagorna. Om buskarna tillats vdxa upp i
ytterkanten kan de dven ge ett bdttre klimat inne vid vagen.

Véagens utformning

Viagracken: Rorriacke pa bada sidor av kérbanan, t.ex. av typen Birsta 2P. Pa de
strackor dar riacke behovs utanfor gang- och cykelvagen anvands ett hogre rdcke,
t.ex. det hogre riacket Birsta 2P GC eller motsvarande. Valda racken ska vara
enhetliga for hela strackan. Rackena ar i ofargat stal.

Belysning: Hela gang- och cykelvagen bor vara belyst for anvandning aret runt.
For att vagen ska vara synlig dven vid daligt vader foreslas belysningen placeras
mellan vag och gangbana pa stolpar med belysningsarmar i tva nivaer. Enhetliga
armaturer viljs som passar bade pa den laga och pa den hoga hdjden. En
funktionell armatur bestyckad med halogenlampor for basta fargatergivning och
ocksa for att fa en ljustemperatur som passar till omradet i ovrigt. Belysningen ska
installeras sa att den inte blandar sjofarande eller paverkar funktionen pa de
ljuspunkter som ar avsedda for sjofartens sakra navigation.

Skyltar: Behovet av skyltar ses 6ver. | dagsldget kan skyltningen uppfattas som
rorig och otydlig. Skyltar bor aven sattas upp for gaende och cyklister som ror sig
mellan farjeterminalen och Holmsund. Skyltning mot narmaste busshallplats, till
olika foretag i omradet etcetera ar anvandbart.

13
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Bild 3. Principsektion for vegetation, rdcken och belysning da vég och jarnvag gar
parallelit 6ver vattnet.

Jarnvadgens utformning

Jarnvagsbankarna behover inte ha samma grova sten som vagbankarna eftersom
de inte utsatts for samma eroderande krafter. Normal jarnviagsuppbyggnad
tillampas. For att fa in mer liv och en trivsammare miljo runt infrastrukturobjekten
tacks marken mellan vdg och_jarnvag och pa jarnvigsbankens insida med
avbaningsmassor sa att de snabbt aterplanteras med naturligt férekommande
arter. Pa sa vis smalter den nya anldggningen snabbt in i omgivande miljo.

Jarnvagen korsar Holmsundsvégen i plan. Korsningen avses utféras med vagskydd
och belysning. Utrymme for oskyddade trafikanter bor sarskilt beaktas.

Stangsel: Det kan bli nédvandigt att forse jarnvdagen med stangsel pa den del av
strackan dar det vistas oskyddade trafikanter nira sparet.

Miljokonsekvenser, jamférelsealternativ (alternativ 0)

Ingen skillnad mot nu radande forhallanden avseende vag E12 eller jarnvagen.

Framtida férandringar inom hamnomradet kan dock komma att 4ndra
landskapsbilden.

Miljokonsekvenser inklusive skyddsatgdrder

Omdragningen av vag E12 placerar vagen i ett mer exponerat lage. Vattenytan och
avstandet till bebyggelsen gor dock att skillnaden i landskapsbilden fran
omgivande bostader &r mycket liten. Befintliga siloer vid mitten av vagstrackan
kan fa en mer framtradande roll om traden utmed befintlig vag tas bort innan

tréaden vid den nya vdgen har hunnit etablera sig. | 6vrigt paverkar inte projektet
vegetationen annat 4n vid den norra anslutningen.

Den nya jarnvagsanslutningen paverkar landskapsbilden lokalt. Den lilla avsnérda
viken vaster om vdg E12 kommer att paverkas da jarnvagen gar pa bank over
vattnet. Det blir inte mycket kvar av vattenspegeln. Forandringen ar knappt
markbar fran omgivande strander men syns tydligt fran vag E12 och den nya gang-
och cykelvagen. Fran fotbollsplanen och norrut gar jarnvagen pa lag bank och
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skapar en siktgata genom vegetationen. Den skyddande skogsbarriaren mellan
bostadsbebyggelsen och atervinningscentralen tunnas ut. Jarnvéagens kurvning gor

att skogsremsan anda skidrmar av bebyggelsen fran vindar och hindrar utsikten
mot vattnet,

Eftersom hojden pa omgivande mark &r s& jamn kommer jarnvigen att kunna ligga
i befintlig markniva eller i jamnhojd med vag E12 den stdrsta delen av strackan.
Darmed minskas paverkan pa landskapsbilden.

Konsekvenserna pa landskapsbilden av infrastrukturprojekten beddms som sma
till mattliga beroende pa hur val utformningen anpassas till omgivande miljo.

De mellanrum som skapas mellan vag E12, jarnvigen och befintlig industrimark
kan pa sikt komma att bebyggas med industri eller andra hamnanlsggningar. Detta
kan vara av stdrre betydelse for landskapsbilden &n infrastrukturprojekten
eftersom byggnaderna inte foljer det horisontella monstret. Konsekvenserna av en
industrietablering bedéms bli sma till stora beroende pa utformning. Stora om

byggnaderna tverskrider befintliga siloers hgjd, sma om de hatler sig under
vegetationshdjden.

Forslag tilt atgarder

Ateranvanda sten fran befi ntliga erosionsskydd och massor {(helst fran
strandzonerna} for att snabbt fa en likartad miljé.

Enhetlig belysning, plantering och jamn hojdsattning utmed hela strickan for att
behalla och framhéva de horisontella linjerna.

Bevara sa mycket som majligt av befintlig vegetation och snabbt ersétta den
vegetation sam maste tas bort. Arbetsomraden och etableringsytor lokaliseras till
redan dppna ytor vid siloerna och fothollsplanen.

Folja fargskalan med gratt, blatt och vitt i alla nya anlaggningar.

Vid planering och etablering av nya verksamheter i kvarvarande grénomraden bér
en lag profil efterstravas. Fargskalan bér hallas och hdga objekt som sticker upp
over den allmanna siluetten bor hallas samlade till varandra i grupp.

3.2 Férorenad mark
Férutsdttningar Holmsunds fére detta impregneringsomrade

Enligt féreslagen strackning passerar jarnvagen igenom fastighet Holmsund 2:53
och 2:55. P4 bl.a. dessa fastigheter bedrevs mellan ar 1941 och ar 1981
tryckimpregnering av stolpar ach slipers. Fér impregnering anvéndes
arsenikinnehatlande medel respektive kreosot. Denna verksamhet gav upphov till

fororening i mark och grundvatten och har genom spridning med avloppsvatten
och grundvatten aven férorenat sediment i Patholmsviken.

15




Eg)

Omradet har undersokts i omgangar sedan 1990-talet. Férekommande fororening
ar framst arsenik samt polycykliska aromatiska kolvaten (PAH). Férorening fran
arsenik och PAH har konstaterats fran markyta ner till ca 5 m under markytan
(figur 1). Férorening bedtms ha spridits ner till berg och bottenmoran som utgor
transportsstopp. Grundvatten ar ytligt inom omradet, fran ca 0,5 m under
markytan. Det ytliga grundvattnet medférde att ett dikessystern aniades under
verksamhetsperioden och omradet avvattnas till stora delar via en
dagvattenledning. |dag ar det f.d. impregneringsomradet bevuxet med sy och
mindre trad. Delar av omradet saknar vegetation till féljd av lager av sagspan men
troligtvis dven till foljd av fororening.

Genom riskbeddmningar samt atgardsutredningar som genomférts under 2008,
2010 samt 2011 har omradet konstaterats utgora en hilsorisk samt miljorisk,
Halsorisk beror framst pa forekomst av arsenik i marknéra jordlager samt
miljorisk genom den spridning som pagar via dagvatten fran omradet til!
Patholmsviken. | Patholmsviken har snackor samt abborre forhgjda haiter jamfart
med opéaverkade referensvatten. | syfte att reducera riskerna har atgardsutredning
'fc'jreslagit att omradet saneras genom schakt. Uppgrivt material transporteras till
Davamyrans avfalisanliggning, Umea kormmun, fér deponi alternativt termisk
behandling. Sanering av markomraden beraknas paborja augusti 2011 och avslutas
oktober 2012. Saneringen finansieras genom statliga medel av Naturvardsverket.

Naturvardsverket har beviljat ekonomiska mede! for efterbehandlingsatgérder av
Holmsund f.d. traimpregneringsanlaggning.
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Figur 1. Prelimindr schaktplan for Holmsund f.d. trdimpregneringsanlaggning. Schaktplan visar
utbredning av férorening samt till vilket djup schakt bedoms kravas. Utsnittet visar dven historisk
kustlinje (gron, bia samt rod streckad linje) dar fororening av PAH och arsenik enligt bedémning kan
finnas. Bedomning baseras pa lokalisering av utlopp fran verksamhetens avvattningssystem. Lila linje
visar planerad stréckning for jarnvag. Ljust roda rutor avser en grund fororening och darmed begransat
schaktdjup, med okad rodférg ékar féroreningsdjupet och ddrmed omfattning av saneringschakt.
Maximalt djup for schakt bedoms vara 5 m under befintlig markyta.

Sanering sker genom schakt i volymer dar halt av PAH och arsenik har bestamts.
Beroende av halt kan massor lamnas kvar i omradet eller deponeras pa
Davamyrans avfallsanlaggning. Framtaget platsspecifikt riktvarde har berdknat
mojlig maximal halt i jord som manniskor respektive miljo (marklevande
organismer och vattenmilj¢ i Patholmsviken) kan exponeras for utan negativa
effekter. Berakning har utgatt fran Naturvardsverkets modell for platsspecifika
riktvdrden for fororenad jord (version 1.00). Det beraknade riktvardet utgor
darmed matbart atgardsmal samt acceptabel resthalt i omradet. Det matbara
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atgardsmalet skall underskridas i samlingsprov fran en efterbehandlingsvoiym
med storlek 10x10x0,5 m. Samlingsprov blandas fran fem delprov spridda &ver
ytan. Efter schakt aterfylls omradet med rena massor fran det massdverskott som
finns inom Umea kommun eller fran nirliggande tikter. Delar av omradet dir inga

halter &ver matbara atgardsmal har uppmatts kommer foljaktligen inte att
schaktas ur,

Tabell 1. Platsspecifikt riktvarde vilket utgdr maximal halt for arsenik samt PAH som kan

kvaridrmnas i omradet. Halter dver dessa mitbara atgardsmal skall schaktas ur samt
deponeras.

>Im  mglkg 100 80 40 50

Férutsattningar Ovrig férorenad mark

Infrastrukturprojektet anliggs i ett omrade dir industriell verksamhbet bedrivits
under en lang tid. Detta medfor risk att under pagiende entreprenadarbeten kan
fororenad mark patriffas, forutom den ovan ndmnda trdimpregnerings-
anldggningen finns dven uppgifter om ett batvarv. Langs jarnvagssparets
strackning har geotekniska occh miljdundersokningar genomforts i syfte att kartera
forekomst av fororening. Sa kallad riktad provtagning har genomfarts vilket
innebdr att provpunkter placeras dér historiska uppgifter, t.ex. flyghilder, visar
forekomst av verksamhet som kan ge upphov till fororening. Vidare har
provpunkter placerats ldngs vdg och jarnvigens planerade strackning.
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Figur 2. Karta med del av Fjardgrundsomradet, hamnomrade samt orientering av fororenade omraden.

| tva provtagningspunkter vid f.d. batvarv samt soder om bdtvarv uppméttes arsenik, bly, barium och
zink i halt over MKM. Kartutsnitt fran VISS.

| provtagningspunkter placerade nagot soder om tidigare batvarv uppmattes
metallhalter 6verskridande Naturvardsverkets generella riktvarden fér mindre
kanslig markanvandning (MKM) (Naturvardsverket rapport 5976) (Figur 2).
MKM o6verskreds i tva provtagningspunkter fér djup 0-1 m under markytan.
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Sammansattning av metaller med arsenik, barium, bly och zink tyder pa att kélla gj
&r impregneringsverksamhet. Inga organiska fororeningar patréffades.

Miljokonsekvenser, jémférelsealternativ (alternativ 0)

Saneringsprojekt Holmsund &r delvis oberoende av infrastrukturprojektet som
kommer berra fastighet Holmsund 2:53 samt 2:55. Oavsett detta
infrastrukturprojekt kommer en sanering av fororenade omradet att ske i syfte att
reducera halso- och miljérisk., Acceptabla resthalter efter sanering bestams av den
framtida markanviandningen, vilket far Holmsund 2:53 och 2:55 ar industriomrade.
Ingen foréndring av méatbara atgardsmal har gjorts med hénsyn till infrastruktur-
projektet. Dock har saneringsprojekt Holmsund fatt en mer skyndsam hand-
laggning i syfte att saneringsprojektet inte skall forsena ett eventuellt
infrastrukturprojekt. Nollalternativet innebar darmed ingen féréndring av
planerad sanering av trdimpregneringsanlaggningen.

Anliggande av en jarnvagsbank genom omradet kan ge upphov tili en dkad
grundvattentransport i denna_jarnvagsbank. Detta antagande baseras pa att
Jarnvagsbank troligtvis anl&ggs med massor med higre permeabilitet jamfért med
aterfylinadsmassor fér saneringsprojektet. Amnen losta i grundvatten kan darmed
f& en forhgjd transport. Om jarnvidgen inte anlaggs kommer grundvattenfloden
vara jamforbara inom hela det efterbehandlade omradet. Acceptabla resthalter &r
beraknade med syfte att skydda ytvatten (Patholmsviken) fran negativa effekter.

Miljokonsekvenser inklusive skyddsatgdrder

Da foreslagen ny jarnvig kommer att berora férorenad mark sker en samordning
mellan saneringsprojekt samt jarnvagsprojekt. | syfte att inte bidra till en férsening
av infrastrukturprojektet kommer saneringsprojektet prioritera de omraden som
berérs av infrastruktur och atgarda fororenad jord i dessa omraden forst.

Da infrastrukturprojektet har héigre geotekniska krav pa massor for aterfylinad
kommer saneringsprojektet att lamna en terrasserad yta dar infrastrukturprojektet
kan bestamma massor for aterfyllnad. inom delar av tédnkt strackning ar haiter av
arsenik och PAH ligre dntillaten resthalt baserat pa halso- och miljorisk. Dessa
omraden kommer da ej att saneras, dock kan dessa omraden komma att schaktas
ur for att na infrastrukturprojektets geotekniska krav. Uppkomna massor kan, till
foljd av hégre arsenik och PAH-halter jamfisrt med bakgrundshaiter, krdva ett
omhandertagande t.ex. pa deponi och kan ej anvandas fritt av entreprendren.
Samtliga omraden inom Holmsund f.d. impregneringsaniaggning kommer att vara
forklassificerade, dvs halt av PAH och arsenik #r kiand och darmed dven behov av
omhéndertagande. Schakt av massor med ej tillrdcklig geoteknisk stabilitet gérs av

saneringsprojektet for att under!atta samordning med entreprenad for
infrastruktur,

Langs jarnvagens strackning anlaggs en terrass ner till ca 2-2,5 m under markytan,
terrassen byggs direfter upp av material med hég hydraulisk konduktivitet pa
vilken jarnvagsbanken vilar. Detta férfarande innebér att grundvattenstrémningar
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inom det f.d. impregneringsomradet kan &ndras till foljd av jarnvagsbanken samt
det underliggande materialet. Jarnvagsstrackningens grévre material kan fungera
som transportstrak for grundvatten. En 6kad grundvattenhastighet motverkas
delvis av moranryggar som finns i ést-vastlig riktning och dar jarnvégsterrassen far
ett mindre djup. Forandrad grundvattenstromning ger dven férdndrad
transportvéag och transporthastighet fér eventuell restfororening av PAH och
arsenik |9st i grundvatten. Saneringsatgarder gors i syfte att reducera uttransport
av PAH och arsenik till Patholmsviken och acceptabia resthalter beddms inte
medfora risk for Patholmsviken. Av storst betydelse for reduktion av miljorisk &r
minskning av den totala belastningen till Patholmsviken. Enligt berakningar
kommer saneringsprojektet reducera mangden PAH och arsenik i jord med mer &n
95%. Kvarvarande fororening finns framst bundet i jord och enbart mindre mangd
transporteras med grundvatten. En okning av transporthastighet for férorening
1ost | grundvatten beddms berdra en begransad andel av kvarvarande férorening
och darmed en liten risk for ytvattenmiljon i Patholmsviken.

Avseende patriffad fororening séder om tidigare batvarv dar férorening har
patréaffats kravs att tilisynsmyndighet underrattas samt att |lampliga atgéarder

vidtas, Detta forfaringssatt kan bli aktuellt om ytterligare massor med rmisstankt
fororening patraffas.

3.3 Vatten
Férutsdttningar

Recipient for de planerade infrastrukturprojekten ar Fjardgrundsomradet,
Bottenviken (SE633870-202230). Omradet ar definierat som ett grunt (< 30 m)
kustomrade med en area om ca 29 km’ och ett vattenutbyte om 10-39 dagar.
Umeailven mynnar i omradet vilket ger ett betydande sotvattenbidrag. Omradet
tillhoér avioppskansliga (med avseende pa fosfor) kustvatten. Inga riksintressen
eller skyddade ommraden med avseende pa naturmiljé finns inom
Fjardgrundsomradet. Umea hamn samt vag E12 ar identifierat som riksintresse,

vidare finns yrkesfiske i omradet. Figur 3 visar en dversikt av vattenforekomsten
samt identifierade punktkéllor,
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Figur3. Oversikt av Fjardgrundsomradet samt provtagningspunkter for miljéévervakning (sediment),
karta ar fran VISS (Vatteninformationssystem Sverige). Vidare &r potentiella punktkélior fér
miljopaverkan till vattenférekomsten utmdrkt, fyllda cirklar identifierar potentielit fororenade
omraden, bl.a. Holmsund f.d. trdimpregneringsanldggning vilken kommer att saneras under 2071,
Fjérdgrundsomradet uppnar ef miljokvalitetsnorm avseende kemisk ytvattenstatus dé halt av nickel och

kadmium overskrids. Vidare klassas vattenférekomsten med risk att ekologisk status samt god kermisk
status ej uppnas till 2015.

Fjardgrundsomradet uppfyller inte miljokvalitetsnormer (MKN) med avseende p4
kadmium och nickel da halt i sediment ¢verskrider MKN (www.viss.Ist.se) ( Tabell
2). Vidare har férhojda halter, jamfort med Naturvardsverkets
bedémningsgrunder, uppmatts i sediment av sarskilt fororenande dmnen (arsenik,
koppar, krom och PCB). Klassning enligt VISS visar risk att MKN ej uppfylls till ar
2015 med avseende pa ekologisk status samt kemnisk ytvattenstatus.

Ar 2006 genomférdes en nationell screening av vattendirektivsamnen (2008/105
EG) genom passiv provtagning av ytvatten. En provtagningsstation var nedre delen
av Umeaélven. Resultat fran provtagningen visar halter under MKN enligt
vattendirektivet for inkluderade PAH, nickel, kadmium, bly och kvicksilver.
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Tabell 2. Sammanfaitning av miljokvalitetsnorm for Fjardgrundsomradet
(wanvw.viss. Ist.se).

Parameter Ekologisk status Kemisk status

Status 2008 Mattlig ekologisk status Uppnar ej god kemisk
ytvattenstatus

Kvalitetskrav God ekologisk status 2021 God kemisk ytvattenstatus
2015

Undantag Nickel, kadmium ¢j tekniskt

' majligt att uppna till 2021
Riskbedémning | Risk att ekologisk status ej Risk att kemisk status
uppnas till 2015 {exklusive kvicksilver) ej nas

tilt 2015

En majlig bidragande faktor till éverskridande av MKN och férhéjda
sedimenthalter &r forekomst av forarenade omraden inom avrinningsomradet
samt genom utslapp fran pagiende verksamheter. Patholmsviken utgér en mindre
del av Fjardgrundsomradet och &r recipient for avrinning fran bl.a. Holmsund f.d.
traimpregneringsanlaggning samt tidigare varvsindustri.

Grundvatten inom det f.d. impregneringsomradet ar framst fororenat av PAH samt
arsenik men grundvatten férorenat av arsenik har generellt dven nagot forhgjda
halter av kadmium, krom, bly samt zink.

Ytvatten i Patholmsviken har provtagits genom stickprovtagning av vatten i tre
punkter. Kemiska analyser av PAH har visat halt under rapporteringsgrans. |
vatten var dock rapporteringsgrénsen for aktuella PAH:er higre &n de
miljokvalitetsnormer som géller enligt vattendirektivet (2008/105 EG). Biota i
Patholmsviken har visat paverkan av framst PAH, Vidare kan en gradient av
okande halt av PAH observeras fran Patholmsvikens mynning till stranden {dar
dagvattenledning mynnar). Det &r ddrmed méjligt att MKN for nagon eller
samtiiga av bens(a)pyren, bens(b)flucranten, bens(k)fluoranten,
benso(g.h,i}peryien samt indeno(1,2,3-cd)pyren éverskrids i Patholmsviken.
Arsenik har uppmatts i halter fran 0,8 pg/!1 till 1,8 ng/I vilket motsvarar halter med
liten eller ingen paverkan enligt beddmningsgrunder fran Naturvardsverket

(rapport 4918), dock kan motsvarande gradient som fér PAH noteras aven for
arsenik,

Sedirment i Patholmsviken har en konstaterad férorening av PAH samt arsenik i

ytligt sediment samt i sediment pa stérre djup. Bly samt zink har uppmatts i halt
over_ jamforvérden i den avsnérda delen av Patholmsviken. Fran sediment &r det
troligt att det sker en spridning tiil ovanliggande vatten genom diffusion av 16sta
PAH och resuspension av sedimentbundet PAM. Umea kommun har tagit pa sig
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huvudmannaskap dven for det férorenade sedimentomradet och beddmer att i ett
fangsiktigt tidsperspektiv finns &tgardsbehov for sediment i Patholmsviken.

Miljskonsekvenser, jAmféreisealternativ (alternativ 0)

Nolialternativet kommer ej medféra nagon forandring av méjlighet att uppfylla
MKN for Fjardgrundsomradet. De planerade atgarderna av markomraden kommer
att genomfaéras under ar 2011 och 2012, dessa atgdrder bedéms ge storst effekt for
majlighet att i ett langre tidsperspektiv uppna MKN,

Miljskonsekvenser inkiusive skyddsatgirder

Genom kommande atgérd av férorenad jord inom Holmsund f.d.
impregneringsanlaggning sker en betydande reduktion av uttransport av PAH
samt arsenik och metaller till Patholmsviken. Detta sker dels genom urschaktning
av fororenad jord men dven genom atgard av det dike som avvattnar

impregneringsomradet. Dessa atgdrder genomférs dock oavsett planforslagets
genomforande.

Foér anlaggande av foreslagen vag och jarnvag kommer en muddring samt utfylinad
av vattenomraden i Patholmsviken att genomforas. Muddermassor kommer, enligt
vattendomsansikan, att liggas upp under vattenytan i den avsnérda delen av
Patholmsviken. Muddring genomfors med siltskarm for minskad spridning av
sediment under muddringsarbeten. Aniaggande av vag och jarnvig bedoms

darmed inte paverka mdjlighet att na miljokvalitetsnorm for vatten tilt &r 2015
respektive 2021,

3.4 Butler
Férutsattningar

En bullerberakning avseende vag- och jarnvagsbuller har genomforts. Berakning
och redovisning har utférts av Tyréns och redovisar ett nulage (ar 2010), ett
nollalternativ samt prognos ar 2020. Berakningarna redovisas med
ljudutbredningskurvor 2 meter éver mark. Den ekvivalenta ljudnivan fran vag och
Jarnvig har adderats. Nedanstaende indata har anvénts i berdkningarna.

Tagtrafik

Nuldge ar 2010

'T'a‘tg Hastighet, kin/h | Antal | Langd. m | Kommentar.
Godstig, diesel | 30 (2 1600
Godstdg; dizsel | 30 -6 1300 1 2 tie éndast en kort bit (till Armsirong)

Nollalternativ med arlig trafikokning om 2 %

X e,

Thn Hastighet, kewh | Antal | Laned, m | Kommentar
Godstie, diesel | 30 2 800
Godstadg, diesel | 30 3 300 2 tha endast en kort bit (il Ammstrone)
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Prognos ar 2020 med arlig trafiktkningom 2 %

Tag Hastighet, km'h | Antal { Lingd, m | Kommentar
Godstia, el | 59 12 600 ' _
Godstig, el |50 k] 300 2 t3g endast en kort bit {till Armstrorig)

Prognos ar 2020 med arlig trafiktkningom 8 %

Tag | Hastighet; km/h | Antal | Lingd. m | Kommentar

Godstig:el |50 . 2 750

Godstag, ei | 50 21600 . .
"Godstag, el {50 112 1300 |2 tigiendast en kart bit (Ul Armstrong)
Vigtrafik

Nulige ar 2010

Vag ‘Hastighet, km/h | Fordon/dygm =~ | Andeltunp trafik;:%
E12:Norrom 53t ]850 . _lase0 ' 420

1 E¥2,;Stder'om 331 5070 800 Al

531 ) 150 2400 10

Nollalternativ samt prognos ar 2020 med arlig trafikékning om 2 %

Nig. ‘Hastizhet, km'h . ‘Fordon/dygn “Andel wng tafik %
{E12; Norrom331  {50. . |4270: N 120

| E¥2, Sédedoms3l 15070 1:975° 31

551 {50 2925 10,

Prognos ar 2020 med arlig trafikdkning om 2 % samt ny strackning vig E12

Vig " | Hastighet, krn'h | Fordow/dyen Andel tung trafik: %
El2. Norrom 531 1:50 4270 20

-E12, 56der'om 531 60 875 31

"E12,S6derom [ 80 575 3

Liumviksvipen
531 ' 50 2923 10

Bulierberakningen redovisas i sin helhet i Bilaga 3.

Sveriges Riksdag har faststilld riktvirden for bulier som gailer for bland annat
permanent- och fritidsbostader. De riktvirden som antagits baserar sig pa
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och anger foljande varden.

Utrymme Hogsta trafikbullerniva dBA ‘
- ; Ekvivalent udniva | 30 ‘

Inomhus i bostadsrpm Maximal judniva | 45 (under natt)
Utomhus (frifaltsvérde) Ekwya!’gnt fjl‘.!dﬁl.‘-'a 55 {vid fa_sadoch uteplats)
' Maximal ljudniva | 70 (vid uleplats) |

Vid tillampning av de i propsitionen foreslagna riktvirdena fér trafikbulier bor
hansyn tas till vad som &r tekniskt myjligt och ekonomiskt rimligt. | de fall
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utomhusnivan inte kan reduceras till nivder enligt ovan bér inriktningen vara att
inomhusvérdena inte dverskrids.

Miljékonsekvenser, jdmfdrelsealternativ {alternativ 0)

En generel! trafikékning om 2 % per ar forviantas avseende biltrafik. Utforda
berdkningar visar att av Riksdagen faststallda riktvarden kan innehallas.

Mitjékonsekvenser inklusive skyddsatgarder

Resultatet av beridkningarna visar att den ekvivalenta ljudnivan fér prognos ar
2020 ar lagre an riktvardet 55 dBA for alla bostader langs strackan for
omliggningen. For ett fatal bostider dr den berdknade maximala ljudnivan pa
utepiats nagot over riktvirdet 70 dBA for prognos &r 2020 men dverskridandena ar
farre an fem per timme. Fér fastigheterna Spiken 1-16, nordvist om den planerade
_Jjarnvagen, blir ljudnivan fran jarnvagen vasentligt lagre efter omlaggningen da
_Jjarnvagen hamnar langre fran bostaderna.

Ljudnivan inomhus beriknas vara lagre 4n riktvardena 30 dBA {ekvivalent)

respektive 45 dBA (maximal) da fasaden férvantas dampa végtrafikbulier med
minst 25 dBA och tagtrafikbuller med minst 30 dBA.

3.5 Farligt gods

Forutsittningar

Inom hamnen finns oljehamnen och ett flertal aktdrer som hanterar farligt gods
och farligt avfall. En av verksamheterna omfattas av den sa kallade

Sevesolagstiftningen. Merparten av det farliga godset utgors av brandfarliga
vatskor, brandfariiga fasta dmnen samt oxiderande &mnen.

Tili oljehamnen levereras bransle och bitumen med fartyg och uttransporter av
farligt gods sker huvudsakligen med lastbil, Det farliga avfallet transporteras i

huvudsak in och ut till hamnen med lastbil &ven om en viss del uttransporteras
med tag.

Transporter av farligt gods regleras genom ett omfattande internationelit och
nationellt regelverk. For vigtransporter benidmns regelverket ADR (ADR &r
begynnelsebokstdverna i nagra av de ord som ingar i dverenskommelsens titel pa
franska och engelska). Detta regelverk innehaller bland annat en klassificering i

nio klasser efter den dominerande skadeeffekten, Gallande ADR-klasser ar
féljande:

ADR-klass Amne

Explosiva amnen och féremal

Gaser

Brandfarliga vatskor

Brandfarliga fasta amnen

Oxiderande amnen, organiska peroxider

[ 4 S P oK e
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Giftiga &mnen, smittférande dmnen
Radioaktiva &mnen

Fratande amnen

Ovriga farliga damnen och foremal

[{aTs oI BE o p)

Viktiga faktorer som paverkar konsekvensernas omfattning ar bland annat:

+ Amnets farlighet (toxicitet, brand- och explosionsbendgenhet).

*»  Mingd av amnet som frigors.

e Var utsldppet sker (vid bostadsomrade, vattentakt, kanslig biotop).
o Nar olyckan intraffar (tid pa dygnet, arstid). '
» Klimat (vindriktning, vindstyrka, temperatur).

Nedan redovisas uppgifter om vilka typer av produkter som transporteras till och
fran hamnen. Uppgifterna baseras miljarapporter for ar 2010.

Den sdrklass storsta produktklassen som transporteras fran hamnen ar klass 3,
brandfarlig vatska. Denna uppgick ar 2010 till ca 295 000 ton. Samma ar uppgick:

Klass 4 uppgick till ca 1800 ton.

Klass 5 uppgick till ca 520 ton.

Klass 8 uppgick tili ca 50 ton.

Klass 9 uppgick till ca 46 000 ton och utgjordes | huvudsak av bitumen.

Sma miangder, ca 240 kg, av klass 2.2 (icke giftig, icke brandfarlig gas)
transporterades ocksa fran hamnen.

Utover dessa klasser har ca 7 500 ton farligt avfall transporterats till hamnen for
mellanlagring och bearbetning och vidare uttransport till slutligt
omhandertagande. Merparten av detta farliga avfail utgérs av oljeemuisioner och
spilioljor. Mindre mangd utgors av styckegods.

Ovanstaende typer av verksamheter &r troliga 4ven i ett framtida scenario med
utbyggd jarnvig. Mojligen kan intresset av att nyttja jérnvigen som

transportmedel kornma att éka om forutsattningarna for detta dkar i och med ny
Jarnvig byggs.

Befintlig dragning av vag E12 med flera tvara kurvor férbi branslecisternerna utgor
en risk for transporterna av farligt gods. Ingen olycka med transport av farligt gods

eller farligt avfall iangs aktuell vagstracka finns dokumenterad.

Riskerna med transporter av farligt gods &r en sammanvigning av sannolikheten
far en odnskad handelse och konsekvenserna for olika intressen av denna
handelse. For att beskriva riskerna kopplade till transporter av farligt gods langs

forestagen vag E12 bedoms ett utsldpp av brandfarlig vara (bensin) tillhdrande
ADR-klass 3 vara mest relevant.
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En tankbil med bensin valter och ca 10 m® rinner ut i diken. Den storsta
konsekvensen i detta scenario uppstar i handeise av att bensinen borjar brinna.
Maojliga tandkaiior i detta scenario beddms framst vara gnistbildning,
viarmestralning fran heta fordonsdelar samt friktionsvarme.

Stockholms brandférsvar har utifran ett schablonmaéssigt brandscenario forsékt
beskriva konsekvenserna av en bensinbrand. Forséken visar att storst betydelse for
konsekvenserna har brandens ytmassiga utbredning. Forsoken har utgatt fran att
bensinen lacker ut pa ett plant hardgjort underlag dar ytan antas uppga till 300 m®,

| nedanstaende tabell redovisas strainingseffekt fran olika avstand fran branden
samt observerad effekt pa manniskor och material.

Tabell 3. Strainingseffekt fran ett schablonmassig brandscenario samt dess konsekvenser pa
méanniskor och material,

Avstand fran Stralningseffekt | Observerad effekt pa manniskor och

brandens (kW/m?) material
centrum j
meter
17 25 Minsta stralningsniva for att antinda de

flesta tramaterial

26 15 Obehandlad, laserad eller

tryckimpregnerad trayta antdnds efter ca 5
minuter, motsvarar 380°C

50 6,4 Andra gradens brannskador

14 1.6 Grans for icke obehag under langre tid.

Vid en strainingsnivéa 215 kW/m? under 5-10 minuter &r det stor sannolikhet att
forutom lattantandligt material dven fordon bérjar brinna. Vanligt fénsterglas
sldpper igenom det mesta av den straining den utsétts fér, dven om det inte gar
sonder, varfor material pa insidan av fénstret kan antandas.

Bensinangorna kan dven transporteras med vinden och vid en fordrdjd antandning
orsaka stora skador, Aven om bensinangorna inte antands kan dessa orsaka besvér
hos manniskor da angorna har en forgiftande effekt. Fornimbarhetsgransen tigger
pa 300 ppm och det hygieniska gransvardet 4r satt titl 130 ppm. 5 minuters vistelse
vid 7000 ppm ger narkotiska symptom och 10.000 ppm 4r dodligt. Med ett
hygieniskt gransvirde avses hogsta godtagbara genomsnittshalt (tidsvigt
medetvirde) av en luftfororening i inandningsluften. Ett hygieniskt gransvarde kan
vara antingen ett nivagrénsvarde, ett takgransvarde eller ett korttidsgransvirde.

Ett korttidsgransvirde &r ett tidsvagt medelvarde for exponering under 15
minuter.
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Foreslagna skyddsatgarder langs foreslagen syftar i forsta hand till att motverka en

olycka och att eventuel! olycka ska orsaka utslépp. | andra hand syftar atgarderna
til! att begransa konsekvenserna av eventuella utslapp.

Riskbegransande atgirder - alimant

Riskbegransande atgarder kan delas in | olycksforebyggande atgéarder och
skadeforebyggande atgarder. Olycksforebyggande atgirder ar att:

dels begransa sannolikheten for trafikolyckor.
dels begrinsa sannolikheten for utslapp av farliga amnen vid en trafikolycka.

Exempel pa atgarder som syftar till att minska sannolikheten fér uppkomst av

trafikolyckor &r t.ex. motesfri vg, planskilda korsningar, hastighetsbegransningar
och skyddsrécken for att forhindra avakning.

Exempel pa atgarder som syftar till att begrénsa sannolikheten for utslapp av
farliga &mnen vid en trafikolycka ar t.ex. medveten utformning av végens

sidoomraden med flacka slénter och om majligt borttagning av harda foremal som
trad och stenar.

Skadeforebyggande atgdrder syftar till att minimera konsekvenserna av ett
eventuellt utslapp. Exempel pa skadeférebyggande Atgarder &r t.ex. lokalisering av
ny bebyggelse vilket &r kopplat till skyddszoner, beskrivet nedan, utformning av
fasader som exempelvis har ett hogre brandskydd, ventilation som medger
avstangning vid nodlage i form av gasutslapp, tillganglighet for raddningsfordon,

utrymningsvégar, skyddsvallar, styrt dagvattenfiode och maojlighet till uppsamling
av utsldppta vitskor.

Skyddsavstand

| svensk lagstiftning finns inga angivna skyddsavstand mellan riskkalla (tex.
transportled for farligt gods) och skyddsohjekt (t.ex. bostadshus). Detta beror
btand annat pa att forutsattningarna skiljer sig at avseende t.ex. topografi,
naturliga skyddsridaer, typ av skyddsobjekt, riskkaila etc. Detta innebér att en

bedomning maste géras fran fall till fall. Narmast avstand fran viag E12 till
bostadsbebyggelse &r x meter.

Miljékonsekvenser, jdmférelsealternativ (alternativ 0}

Ingen skitlnad mot nu radande forhallanden d4 inga ingrepp sker i omradet.
Befintliga tvara kurvor 1angs vag E12 byggs ej bort.

Miljékonsekvenser inklusive skyddsatg4rder

En olycka med utlackage av brandfarlig vétska langs aktuell vagstracka kommer att
folja topografin mot dess lagsta punkt. Da omradet kring vag E12 iangs aktuell
stracka ar relativt plant blir spridningen sannolikt begransad till vigomradet
alternativt kan det hamna i Pathoimsviken. Det omrade inom vilket vitskan sprids
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kommer sannolikt att till ytan vara mindre 4n de 300 m? som anges i Stockholm
Brandférsvars farsok.

Befintliga bostader bedéms finnas pa for 1angt avstand for fran en eventuell brand
av utlséppt brandfarlig vatska {angs vag E12 for att skador ska uppsta,

Konsekvenserna fér ovan beskrivet scenario bedoms bli storst i handelse av atten

eventuell brand skulle ske i ndrheten av befintliga branslecisterner i hamnen och
sprida sig till dessa.

Ett utsiapp av brandfarlig vitska kan fa betydande konsekvenser for naturmiljon
dir ett utslapp av diesel beddéms vara mest allvarligt. Skadorna beddms bli stora i
utsldppets absoluta narhet dar befintligt vaxt- och djurliv kan slas ut. Sadan skador
beddms dock inte vara bestaende utan pa sikt hedéms vixt- och djurlivet kunna
ateretablera sig efter ett sddant utslapp.

Med foreslagen utratning av vag E12 kommer befintliga tvira kurvor att byggas
bort och vdgen kommer langre ifran befintliga branslecisterner. Vidare planeras
végen forses med racken. Sannolikheten for att en tankbilsolycka ska ske beddms
darfér minska med féreslagen ombyggnad.

Atgérder i form av sldckning och avkylning av branslecisterner genom
vattenbeqjutning bedéms kunna sattas in snabbt varfér ett scenario dar ett antant
utslapp skulle sprida sig till brénslecisternerna bedtms som mycket osannolikt.

3.6 Sékerhet oskyddade trafikanter
Férutsadttningar

| dagsiaget finns ingen separat gang- och cykelvag for oskyddade trafikanter. Da
bland annat uthamnen 4r en popular malpunkt for fotgangare ror sig ett relativt
stort antal manniskor langs vag E12. En annan malpunkt vid Hillskar fér
oskyddade trafikanter &r farjelagret.

Under samradet som holls i samband med forstudien framférdes flera synpunkter
om dnskemal om en separat gang- och cykelvag langs vag E12.

Den féresiagna gang- och cykelvigen féreslas separeras fran vag E12 med ett racke
pé& den delstrdacka dar gang- och cykel inte ar skild fran vigen med ett dike.

Milj6konsekvenser, jAmfdrelsealternativ (aiternativ 0)

Ingen skillnad mot nu radande férhallanden. Fotgangare och cyklister ar fortsatt
hadnvisade till att samsas med fordonstrafiken pa vag E12.

Miljskonsekvenser inklusive skyddsatgdrder
(Gang- och cykelvagen foreslas bli belyst.

Féreslagna atgarder kommer att vésentligt hdja trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter.
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3.7 Naturmiljé
Férutsdttningar

En inventering av de kvarvarande skogsytorna i hamnomradet genomférdes i
slutet av maj 2011. Resultatet av inventeringen visar att skogsytorna ar
restomraden fran dldre holmar sorn fylits ut till ett sammanhangande markomrade.,
Uppbyggnaden av naturmark med svallade klippor och sand blandat med
fyllnadsmassor av lera och morén ger stora skilinader inom omradet,

Skogen &r sj4lvetablerad och de stora skillnaderna i geologi inom impedimentytan
gér att vegetationen ar mycket varierad. |nom nagra fa hektar finns allt fran kal
hallmark tili frodig lovskog och oppna vattenytor. Trots att traden ar unga finns
stort inslag av déd ved som tillsammans med det stillastaende vattnet | vatmarker
och gdlar ger goda forutsattningar for insekter. Vid inventeringen noteras att hir
finns hiackande smafaglar och harar.

Skogen bestar av ung blandskog med inslag av gran, bjork, rénn, silg, hagg och al i
de mer frodiga delarna. Det finns dven en och annan enbuske kvar, Pa marken
vaxer typisk lundvegetation med piprér, ekorrbér, dgonpyrola, ekbriken och
vitsippor. Har finns dven mer tradgardsbetonade véxter sasom hallon, vinbir och
bréannasslor. | torrare partier véxer tallar omgivna av lavar och mossor, Hjung,
lummer, lingon och andra hdllmarksvixter. Inga rodlistade arter hittades.
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Bilderna 4-7 visar pa variationer inom det sédra skogspartiet, dod ved i sumpmark,
héllmark med tallar och lavar, klibbticka pa bjérk och en vatmark. Trots att skogen

upptar en liten yta har den stora lokala varden tack vare sin variationsrikedom och
att den inte brukas.

Skogen har lokalt ett stort varde eftersom den utgér livsmiljé for manga arter som
annars inte skulle kunnat leva pa halvon. Insekter och faglar som fods eller bor i
den skyddande skogen har daven betydelse som pollinatérer och spridare av de
vaxter som lever utmed stranderna. Regionalt 4r betydelsen av de sma
skogspartierna marginell.

Utmed stranderna vaxer hardiga érter och buskar bland erosionsskyddets stenar.
Sma exemplar av al, rénn, sélg och bjork har lyckats sla rot och i den vindpinade
men soliga miljon trivs havtorn, fetknoppar, fetblad, rolleka m.fl.
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Bilderna 8-11 visar strandvegetationen utmed halvéns éstra strand. Det utsatta ldget
gor att vdxter som normalt sett har svart att konkurrera med grds och mer hégvuxna
véxter far en chans att bre ut sig. Ndgot som framjar den biologiska mangfalden.

Geologiska varden paverkas ej av foresiagna atgarder.

Paverkan pa den marina miljén kommer framst att uppsta i samband med
muddring och fyllning for den planerade védg- och jarnvagsbanken.

Miljskonsekvenser, jAmférelsealternativ (alternativ 0)
Ingen skillnad mot radande forhalianden.

Miljtkonsekvenser inklusive skyddsatgdrder

De nya erosionsskydden, vig- och jdrnvagsbankarna och jarnvagens sidoomraden
kan utvecklas till nya habitat for de taliga strandvaxterna vilket ar positivt.

Det ar framforallt jarnvagen som gor intrang i det skogsomradena. Den nya
anlaggningen delar omradena pa langden och skapar en barriar som framféralit
paverkar ddggdjuren negativt. Den norra skogsridan ar pa manga platser smal och
Jjdrnvagen med sidoomraden tar darfor upp stora delar av den vegetationskladda
ytan. Det minskar arealen for trdd men annan lagre vegetation kan finnas tatare
inpa anlaggningen.
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Konsekvenserna av jarnviagens ingrepp beddms lokalt som mattliga men eftersom
skogspartierna &r isolerade och inte del i nadgon regional spridningskorridor &r
konsekvenserna pa kustlandets naturvarden sma tifl obetydliga.

Konsekvenserna fér den marina miljon har redovisats i den
miljokonsekvensbeskrivning som upprattats i samband med tilistandsansokan for
vattenverksamhet. Nedan citeras delar av bed¢mda miljdkonsekvenser for
vattenmiljon tiil foljd av vattenverksamheten.

“Anlaggandet av vig- och jarnvagsbanken kommer att fa stora konsekvenser for
bottenfaunan i vagbankens direkta naromrade. Platsen for vag- och
Jarnvagsbanken beddms dock inte ha ett sarskilt rikt djurliv och paverkan for
kustomradet i sin helhet beddms vara av liten omfattning.

Omradet beddms inte utgdra nagot rekryteringsomrade for fisk och saledes
beddms arbetena inte paverka lekande fisk i ndgon storre omfattning.
Arbetsomradet kommer att innestutas med hjalp av siltskdrmar och pa sa satt
begransas grumlingen till arbetsomradet. Muddringen och forflyttningen av
muddermassor kommer att medfora viss grumling inom arbetsomradet, men
eftersom siltskarmar kormmer att anldggas kommer grumlingen inte att paverka

fisk som genomfér sin lekvandring upp i Umeilven. Med anledning av detta
beddms arbetena kunna utforas utan begriansning i tid under aret.

tnnesiutningen av arbetsomradet med siltskarmar kommer att medfora att fisk
inte kan sdka sig till omradet for exempelvis fodosok,

En foljd av detta blir sannolikt att fiskar under arbetsperioden soker sig till andra

omraden. Sammantaget bedoms darfor effekterna pa fisk bli av mindre
omfattning”.

Forslag tiil atgarder

Bevara sa mycket som md&jligt av befintlig vegetation och snabbt ersaitta den
vegetation som maste tas bort. Arbetsomraden och etableringsytor lokaliseras till
redan oppna ytor vid siloerna och fotbollsplanen,

Ateranvanda sten fran befintliga erosionsskydd och avbaningsmassor. Helst
anvénds massor fran strandzonerna dar jarnvagen ar exponerad mot sol och vind
och massor fran skogsmarken nar jarnvagen gar genom skogen. Pa sa vis kommer
de fréer och rétter som finns i jorden att hamna pa en plats dar de dr anpassade till

forutsattningarna och den vegetation som etablerar sig stdmmer med
omgivningens.

Sittskdrmar anvands for att innesluta omraden som ska muddras.
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3.8 Rekreation och friluftsliv
Forutsattningar

Umea Uthamn &r ett populdrt rekreationsomrade fér promenader och
fagelskadning.

Vid Patholmsvikens éstra strand finns Patholmens fritidsbatshamn som ar
hemmahamn fér Patholmsvikens batklubb.

Ca 50 meter vaster om planerad ny jarnvig finns fotbollsplanen Kamratvallen
vilken &r hemmaplan fér |FK Holmsund. Kamratvallen invigdes ar 1926.

Planerad ny jarnviag tangerar den vistra delen av en traningsplan med naturgris,
Kompisvallen, beldgen direkt séder om atervinningscentralen.

Patholmsviken 4r populdr for vinterfiske.
Farjeterminalen for Vasafarjan tigger pa Hillskar.
Miljskonsekvenser, jAmférelsealternativ (alternativ 0)
Ingen skitinad mot radande farhallanden.

Miljékonsekvenser inklusive skyddsatgé4rder

Traningsplanen Kompisvallen kommer att paverkas av planerad ny jarnvag och
kommer att omdjliggora fortsatt spel pa planen. Under samradet for
vigarbetsplanen och detaljplanen har representanter for |FK Holmsund framfart
att planerade atgérder far stora konsekvenser fér klubbens ungdomsverksamhet
vilken enligt uppgift maste bedrivas pa andra platser.

Trafikverket har vidare framfort att Atgarder maste vidtas for att forhindra att
spring dver sparet uppstér. Detta kan mojligen |§sas genom att sitta upp hoga

bollnadt pa den ostra sidan av Kamratvallen med syfte att férhindra att bollar skjuts
Over jarnvagssparet.

Patholmvikens batklubb framfor att det vissa &r forekommer problem med att is
driver ini Patholmsviken och darmed kan forstdra batklubbens bryggor. Planerad
utfyilnad for ny vag- och jarnvagsbank riskerar att forvarra dessa problem. Fér att
undvika detta forestar batklubben att den befintliga spetsen som ligger ca 250
meter sydvast om bathamnens yttersta del av piren behalls och fariangs genom
utfylinad till djupkurvan for 3 meter. Umea Hamn kommer | samband med
férhandiingen i miljddomstolen att undersoka maéjligheten att ga batklubben tilt
motes. Darefter kommer stalining tas orn atgarden ska genomforas.

3.9 Luftkvalitet, ljus och elektromagnetism
Forutsdttningar

Kvaliteten pa luften paverkas forutom av lokala utslapp dven av bakgrundshalter
och forutsattningarna for luftomblandningen i det aktuella omradet. De av

35




i

regeringen faststillda miljokvalitetsnormerna anger gransvérden av olika &mnen i
{uft. Bland annat finns miljdkvalitetsnormer for kvivedioxid och partiklar.
Miljokvalitetsnormerna for luft bedéms i dagslaget innehallas.

Motorfordonstrafik utgor en kalla till utslépp av framst kvavedioxider och
partiklar. Aktuell jdrnvag kommer att bli elektrifierad varfér den under drifttid
inte kommer att bidra med nagra uts!app lokalt. Under byggtid kan arbetsmaskiner
orsaka tillfalligt forhgjda emissioner till fuft.

Aktuellt omrade dr 8ppet och med dess nédrhet till havet &r forutsattningarna for
luftomblandning mycket god.

Under vissa forhallanden kan bldndande ljus fran bilar och tag paverka trafikanter
pa narliggande vagar vilket kan paverka trafiksikerheten. Vidare kan nirboende
paverkas av ljus fran trafiken p& en ny vag- och_jdrnvagsstrackning.

Fran kontaktledningar for jarnvag kan |jusblixtar uppsta om lokets strémaviedare
inte nar kontaktledningen. Vid fuktig videriek kan luften vara ledande pa ett
tdngre avstand mellan strémavledaren och kontaktledningen da fuktig fuft leder
strom battre dn torrare luft. Kontaktledningsstolparna placeras pa ett sadant
avstand att god kontakt ska rada mellan lokets strémaviedare och kontaktledning.

Runt omkring alla elledningar och elektriska apparater finns tva typer av falt,
elektriska och magnetiska. Falten kallas med ett germensamt namn for
elektromagnetiska falt.

Falten &r starkast ndrmast killan och avtar snabbt med avstandet. Elektriska falt
alstras av spanning och mats i enheten volt per meter (V/m). Magnetfalt alstras av
elektriska strommar och mit i enbeten tesla (T). Eftersom denna enhet &r stor

anvands vanligen mirkotesla (nT), miljondels tesla. Magnetiska falt 4r_jamfort med
elektriska falt svarare att skdrma av.
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Figur 4. Magnetisk faitstyrka pa olika avstand fran jarnvagen nir ett tag &r langt
borta (mer dn 2,5 km).
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Figur 5. Magnetisk faltstyrka pa olika avstand fran jarnvégen nér ett tag passerar.

Aktuell jarnvagskorridor passerar relativt iangt fran bostadsbebyggelse och andra
omraden didr ménniskor vanligen uppehéller sig.

Miljskonsekvenser, jdmférelsealternativ (alternativ 0)
Ingen skilinad mot nu radande férhailanden.
Mitjékonsekvenser inklusive skyddsatgdrder

Med hianvisning till den goda luftomblandning som bedéms rada vid
Patholmsviken bedéms Juftkvaliteten vara fortsatt god och miljokvalitetsnormerna
for luft beddms kunna innehallas trots en férvantad dkad trafikvolym.

Genom omlidggningen av vag E12 byggs den befintliga ost-vistliga strackningen
forbi cisternomradet bort. P4 s& satt minimeras den ljusstdrring som varit majlig
for boende vid Langsmaludden da fordon firdats denna stricka i éstlig riktning. |
och med att den nya strackningen blir en fdrlangning av befintlig vag E12
uppkommer inga nya kurvor vilka skulle kunna innebéra att [jusriktningen leds till
omraden som inte tidigare paverkats av ljus fran fordonstrafik. Konsekvenserna
for nérboende avseende denna miljoaspekt bedéms darfor bli till det battre.

Eventuelia |jusbiixtar fran lok langs féreslagen ny jarnvag bedéms inte komma att
utgdra nagon stérning for nirboende. Framsta anledningen till detta ar att det
séllan bedoéms uppsta. Vidare ar det relativt 1angt till nérmsta boende. Dessutom
torde eventuella stérningsmoment kopplat till detta fenomen vara stérst nar det ar

morkt ute vilket vanligt vis intréffar pa kvallar och natter da manga befinner sig
inomhus.

Betraffande halsorisker kopplat till elektromagnetiska falt sa anger Socialstyrelsen
att det rader stor samstdmmighet om hur starka magnetfilt som kravs for att ge
upphov till omedeibar paverkan, s som nerv- och muskelretningar. Styrkan pa
dessa ligger 1angt dver vad som normalt finns i var omgivning.

| stralsdkerhetsmyndighetens alimanna rad om begransning av allmanhetens
exponering for elektromagnetiska falt, SSMFS 2008:18, anges referensvirden for
allménhetens exponering. Referensviirdena ar rekommenderade maxvarden och
bygger pariktlinjer fran EU. Vardena 4r satta till en femtiondedel av de varden d4r
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man har konstaterat negativa hilsoeffekter. Med hinvisning till omraden dar

manniskor uppehaller sig beddms paverkan fran elektromagnetiska filt alstrade
till f8ljd av den nya_j&drnvégen vara forsumbara.

3.10 Masshantering

Férutséttningar

Projektet bedoms innebéra ett massunderskott avseende bergmassor och
erosionsskydd samt ett massdverskott avseende jord- och muddringsmassor,
Mangden massor som beriknas behdva schaktas och aterfyllas redovisas i

tabell 4 dar ett minustecken framfor siffran i kolumn fyra avser méngd som
behover tillféras projektet.

Tabell 4. Ca mangder schaktmassor och aterfylinad i kubikmeter.

Typ av massor Schakt Fylining Netto
Jordschakt inkl. 56 000 0 +56 000
vegetationsavtagning
Urgrivning lésa 8 000 o +8 000
sediment
Muddring 55 000 0 +55 000
Bankfyllning, 0 203000 -203 000
sprangsten '

Frostisolerings-, d 50 000 -50 000
forstérkningslager

Ballast jarnvig 4 6 000 -6 000
Erosionsskydd 0 45000 -45 000

Bankfyllning, i’rostisolerings- och forstirkningslager samt bailast for jarnvag
utgors av krossmaterial. Aterfyllnadsmassorna ska utgoras av tjantiga massor.

Muddermassorna foreslas enligt vattendomsanstkan att deponeras i anslutning till
muddringsomradet.

Projektet beddms inte innebira nagon schakt i suifidhaltig jord om dverlaster kan
nyttjas. Dessa massor 4r inte inréknade i de i tabel! 4 redovisade mangderna, Dessa

volymer tas fram till bygghandiingsskedet da &dven mer noggranna berakningar
gors avseende de i tabell 4 redavisade miangderna.

De jordmassor som behdver schaktas bort bedéms i huvudsak utgoras av moran
samt losa sediment.

Asfalt som rivs i befintlig korbana férutsatts ateranviandas i projektet.

tnom arbetsplaneomradet fér framst jarnviagen kan man utga fran att det kan
finnas markfororeningar att ta hdnsyn till.

Miljskonsekvenser, jAmférelsealternativ (alternativ 0)

Ingen skillnad mot nuvarande férhallanden da inga ingrepp sker i omradet.

38




i

Miljekonsekvenser inklusive skyddsatgdrder

Vegetationsavtagningsmassorna och dvriga schaktrmassor som kan ateranvandas

inom projektet laggs upp inom arbetsomradet. Ovriga massor ska transporteras till

godkiand deponi om dessa massor inte kan nyttjas i andra byggprojekt.

Da entreprenaden planeras att upphandlas sorn en totalentreprenad 4r det
sannolikt att tiltkommande massor kommer att hdmtas fran nérliggande takter.

Om fororenade massor patraffas skall entreprenoren omedelbart anmala detta till
Umea kommun. Samrad med Ume& kommun skall ske avseende lampligt
omhindertagande av sddana massor,

Asfaltprodukter som rivs och inte ateranvinds skall transporteras till av
Lansstyrelsen och Umea kommun godkiand mellanlager/tipplats.

Masshanteringen under byggtiden innebar en ¢kad belastning pa det befintliga
vignéatet genom framst transporter med material till objektet men &dven genom
transporter fran objektet med borttransport av verskottsmassor. Med ett

massbehov om ca 300 000 kubikmeter kan antalet transporter uppga till ca
20 000.

Transparterna medfor dkade utslappsmangder, buller och dkade trafikméngder
under byggtiden. Enligt vattendomsansokan har Obbolavigen redovisats som
transportvag fér masstransporterna.

3.1 Kulturmiljé

Forutsattningar

Nordvist om planerad jarnvag finns Vasterbacken vilken 4r av riksintresse ur
kulturmiljésynpunkt.

Vid Patholmvikens strand finns informationstavior om Holmsund, Kvarken och
Bla vagen. Vidare finns minnesmarken dver Bla vigen samt dver de transporter
som utférdes till Finland under andra véridskriget.

Minnesmarket Bla viigen bertirs av féreslaget lage for foreslagen ny gang- och
cykeiviag. Minnesmarket hatler pa att raseras.
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Bild 12. Minnesmérk Bla végen.
Miljékonsekvenser, jAmférelsealternativ (alternativ 0)

Ingen skillnad mot nuvarande forhallanden da inga ingrepp sker i omradet.
Miljdkonsekvenser inklusive skyddsatg4rder

Minnesmarket maste flyttas. Da fundamentet haller pa att raseras ger en flytt
mojlighet att renovera detta.

| bvrigt berors inga kulturmiljévarden.

3.12 Paverkan under byggskedet

Under byggskedet kommer kemikalier, petroleumprodukter, hydrauloljor mm att
hanteras. Hantering av saddana produkter kan innebéara att spill sker i samband
med olyckor eller ovarsamhet vid hantering och forvaring. Lokalisering och
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utformning av platser for lagring och tankning &r av stor vikt for att minimera
risken for paverkan pa mark.

Vidare kan som tidigare namnts forhgjda bullernivaer uppsta under byggskedet d&
relativt omfattande transportarbete kravs, | huvudsak forutsétts att

entreprenadarbetena utfors under dagtid varfor paverkan for narboende beddms
bli begransad.

Lampliga atgarder maste vidtas om problem med damning till féljd av
entreprenadarbetena uppstar. Dessa dtgédrder kan vara att vattenbegjuta massorna.

Utsedd entreprendr férutsétts redovisa lampliga skyddsatgarder under byggskedet
i ett egenkontrollprogram.

3.13  Miljsmal

Riksdagen har antagit 16 miljémal fér Sverige. Aktuellt projekt beddms i forsta
hand beréra miljimalen, Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
forsurning, Giftfri miljo, Sakerstralmiljo, Levande sjoar och vattendrag,
Grundvatten av god kvalitet, Hav i balans och levande kust och skirgard, God
bebyggd miljo samt Ett rikt djur- och véaxtliv.

Linsstyrelsen i Vdsterbotten har utarbetat regionala miljdmal for tanet, For ovan
redovisade miljoma! anger Lansstyrelsen féljande:

Begransad klimatpaverkan "Ar 2010 ska de sammanlagda utsiéppen av koldioxid

fran fossila brénslen i ldnet ha minskat med atta procent j&mfort med utsidppt
méngd 1990",

Frisk luft " Halten 5 mikrogram/ma3 fér svaveldioxid som &rmedelvérde ska vara
uppnadd i samtliga kommuner ar 2005”,

“Halterna 60 mikrogram/m’ som timmedelvérde och 20 mikrogram/m® som
drsmedelvérde for kvdvedioxid skall | huvudsak underskridas ar 2010.
Timmedelvirdet far 6verskridas higst 175 timmar per 4r”.,

"Halten marknéra ozon ska inte éverskrida 120 mikrogram/m’ som 4tta timmars
medelvérde ar 2010",

"Halterna 35 mikrogram/m’ som dygnsmedelvarde och 20 mikrogram/m’ som
arsmedelvérde fér grova partikiar (PM10) ska underskridas ar 2015,

. Dygnsmedelvérdet far underskridas hogst 37 dygn per 4r. Halterna 20 mikrogram/m’
som arsmedelvérde for fina partikiar (PMZ2,5) ska underskridas ar 2015
Dygnsmedelvardet far éverskridas hagst 37 dygn per ar”.

Bara naturlig farsurning "Ar 2010 ska utsidppen av svaveldioxid till luft ha minskat
med minst 10 procent jamfart med 1996 ars niva".

"Ar 2010 ska utstdappen kvavedioxider till fuft ha minska med minst 30 procent
Jamfore med 1996 ars niva”.
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"Senast ar 2005 ska sdrskild hdnsyn tas vid markarbeten i sura_jordarter (alun och
sulfidjordar) i ansiutning till sjéar och vattendrag”.

Giftfri miljo "Atgarder ska under aren 2005-2010 ha genomférts vid sa stor andel av

de prioriterade férorenade omradena att miljéproblemet i sin helhet i huvudsak kan
vara lost alira senast ar 2050",

Saker stralmiljo " Riskerna med elektromagnetiska falt ska kontinuerligt kartlaggas

och nddvandiga atgdrder ska vidtas i takt med att sddana eventuella risker
identifieras”.

Levande sjoar och vattendrag "/ Visterbottens sjéar och vattendrag ska den

biologiska mangfalden sdkerstélias genom att skydda, aterstéila eller aterskapa
viktiga och variationsrika miljéer”

Grundvatten av god kvalitet " Senast 2010 ska anvéndningen av mark och vatten inte
medfora sddana féréndringar av grundvattennivaer som ger negativa konsekvenser

for vattenforsorjningen, markstabiliteten eller djur- och véxtliv i angrénsande
ekosystemn”,

Ett rikt vaxt- och djurliv " Ar 2010 &r foriusten av biologisk mangfald hejdad och
arter férsvinner inte fran Vésterbottens flora och fauna”,

De regionala miljémalen for Hav i balans och en levande kust och skirgard samt
god bebyggd milj6 beddms inte vara relevanta for aktuellt projekt.

| Umea kommun har lokala miljomal faststalits i kommunfullmaktige i maj 2008.
Miljomalen 4r i flera fall detsamma som de nationella eller regionala mitjdmalen.
Bland de miljemal som &r lokalanpassade kan anges miljdmalen Begransad
klimatpaverkan, Giftfri miljo, Hav i balans och levande kust och skargard samt Ett
rikt véxt- och djurliv. For dessa miljomal anges fdljande:

Begransad klimatpaverkan "Ar 2025 ska utsidppet av koidioxid fran fossila brénslen
ha minskat med 50 % jamfort med utsidppt mangd ar 1990”.

Giftfri miljo "Senast ar 2025 &r de férorenade omraden som enligt radande

kunskapslage innebar mer dn en mattlig risk for manniskors hdlsa och miljé
undersdkta och vid behov atgardade”.

Hav i balans och tevande kust och skdrgard "Alimdnhetens tillganglighet till kustens
strandlinje ska inte minska”.

Ett rikt djur- och vaxtliv "ar 2010 dr fériusten av biologisk mangfald hejdad och
arter forsvinner inte fran Umeas flora och fauna.

"Senast &r 2012 4r konstruerade vandringshinder undanrojda eller atgardade om de

inte har sdrskilda kulturella varden, eller annan funktion, som gor att de bér
bevaras”,
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Att flytta bver mer gods till jarnvagstrafik bedoms vara mer miljovanligtjamfort
med lastbilstransporter och dérmed i linje med manga av miljdmalen. Det
vattenomrade som finns vaster om vag £12 kommer att fyllas igen men beddms
inte hysa nagra skyddsvérda naturvarden. Inga vattendrag berérs av projektet.

Féreliggande miljokonsekvensbeskrivning bedéms ge underiag fér bedémning av
hur miljomaten uppfylls.

3.14 Allménna hdnsynsregler

Bestammelserna i miljébalken syftar till att framja en hallbar utveckling som
innebar att nuvarande och kommande generationer tillférsakras en hélsosam och
god miljo. En sadan utveckling bygger pa insikten att naturen har ett skyddsvarde
och att manniskans ritt att fordndra och bruka naturen 4r forenad med ett ansvar
for att forvalta naturen vél. Miljobalken skall tillampas s4 att:

T ménniskors halsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter cavsett
om dessa orsakas av fororeningar eller annan paverkan,

2. vardefulla natur- och kulturmiljder skyddas och vardas,
3 den biologiska mangfalden bevaras,
4, mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt anvénds sa att en fran ekologisk,

social, kulturell och samhalisekonomisk synpunkt [angsiktigt god
hushalining tryggas, och

5. ateranvandning och atervinning liksom annan hushallining med material,
ravaror och energi framjas sa att ett kretslopp uppnas.

Om nagon vill géra nagot, eller tanker gora nagot, som kan fa inverkan p& miljon
eller pa ménniskors halsa, ska de allmanna hiansynsreglerna i miljébalken foljas om
inte atgdrden &r av forsumbar betydelse med hansyn till balkens mal. Syftet med

reglerna ar framfor allt att forebygga negativa effekter och att miljvhansynen i
olika sammanhang ska 6ka.

3.14.1 Uppfyllelsen av hansynsreglerna

Bevisborderegeln - miljékonsekvensbeskrivningen visar att de forpliktelser som
foljer av denna hansynsregel iakttas,

Kunskapskravet - framtagandet av arbetsplanen och detaljplanen samt

miljokonsekvensbeskrivningen syftar till att skaffa sig kunskap om miljofragornai
projektet fér att minimera storningar.

Forsiktighetsprincipen - de skyddsatgarder, begransningar och de
forsiktighetsmatt i dvrigt som behévs for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten eller dtgarden medfor skada eller oldgenhet fér minniskors hilsa
eller miljon finns beskrivna i miljokonsekvensbeskrivningen.
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Produktvalsprincipen — produktvalsprincipen kommer att tillampas vid

anlaggandet av_jarnvagen och ombyggnaden av vag E12. Malet ar att véija de
produkter som ar minst skadliga for miljon.

Hushailnings- och kretsloppsprinciperna - vid byggande av vagen kommer
schaktmassor att Ateranvandas i sa stor utstrackning som mdajligt. Massbalans
efterstrévas.

Lokaliseringsprincipen - vid arbetet med arbetsplanen har det basta alternativet
valts med hansyn till bestdmmelserna i miljobalken.

Skadeansvarsprincipen - skador eller oldgenheten som uppstar tiil foljd av
byggande och drift av vagen och jarnvagen kommer Trafikverket och Umea
kommun att avhjatpa i den omfattning det kan anses skaligt enligt miljobalken.
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U mEL
En investering for framtiden
EURAPEISKA
UNIGNEN ALV 4
Europeiska &
D Umea Hamn
utveckfingstondan ECRMDN

& TRAFIKVERKET

Trafikverket, Region Nord Lulea. Besdksadress: Sundsbacken 2-4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 6243-795 90

www.trafikverket.se
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Sammanfattning

Rapporten redovisar resultatet av bullerberakningar vid en omléggning av vig och tagtrafik ut
till Umed Hamn. Resultatet av berdkningarna £or prognos 2020 visar att riktvirdet {5r
trafikbuller uppnés for alla bostader langs striickan for omliggningen.
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1 Inledning

En vig- och jamviigsomldggning vid Ume? hamn &r en del i en stdrre strivan mot att
-forverkliga de-potentialer som-foljer-av-de-stora-investeringar-som-gjorts-regionens= - =~ - :
{Botniabanan m.m.).

Idag &r det valdigt trdngt { inre hamnen, men det finns gott om markytor { det yttre
hamnomradet. Den yttre hamnen saknar dock i praktiken jimvigsansiutning eftersom spéren,
som idag passerar genom inre hamnen, under dagtid &r belagda med vagnar som skall lossas.
Den &tgard som foreslds ar att vagen (E12) liggs tillsammans med jamvigen p4 en ny bank ute i
vattnet. Vagstrickan blir ndgot kortare, befintlig vig kan anvindas f5r intern hamntrafik och
omradet i den yttre hamnen blir m&jlig att nd med jimvag dven under dagtid.

Denna rapport utreder de konsekvenser den nya omldggningen fir med avseende p4 buller fran
vag och tdg. De berdknade nivierna jamfSrs sedan med gillande riktvirden.

2 Riktvirden

Riksdagen stillde sig 1997-03-20 bakom den divarande regeringens forslag om inriktningen av
ftgérder i trafikens infrastruktur som bland annat innehsil riktvirden for trafikbuller. For mer
information hanvisas till Infrastrukturproposmonen 1996/97:53 och det tillhdrande betinkandet
1996/97.TU7.

Antagna riktvirdena giller for permanentbostader, fritidsbostider, samt vardlokaler dar
vdrdtagare vistas under bostadsliknande forhallanden, se tabell 1. Riksdagsbeslutet gor aven

gillande att riktvéirdena bér tillimpas vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur.

Tabell 1. Tabellen visar de riktvirden fSr buller frin viig och spArtrafik som anges i infrastrukturpropositionen
1996/97:33

Utrymme Hégsta trafikbullerniva dBA
. Ekvivalent ljudniva | 30 -
Inomhus | bostadsrum Maximal jjudnivd | 45 (under natt)
Utomnhus (frifaitsvirde) Ekw.\ralen‘t ljUC?nl.Vé 55 (v!d fasad och uteplats)
| Maximal ljudnivd | 70 (vid utepiats)

Vid tillampning av de i propositionen foreslagna riktviirdena for trafikbuller bor hénsyn tas till
vad som dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimiligr. I de fall utomhusnivén inte kan reduceras
till nivéer enligt ovan bér inrikiningen vara att inomhusvérdena inte éverskrids.

Senare har Trafikverket, Boverket och Naturvardsverket kommit dverens om antalet
dverskridanden av maximalnivan som kan tilldtas och de har foreslagit dessa antal:
» Max fem dverskridanden av maximal tjudnivd inomhus under natt 22:00 — 06:00.

» Max fem Sverskridanden p uteplats under en 60 minutersperiod under dag och kvill
06:60 — 22:00.

B B A B T I R S R S D T T A S SN P T TS
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3 Indata

3.1 Geografiska indata

» Fastighetskartan samt héjd pa och kring den nya vig och jimvigsstrickningen har
erhallits frdn WSP.

» Hojd pd mark, byggnader, vatten mm. Har erhllits frin Umea kommun.

3.2 Tagtrafikdata
Vid hastigheter under 30 km/h anvinds 30 kmvh i berikningsmodellen.

3.2.1 Nuldge 2010

Tag Hastighet, km/h | Antal | Langd, m | Kommentar
Godstag, diesel | 30 2 600
Godstag, diesel | 30 6 300 2 tag endast en kort bit {tll Armstrong)

3.2.2 Nollalternativ
En érlig Okning av trafiken med 2 % har antagits.

Tag Hastighet, kmvh | Antal | Lingd, m | Kommentar
Godstdg, diesel | 30 2 600 -
Godstdg, diesel | 30 8 300 2 tdg endast en kort bit (till Armstrong)

323 Prognos 2020 2%

En érlig Skning av trafiken med 2 % har antagits.

Tag Hastighet, kv/h | Antal | Langd, m | Kommentar

Godstdg, el | 50 2 600

Godstig, el | 50 8 300 2 tag endast en kort bit (till Armstrong) |

32.4 Prognos 2020 8%
En 4rlig Skming av trafiken med 8 % har antagits.

Tag Hastighet, kan/h | Antal | Lingd, m | Kommentar

Godstag, el | 50 2 750

Godstag, el | 50 2 600

Godstig, el | SO 12 300 2 tAg endast en kort bit (till Armstrong)

A_uppdrag OO HTAKY Tent 22934 - HA-sov 1-Bullesbethning vid omliggning av viy och jamvig Usel Hamo.docy
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3.3  Vigtrafikdata

3.3.1 Nuldge 2010

Vig Hastighet, kmm/h Fordon/dygn Andel tung trafik, %
E12, Norr om 531 50 . 3500 20
E12, Soder om 531 S0-70 . 800 31
531 50 2400 10

3.3.2 Nollalternativ 2020
For nollalternativet har det antagits att trafiken har en 4rlig Skning med 2 %.

Vig ' Hastighet, kmvh Fordon/dygn Ande! tung trafik, %
E12, Norr om 531 50 ' 4270 20
El2, S6der om 531 50-70 975 31
331 . 50 2925 10

3.3.3 Progros 2020

For prognos 2020 har det-antagits att trafiken har en &rlig Skning med 2 %. Dessa berikningar dr

med den nya dragningen av E12.

Vig Hastighet, knvh Fordon/dygn Andel tung trafik, %
E12, Norrom 531 50 4270 - 20

El12, Séder om 531 60 975 31

E12, Séder om 80 975 3l

Ljumviksvigen

531 50 2925 10

To_oppdaga?a3 PAK: Texi 0203 T-RA-rev ! -Bullerh

4 Berdkningar

Berdkningama har genomforts med programmet SoundPlan (version 7) frin Braunstein +
Berndt GmbH som tilldmpar nedan angivna berdkningsmodell. Programmet utnyttjar
tredimensionella digitalkartor Sver omradet, dven inkluderande byggnader.

Utbredningsddmpning, markabsorption, skirmming, reflektioner mm., hanteras automatiskt av
programmet i enlighet med ridande berakmingsmodeller.

4.1  Berikningsmodell

De Nordiska berikningsmodellerna 5t spartrafik (NMT 1996) samt vagtrafik (RTN 1996) har
anvints for berdkning av ljudutbredning fran vig och jdmvig. Berdkningsnoggrannheten
uppskattas till £ 3 dB.

3(6)
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4.2  Berakningsinstillningar
Féljande installningar har anvénts vid berfikningarna:

- 5 m gridstorlek (avstind mellan berakningspunkter).

- Hojd pd berdkningspunkt vid Judnivikurvor ar satt till 2m Sver mark.

- Avstand for att hitta bullerkilla frin berkningspunkt r satt till 2000m.
- Antal reflexer ar satt till 3.

5 Resultat

Bérakmingarna redovisas med ljudutbredningskartor 2 m ver mark, se tabell 2. Den ekvivalenta
ljudnivén frdn vég och jirnvig har adderats. Den maximala ljudnivin i utbredningskartorna
redovisar den hogsta ljudnivan frdn vig eller tig i varje berdkningspunkt. Den maximala
ljudnivin for vig ar det 5:e higsta viirdet antaget att schablonvardet 13 % av de tunga fordonen
gar under natt (frin svensk standard SS 25267:2004).

Den berdknade ekvivalenta judnivan for prognos 2020 ar lagre 4n riktvardet 55 dBA for alla
bostader 1dngs strickan for omliggningen, se bilaga AKO035 och AK(Q7. For ett fital bostéder dr
den beriknade maximala ljudnivin pa uteplats nigot dver riktvardet 70 dBA or prognos 2020,
se bilaga AK06 och AK08, men antalet dverskridanden ar firre &n fem per timme. For
fastigheterna Spiken 1-16 (nordvist pa utbredningskartoma) blir maximala ljudnivin visentligt
lagre efier omlaggningen di jirnvigen hamnar lingre frin bostdderna, jAmfdr t.ex. AK04 och
AKO6.

Ljudnivan inomhus beriknas vara lagre an riktvardena 30 dBA(ekvivalent) resp. 43 dBA

{maximal} dA fasaden férvintas dimpa vagtrafikbuller med minst 25 dBA och tégtraﬁkbuller
med minst 30 dBA.

6 Bilagor

Tabell 2, Tabellen visar de bilagor som medftljer denna rapport,

Bilaga Kommeatar

AKQ1 Ekvivalent hudnivd Nulige 2010

AKQ2 Maximal Jjudniva Nulige 2010

AKQ3 Ekvivalent ljudnivd Nollalternativ 2020 (2% 4rlig trafikSkning)

AKO4 Maximal ljudnivi Nollalterativ 2020 (2% drlig trafikékning)

AKOD3 Ekvivalent ljudnivA Prognos 2020 Ny vig och jarnvag (2% 4rlig trafikdkning)

AKD6 Maximal ljudnivd Prognos 2020 Ny vig och jarnvag (2% Arlig trafikékning)

AKO7 Elcvivalent ljudniva Prognos 2020 Ny vig och jirnvig (2% Arlig trafikdkning
vig, 8% arlig trafikbkning jamvig)

AKD8 Maximal ljudnivd Prognos 2020 Ny vig och jirmvig (2% frlig trafikdkning vag,
8% arlig trafikdkming jirnvig)

Rapportnamn :Ombyegnad av E12 och jimvig il Umed Hamna
Bestiilare :Infrastrukiur i Umed AB Uppdragsnr: 229347
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