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Medverkande

Foljande personer har deltagit aktivt i arbetet med jairvigsplan for
Botniabanan mellan Umea C - Klockarbacken. Ytterligare personer eller
organisationer som deltagit 1 samrad redovisas 1 avsnitt 5.6 Samrad.

Banverket

Peter Tomkvist Projektchef

Jan Jonsson Projekteringsledare

Bengt Schibbye Miljésamordnare

Patrik Hult Sakerhetsamordnare

Leif Akerlov Buller-och vibrationssamordnare
Ulf Wallén Digitala leveranser

Lars Hedvall Detaljprojektering
Referensgrupp

Forutom representanter for Banverket, Botniabanan AB och WSP Sverige
AB har f6ljande myndigheter, organisationer och foretag deltagit 1
referansgruppens méten:

Ivar Brandelius Viagverket Region Norr

Bjom Hedman Vigverket Region Norr

Bo Berge Lansstyrelsen Viasterbottens lan
Ola Carlsson Lansstyrelsen Visterbottens lin
Katarina Jonsson Lansstyrelsen Vasterbottens lan
Hans Allergren Umedkommun

Staffan Sjostrom Umea kommun

Lars-Goran Bostrom Umead kommun

Claes-Goran Norrman (8J) Green Cargo
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Ulf Wiklund
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Underkonsulter
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Godsbangard och terminalfunktion
Fordjupad riskanalys Forslunda vattentikt
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Avvattning

Konstbyggnader

MKSB - Buller och vibrationer

MKB - Riskanalys
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Tyréns AB - MKB samordnare/Estetik
Tyréns AB - Geoteknik/Geohydrologi
Charta AB- Mitning

Bergab- Grundvatten modellering
Hushallningssillskapet - Naturinventering
Nitro Consult AB - FKB inventering
NovaPlan, Datavisualisering

Allmanna uppgifter om jarnvagsplanen

Denna jarnvagsplan ar upprattad av:
Banverket

Norra Banregionen

Projekt Botniabanan

Box 43

97102 LULEA

Besoksadress: Residensgatan 18, Lulea. Tel 0920-352 00

Fragor om jarnvagsplanen besvaras av:

Jan Jonsson
Tel 0660-29 49 77 eller 070-370 12 45

Peter Tornkvist
Tel 0660-29 49 97

Utstallningsplatser:

- Umea Stadsbibliotek
- Regionkontoreti Lulea

Mer information

Pa Botniabanan AB:s och Banverkets nétplats finns mer information om pro-
jektet BOTNIABANAN. Hiér finns bl a hela den jarnvigsutredning som
legat till grund for val av korridor samt Banverkets beslut.

Copyright

Copyright Lantméteriverket 1999. Ur GSD-Ekonomiska kartan, hojdkurvor,
Dnr: 507-96-3585.
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INLEDNING

Miljokonsekvenserna under byggtid beskrivs 1 avsnittet Storningar under
bygetid. 1 detta avsnitt beskrivs vilka arbeten som kommer att utforas och
vilka stomingar som forvintas. Styrande dokument och erforderliga
skyddsatgirder redovisas ocksa. Kapitel 5 avslutas med en beskrivning av
miljémal, hinsynsregler och kommande sakprévningar.

Lasanvisningar

Detta dokument, kap 1-5, Del 1 - Planbeskrivning och miljokonsekvens-
beskrivning beskriver projektets och planeringens forutséttningar dels
overgripande for Botniabanan och dels for foreliggande jamvagsplan JP75

INLEDNING

Detta dokument Planbeskrivining och miljokonsekvensbeskrivning, re-
dovisar de inledande och beskrivande delarna av Jirnvigsplan for Botnia-
banan, delen Umea C — Klockarbicken, bendmnd JP75.

En jarnvigsplan ar ett omfattande dokument som bestar av denna handling
men ocksa av samradsredogorelse, tekniska PM, Gversiktsritningar, planer,
profiler m.m. som redovisas i parmar. Ettrikligt underlagsmaterial finns ocksa.

Helajamvéagsplanen utgdrs av foljande delar:

Del 1.
Planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning

samt miljokonsekvenser under drifitid och byggtid specifikt for delen Umea
C — Klockarbicken

Dokumentet inleds med:

Kapitel I Kartoversikt som visar objektets geografiska lage och av-
grinsning.

Kapitel 2 Planbeskrivning beskriver bla. motiv for byggande, tidigare
studier och utredningar, gallande lagstiftning, nuvarande forhallanden samt

Kap 1 Kartoversikt hur jamvégsplanen optimerats och vilka alternativ som valts bort.
Kap 2 Planbeskrivning
Kap 3 Genomforandebeskrivning Kapitel 3 Genomforandebeskriviing beskriver bla. genomférande-
Kap 4 Ovrig planering processen, anliggningskostnader och behov av kompletterande
Kap 5 Miljokonsekvensbeskrivning utredningar.
Del 2 (Ad-parm): Kapitel 4 Ovrig planering redovisar gillande kommunal planering ex.
oversiktsplaner och detaljplaner, vigverkets planering samt eventuella
Kap 6 Fastighetsfragor forsvarsintressen.
Kap 7 Samradsredogorelse
Kap 8 Tekniska PM Kapitel 5 Miljokonsekvenser redovisar miljokonsekvenser under driftstid
Kap 9 Lag om byggande av jarmvag och under byggtid samt miljomal, hansynsregler och kommande sak-
provningar. Killor och underlag samt vilka samrad som hallits redovisas
Del 3 (Ad-parm): avslutningsvis.
Kap 10 Ritningsforteckning Kapitel 5 inleds med sammanfattming 1 text. plan och profil.
Kap 11 Oversiktsritningar plan Direfier foljer en allmén beskrivning av det landskap /stad som jimvéigen gir
Kap 12 Oversiktsritningarprofil igenom.
Kap 13 Planritningar
Kap 14 lustrationstitningar Jimforelsealternativet (0-altemativet) beskrivs samt avgrinsning av MKB-
Kap 15  Profilritningar - jarvig arbetet.
Kap 16 Profilritningar - vig
Kap 17 Normalsektioner Miljokonsekvenserna under driftstid ar indelade 1 fyra huvudomraden #iilj o,
Kap 18 Toirsektioner hdlsa, hushdllning med naturresuser och sdlkerhet.
Kap 19 Detaljritningar o )
Kap 20 Forslagsskisser - bro For varje miljdintresse redox_llsas:
- Sammanfattande bedémning
- Forutséttningar
- Miljokonsekvenser for jimforelsealternativet
- Miljskonsekvenser for foreslagen jarnvig dir konsekvensema
beddms med inarbetade atgéarder
- Planerade atgirder dvs atgirder som skall arbetas in 1 kommande
byvgghandlingar eller beaktas under byggtid men som ¢j kan faststillas 1
jarnvégsplanen.
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1. KARTOVERSIKT

1. KARTOVERSIKT

Oversiktskarta
Nedanstiende dversiktskarta i skala 1:25 000 redovisar den foreslagna Vid Regementsomradet gar foreslagen jarnvig i ny strickning norr om Vig 363 (Hissjovagen) laggs om patva stillen:
jamvigens lokalisering och lingdmiitning. Hissjovigen for att sedan ater passera Hissjovigen innan den korsar . .

N . N . Viisterslitts jordbruksmarker. - Vid Bomvigen dir vig 363 liggs om pa en striicka av 800 meter mellan
Jamvigsplan 75 borjar pa befintligt spar i jamnhdjd med géng- och eykel- 120-omradets norra anslutning och Timotejvigen, dels for att ansluta
port viister om Ostra Kyrkogatan i Umea Centrum. Efter passagen av jordbrukslandskapet ansluter foreslagen jarnvig till Bomvigen, dels for att korsa Botniabanan i en planskild korsning.

" . ; . . . befintlig jarnvig vid Klockarbicken. . . _ o .
JP735 ansluter har mot JP74 vid km 121+270 (efter Botniabanans lingd- - Vid Naturbruksgymnasiet dér vig 363 hojdjusteras i samma planlige sa
métning). Befintlig godsbangard flyttas ut till ett lige norr om Hissjovigen 1 anslutning att man erhaller en fri hojd pa 4,7 meter. Justeringen genomfors ca 300
till Vasterslétts industriomrade. meter pa var sida om jamvigsbron.

Foreslagen jamvigsplan 75 passerar centrala Umea inom befintligt
jarnvigsomrade.

OVERSIKTSKARTA

— FORESLAGEN JARNVAGSLINJE
—— BEFINTLIG JARNVAGSLINJE

*—:)(: BEFINTLIG JARNVAGSLINJE SOM UTGAR

L —
— FORESLAGEN BRO
 — PLANSKILD OVERFART
- (skidspér, vandringsied,gc-vag)
Argna wew  UTREDNINGSLINJE
(omiaganing av vag 363)
—  FORESLAGEN VAG

(enskild-, bniknings-, servicevig)
O — - FORESLAGEN GRANS FOR GODSBANGARD

1 _1 0 BEFINTLIGA OCH FORESLAGNA KONSTBYGGNADER
50 tabell pa sidan 24, Konstoyggnader

KORRIDOR ENLIGT TILLATLIGHETSBESLUT

Skala 1:25 000

Lammateriverket 1969. Ur GSD-Ekonomiska kartan dnr. 507-99-66

- . , BANVERK
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2. PLANBESKRIVNING

2.1. Sammanfattning

Omfattning

Botniabanan omfattar 19 mil ny jirnvig utmed Norrlandskusten mellan
Nyland och Umea. Omradet saknar idag jimvig da Stambanan genom
mellersta och 6vre Norrland passerar mer befolkningsglesa delar lingre in 1
landet.

Jarnvigsplanen JP75 omfattar strickan Umed — Klockarbicken. 1 éster
ansluter JP75 till JP74 vid km 1214270 och 1 vister vid km 128-+560 till
den befintliga banan mellan Umea och Vinnis, vilken utgdr en del av
stambanan. Se dversiktskarta, sid 4.

[ anslutning till Umea C finns savil godshanteringsspar som drifts- och
underhallsspar och anlédggningar, vilka inte kan bibehallas. Omlokalisering
och anpassning av dessa ingar ocksa i JP75.

[ det samlade begreppet "Ny godsbangard” ingar forutom en godsbangard
ocksd en motesstation samt terminaler for kombi- och marknadsknuten
(Volvo) trafik samt frilast. Drifts- och underhallsspar och anldggningar ingar
1 ett serviceomrade som forutom drift och underhall f6r produktion och
maskin ocksa medger utrymme for extern intressent.

"Ny godsbangard” ligger 1 direkt anslutning till huvudsparet med fullstandig
integrering av funktioner. Serviceomradet gransar till "Ny godsbangard”
och terminalomradet, dock utan att ha nagon fysisk samverkan. Service-
omradet star via ett utdragsspar i férbindelse med huvudsparet.

Vagomlaggningar, konstbyggnader m m som ingar framgar 1 andra avsnitt
av detta kapitel. Normalsektioner redovisas 1 jamvigsplanens del 3 (sepa-
rat pirm).

Syfte

Syftet med Jarnvigsplanen ér att sdkra markatkomst for byggandet av
Botniabanan, och att ge en detaljerad beskrivning av jarnvigens striickning,
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att forebygga stérningar och
andra olagenheter anges 1 planen.

Syfiet med Botniabanan ir bl a att forbéttra forutséattningar for regional
samverkan och miljomaéssigt hallbara transporter utmed Norrlandskusten,
att skapa en jarnvig av nationell betydelse genom Norrland som dessutom
ir en integrerad del 1 det europeiska jarnvigsnitet, att skapa forutséattningar
tor nya effektiva kombitransportsystem, och att skapahelt nya marknader
for persontrafik med snabbtag. Botniabanan ska medverka till en balanse-
rad konkurrens mellan transportlagen, till gagn for naringsliv, hushall och
miljo.

== BANVERKET
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2. PLANBESKRIVNING

Utredningar och beslut som féregatt jarnvagsplanen

Planer pi att bygga en kustjarnvig fran Adalen och norrut har funnits sedan
slutet av 1800-talet, men har av olika skil inte realiserats. Idén med Bot-
niabanan vicktes 1986. Banverket genomforde hosten 1991 en egen
samhéllsekonomisk analys (P1991:3), som bekriftade Botniabanegruppens
tidigare resultat, d v s att Botniabanan hade god samhéllsekonomisk lon-
sambhet. [ proposition 1993/93:176, toreslogs att Botniabanan skulle inga 1
en langsiktig inriktning for jarnvagsnéteti Sverige. Varen 1994 tillkallade
Kommunikationsdepartementet en sarskild utredare for den vidare utbygg-
naden av Botniabanan. Parallellt med den statliga utredningen genomforde
Botniabanegruppen bl a egna kompletterande studier. Banverket genom-
forde samtidigt utredningen “Botniabanan - ett lonsamt projekt” (RNP
1996:4). Den statlige utredaren kom dock 1 juni 1996 fram till andra resul-
tat (SOU 1996:95) dn Banverket och Botniabanegruppen.

Flertalet remissinstanser, bland annat Banverket och SJ, motsatte sig
utredarens berdkningar. Slutligt avtal mellan staten och regionen skrevs
under den 27 november 1997 om finansiering och byggande av Botnia-
banan.

Denna del av Botniabanan har tidigare behandlats 1 bl a f6ljande utred-
ningar:

® Forstudie Husum - Umea (BV 1997)

® Jamviagsutredning Nordmaling - Umea (BV 1998)

Den planerade jarnvagen

Planering och byggande av jarnvig regleras av en rad lagar. Huvudlagar ar
lag om byggande av jamviag (1995:1649) samt miljobalken (1998:808).
Aven plan- och bygglagen (1987:10) samt kulturminneslagen (1988:950)
berdrs.

Samrad ska hallas med fastighetsdgare, kommuner och andra som kan ha
vasentligt intresse 1 saken. Svitet med samrad ar att samla in kunskaper,
synpunkter samt att informera om projektet.

Nar jarnvagsplanen faststéllts av Banverket kan framtagande av bygg-
handlingar paborjas. Parallellt tas dven ett miljdprogram for detal;-
projektering fram.

Botniabanan utgérs av 19 mil ny jamvig (Umea - Nyland), varav denna
jamvagsplan omfattar 7,3 km langs strickan Umea C - Klockarbéacken.
Botniabanan ska byggas med hastighetsstandarden 200 km/tim for konven-
tionellatag och 250 km/tim for s k snabbtag,

Férutsattningar

Jamvigsplanearbetet har foregatts av en jamvigsutredning for delstrickan
som sedermera legat till grund for Banverkets beslut om val av korridor for

regeringens tillatelseprovning. [utredningen studerades ett stort antal alter-
nativa strickningar som underhand utkristalliserade sigtill fyra huvudalter-
nativ; alternativ Ost, 6st 2, vist, Ost-vist.

Utgaende fran de studier som utforts i jirnvigsutredningen, de komplette-
rande studierna, inkomna remissyttranden samt hallna samrad har Ban-
verket bedomt att alternativ Ost uppfyller kraven pi god miljo, god eko-
nomi och god funktion f6r Botniabanan, delen Umea C- Klockarbicken.
Alternativ 6st innebir att indamalen med Botniabanan tillgodoses.

Regeringens beslut om tillatlighet 2003-06-12 innebir bl a att villkor f6r
JP75 uppstills betriffande, sikerhet, estetik, vattentikten i Umea, hante-
ring av massor, buller och tidpunkt for faststillelse. (Se kapitel 2.3).

Nuvarande forhallanden

Idag saknas jimvig mellan kustens titorter mellan Nyland och Umea. Den
enkelspariga Stambanan genom 6vre Norrland, som har 1ag geometrisk
standard och bristande kapacitet, passerar genom glest befolkade omraden
cirka 20-30 km fran kusten.

Pa Visterslitt finns ett antal anslutningsspar (industrispar) som ansluter till
olika verksamheter 1 industriomradet. Banan klarar 22,5 tons axellast,
tillaten hastighet varierar mellan 90 och 120 km/h. Fran Visterslatt och
genom Umea haller tagen ldgre hastighet. Merparten av jamvigskorsninga-
ma lings banan &r plankorsningar med bommar.

[ anslutning till befintligt stationsomrade 1 Umea med mdétesspar finns gods-
bangird med tillhérande uppstillningsspar samt terminalomrade. Pa Umea
C anviands i dag 5 spar for tagsammansittning och rangering. Huvudsparet,
spar 1, narmast stationsbyggnaden anvands for genomgaende godstrafik.
Det ar det enda sparet som har plattform.

Sparen for tagsammansittning och rangering har en utformning som ej
medger ett rationellt vixlingsarbete. Nir Botniabanan byggs maste gods-
terminalen av utrymmesskal flyttas ut fran centrum av staden.

Fran Umea C och dsterut gar lansjamvagen, Umea — Holmsund. Den ar 16
km lang, enkelsparig och trafikeras enbart av godstag. Banan ar elektrifie-
rad och medger axellast av 22,5 ton, tillaten hastighet for godstag ar 70 km/
h. Vidutgangen fran Umea C fram till grins for jamvagsplan JP 74, km
1214270 vid Ostra Kyrkogatan, ir hastigheten lagre pa grund av banans
spargeometri.

Aktuella markomraden for ny jirmvag utgores 1 huvudsak av aker och
skogsmark men berdr dven stads- och trafikmiljoer mellan Umea C,
Regementsomradet och Visterslitts industriomrade.
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Linjestrackningen
Under arbetet med jarviagsplanen har ett omfattande arbete utforts for att

anpassa och precisera linjestrackningen 1 plan och profil efter befintliga
vagar och radande miljo- terrangméssiga samt geotekniska forutsattningar.

Teknisk standard

De uppsatta tekniska kraven betriffande barighet, métesstationer,
persontrafikstationer, godsterminal m m har kunnat uppnas pahela
strackan. Spargeometri har anpassats efter uppsatt hastighetsprofil genom
Umea C och fram till ny godsbangard, fran godsbangarden och fram till
anslutning befintligt spar (Vanniasbanan) vid Klockarbicken uppnas inte
satta krav for Botniabanans hastighetsstandard.

Geoteknik, Geohydrologi

Jordarterna utgdrs langs strickningen till dominerande del av silt och sand
som underlagrat av svartmocka och siltig sandig moran. Morinen kommer
stiallvis i dagen, vanligtvis 1 héjdpunkterna. Berg férekommer 1 begransad
omfattning,

Grund vattenytan ligger normalt mellan 0-2 m under markytan. Pa Vaster-
slatt forekommer dubbla grundvattenytor och artesiska forhallanden.

Grundforstirkningsatgirder i form av tryckbankar erfordras inom omradet
mellan 126+450 - 127+400 pa Vasterslitt dar jarnvagen ligger pa bank.
Inga permanenta grundvattensankningar erfordras férutom vid brolagen f6r

Hissjovigen.

Vagomlaggningar
Korsningar med jamvigen sker planskilt.
Storre vigomliggningar erfordras vid:

Bomvigen som forlangs norr om nuvarande vig 363 vid korsningspunkten
med jamvigen sinks Bomvigen ca 4 m.

Vig 363 (Hissjovigen) byggs om norrut i en bage mot I 20- Regements-
omradet pa en ca 800 m lang stricka, Bomvégen ansluts 1 en cirkulations-
plats.

Vid Naturbruksgymnasiet korsar jamviagen vig 363 pa bro, vigen hojd-
Justeras 1 samma planldge pa en ca300m lang stricka pa var sida om
jamvigsbron, parallell gang- och cykelvig byggs om i plan och hojdlage.

Tillfartsvag till ny godsbangard byggs med anslutning till vag 363.

[ 6vrigt byggs servicevigar for drift och underhall av jamvigen. Enskilda
dgovigar byggs om vid ett antal stillen.

2. PLANBESKRIVNING

Milj6

Enligt lagstifiningen ingér 1 jarmvagsplanen en miljokonsekvensbeskrivning
som ska godkinnas av Lansstyrelsen. Enligt miljébalken ar syftet med en
miljokonsekvensbeskrivning (MK B) att identifiera och beskriva de direkta
och indirekta miljoeffekter som den planerade jamvigen kan medfora.
Effekter som kan uppsta pa méanniskor, djur, vaxter, mark, vatten, lufi,
klimat, landskap och kulturmiljé ska beskrivas. Aven effekter pa hus-
hallningen med material, ravaror och energi ska inga i en miljékonsekvens-
beskrivning. MKB:n skall mojliggéra en samlad bedémning av dessa
effekter pa manniskors hilsa och miljo.

Miljokonsekvensbeskrivningen har bearbetats 1 en process med allméinna
informationsméten, markdgarsamrad och samrad med foretradare for
Lansstyrelsen, kommuner, statliga verk m fl. Lansstyrelsen godkénde
miljokonsekvensbeskrivningen 2003-12-16.

Fem protokollférda referensgruppsmaten har hallits under projektets gang,
Faktainsamling har skett genom litteratur- och kartstudier, féltinventeringar
och kontakter med Banverket, Lansstyrelse, kommuner, intresseféreningar
mfl. Framtagandet av miljékonsekvensbeskrivningen har f6ljt samma
Oppna process med myndighetssamrad o d.

De viktigaste negativamiljdkonsekvenser som uppstar ar 1 huvudsak
relaterade till:

° Stadsbilden - vaigomlaggningar och tillkommande broar forandrar
upplevelsen av staden.

° Friluftsliv - tillgangligheten till fritufisomraden forsamras.

° Boendemiljon - bullerpaverkan 1 Umea titort dkar.

For att minimera de negativa miljdkonsekvenserna toreslas bl.a. foljande

atgérder:

* Stadsbilden - Broar detaljutformas, terringen modelleras, program
for utformning av bullerskydd tas fram.

° Friluftsliv - Nya GC-forbindelser 6ver jimvagen anliggs, skogs-
omrade bullerskyddas.

° Boendemiljon - Bullerskyddsatgirder byggs.

Miljsatgarder beskrivs 1 detalj under kap 5 Miljokonsekvensbeskrivning,
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2.2 Andamal med Botniabanan

Propostion fran 1997

I propositionen 1997/98:62 patalar regeringen att ”Avsaknaden av en jam-
vig langs Norrlands relativt sett tétt befolkade kust begransar mojligheten
till en effektiv trafikforsorning”. [ propositionen lvits den betydligt kortare
restiden mellan orterna langs mellersta Norrlandskusten fram och méjlighe-
terna att ge naringslivet effektivare langviga godstransporter. Regeringen
lyfter dven fram att det &r ett "nationellt intresse att sékerstalla en viktig lank
i det nationella jarnvigsnitet som far stor betydelse for naringslivets kon-
kurrenskraft och formiljén.”

I propositionen papekar regeringen att med Botniabanan erhalls:

* Vidgad arbetsmarknad genom mojligheterna till dagpendling
- Okad tillgangligheten till hogre utbildning

- Effektiva godstransporter for naringslivet

- Okad kapacitet for godstransporter

- Minskad stomingskianslighet for jarnvagstransporterna

- Minskad restid for persontrafik pa lingre strackor

Huvudavtal mellan staten, regionerna och kommu-

nerna

Thuvudavtalet for Botniabanan (daterat 1997-11-27) som ér skrivet mellan
staten, kommunerma lings Botniabanan och Vistemorrlands- och Vister-
bottens lins landsting framhalls att det 6vergripande syftet med Botnia-
banan ér att .. .skapa en jirnvig av nationell betydelse genom Norrland av
samma standard som 1 6vriga Sverige™. [ huvudavtalet 1yfts ett antal under-
liggande delaspekter som 1 vissa fall anger ramarna for och 1 andra fall di-
rekt anger de dindamal som Botniabanan dr amnad att uppfylla.

Ur huvudavtalet gar att utldsa foljande delsyfien med Botniabanan:

- Attbli en integrerad del av det europeiska jarnvigsnétet och en vik-
tig lank 1 det framtida jarnvigssystemet. Det ger forbittrad tillging-
lighet for det exportintensiva niringslivet 1 norra Sverige.

- Att effektivisera trafiksystemet till och fran Norrland och géra
jamvigsalternativet attraktivt och konkurrenskraftigt.

- Aft paett avgbrande sitt skapa béttre forutsittningar for ndringslivet
1 Norrland.

- Attbidratill en regional samverkan och balans.

- Att ge betydande miljovinster genom avlastning av vigtrafiken fran
framst framtida 6kning av savil gods- som persontransporter.

- Attutgdraennaturlig del 1 ett framtida tungtrafiknét for nédrings-
livets transporter.

- Atttillsammans med Stambanan fungera som ett dubbelspar for
godstrafiken, vilket hojer den genomsnittliga transporthastigheten
och bidrar till att 6ka rackvidden for ett godstag Gver natten.
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- Att vasentligt minska kostnademna for vagnlast- och systemtagtrafiken.

- Att skapa forutsittningar att bedriva en effektiv och attraktiv kombi-
trafik.

- Att mojliggora samverkan mellan tag och lastbil &ven pa kortare av-
stand inom Norrland och 1 fraga om hogvardigt gods. Nar det hand-
lar om stora godsmingder kan jirnvigen ocksa bli ett effektivare
matartransportsystem for sjéfarten én lastbilen.

- Att 5ppna helt nya marknader for persontrafik med snabbtag.

- Att skapa en integrerad bostads- och arbetsmarknad samt férbéttrade
utbildningsmdgjligheter.

- Att mdjliggtra forlingd snabbtagstrafik till/fran Stockholm och
regionaltiagstrafik mellan Lulea och Umea.

- Atteffektivisera nattagstrafiken.

- Att bl ett lockande alternativ till buss och bil.

Andamalen

Sammantaget askadliggdr propositionema tillsammans med huvudavtalet en
tydlig bild av indaméalen med Botniabanan. Dessa kan ddrmed sammanstil-
las till f6ljande huvudrubriker och underrubriker.

Regionforstoring, for att uppna samverkan mellan orter som kompletterar
varandra. Okad tillginglighet till regionens samlade resurser leder till
- Samverkande och dirigenom storre och mera differentierade
arbetsmarknader
- Bredare utbud av hogre utbildning inom dagpendlingsavstand, med
atféljande torbattrad spridning av kompetensforsoérjningen
- Breddad utbud av samhallsservice som kan nas, organiseras och
drivas effektivt
- Samverkande och diarmed utdkat utbud av kultur och fritidsaktiviteter.

+ Niiringslivsutveckling, med ambitionen att utveckla ett framtidsin -
riktat och langsiktigt hallbart niringsliv. Det forutsitter:
- Goda lokaliseringsforutsittningar
- Smidiga tjansteresor
- Effektiva tunga transporter och kombitransporter

- Stérka forutsittningarna for en samverkande bebyggelseutveckling

och transportstruktur. Viktiga aspekter ar:

- Resecentrum/stationsldgen 1 utvecklingsbara lagen

- Rationellakopplingar till andra trafikslag

- Framtida stationsutbyggnad mojliggors 1 fler orter, som idag
bedoms for sma

- Flexibilitet for langsiktig utveckling/rationella forlangnings-
mdjligheter

- Mgjlighet till framtida industrisparsutbyggnad

- Anslutning till flygplatser (befintliga och planerade)

God miljo och langsiktig hallbarhet. Av sirskild betydelse ér:
- Avlastning av vigtrafiken
- Langsiktig ekonomisk, social och miljoméssig hallbarhet

Samhallsekonomi

Samhillets resurser ar begransade varfor samhillet pa nagot sitt maste prio-
ritera insatser 1t ex trafiksystem. Banverket anviinder, liksom Vigverket,
planeringsverktyget samhallsekonomiska beddmningar i sin planerings-
verksambhet. Dels for att prioritera mellan olika investeringar, dels for att vilja
ut det bista av altemativa utbyggnadsforslag (exempelvis val av strickning).

I en samhillsekonomisk beddmning tas hiinsyn till samtliga effekter av en
atgird. Exempel pa effekter vid investeringar 1 jarnvigar r intikter och kost-
nader for trafikutévaren, minskad resuppoftfring/restid for resenirerna, mins-
kade luftfororeningar till foljd av 6vertlyttning fran dvriga transportslag ete.

Samhallsekonomiska berdkningar enligt gangse metoder visar pa en god 16n-
samhet for Botniabanan som helhet och ger en nettonuvirdekvot pa mer &n
0,50, vilket innebir att samhallet far tillbaka mer dn 1:50 kr pa varje satsad
krona. Detta ligger till grund for beslut om Botniabanan och framgar av Ban-
verkets PM 1991:3 samt "Botniabanan - ett 16nsamt projekt. En samhills-
ekonomisk analys":, RNP 1996:4. Vid val av alternativ 1 jairvagsutredningen
har differenskalkyler utforts for att viiga alternativens samhéllsekonomiska
nyttamellan varandra.

2.3 Utredningar och beslut som fére-
gatt jarnvagsplanen

Botniabaneidén

Idén att bygga en kustvig fran Adalen och norrut har funnits sedanslutet av
1800-talet. Overgingen 6ver Angermanilven och det hdga bergmassivet
mellan Adalen och Bjista var emellertid svara att klara av med datidens
byggmetoder. Ett stort antal resultatlosa forsok gjordes att vinna gehor for en
forlangd kustjarnvig. Aven om en kustjirnvig hade byggts skulle den ha
kravt betydande ombyggnader for att uppna den standard som idag erfor-
dras.

Idén med Botniabanan vicktes 1986 och avser ny jarnvig mellan Nyland 1
Adalen och Umed, en stricka pa 19 mil. Som ett viktigt komplement
uppmirksammades behovet av en uppgradering av den krokiga och backiga
Adalsbanan mellan Nyland och Sundsvall. Hela striickan Sundsvall- Umea3,
bendmns “Botniabanestraket”. Kapacitetsproblem for godstrafik pa Stam-
banan stérkte patagligt motiven for en kustbana.

Projektets grundidéer baserades redan fran borjan pa olika regionala
funktionskrav, som efterhand vidareutvecklades till en samlad strategi for
hallbarutveckling.
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Tidigare studier och utredningar

Efter att Botniabaneidén, da beniamnd “férlangning av Ostkustbanan™,
presenterats 1986 vidtog forberedande utredningsinsatser. Det samlade
intresset vixte ochijanuar 1989 tog néringsli vet initiativ till en utredning.
En lednings grupp, Botniabanegruppen, tillsattes med representanter for
savil naringshv, linsmyndigheter som kommuner. Enmycket aktiv
utredningsfas vidtog. Botniabaneutredningen fick starkt stod fran ST som 1
november 1989 presenterade en “40-miljardersvision™ 1 vilken Botniabanan
lyftes fram som ett av de mest intressanta projekten. Banverket genom-
forde hosten 1991 en samhillsekonomisk analys (P1991:3), som bekrif-
tade Botniabanegruppens resultat, d v s att Botniabanan hade god sam-
hillsekonomisk 16nsamhet. Detta gav en grund for att beakta Botniabanan 1
den kommande langtidsplaneomgangen. De geografiska perspektiven for
Botniabanan vidgades, bl a avseende Norrbotten, den finska delen av
Kvarkregionen, liksom kopplingarna 1 norr mot savil Norge, Finland som
nordvistra Ryssland.

[ proposition 1992/93:176, foreslogs att Botniabanan skulle inga 1 en lang-
siktig inriktning for jarnvagsnitet 1 Sverige och fick uppbackning av trafik-
utskottet. Riksdagen beslutade i juni 1993 att Botniabanan skulle byggas
med en forsta deletapp f6r ca 1 miljard kronor under perioden 1993-2003.
I Banverkets forslag till stomnéitsplan for 1994-2003 lades Omskoldsvik-
Husum som f6rsta etapp.

Varen 1994 tillkallade Kommunikationsdepartementet en sérskild utredare
for den vidare utbyggnaden av Botniabanan. Parallellt med den statliga ut-
redningen genomftrde Botniabanegruppen egna kompletterande studier
och fortsatt metodutveckling, bla for att beskriva och virdera samhills-
effekterna. Banverket genomforde samtidigt utredningen “Botniabanan — ett
lonsamt projekt” (RNP 1996:4). Den statlige utredaren kom dock 1 juni
1996 fram till andra resultat (SOU 1996:95) an Banverket och Botnia-
banegruppen. Flertalet remissinstanser, bland annat Banverket och SJ, mot-
satte sig utredarens berdkningar.

Efter en interpellationsdebatt den 3 december 1996 redovisade
kommunikationsministern den 6 december regeringens stillningstagande att
Botniabanan skulle byggas. Dérefter utsags en sérskild statlig forhandlare
med uppgift att forhandla fram ett avtal mellan staten och regionen. En ge-
mensam avsiktsforklaring skrevs under den 5 mars. Slutligt avtal mellan sta-
ten och regionen skrevs under den 27 november 1997, varvid staten tog pa
sig finansiering av sjdlva banan och regionen tog ansvar f6r byggandet av
resecentra samt for delfinansiering av regional trafik. Som gemensamt bolag
for finansiering och byggande irittades “Botniabanan AB”™.

[ februari 1998 uppdrog regeringen till Banverket att forbereda genomfor-
andet av Botniabanan. Under varen beslutade riksdagen aven om 1,6 Mdr
krtill Adalsbanan inom ramen for Stomnitsplanen. Banverket forstirkte
sina planerings- och projekteringsinsatser och tillsatte en projektchef for
Botniabanans planering. Botniabanan dr planerad att tas 1 bruk i slutet av ar
2008.
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Tarnvigsplaner har tagits fram for striickan Nyland-Omskoldsvik-
Nordmaling. Byggandet av Botniabanan pagar sedan 1999. En jarnvigs-
plan har ocksatagits fram for ett anslutningsspar till pappers- och massafa-
briken 1 Husum (M-real).

Foérstudie

I "Forstudie for Botniabanan, delen Husum-Umea™ studerades 1997
oversiktligt fyra alternativa jamvigskorridorer mellan Nordmaling och
Umed; Vist, Mitt, Ost och Ost— Vist. Efter remiss beslutade Banverket
att ga vidare med jarnvigsutredning och fordjupade studier avseende Vist,
Ost och Ost-Vist.

Jarnvagsutredning

En jaimvigsutredning (Botnia 1998:12) — genomfordes under 1998 avse-
ende strickan mellan Nordmaling och Umea.

I samband med utredning hoélls samrad med berdrda och intresserade. Daref-
ter har savil enskilda som kommuner och organisationer med flera limnat
remissvar.

Utredningsalternativ

I jamvigsutredningen har ett stort antal méjliga korridorer for ny jarnvag
mellan Nordmaling och Umea studerats. Under arbetets gang har fyra
utredningskorridorer studerats mer 1 detalj. Jamviagsutredningen redovisar
foljande:

Ost. Fran Nordmaling gir banan parallellt med vig E4 pa dess norra eller
sodra sida. Ore dlv passeras pa en ca 250 m lang bro. Banan gir genom
Hornefors samhiille med ett resecentrum vid Bruksgatan. Korridoren
passerar i sédra delarna av byarna S6rmjole och Stocke. Umedlvens delta
och 6n Stor-Sandskér passeras pa ca 1900 m lang bro. En ny godsban-
gard anlidggs vid Hissjovagen och banan passerar Visterslitt for att sedan
ansluta till befintligt spar mot Vannas.

Ost 2. Striackningen ir en variant pa alternativ Ost. Banan géri vistra
kanten av Hormefors samhille dar ett resecentrum anldggs. Banan gar
sedan i norra delen av byn Sérmjole och ansluter dter till Ost vid
Norrmjolean.

Viist. Fran Nordmaling gar banan i skogs- och myrmark nordvést om
Torsmyran. Ore dlv passeras pa en ca 160 m lang bro. Korridoren gar
genom skogsterring och passerar Hérneans och Sormjdleans dalgangar.
Bastaans dalgang passeras pa en ca 375 m lang bro. Norr om Djaknebole
gar korridoren 1 en ca 5 km lang tunnel genom Klabberget. Sedan passeras
Umeilvens dalgang pa en ca 340 m lang bro. Banan gar i norra kanten av
byn Kaddis och passerar Klockarbéickens industriomrade.

Vid Hissjovagen anldggs en ny godsbangard. Banan {6ljer sedan befintlig
strackning genom Umea med foreslagna resecentra vid Umea C och
Umea O.

Ost - Viist. Striickningen ir en kombination av Ost 2 och Viist. Ftt rese-
centrum anliggs 1 vistra delen av Hornefors samhille. Sedan gar korrido-
ren genom skogsterringen och ansluter till korridor Vést vid Djiknebéle.

Beslut om korridor och tillatlighets-
prévning

Ranverket beslutade att vilja korridor Ost for regeringens tillatlighets-
provning. Banverkets analyser visar att korridor Ost ir den enda av de

studerade korridorerna som tillgodoser indamalen med Botniabanan och
att alternativ saknas.

Regeringen beslatade 2003-06-12 om tillatlighet enligt 17 kap
miljobalken for Botniabanan pa delen Nordmaling-Umea (se del 2, flik
5B.1). Tillatlighetsbeslutet dr utformat med villkor. I det fljande anges de
olika villkoren samt att det beskrivs hur Banverket avser att uppfylla res-
pektive villkor for JP73.

Liinsstyrelsen beslutade att godkiinna miljokonsekvensbeskriv-
ningen 2003-12-16 (se del 2 flik 5B.4).

Framtida Norrbotniabana

Vister om ny godsbangard skall mojlig anslutning for en eventuell
framtida Norrbotniabana beaktas.
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Utredningsalternativ

Alternativ Vast

® Sutionsiage ® Godebangird
= Sifrre wnnel ~ Planarad vig
= Si0me bro — Bafinilig jamvag

Alternativ Ost-Vast

@ Stationsige ® Gosssanghrd
- Siire nnel - Planerad vig
- 51 bro — Befintlig jarmvag
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1. Villkor om sakerhet

"Botniabanans jdrnvdgssystem i tunnlar ska utformas sa att det mdjlig-
gor sidlvutrymning vid héndelse av olycka. Banverket ska i samrad med
Statens rdddningsverk och Ldnsstyrelsen i Vdsterbottens ldn utarbeta
eft program for det fortsatta sdkerhetsarbetet avseende stréckan mel-
lan Umea C och Klockarbdcken innan jdrnvdgsplan stélls ut”.

Pa motsvarande sétt som skett for Botniabanans sddra del har ett program
for sikerhet tagits fram och samrad har hallits. Banverket bedémermed detta
att samsyn rader och att regeringens villkor ar uppfvlit.

I del 2 flik 5B.2. redovisas foljande:
Program fo6r sakerheten - JP75

Samradsdokument for beslut kring vissa sikerhetsfragor - person,
cgendom och miljé - 1 Botniabanan.

Rapport Botnia 2001:008.
Sikerhetskoncept for drifiskedet. Rapport Botnia 2000:008.
Minnesanteckningar fran samradsméte.

Réddningsverkets yttrande ver "Program for siakerhet™.

2. Villkor om estetik

"I fidgor rorande estetisk utformning av Botniabanan mellan Umea C
och Klockarbdcken och dess paverkan pd landskapsbilden skall Ban-
verket samrada med Ldnsstyrelsen i Viisterbottens Idn och Umed kom-

i1 ]

mun .

Arbetet med jamvagsplanen bedrivs med en referensgrupp for estetik. Lans-
styrelser och berérda kommuner ingar i gruppen.

3. Villkor om hantering av massor

"Banverket skall upprdtta en plan for anvdndning och eventuell
depontering av de jord- och bergmassor som uppkommer vid
anldggandet av Botniabanan mellan Umea C och Klockarbécken. Ban-
verket skall vid planens upprdttande samrada med Ldnsstyrelsen i Vister-
bottens ldn samt Umed kommun. Planen skall understdllas ldnsstyrel-
sen for godicdnnande innan byggnads- och anldegningsdtedrder vidtas ™.

Banverket atar sig att ta fram den plan som efterfragas och att understilla den
for lansstyrelsens godkénnande. Innehallet 1 planen, samt tidpunkten f6r fram-
tagande, laggs fast i senare skede, efter avstimning med lansstyrelsen och
berdrda kommuner.
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4. Villkor om Kulla-Forslunda vattentakt

"Vid passagen av Kulla-Forslunda vattentdkt skall sadana skyddsat-
gdrder vidtas att hydrologisk paverkan eller fOrorening av vattenidkten
inte uppkommer vid byggande eller vid drift av jarnvigen.”

Passagen av Kulla-Forslunda vattentikt regleras 1 ovanstaende villkor. Ban-
verkets ataganden och pa vilket sétt Banverket avser att tillgodose villkoren
framgar av sammanfattande PM Kulla-Forslunda vattentikt daterad 2003-
12-18 under del 2 flik 5B.1.

5. Villkor om buller

"Bullerskyddsdtgdrder ldngs Botniabanan skall vidtas med strdvan att
innehalla foljande riktvéirden i den man det dr tekniskt mdiligt och eko-
nomiskt rimligt:

30 dB(A) dyensekvivalent ljudniva inomhus.

45 dB(A) maximalnivd inomhus natietid.

55 dB(A) dyensekvivalent ljudniva vid uteplats.

60 dB(A) dvgnsekvivalent [judniva i bostadsomrdden i dvrigt.

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Ovan redovisade riktvérden bor dven tilldmpas for fritidsbostdder och
vardlokaler. For arbetslokaler dr riktvérdet 60 dB(A) maximal [udnivd
inomhus samt for undervisningslokaler 45 dB(A) maximal ljudniva in-
omhus under lektionstid. I rekreationsomraden i tdtort dr riktvdrdet 55
dB(A4) dygnsekvivalent ljudnivd och i friluftsomraden ddr natur-
upplevelsen dr en viktig fakior 40 dB(4) dyngsekvivalent ljudniva”.

Jamvigsplanen utformas 1 enlighet med villkoret.

6. Villkor om tidpunkt for faststallelse

“Jdarnvdgsplan fOr den planerade verksamheten enligt lagen (1995:1649)
om byggande av jdrnvdg skall faststdllas av Banverket senast den 1 juli
2009. Tillstandet forfaller betrdffande den del av verksamheten for vil-
ken jarnvdesplan inte har faststillts vid denna tidpunki”.

Banverket noterar tidbegrinsningen. Enligt den tidplan som finns f6r projek-
tet bor JP75 ha faststéllts under ar 2004,

Jamvagsplanen har upprittats pa grundval av regeringens tillatlighetsprévning
med villkor samt tidigare utredningar. Den till jimvégsplanen hérande miljo-
konsekvensbeskrivningen (MKB) har godkénts av Lansstyrelsen den 16
december 2003. Jamvégsplanen ska efter utstillelse faststillas av Banverkets
huvudkontor:

=
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2.4 Natura 2000 - Riksintressen
Natura 2000

JP75 berdr ej Natura 2000 omraden.

Riksintressen

Omraden som ér av riksintresse for naturvarden, kulturmiljévarden eller fii-
luftslivet skall skyddas mot dtgirder som patagligt kan skada natur- eller kul-
turmiljon. Inom JP75 finns f6ljande riksintressen.

Kulturmiljévard

Riksintresset "Umea centrala delar” grinsartill befintlig jimvig och
Jamvégsplan 75, "Umed centrala delar utgor en kulturmilio av riksin-
tresse. Riksintressemiljén foljer grdnserna for 1898 érs planomrdde samt
1922 érs utvidgade stadsplan mot védster och norr. Se karta.

Umea centrala delar har en intressant stadsplanehistoria, grénska i form
av bjdrkalléer, esplanader, parker och tridgdrdstomter samt vilbevarade
stadspartier och byggnader fran och med 1800-talets andra hdlft och

med ny bebyggelse hallen i mattlig skala”.

Vagnat
Vagarna E4 och E12 tillhér vagnit av riksintresse enligt 3 kap 8 §1
miljébalken. Skyddet galler bade for befintligt och planerat vignit.

Védg E4

Vigen korsar JP75 pa bro éver befintligt sparomrade. Ny E4/ E12 planeras
i det sk. Umedprojektet. Samordning mellan vig- och jarnvigsprojekten ar
nodvindigt. Enligt Vigverket Region Nords stillningstagande planeras vig
E4forlaggas i etapp 11 Ostra linken.

Vég E12

Viigen loper parallellt med JP75 ( befintligt sparomrade) genom de centrala
delarna av Umea. E12 genom Umea ér flyttad till Vistra Esplanaden och
Obbolavigen den 6 september 2000. Enligt Vigverket Region Nords still-
ningstagande planeras viig E12 forliaggas i etapp 1 till Norra och Ostra liin-
ken. [ etapp 2 forlages E12 till Vistra Lanken.

=== BANVERKET
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Jarnvéag

Jamvédgen Umea-Véannds

Enligt beslut av Banverket 2000-04-06 tillhér jamvagen mellan Umea och
Viannas ett riksintresse for kommunikationsanlaggningar enligt 3 kap. 8 §
miljobalken (strickan riknas till stomnétets infrastruktur). Delar av det
befintliga riksintresset ingar i JP75. Befintlig jaimviag vaster om Visterslitts
industriomrade utgar, se nedanstaende karta.

Jamvédgen Umea -Holmsund

Jarnvigen mellan Umed och Holmsund ér en linsjarmvig av riksin-
tresse for kommunikationsanldggningar enligt 3 kap 8 § miljobalken.
Delar av det befintliga riksintresset ingar i JP75.

Botniabanan
Den framtida Botniabanan 4r av riksintresse for kommunikation enligt
miljsbalkens 3 kap 8 §.

»

RIKSINTRESSEN

JARNVAG AV RIKEINTRESSE

sessssssmm  VAG AV RIKSINTRESSE

KULTURMILJO AV RIKSINTRESSE

Skala 1:25 000

Lantméteriverket 1999. Ur GE0-Ekonomiska kartan dnr. 507-99-66
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2.5 Den planerade jarnvagen

Jarnvagsplanens syfte

Jamvégsplanens syfte &r att sdkra markatgangen for jirnvigen och att ge en
detaljerad beskrivning av jarmvégens strickning och vilken mark som beho-
ver tas 1 ansprak for jarnvagen och for byggandet av jarnvagen. Skyddsat-
girder och forsiktighetsmatt for att forebygga stérningar och andra olagenhe-
ter ska anges i planen. Jarnvagsplanen ska innehalla en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB), genomftrandebeskrivning och forteckning 6ver berérda
fastigheter och dgare till dessa.

Jamvigsplanen ska tjina som remisshandling for berdrda kommuner, myn-
digheter och allmanheten genom att pa ett begripligt sitt redovisa konsekven-
serna av foreslagen jarnvigsdragning. Berorda limnas méjlighet att under
utstillning av planen lamna synpunkter som i méjligaste man beaktas innann
planen lamnas for faststéllelse.

Lagstiftning

Planering och byggande av jarnvag regleras av en rad lagar. Huvudlagar ar
lag om byggande av jamvig (1995:1649) samt miljobalken (1998:808). Aven
plan- och bygglagen (1987:10) samt kulturminneslagen (1988:950) berors.

Milj¢balken

Bestimmelserna 1 miljobalken syftar till att frimja en hallbar utveckling som
innebar att nuvarande och kommande generationer tillférsakras en hilsosam
och god milj6. En sadan utveckling bygger pa insikten att naturen har ett
skyddsvirde och att manniskans ritt att forandra och bruka naturen ar for-
enad med ett ansvar for att férvalta naturen val.

Miljobalken skall tillimpas sa att:

Mainniskors hilsa och miljén skyddas mot skador och olidgenheter
oavsett om dessa orsakas av féroreningar eller annan paverkan.

Virdefulla natur- och kulturmiljder skyddas och vardas.

Den biologiska mangfalden bevaras.

Mark, vatten och fysisk milj6 1 Gvrigt anviinds sa att en fran ekologisk,
social, kulturell och samhéllsekonomisk synpunkt langsiktigt god
hushallning tryggas.

Ateranviindning och dtervinning liksom annan hushéllning med material,
ravaror och energi frimjas sa att ett kretslopp uppnas.
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Lagen om byggande av jarnvag

Ilag om byggande av jamvig anges bland annat att det vid planlaggning
och byggande av jarnvig ska ses till att jarnvigen far ett sadant lage att
andamalet med jirnvagen nas med minsta mdjliga intrang och olagenhet
utan oskilig kostnad.

Hiansyn ska tas till bade enskilda och allménna intressen sasom milj6-
skydd, natur- och kulturvarden, stads- och landskapsbild. En estetisk
utformning ska efterstravas.

Jarnvagsplanen kan inte vinna laga kraft i strid med gallande detaljplan.

Banverkets miljépolicy (1999-03-01)

Miljbarbetet ar viktigt fér jarnvagens utveckling

Viser jarnvigen, med dess fordelar, som en viktig forutséttning for utveck-
lingen av ett hallbart samhalle. Jarnvagens framtida roll ar darfor beroende av
ett aktivt och engagerat miljéarbete hos alla inom jamvigssektom.

Alla har ett miljdansvar

Vi har ett ansvar for att hela jarnvagssektorn utvecklas 1 enlighet med trafik-
och miljopolitiken. Det betyder att vi ska arbeta for minskad omgivningspa-
verkan och en hallbar samhéllsutveckling. Internt 1 verket ska miljdansvaret
inga som en naturlig del av verksamhetsansvaret. Vi ska som en sjdlvklar
miniminiva tillampa géllande lagstiftning, foreskrifter och andrakrav. Det ingar
1 varje chefs och medarbetares uppgift att identifiera och hantera verksamhe-
tens miljéfragor 1 enlighet med denna policy.

Vi ska bidra till en hallbar utveckling

Viska foljaupp, stodja och driva pa jarnvigssektorns miljdanpassning och
samverka med trafikforetag, niringsliv, kommuner m.fl. for effektiva och mil;j6-
anpassade transportlosningar. Som banhéllare ska vi planera, projektera, bygga
och forvalta statens sparanldggningar sa att negativa miljéeffekter av vara
atgarder och trafikering patagligt begransas. I detta ingar att hushallamed
energi och naturens resurser. Miljokrav skall stéllas vid all upphandling. Vi
ska verka for att miljopolicyn f6ljs av verkets leverantdrer, entreprendrer och
konsulter.

Vi ska standigt forbattra vart miljdarbete

Miljdarbete ska bedrivas 6ppet och i samverkan med andramyndigheter, de
trafikerande foretagen, néringslivet och allméanheten. Vi ska arbeta forebyg-
gande och med krav om stindig forbittring,.

Utvecklingen av verkets ledningssystem ska utvarderas mot kraven i standar-
den ISO14001.

Ett framgangsrikt miljdarbete kréver stindigt 6kade kunskaper. Vi ska enga-
gera och fortlopande utbilda alla medarbetare sa att de ges forutsittningar att
forverkliga miljopolicyn och leva upp till vart miljdansvar.

Miljidmal foér projektet

I policydokumentet “"Botniabanan och miljon” redovisas policy och gemen-
samma rikthnjer for miljdarbetet 1 projekt Botniabanan.

For projektet finns hir beskrivet 6vergripande rekommendationer.

- Skadeverkningar pa miljon férebyggs, undanrdjs eller mildras.
De inarbetade och planerade atgirder som anges 1 jirnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska genomforas.

- Botniabanan ska gestaltas medvetet och med omsorg. Det giller
bade landskapsutformning och gestaltning av byggda delar som
broar, teknikhus mm. Banverkets arbete med god jarmvags-
gestaltning  ska f6ljas och tillimpas.

- Storstamdjliga hansyn skall tas till berérda miljdintressen, dvs,
boende, rekreation och friluftsliv, natur, kultur och naturresurser.
Projektet skall striva efter miljériktig upphandling och miljériktiga
inkop. Projekteringen ska striva efter att f6lja Als och byggsektorns
Kretsloppsrads anvisningar f6r miljdanpassad projektering.

- Behovet av transporter under planering, projektering och byggande
skaminimeras. Transporter med lag hilso- och miljépaverkan
efterstriivas.

- Anvindningen av dndliga resurser minimeras genom att anvinda
och foradla material som finns inom eller 1 nara anslutning till ar-

betsomradet.

- I alla skeden ska vi striva efter basta mojliga samarbete med
lokala och regionala miljémyndigheter.

- Allméanheten ska informeras om pagaende och forvintade arbeten.
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Metod och process

Enligt lag om byggande av jarmvig ska samrad hallas med fastighetségare,
kommuner och andra som kan ha visentligt intresse 1 saken. Syftet med sam-
raden ar att samla in kunskap som finns om det aktuella omradet, fa synpunk-
ter pa projektet och informera berérda om projektet. Samraden ska redovi-
sas 1 en samradsredogorelse.

Samradet med lidnsstyrelsen omfattar dven miljokonsekvensbeskrivningen.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska vara godkédnd av lansstyrelsen innan
jamvigsplanen stills ut. Jarnvigsplanen ska stillas ut under minst tre veckor.
Nar utstillelsetiden gatt ut ska ett PM upprittas dar varje erinran samman-
stills och bemdts.

Planen faststills efter samrad med linsstyrelsen. Innan faststillelse ska lins-
styrelsen yttra sig 6ver jimvégsplanen. Det PM som upprittas efter utstéllelsen
skalansstyrelsen hatillgang till innan de avger sitt vttrande.

Nar lansstyrelsen lamnat sitt yttrande sdnds planhandlingarna till Banverkets
huvudkontor for faststillelseprévning. Innan beslut tas ska de enskilda som
framfort synpunkter fa tillfalle att ta del av och yttra sig dver de PM som
upprittas efter utstillelsen. Om Lénsstyrelsen 1 sitt samlade vttrande inte till-
styrker faststillelse ska Banverket hianskjuta fragan om att faststélla planen till
regeringens provning.

Faststillelsebeslutet kan 6verklagas till regeringen. Det maste ske inom tre
veckor fran det att den klagande fick del av beslutet.

Beslutet att faststilla en jamvagsplan upphor att gélla om jamviagsbygget inte
pabdérjats inom fem ar fran utgangen av det ar da beslutet vunnit laga kraft.
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Optimering av valt alternativ

Under arbetet med jarnvigsplanen har ett omfattande arbete uforts utforts
for att anpassa och precisera linjestrickningen efter radande mil;j6- och
terringmissiga samt geotekniska forutsittningar. Fordjupade studier av
tillhérande anliggningar som ny godsbangard, resecentrum Umea C,
uppstillningsspar samt bullerskyddsatgarder har genomforts.

Har har tekniska, miljomassiga, sdkerhets- och ekonomiska parametrar

végts in.

En 16sning dar utdver den aktuella strackningen dven befintlig Vannasbana
behalls pa motsvarande avsnitt, 1 syfie att forbattra kapaciteten och mini-
mera konflikter mellan gods- och resandetag, har studerats. Losningen har
bortsorterats bl a pa grund av kommunens énskemal att eliminera plan-
korsningar samt méjlighet att anvanda marken for andra andamal. Majlighet
att anldgga en gang- och cykelvag med tillganglighet till Kullaomradeti den
nuvarande banans strackning har diskuterats.

I jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning anges ett antal atgarder for
att mildra intrangseffekterna och darmed sdkra en god milj6. De atgirder
som anges om “inarbetade atgarder” kommer att faststillas 1 jarnviags-

2. PLANBESKRIVNING

MKB’n innehaller dven forslagtill planerade atgirder. De planerade
atgirderna skall utforas men kan inte faststillas 1 jimvégsplanen. De plane-
rade atgirdema skall inarbetas vid detaljprojektering for bygghandling eller
under sjilvabyggskedet. Samtliga atgérder skall f6lja de krav och riktlinjer
som redovisas 1 policydokumentet * Botniabanan och miljén™.

Lokaliseringen av jamvagslinjens lage 1 plan och profil har sarskilt anpassats
efter jordbruksintressen pa Vasterslitt.

Arbetsgrupper har bildats f6r den Nya godsbangarden och Resecentrum
vid Umea C. Medverkande 1 dessa grupper dr bl a representanter fran
Banverket, SJ(Green Cargo), Botniabanan AB, Handelskammaren, Volvo,
Vagverket, Umea kommun, Lokaltrafiken ULTRA, Taxiférbundet, Léans-
trafiken.

I ett inledande skede har linjen inom vald korridor optimerats avseende
milj6- och terrdngmassiga samt geotekniska forutsittningar. Utséttning av
preliminar linje tillsammans med faltbesok, inventeringar, inmétningar och ett
samradsforfarande har sedan varit underlag for en fortsatt interaktiv pro-
cess som slutligen lett fram till ett antal alternativa utformningar som sam-
manstillts. Alternativen for fem delstriickor har darefter utvarderats varefter

ett inriktningsbeslut tagits for respektive delstricka. Inriktningsbesluten har
fattats i ndra samverkan bl.a. med projektets referensgrupp.

Foljande delstrickor har studerats:

- Umed C

Godsbangarden

Planskild korsning med Hissjévigen vid Naturbruksgymnasiet
Visterslatt - Klockarbécken

Befintlig jamvig som utgar pastrickan Visterslitt till Klockarbicken

Alternativstudierna finns atttillgd i underlagsmaterialet f6r jamvégsplan (se
separat pirmar).

Foérutom dessa fem ovan nimnda delomraden kan nimnas att 1 korsnings-
punkten med Bomvigen har jarnvigslinjen flyttats ca 12 meter norrut, jam-
fort med jarnvagsutredningen, mot Hissjdvigen for att bereda storre plats for
huvudspar och dubbelspar mot kvarteret Ventilen. Brukningsvégar 6ver eller
under jarnvag pa Vasterslitt har studerats med avseende pa funktion, estetik
och landskapsanpassning,

[ —————
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Umea C

Arbetet med att utveckla Umea C sker i samverkan mellan Jernhusen AB
(som Agare av det befintliga stationshuset och angransande markytor),
Umea kommun och Banverket (med ansvar f6r spar och plattformar).

Idag finns det en planskild passagemdjlighet for gang- och cykeltrafikanter
under sparomradet. Denna befintliga tunnel har mycket lag framkomlighets-
och sikerhetsstandard. Tunneln har idag funktion som stadsdelsforbindelse.
Umeakommun och Banverket har en gemensam ambition att anligga en ny
planskild passage, som avses fungera dels som stadsdelsforbindelse, dels
som plattformsforbindelse. Som en grundforutsittning for genomforandet av
en ny planskild passage giller att Umea kommun och Banverket kan
Overenskomma om samfinansiering, [ det fall samfinansiering inte kan
overenskommas kommer plattformstillgingligheten att tillgodoses via
befintligtunnel.

I det foljande redovisas de 6vervaganden som gjorts avseende spar och
plattformar i ett tidigt skede av arbetet med jarnvigsplanen. Pa sidorna 19
och 20 redovisas det aktuella planeringsléaget for Umea C som rese-
centruim.

Tva alternativa spar- och plattformsutformningar har utvirderats for Umea C:
Sidoplattform respektive mittplattform. Utformningen med sidoplattform
kan ocksa kompletteras med kryssvaxel.

Som forutsittning for arbetet giller att tillgangligheten till norra plattformen
skall kunna tillgodoses genom en planskild passage under sparomradet.

Dirtill har ambitionen att centrera norra plattformen mot befintligt stationshus
medfort att avstandet mellan den 6stra perrongkanten och vixeln innan bron
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over OK #rkortare dn 100 meter. Utformning med skyddsvixel har darvid
godkiints vid Banverkets interna granskning av sparftrslagen.

Utvirderingen visar bl a att sidoplattform &r fordelaktigare in mittplattform
avseende:

- Flexibilitet for lokalisering och utformning av perrong. Mojligheterna for
flexibel anpassning till planskilda passager, vars lagen inte kommer att 14g-
gas fast under jimvagsplaneskedet, &r mycket goda. Dirtill ar de framtida
mojligheterna att vid behov forlanga norra plattformen mycket goda.

- Sett fran tillganglighetssynpunkt méjliggdrs angéring norrifran for gang
trafikanter fran Bangatan, 1 plan.

- Sikerhet. Godstag kan passera pa spar nr 2, vilket inte 4r forlagt direkt
mot nagon plattform.

- Kapacitet pa langre sikt. Kryssvixel, vilken bedoms vara en forutséttning
for utformning med sidoplattform, innebiér att ett storre antal persontag kan
nyttja stationen samtidigt.

Utvérderingen visar bl a att mittplattform ir fordelaktigare &n sidoplattform
avseende:

Befintliga forhallanden vid Umea C, flygbild fran sydost.

- Kapacitet pa kort sikt. Mittplattform medger samtidig och parallell upp-
stallning av tre tag centrerat kring befintligt stationshus. Sidoplattform med
kryssviixel klarar samtidig och centrerad uppstillning av tvatag. Vid stomre
antal tag, vilkettorde vara mindre vanligt forekommande, blir uppstillnings-
platserna for tagen inte centrerade kring befintligt stationshus. Sett fran
tillganglighetssynpunkt dr darvid mittplattformen fordelaktigare nér tre tag,
varken fler eller férre, samtidigt ar inne pa Umea C.

- Omstigningsmojligheter for passagerare som skall bytatag pa Umea C (fa
passagerare).

Anldggningskostnaden bedoms vara likvirdig for de bada altemativen. Om
sidoplattformen utformas med kryssvaxel tillkommer en kapitalkostnad av ca
3 Mkr samt att den arliga driftkostnaden okar.

Inriktningsbeslut

Med utgangspunkt fran de persontagsvolymer som kan forutses for 6ver-
skadlig framtid, dvs att antalet persontag som samtidigt gér uppehall pa
Umea C 1 normalfallet inte ar fler &n tva och att antalet resenérer som skall
bytatag dr av liten omfattning, innebér utformning med sidoplattform klara
fordelar.

Sett fran tillginglighetssynpunkt erhills nagot battre funktion till f6ljd av att
norra perrongen kan angoras 1 plan fran Bangatan stadsdelen Haga.

Flexibiliteten ar betydligt battre avseende majligheternaatt anpassa plattformen
till de (planskilda) anslutningar som sa sméaningom skall anliggas.

Dartill tillgodoses sakerhetsaspekterna for resenérer som vistas pa plattfor-
marna pa ett betydligt battre sétt. Sidoplattform med kryssvixel innebir for-
delar, eftersom kapaciteten blir stérre med denna utformning.

Om man viager sidoplattformens nackdelar, dvs. ndgot hogre kostnad, av-
saknad av samtidig, centrerad uppstillningsmdjlighet for tre tag samt nagot
samre omstigningsmajlighet mellan tag, mot de fordelar som anges ovan be-
doms att sidoplattform med kryssviixel sammantaget dr fordelaktigare &n mitt-
plattform. Tillganglighetsaspekter, flexibilitet for den fortsatta planlaggningen
samt langsiktigt god kapacitet har tillmétts stort varde 1 bedémningen.
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Godsbangarden

Den befintliga godshanteringen 1 Umeas narmaste influensomrade ar i
huvudsak uppdelat pa Umea C, Holmsund och Umea hamn.

Befintlig godshantering i Umea C har fran den ursprungliga bangarden fatt
anpassas och vixa for att motsvara utvecklingens krav pa effektiviseringar
och anpassningar till moderna former i godshanteringen. Under samma
tidsperiod har Umea stadskdra vuxit och fortitats. Foljden har blivit att
godshanteringen har hamnat inom centrala stadskirnan, vilket medfort en
rad negativa effekter fran den frekventa lastbils- och tagtrafiken liksom fran
hanteringsarbetet. Néar Botniabanan byggs krivs att godsbangarden
omlokaliseras for att erforderlig kapacitet skall tillgodoses.

PE— -

-~ _Foreslagen jarnvagssti

Viistersldtts industriomrdde med den planerade godsbangarden i bak-
grunden

Som viktiga synergieffekter av omlokaliseringen 4r att omrade fristills for
att kunna ge Umea C erforderlig utformning 1 samband med tillkomsten av
stadens nya Resecentrum och att attraktiv mark fristills 1 Umea centrala
delar. For boende, primért i stadsdelen Haga, kommer direkta positiva
miljoeffekter att uppsta genom att viixling av godstagen och hanteringen av
godset flyttas fran stadens centrum.

Lastbilstransporterna genom stan till/fran terminalerna kommer ocksa att
minska, speciellt nir vigsystemet i Umea har utvecklats med avlastande
leder.

Alternativa lokaliseringar har utvérderats 1 foljande utredningar/rapporter:

- Godstrafik 1 Umea 1998-07-01, Botniabanan
- Umea C Godsbangérd, 1999-02-22

- Botniabanan/Jarnvigsutredning — Nordmaling — Umea, December 1998
(kapitel 3 och 4).
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Av de olika alternativen har laget norr om Hissjovigen befunnits mest
fordelaktigt avseende funktion, miljé och ekonomi.

Tva alternativa placeringar for Godsbangarden 1 det foreslagna laget norr
om Hissjovigen har ingaende utvirderats.

Alternativliige 1 innebir en placering fran Kontaktvigens anslutning till
Hissjéviagen och ca 1000 meter dsterut d v s 1 riktning mot Umea.

Alternativliige 2 ir ca 300 meter 6ster om alternativ 1 d v s 300 meter
nirmare Umea.

Alternativliigena 1 och 2 har vardera givits tva olika utformningar med
avseende pa dispositionen av 1 Godsbangarden ingaende terminalomraden
- Alternativ 1A, 1Boch 2A, 2B.

AlternativEige 2 har dessutom dispositionerats enligt ett alternativ som
vasentligt skiljer sig fran de foregaende beskrivna vad giller utformningen
avterminalomradena —Alterativ 2C.

I de tva foreslagna utformningara enligt Alternativen A och B ingar en
terminal tor lattkombi vilken utgatt i Alternativ 2C. Utgatt har i alternativ 2C
ocksa de inom terminalomradena planerade mellanlagringsytorna. Tillkom-
mit har spar fér uppstéllning av lok och vagnar knutna till persontrafiken.

Motivet for att utestuta littkombiterminalen och planerade mellanlagrings-
ytor ar att halla nere anlaggningskostnaderna. Detta &r mojligt da behovet
av lattkombiterminalen har minskat i aktualitet och att f6r planerad mellan-
lagring omraden utanfor terminalomradet kan anldggas itakt av att behov

uppstar.

For laget norr om Hissjovigen ér saledes tillsammans 5 alternativ av place-
ringar och disposition studerade —alternativ 1A, 1B och 2A, 2B, 2C.
Ovriga kriterier, som varit bestimmande for samtliga alternativ ir:
- att sdkerstilla markomraden for successiva utbyggnadsmojligheter
- samplanering med Umea kommun avseende:

. mdjlighettill utbyggnad av ett industriomrade mellan Hissjévagen och

Godsbangarden.

. omhéandertagande av dag- och spillvatten.

. planering av utformning f6r omhéndertagande av farligt gods.

: utformning av anslutning till allménna vagnatet.
- behovianslutning till jarvagstrafiken totalt.

Inget av de fem alternativen som studerats paverkar foreslaget plan- eller
profillage t6r huvudsparet.

Utvirdering av alternativen visar bl a:

- Avsedd basfunktion uppnas med samtliga alternativ.

- Liagesalternativ 1 mojliggor anliggandet av Serviceomrade 1 nédra
anslutning till Ny godsbangérd.

- Liagesalternativ 1 ger ett avsevirt storre massoverskott, bade av berg-
och jordmassor, 4n ligesaltemativ 2.

- Liagesalternativ 2 innebér delvis simre markstabilitet som kriver atgér-
der.

- Liagesalternativ 2 ger en 6kad flexibilitet bade f6r den kommunala plane
ringen 1 omradet och for en tidsméssigt avligsen eventuell utbyggnad av
Godsterminalen.

- Anliaggande av Serviceomradet ersétter spar for uppstéllning av lok och
vagnar knutna till persontrafiken.

- Skillnaderna 1 paverkan pa landskapsbilden dr marginella mellan alterna-
tiven.

- Anliaggningskostnaden ir for lagesalternativ 2 ca 20 Mkr l4gre &n for
lagesalternativ 1 och lagesalterativ 2 i utférande utan lattkombiterminal
och planerade mellanlagringsytor (alt 2C) ar ytterligare ca 10 Mkr

billigare.

Inriktningsbeslut

Avgorande for inriktningbeslutet har vid val av:

- lage varit att altemnativ 1 &r det alternativ som inom rimliga konsekvenser
medger anldggandet av serviceomradet i anslutning till ny godsbangérd.

- planutformning varit att planerad mellanlagring skall méjligoras inom
terminalomridena.

- barighetskapacitet varit att terminalytoma ges en bérighet f6r 90-ton
axeltryck med undantag for vissa hanteringsytor i Kombiterminalen som
ges en bérighet for 130-ton axeltryck.

- terminalanliggningar varit att Littkombiterminalen utgar.

Alternativ 1 A reducerat med Littkombiterminalen motsvarar ovanstaende

krav.

Den fortsatta projekteringen inriktas mot denna lokaliseringen.
Se daven kap.8, Tekniska PM., 1 separata parmar.

Serviceomradet

De verksamheter som 1 dag finns 1 Umea och som ar planerade att samlas
inom serviceomradet finns till storsta delen idag inom Umea C.

Vid utbyggnad av Botniabanan kommer serviceanldggningarnas funktioner
inte att kunna bibehallas.

Anldggningar for verksamheter som ersitts bor varaknutna med snabb
forbindelse till huvudsparet. Det ar vidare en klar driftfordel att ha dessa
anldggningar samlade sa nira Umea C som mojligt.
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Inriktningsbesiut

Den enda lokalisering av Serviceomradet som kan svara upp till samtliga
ovan namnda krav ar omradet soder om Ny godsterminal.

Den fortsatta projekteringen inriktas mot denna lokaliseringen.
Se dven kap.8, Tekniska PM, i separata parmar.

Planskild korsning med Hissjovagen vid Naturbruks-
gymnasiet

Tva alternativa profilligen for Botniabanans korsning med Hissjovigen vid
Naturbruksgymnasiet har studerats.

Alternativ 1 innebér att jirnvigen forlaggs planskilt under Hissjovigen,
samtidigt som Hissjovigen behdver hjas ca sju meter jamfort med befint-
ligt profillige.

Alternativ 2 innebér att jirnvigen forlaggs planskilt dver Hissjovigen, ca
tvameter ver befintlig profilhdjd pa vigen. Samtidigt behover Hissjo-
vigen schaktas ned pa en ca 600 meter lang stricka, som mest cafem
meter. Utdver studierna av alternativa profilligen har dven den eventuella
utbyggnaden av en vistlig forbifart f6r vig E12 och vig E4
(Umeprojektet 2) beaktats 1arbetet.

Utvirderingen av de tva alternativa profilligena visar bl a att
Alternativ 1 jimfort med Alternativ 2 innebir:

- Storre negativ paverkan pa stadsbilden.

- Samre anpassning till Umeprojektet 2.

- Samre forutsattningar for gang och cykeltrafik.
- Storre massoverskott.

- Likvirdigabyggnadskostnader.
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Innktningsbesiut
Utvarderingen visar entydigt att alternativ 2 ar fordelaktigast. Den fortsatta
projekteringen inriktas mot detta alternativ.

JP75 passerar Hissjovdgen norr om Vistersidtt. 13 mot séder.

Vasterslatt - Klockarbacken

Tre alternativ har studerats och utvarderats for jamviagens linje vid passage
av befintlig jamvag (Vannisbanan) samt anslutning till densamma vid
Klockarbickens industriomrade. Ytterligare optimering av linjen vid Natur-
bruksgymnasiet har skett under ar 2001-2002. Den valda linjen har flyttats
ca 80 m sdderut fran ursprungligt tinkt lige, vilket dr positivt for Natur-
bruksgymnasiets framtida expansion. Justerat lige innebir ocksa en bittre
anpassning till jordbruksmarkens indelning, befintligt tickdikningssystem,
befintliga brukningsvaigar mm. Flyttningen av jarmvigslinjen innebér mindre
negativ paverkan pa jordbruket for de nedanstaende studerade alternativen
1, 2 och 3.

Alternativ 1 innebir att linjen ansluts till Vinnisbanan norr om befintliga
industrispar, vid fore detta KF - lagret.

Hoga bankar som hogst ca 8-10 meter skapas, med erforderliga
ytkravande tryckbankar 1 6ppen terrdng och 1 befintligt industriomrade.

Om man i1 en framtid vill forbéttra Vannédsbanans profillutningar till normen-
liga krav innebér det att man dven behdver bygga om (sidnka profilen) pa
den nyastrickningen genom hela Klockarbéckens industriomrade.

Anslutning av nuvarande industrispar forsvaras av storanivaskillnader och
innebir en mycket forsamrad spargeometri.

Alternativ 2 innebér att linjen ansluts direkt vid korsningspunkten till
Viannisbanan i foreslaget inre skyddsomrade for Forslunda vattentékts-
omrade.

Motiven for att ansluta direkt vid korsningspunkten till Vannésbanan &r
starka. Det ger betydligt ligre kostnad och 1 framtiden kan banan anslutas
vid Brannland, enligt jimvégsutredningens forslag, vilket innebér att inga
hoga bankar med erforderliga ytkrivande tryckbankar 1 6ppen terriing och
1 befintligt industriomrade skapas. Alternativet innebir ingen forindring av
industrisparens anslutning till Klockarbickens industriomrade. Anslutningtill
Vinnisbanan sker fore industrisparets anslutningspunkt.

Pa en stracka av ca. 500 m foreslas vattenskyddsatgader tor att minimera
risken for fororeningar, av dessa 500 m dr ca. 200 m innanfor jarnvigs-
planens grins vid km 128+560, resterande stricka utgor befintlig jaimvig
(Véannisbanan).

Alternativ 3 innebir att linjen ansluts till Vannasbanan vid Brannland enligt
jarnvagsutredningens forslag,

Utvardering visar att alternativ 2 ar fordelaktigast om man inte kan genom-
fora alternativ 3 i nuldget.

Inriktningsbeslut
Den fortsatta projekteringen inriktas mot alternativ 2 till vilken en férdjupad
riskanalys med forslagsatgirder utarbetats.

Befintlig jarnvag mellan Vasterslatts industriomrade
och Klockarbacken

Enutrednings PM har upprittats tor beslutsunderlag varvid sex olika
alternativ har studerats.

Alternativ 1: Bortschaktning av befintlig banvall som aterstills till odlings-
mark.

Alternativ 2: Ingen forandring av befintlig banvall, férutom
iordningstallande av passager for jordbruket.

Alternativ 3: Befintlig banvall nyttjas som brukningsvig for jordbruket.
Befintlig brukningsvig norr om banvallen aterstalls till odlingsmark. Passa-
ger iordningsstilles for jordbruket.

Alternativ 4A: Befintlig banvall nyttjas som bade brukningsvag for jord-
bruket samt gang- och cykelvig. Befintlig brukningsvig, norr om banvallen

aterstills till odlingsmark. Passager iordningsstilles for jordbruket.
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Alternativ 4B: Lika alternativ 4A forutom att gang- och cykelvigen
forlangs till Kullavigen. Foreslagen gang- och cykelvig anldggs norr om
Klockarbicken.

Alternativ 4C: Lika alterativ 4 A forutom att gang- och cykelvigen
forlangs till Kullavigen. Foreslagen gang- och cykelvag anldggs sdder om
Klockarbacken.

Utvardering visar att alternativ 3 ar fordelaktigast eftersom Umea kommun
uttryckt att det inte lingre finns nagot behov av en gang och cykelvigtill
Kullavigen.

Inriktningsbeslut

Den fortsatta planeringen och projekteringen inriktas darfor mot alternativ 3
med miljéprovtagning i befintlig banvall och utvirdering av férorenings-
situationen gentemot Naturvardsverkets riktvirden.

Teknisk standard

Botniabanan skall utformas pa ett sadant sétt att snabbtagstrafikering
medges. Detta stiller sirskilda krav pa sparens utformning 1 plan och profil.

Med hénsyn till banans strickning genom Umeéa samt att persontagen skall
gora uppehall vid Umea C, medges en ldgre spargeometrisk standard,
jamfort med vad som giller generellt for projektet.

Pa strickan Umed O - Umeé C - Ny godsbangird medger den foreslagna
utformningen en hastighet av 85 km/h {or konventionella lokdragna person-
tag, 85 km/h for snabbtag och 85 km/h for godstag. Snabbtiagen stannar
vid Umea C samtidigt som 750 meter langa godstag kan passera pa spar 2

och 1 godstag angdr endast den nya godsbangarden.

Pa strackan ny godsbangard — Klockarbacken medges en hastighet av 140
km/h f6r konventionella lokdragna tag och 130 km/h for godstag samt 180
km/h f6r snabbtag,

Maétesspar pa striackan vid ny godsbangard utformas sa att tva 750 m langa
tag skall kunna motas med samtidig infart.

Pa strackan Umea C — Ny godsbangard kravs bl a fér utdragsspar fran
godsbangarden och forbindelsespar till Vasterslitts industriomrade ett
parallellspar till huvudsparet pa stort sett hela striickan. Detta parallellspar
ansluts till ett av sparen pa Umea C, vilket skapar en dubbelsparférbindelse
pa strickan. Mojlighet till mote for tva 750 meter langa tag med samtidig
infart pa Umea C skapas darvid tillsammans med forhod flexibilitet.

Minsta horisontalradie ar 600 m (vid ingang till Umea C) och storsta langs-
lutning ar 10 promille. Storsta tillatna axellast (STAX) dr 25 ton pa banan
och 30 ton pa konstbyggnad (bro).
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Bandverbyggnaden utfors med 60 cm makadam klass 1 och riler med
beteckning UIC601L. samt betongslipers ¢/c 60 cm med fjidrande befist-
ning,

Strickan kommer att vara utrustad med ATC (Automatic Train Control).

Under en resa mellan Stockholm och Umed passeras flera klimatzoner,
vilket vintertid medfor risk for nedisning.

Framtida trafikering

Persontagen kommer att stanna vid Umea C, daremot inga godstag.
Trafikeringen pa Botniabanan beriknas vad giller persontrafiken per dygn
besta av 12 interregionala tag, tagtyp S250, 12 regionala tag, tagtyp M200
och 2 nattag. Godstrafiken berdknas besta av 6 kombi och 14 systemtag per
dygn. Totala antalet tag som trafikerar Botniabanan vid Umea blir alltsa nér-
mare 30 per dygn. Trafiken pa Botniabanan vid Umea utifran dessa forutsétt-
ningar illustreras 1 nedanstaende tabell.

Baserat pa de prognoser som utforts, bedoms att Umea C kommer att faca
400 000 av- och pastigande resendrer per ar med fullt utbyggd Botniabana.
Totalt sett berdknas antalet passagerare soder om Umea uppga till ca 1,5
miljoner per ar.

Totalt kommer 6,5 miljoner nettoton gods att transporteras pa stambanan
och Botniabanan tillsammans.

Banverket har tagit fram uppgifter om antal beriiknade tag ar 2010. Uppgifter
om tagtrafiken har sammanstillts 1 nedanstaende tabell.

Tagtyp Framtida situation
X2000 12

IC och nattag 4

Regionaltag 12

Godstag 20

=

BANVERKET

NORRA BANREGIONEN



Resecentrum

I jimvigsplanen redovisas utformningen av spar och plattformar
vid Umea C. Foljande text beskriver i korthet viktiga funktions-
aspekter for den foreslagna utformningen.

Vid utformningen av Umea C efterstrivas att gbra stationen vil
anpassad for resendrer sa att det blir bekvamt att ta sig mellan
tagen och stadens centrum samt att byta till och fran andra
fardmedel. En birande 1dé for att dstadkomma detta ar att
behalla och anpassa den stamplattform som vetter direkt mot
stationshuset och stadens centrum.

Genom att lagga en kryssvixel mellan spar 1 (ndrmast stations-
huset) och 2, vid plattformsmitt, ges mojlighet till att tva mo-
tande tag kan angéra stamplattformen.

For att ge sa smidig genomfart som mojligt for passerande
(gods)tiag har spar 2 valts som huvudtagvig d v s tigen pa detta
spar gar rakt fram genom alla vixlar och med full hastighet som
medges pa linjeavsnittet.

Vid spar 3 byggs en sidoplattform som ger direkt tillginglighet till
stadsdelarna norr om stationsomradet. Plattformen nas fran rese-
centrum via en ny gangtunnel.

2. PLANBESKRIVNING
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PARALLELLT UPPDRAG RESECENTRUM UMEAC DECEMBER 2000 PARALLELLT UPPDRAG  RESECENTRUM UMEAC DECEMBER 2000

Forslag utarbetat av White Arkitekter i Umed . Alternativ A och B visar alternativa ldgen for passage av jdrnvdgen samt anslutning till sido-
plattform.
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Forslag utarbetat av Arkinova, Umed
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Genom att bangardens bredd begrinsas till tre spar (och utan mellan-
plattform) blir gangtunnelns lingd begrinsad vilket reducerar anliggnings-
kostnaden och kan ge en mindre negativ kiinsla for de som utnyttjar gang-
tunneln for att passera stationsomradet.

Den norra plattformen anvinds endast nér hela plattformen vid spar 1 &r
upptagen. Detta kan intriffa dels om fler dn tva tag befinner sig samtidigt vid
Umea C, dels om ett tag 4r sa langt att det nyttjar hela plattformsléangden vid
spar 1. Vaxlarna till och fran spar 1 och 3 dimensioneras sa att ingen nimn-
vird tidsforlust drabbar resandetag vilka normalt gor uppehall eller vinder
vid Umea C.

Vid Umea C planeras ett resecentrum for Botniabanan. Planeringen sker 1
samverkan mellan Umea kommun, Jernhusen AB (fastighetsidgare), Lans-
trafiken, Banverket, Lansstyrelsen m fl.

Hosten 2000 fick tre konsultforetag 1 uppdrag att ta fram forslag till utform-
ning av ett framtida resecentrum. Situationsplanerna i de tre forslagen redovi-
sas pa foregiende sida.

Arbete med utvirdering av de parallella uppdragen, val av principlosning och
upprittande av ett mer preciserat forslag pagar fortfarande. For nirvarande
(november 2003) genomftrs en kompletterande trafikutredning for att nér-
mare kunnabedéma hur Jimvigsallén forbi stationen kan utformas. Arbetet
avser att mynnaut i ett forslag till detaljplan for resecentraomradet som upp-
réittas av kommunen.

Planeringen innehaller manga parametrar. Férutom sparomradet och
plattformslésningarna som behandlas hir 1 jaimviagsplanen omfattar rese-
centraplaneringen dven omradet runt nuvarande stationshus med angrins-
ande ytor langs sparomradet samt Jirnvigsalléns utfomning. Man behandlar
ocksa gang- och eykelvagsforbindelser 1 omradet samt parkeringar och
angoringar till savil tagstationen som till busstationen 1 kvarteret Lodet liksom
till butikerna 1 Bagenhusen.

Hur det slutliga planforslaget for resecentrum Umea C kommer att se ut &r for
néirvarande for tidigt att siga. Huvudinriktningen som prévas i planeringsar-
betet ir dock for nidrvarande att stationshuset bibehélls med nuvarande rese-
funktion och att en planskild plattformsforbindelse forlaggs omedelbart vister
om stationshuset och kombineras i en ny GC-tunnel som ockséa ar stadsdels-
forbindelse mellan centrum och Haga-omradet. Nuvarande GC-tunnel tas 1
sa fall bort. Jamvigsalléns strickning och utformning ses ver och forandras
for att medge en platsbildning framfor stationshuset dir ocksa en ny
plattformsforbindelse och GC-tunnel kan mynna. Jamvigsalléns karaktir av
genomfartsled avses tonas ner och bli mer stadsmiljéanpassad.

Ett detaljplaneforslag for resecentrum Umea C kommer att upprittas av
kommunen och behandlas enligt plan- och bygglagen. Planférslaget for rese-
centra kommer da att bli féremal for sarskilt samrad med berdrda intressen-
ter, grannfastighetsiagare och allménhet.

2. PLANBESKRIVNING

Godsbangard

Under samlingsnammnet Ny Godsbangard ingar flera integrerade verksamhe-
ter. Dessa ligger uppdelade i parallella omraden vister om Huvudsparet
som utgdr basen 1 hela systemet.

Narmast vaster om Huvudsparet ligger en métesbangard, som 1 forsta hand
tjanar vid moéten mellan till stérsta delen séder/norrgaende persontag, men
ocksa ingar som ett extra vaxlingsspar 1 Godsbangarden.

Ytterligare vaster darom ligger sjalva Godsbangarden med tva spar for
sammansittning/sonderdelning och uppstillning av godstagen. I planering
ingar dessutom vtterligare ett spar som 1 forsta anldggningsetappen forbe-
reds for senare rilsliggning nir behov uppstar.

Sparen som ingar i métesbangarden och Godsbangarden har en langd som
anpassats till 750 m langa tagset.

Direfter toljer tre terminalomraden

- Kombiterminalen
- Specialtransportterminalen (fn Volvo)
- Frilastterminalen.

Sparen for dessa terminalomraden ar sa kallade sackspar d v s de avslutas
inom terminalen vid en stoppbock och har en langd for att ta emot 3350 -
400 m langa tagset.

Kombiterminalen har planerats for tre spar, varav ett 1 ett senare skede.
Specialtransportterminalen och frilastterminalen har planerats for vardera
tvaspar. Frilastterminalen har dessutom planerats for en senare utbyggnad
med ytterligare tva spar varav ett 1 anslutning till framtida godsmagasin.

Foratt mojliggora effektiva savil interna vixlingsarbeten mellan Godsban-
garden och terminalerna fodras ett utdragsspar séderut. Detta utdragsspar
utgors av ett av sparen pa Godsbangarden som efter c:a 450 meters lingd
ar anslutet till dubbelsparet mellan Godsbangarden och Umea C. Det
innebdr att tagset av ¢:a 400 meters langd kan vixlas utan att stora
dubbelsparsfunktionen mellan Godsbangarden och Umea C. Vid tillfallen da
behov av utdrag av tagset med langd &ver c:a 400 meter uppstar maste
dock dubbelsparet blockeras. Dubbelsparet tjanar forutom 1 vaxlings-
arbetet med langa tagset dven som ett forbindelsespar till befintliga industri-
spar inom Vasterslitts industriomrade.

Samtliga spar ges en kapacitet for 25 tons axeltryck. Med undantag for
sparen inom sjilvaterminalomradena ar samtliga elektrifierade. Vaxlingen
styrs och 6vervakas fran ett centralt dvervakningssystem fram

till férbindelsesparet mellan bangarden och terminalomradena fran vilket
vixlingen till terminalsparen skéts manuellt.

Den ovan beskrivna uppbyggnaden av godsbangarden har planerats utifran
ett logistikmonster som bygger pa godstrafik som helt domineras av sys-

tem- och blocktag. Systemtig innebér skytteltransport mellan tva punkter
tex Volvo-taget mellan Umea och Géteborg/Gent. Ett blocktag har ett
antal vagnar samlade till en sammansatt enhet, block, med en eller flera

gemensamma egenskaper tex destinationsort och/eller slag av last.

Blocktagen gar in pa Godsbangarden dir de block som har Umea som
destination kopplas fran varpa taget fortsatter till nasta aktuella station.
Blocken dras ut pa utdragssparet av vaxellok for att darefter via
forbindelsesparet skjutas in pa aktuell terminal. Systemtagen kan ga direkt
mot aktuell terminal dér loket kopplas ifran och gar till lokuppstillnings-
sparet, varefter tagsetet skjuts pa plats pa terminalen.

Paterminalomradena sker all last/lossning med hjélp av 1 huvudsak
terminaltruckar. Max hanteringsvikt per capita ar satt till 45 ton. Terminal-
omradena har utformats for att tillata passage in‘ut av 24 m langalastbilar
utan backningsrorelser.

Terminalomradena stér 1 forbindelse med Hissjovigen via en gemensam
tillfartsvég och en cirkulation (rondell) som dven innefattar anslutning till
Kontaktvigen. Anslutningspunkt och anslutningssétt har framtagits i samar-
bete med Umea kommun och Vigverket. Tillfartsvigen dr dimensionerad
for max totalvikt 60 ton.

De olikaterminalomradena ir av sidkerhetsskil skilda fran varandra med
stingsel med separerade, lasningsbara tillfartsportar. Savil bangarden som
terminalerna och tillfartsviigen foreslas bli belysta.

Avvattningen av terminalen sker via oljeavskiljare och fordrojningsmagasin
till kommunens system.

Separat omrade for uppstillning av farligt gods liksom ett separat spar for
uppstillning av vagnar som bedémts medforarisk for lickage dr planerade
tillsammans med en reservvig fran Hissjovigen som skall sikra dubbel
tillginglighet till savil dessa omraden som till terminalomradena.

Pa kombiterminalen beriiknas en expeditionsbyggnad och ett truckgarage
att anliggas samt en gemensam bromsprovanliggning.

I Godsbangardens sodra del anliggs ett sparomrade med tva spar for
uppstillning av sex lok. Lokuppstillningsplatserna forses med virmeposter.

BANVERKET
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NY GODSBANGARD

EXPEDITION HUVUDSPAR
TRUCKGARAGE QTESSPAR QOSSP TORAGSSPAR
Ot i e Gt e Al e it Sl i L}

KOMBI TERMINAL
VOLVD TERMNAL
FRLAST TERMMNAL

SIS

Ny godsbangdrd

Serviceomradet

Inom Serviceomradet ryms ett antal verksamheter. Verksamheterna bestar
bl aav lokaler fér maskin- och produktion, drift- och underhallsupplag samt
omrade for extern etablering t.ex f6r vagnverkstad. Verksamhetsomradena
ligger paralleltt med Hissjovagen (vig 363) och ar forbundna till denna via en
fyrvagskorsning vid Ralsvagen.

Sparen bundna till de olika verksamheterna ar, forutom inom vissa upplag-
somraden, elektrifierade. Alla ges en kapacitet for 25 tons axeltryck. Samt-
liga spar har via utdragssparet fran Ny godsbangard en snabb férbindelse
med huvudsparet.

Serviceomradet ar planerat att férutom spar och vigar innehalla omraden ftor
olika verksamheter samt for p-plats, snéupplag och utjimningsmagasin.

Avvattning av Serviceomradet sker gemensamt med Ny godsbangard via
utjagmningsmagasin till kommunens system. Till kommunens system ansluts
aven VA-ledningar fran omradet.

SERVICEOMRADE

™~

- o~

Exempel pa planerad utformning serviceomrade

=== BANVERKET

NORRA BANREGIONEN

2. PLANBESKRIVNING

Vagomlaggningar

For jamvégsplanen JP 75 berors foljande vigar av utbyggnaden;

LA Planerad vagomlaggning

1 Bomvagen Bomvagen fériangs norr om nuvarande vag 363 for att i
framtiden anslutas till vadgsystem inom | 20-omradet. Vid
passage med Botniabanan sinks Bomvagen 4 meter
och ansluter till vadg 363 som byggs om i eft nordligare

lage. Fri hojd 4,7 meter.

2 |vag 363

Vag 363 vid Bomvagen l&ggs om pa en stracka av ~
800 meter mellan | 20-omradets nora anslutning och
Timotejvégen, dels fir att ansluta Bomvagen, dels for att
korsa Botniabanan i en planskild korsning.

Strax fire Naturbruksgymnasiet korsar Botniabanan vag
363 pa en 3-spanns jarmvagsbro. Befintlig vag 363
hdjdjusteras | samma planldge sa att man erhaller en fri
hojd pa 4,7 meter. Justeringen genomfdrs ca 300 meter
pa var sida om jarnvagshron. Befintlig gang- och cykel-
vag som loper langs vig 363 dndras i plan och hgjdldge
sa att den passerar jamvagshron i vastra spannet med
en fri hdjd av 3,2 meter.

For omliggning av de allminna vigarna upprittar Vagverket forstudier
och arbetsplaner.

De formella kraven pa en arbetsplans innehall och handliggning
regleras 1 Viglagen ( SFS 1971:948) och Vigkungorelsen (SFS
1971:954). Se dven VV:s Publ 1993:59.

Vid upprittande av en arbetsplan skall samrad 1 fraga om vigens
strackning och vigforetagets utformning 1 dvrigt ske med berdrda
fastighetsdgare och myndigheter samt 6vriga intressenter.

Det formella samradet sker 1 form av ett markidgarsammantride dir
vighallningsmyndigheten redovisar sitt forslag och markigarna samt
andra berdrda far tillfille att framf6ra sina synpunkter pa detta.

Arbetsplanen stills ut for allménhetens granskning hos vighallnings-
myndigheten och kommunen. Faststéllelse av arbetsplaner gors av
Vigverket 1 Borlange.

Detaljplan skareglera omliggning av allminna och kommunala vigar. Den
nya jimvigsstrickningen regleras genom jimvégsplan.

Korsande ledningar och gator

Befintliga ledningskorsningar med féreslagna atgiarder redovisas 1 ned-
anstaende forteckning:

Ung lage
langd- Objekt Agare B Ene i
mathing, atgard
km
1214269 |Dagvatter- Umea kommun | - Ingen atgard
ledning Planskild
1214270 EIIednllng, Um_ga Energi )
belysning EInat
1214276 EIIednllng, Um_ga Enrergi i
belysning EInat
1214272 |G- och Umea kommun | - Bhas peansiiic
cykelvdg pa jamvagsbro
1214287 | Telekabel K Telia -
1214296 | Telekabel 8x4K | Telia -
121+365 | Ellsp Banverket Omlaggs
121+398 | ElIsp, hsp Banverket Omlaggs
121+411 | Opto Banverket Omlaggs
Vattenledning - Byggs omi
12818 st e Omidggs | oy vddsror 5400
121+421 | El hsp Banverket Omldgys
1214422 | Tele Telia -
121+427 | Tele Banverket Omldgygs
Telekabel .
1214432 5 x PVO5 Telia -
1914484 | Elabelskap |4 Erergl e
Elnat
1214522 | Tele Telia -
Géang- och : o
121+543 Umeé kommun | Férstarks
cykeltunnel
1214562 | Elkabel umea Energl |
EInat
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Ung lage Ung lage Ung lage
i langd- : - Bedomd i langd- . - Bedomd i langd- . . Bedomd
Hiathing, Objekt Agare atgard Anm rathing, Objekt Agare hyrd Anm walning, Objekt Agare &taard Anm
km km km
2 i 122+187 | Signal Banverket Omlaggs 2 x vattenledn
121+569 |Elkabel UealEreil . - e Buans ol
Elnat 123+222 Umeva Flyttas ¥9gs o
1224323 | Signal Banverket Omldggs Huvudvatten- skyddsrér @1200
Elkabel . . ledningar
121+573 | 2xAKKJ 240, Um_ga Energi _ 122+372 | Signal, El, Tele | Banverket Omldggs -
Elnat e - Byggs om i nytt
0,4kV D — 1224225 |Hissjévagen Vagverket Flyttas e
122+380 niigg";nfggo' Barwerket - e
121+822 |EI Umed Erergi | - 2 i
, - 123+373 |Elkabel LEJFQ;a Energl | Utgar
121+622 |Ellsp, S, T Barieriet Omlaggs 122+433 | Signal, Tele Barwerket Omldggs
! - Spillvatenled-
121+673 | Tele Telia ) 122+572 | Tele Telia Omlaggs HiF & 235 eich q
123+442 . Umeva Utgar
- . {55uan Dagvattenled- = b 5 vattenledning
121+688 |EI Umea Energi - ning 800 arnverke yggs om V 40
Elkabel FCJJ Umea Energi ) " ; " Dagvattenled- ,
121+692 0.4 KV E It 122+807 | Telekabel K Telia Omlaggs 123+446 ning D 400 Umeva Utgar
“ 122+900- | Elkabel Umea Energi : ;
121+697 |Ellsp Banverket Omlaggs i o & Flyttas Elkabel FEAL | Umed Energi 3
123+150 | belysning Elnat 124+465 62 Lufiledning Elnat Omlaggs
121+823 | Tele Telia - . , Planskild-
122+914 | Bomvigen Umea kommun hot Stangs vid
121+849 | Tele Telia - jarnvagen.
122+4937- | Telekabel 2 Teli Fiytta 1254992 | Grusvég Umea kommun | Vandplatser
121+885 |Signal Banverket Omlaggs 123+090 |PV 95 cla s anliggs pa
bada sidor
121+959 |Elkabel UiteaEisidl Ib S e Byggs om i nytt
abe Elnat - . 123+000 |cykelvag Vagverket Flyttas lé‘égeg ~126+000 | Telekabel K Telia Omlaggs
parallell ’
- 5 Korsas planskild : Byggs om i vag-
121+959 |Vag E4 Vagverket - o : 126+306 | Telekabel K Telia Flyttas
e 123+008 |FRMAME 1 s Energi | Fariangs underfart.
betongkulvert
121+960 | Tele Telia - : 126+310 | Hissjovagen Vagverket Planskildhet
1224078 | Tel Teli st gitotenleclnmg <imea haar Byags om i vag-
File i ) 126+318 | Telekabel K Telia Flyttas u:c?Sr o ¢
Spillvattenled- . 123+011 EIIedni.ng, Um_gé Energi Fivitas -
122+084 |ning -250 i Urfeia Omlaggs Ey?gsrto'm till S400 belysning Elnat yia 126+320 Elkabel, Umea Energi Flyitas Byggs om i vag-
kulvert Gz ik P . : . belysning Elnat underfart.
123+008- | Fjarrvarme Umea Energi Fiyttas Byggs om i nytt
i 1234320 |FES 400/630 |Varmenat lge. Elkabel ; : o
122+116 Telekabel K Telia = g 1264328 ACSELSM Umea Energ| F|yﬁas Byggs om i vag-
Umes Energi 123+020 |Dagvattenled- Jyovenet |- 240 Elnas el
122+118 |Elkabel E ot 9 |- ning D800 g
S ] : : Fjgrrvarme- Umea Energi Byggs om i vadg-
5 ; Fjarrvarme- Umed Energi Byggs om i nytt 126+345 ; .. ; Flyttas
122+121 | Elkabel Elt:_:ta Energi ) 123+030 P Varmerit Flyttas iy ledningar Varmenat underfart.
Elkabel Umea Energi -
1204125 |Gang-och Vagverket/ | Planskild- gg:g’gg' Iif';a\?gf'j*( Telia Flyttas 126+368 | fedning Elnit Omiages
kelva B ket het
cyeres anere ° S—— 126+350- | Akerdran- Naturbruks- [ .
122+127 |El Umea Energi | - 123+080 |-2gvatenied- | eva Omlaggs 126+540 |eringar gymnasiet =
ning D300
122+141 |Signal, El, Tele |Banverket Omlaggs Spillvattenled- N 126+549 | Brukningsvag [ Umea kommun | Utgar
123+108 ; Umeva Omlaggs
: ning 5150
Vafteniedning 126+555 |Spilvatenied- |, 0o Omlaggs
1224142 | V400 i skydds- | Umeva - Umea Energi " ning S300
s dim 1200 123+120 |Elkabel FCJJ Enat Omlaggs
Gang- och . :
122+152 | Opto Banverket Omlaggs 123+133 |Telekabel K | Telia Omlaggs 1264335 | cykelvag Vagverket Planskildhet
. " , BANVERKET
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Ung lage
i langd- : " Bedomd
matning, Objekt Agare A ard Anm
km
Elkabel Umed Energi .
1264628 || #ednirg Elnat Qnmiaggs
Omildggs och
126+666 | Brukningsvag Umed kommun sl Pamae ! undet:
het jarmvagsbron vid
Tvaran.
Huvudvatten- V350, Eji drift.
ledningar V350 Vvast och
i b el [ V350 Rivs
126+736 oc meva
V500 Omléaggs i
MREE Omlaggs |skyddsror.
126+670- | Akerdrane- Naturbruks- T —
1274450 |ringar gymnasiet g9
2 st vattenled-
ningar V560 2 Byggs om i
i Huvudvatten- RS Omidggs skyddsrér @1200
ledningar
Elkabel Umedé Energi " Héjs vid korsning
e ez Luftledningar Eln&t miaggs med jarnvag.
128 +500 | Telekabel Telia Omlaggs
128+531 Opto, Signal Banverket Omldggs
1284800 |Vanndsbanan Banverket Omlaggs | (Inkeppling)
886 +746 | Tele Telia -
888 +756 | El Umea Energi -
886+762 | Tele Banverket Omlédggs
886+925 | Signal, Tele Banverket Omildggs
886+984 | Signal, Tele Banverket Omlaggs
887+050 | Tele Telia Omldggs
887+052 | Signal, Tele Banverket Omlaggs
887+090 | Signal, Tele Banverket Omldggs

=== RANVERKET

2. PLANBESKRIVNING

Estetiska 6vervaganden

Foljande estetiska 6verviganden har gjorts 1 jarnvagsplanen.

° Bullerskyddskarmar lokaliseringmed avseende pa placering, hojd,
typ samt stadsbildsaspekter. Slutlig utformning utfors 1 bygghandling.

° Terringanpassning av jarnvag,
° Val av brotyper vid omlaggning av Hissjovigen/Bomvigen.

° I jamvigplanen har mark avsatts for terringmodellering/ landskaps-
atgarder mellan Hissjovagen och foreslagen godsbangard, samt sdder
om jarnvig mot Forradsvigen och befintlig bangard. (Omradet mellan
Hissjovigen och foreslagen jamvig utformas och terringmodelleras 1
arbetsplan for Hissjévigen/Bomvigen).

° Passage av Hissjovigen och brukningsvig pa Visterslitt. Jimvigen
passerar pa bro 6ver bada vigarna vilket innebar mindre negativ
paverkan pa landskapsbilden jamf6rt med utredningens profil.

Avvattning

Avvattningen fran jaimvagens sparomrade avleds via jarvigsdranering och
oppna diken till befintliga diken och kommunala dagvattenledningar.

Utbyggnaden av jaimvagen medfor inga okade vattenméngder da ballasten
i overbyggnaden kommer att verka utjamnande pa flodet. Ytvattnet per-
kolerar genom dverbyggnaden och avrinner via dranledningama.

Befintliga vattendrag och diken som korsar jarnvigen forlaggs 1 trummor
eller dagvattenledningar genom jamvagsbanken.

Underfarter for Bomvagen km 122+914 och Hissjoviagen km 123+225
maste avvattnas med pumpning. Tryckledningarna ansluts till kommunala
dagvattenledningar.

En langre strackakm 124+160 — 125+800 ligger i skdring. Pa strickan
utfors en langsgaende ledning 1 jarnvagsomradet dim. D400-D800 for att
avleda tillrinnande backar och surdrag fran skogsomradet norr om jamva-
gen. Utloppet ar rorforlagt under blivande godsbangard och ansluts till
kommunala ledningar vid Hissjovigen.

Vidkm 126+310 korsar Hissjovagen under jarnvigen och bildar en
lagpunkt. Grundvatten och vigdagvatten kan via sjalvfallsledningar aviedas
direkt till Tvaran. Tvaran har stort naturvarde och ar en kénslig recipient
och déarfor ar ett rorforlagt direkt utlopp olimpligt. Déarfor foreslas att
vattnet pumpas upp och mynnar i ett fordrojningsdike/sedimentfilla som
ligger1“meanderslingor” med ringa lutning och makadamfvllningar som
vattnet silar igenom imnan det nar Tvaran.

Pa strickan km 126+350 — 127+900 passerar jamvagsstrickningen
befintlig drinerad akermark. Avskérande drinledningar och dréndiken
utfors och ansluts till trummor under jamvagen.
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Konstbyggnader

Det ingar 10 konstbyggnader 1 jarmvigsplanen, varav tva ir befintliga.

Objekt 8 och 7 dr planskildheter for det rorliga frilufislivet.
Objekt 10 &r planskildhet for att mojliggora ett fortsatt rationellt jordbruk
vid Naturbruksgymnasiet.

Objekten redovisas pa dversiktskartan pa sid 4 enligt nedan foljande

numrering.

Nr |Objekt Km Typ

V OK géing- och .
+

1 exleslpot hefitthe 121 4272 Ingen atgird
Bef gang- och

2 cykelunnel under 121 +543 Eventuell reparation
bangard.
Ev ny planskildhet under

3 den vistra delen av Samfinansiering
resecentrum.
Gang- och cykebro P

4 over jarmvag +Hissjo- 122 +100 i

i G Samfinansering
vagen+Vannasvigen.
+
5 | Bomvigen T L
stodmurar

5 Ja‘rn\'f.a-lgfbro over 123 1225 Brf) spann 4
Hisgjovagen. spannarmerad

7 E}ang'-uoc}{ cykelbro 125 +000 Tribro 15 meter +20
Over Jarnvag. meter 15 meter.

g E}a.ng- f)ch"c?.rke]bro 196 4310 Betongbro 15 meter
dver Hissjovigen. +19 meter +15 meter.

9 ik a:m\.fflgjs:bro over 196 4310 Tragbro spinnarmerad
Higjovigen. 21 meter +18 meter.

10 | Tvican 126 +580 Tragbro 17 meter +17

meter.
24
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Geotekniska undersdkningar

Geotekniska undersokningar har utforts langs planerad banstrackning.
Resultatet fran undersékningama och konsekvenserna av forhallanden
framgar av beskrivningen nedan. I detalj framgar de geotekniska forhal-
landena av Tekniskt PM Geoteknik.

Langs med banstrackningen varierar de geologiska forhallandena fran
miktiga finkorniga havssediment, ofta sulfidhaltiga (svartmocka) till
isdlvssediment och moranjord.

Isdlvssedimenten tillhor Vindeldlvsasen som ligger 1 en dalsdnka och
passeras 1 slutdelen av striickan vid passagen av Visterslatt fram till an-
slutningen till befintlig bana 1 Klockarbicken. Isidlvssedimenten gar upp
1 dagen pa endast en stricka av nagra hundra meter alldeles vid anslut-
ningen till befintlig bana. T &vrigt 6verlagras isdlvssedimenten av O till
12,0 m finkorniga sediment.

Maiktiga finkorniga sediment férekommer framfoér allt vid passagen av
Visterslitt mellan km 126+600 till km 128+500 och 1 borjan av ban-
straickningen fram till Umea C vid 121+500. Fran yvtan och ned till mel-
lan 1,0 och 2,0 m djup &r jorden fastare och kan klassificeras som s.k.
torrskorpa.

Pa ovriga delar dvs. fran Umea C till Visterslitt gar strackningen dver
fast mordnmark eller pa mindre maéktiga finsediment nira gransen for
fastmark. Karaktiristiskt for denna del ar att nord-sydliga drumlinryggar
av moran korsar strickningen dir antingen morinen gar 1 dagen eller
ligger nira markytan.

Den fasta morinmarken forekommer framfor allt fran km ca 124+200
invid planerat godsbangardsomrade fram till passagen av Hissjovigen
vid km 126+400. Den overviagande delen av schakten lings denna
jarnvigsplan kommer att ske 1 morén.

Berg ovanfor terrassbotten forekommer endast 1 begrinsad omfattning 1
de djupaste delarna av planerade skirningar.

Jorden lings banstrackningen ar i huvudsak téat och endast kring anslut-
ningen till befintlig bana vid Klockarbiacken och alldeles 1 bérjan av
banstrickningen (vid ca km 121+000) férekommer vattengenomslapp-
liga jordar 1 markytan.

Den 16sa sulfidhaltiga jorden ar séttningsbenigen och har begriansad ba-
righet. Med foreslagen profillinje och med en liggtid pa ett ar kan séttnings-
kraven for sparen klaras under forutsattning att dverlaster utlaggs ovanpa
fardig profillinje och att littfyllning anvinds 1 bankfyllningen pa delar 6ver
Visterslatt. Som mest erfordras 1,5 meter 6verlast pa strickningen over
Vasterslitt, om sittningskraven skall klaras.

De flesta broarna langs strackningen kan grundliaggas med plattor i moran-
jord. Undantaget &r bron &ver Tvéran som maste palgrundliggas.

Med foreslagen profillinje 4r stabiliteten tillfredsstallande férutom pa en del av
strickan Gver Visterslitt dér tryckbankar erfordras.

Sulfidjord forekommer pa langa strackor, men eftersom profilen har valts sa
att 6verlast och forlingda liggtider kan anviindas som séttningsbegrinsande
atgarder, kravs begransad schakt 1 sulfidhaltiga jordar. Endast vid schakter
vid Bomvigen, eventuell gangtunnel under Umea C samt

schakter for vissa ledningsomliaggningar och diken, kravs schakt 1 sulfidjord.

Hydrogeologiska undersdkningar

I jarnvigsplanearbetet har geohydrologiska understkningar utforts. De
geohydrologiska forhallandena framgar av beskrivningen nedan. 1 detal] fram-
gar de geohydrologiska forhallandena av Tekniskt PM Geohydrologi.

Fran km 1284300 och fram till anslutningen med befintlig Vinnisbana (km
128+560) ligger strackningen inom det foreslagna inre skyddsomradet for
Umea kommuns vattentikt vid Forslunda.

Grundvattenytan ligger normalt inom naturmarksdelarna mellan noll till tva
meter under markytan. Inom de centrala delarna forbi Umea C har grund-
vattensinkningar tidigare intréiffat pga. exploateringen av ledningar i mark,
hardgjorda ytor mm. I dessa delar ligger grundvattenytan normalt pa ca 2-3
meters djup under grundvattenytan och lokalt, djupare.

Vid passagen av Vasterslitt och mot anshutningen mot befintlig banstrackning
forekommer dubbla grundvattenytor, dels en ytlig ovanpa sulfidjorden och
dels en undre nere 11sdlvssedimenten. I den undre rader artesiska forhallan-
denmed grundvattentrycknivaer som ligger upp till 2 till 3 meter ovanfor mark-

ytan.

Jorden langs banstrickningen ar 1 huvudsak tit. Endast kring anshutningen till
befintlig bana vid Klockarbacken och alldeles 1 boérjan av banstrackningen
forekommer vattengenomslappliga jordar i markytan.

Foreslagen jamvagslinje innebér att permanenta grundvattensankningar in-
triffar 1 djupa skiirningar. I skimingsdelama ér jorden till 6vervigande del tét
med sma grundvattenmagasin, Omgivningspaverkan blir darfor liten (10 - 50
meter) och tillstrémning av grundvatten blir 1ag.

Vid anslutmingen mot befintlig bana i1 Klockarbicken ligger banstriackningen
inom foreslaget inre skyddsomrade for Forslunda vattentikt. Utforda
grundvattenmodellberikningar och férdjupad riskanalys av Umea vattentikt
(se vidare under kap 5.3 Vattenresurser) visar att grundvatten eller eventuella
fororeningar fran banomradet ¢j kan na brunnarna inom vattentiaktsomradet.
Vister om anslutningspunkten mot befintlig Vinnisbana finns tita lerjordar
ovanfor isdlvsmaterialet. Ovanpa leran finns en ytlig grundvattenyta.

I 6vrigt passeras inga kinda vattentékter lings strackningen.

=== BANVERKET
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Langs den aktuella strackan forekommer svartmocka. Svartmocka ar en sulfid-
jord (svavel- och jamhaltig) som vid kontakt med syre oxiderar till sulfat. Vid
oxidationen startar en férsurningsprocess och metaller lakas ur jorden. Vatten
som kommer 1 kontakt med jorden kan fi lagt PH-virde.

I detta projekt (JP75) kommer kontakten med sulfidjord att bli marginell (se
geoteknisk undersokning). Profilen 1angs den aktuella strickningen har utfor-
mats ¢4 att ingen dranering eller schakt 1 sulfidjord férekommer langs huvud-
sparet. Endast vid schakter vid Bomvigen och Hissjovigen och vid dike-
somgravning/nyanlaggning av diken vid Tvédran, samt schakter for vissa
ledningsomlaggningar, krivs schakt 1 sulfidjord. Under grundvatten skall dér-
for konstruktioner utforas vattentita for att forhindra grundvattensankningar
och oxidation av sulfidjord.

Bergtekniska undersékningar

Langs JP75 forekommer berg endast 1 ringa omfattning (se geoteknisk un-
dersokning). Inga speciella bergtekniska undersdkningar har déarfor
varit nodvandiga.

Tvdran vid JP75 foreslagen passage.
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2.6 Effekter av den fOreslagna jarn-
vagen

Jarnvagsspecifika effekter

Allmant

Avsnittet Umea C — Klockarbicken utgor en del av den strickning genom
Umea som innebir att thgen mellan destinationer norr resp. sdder om
Umeé kan betjina Umed C och Umed O utan att byta korrikining. Detta
far i sin tur till foljd att godstag med start eller mélpunkt séder om Umea
kommer att passera genom centrala Umea fransett de godstag som dven
fortsittningsvis kommer att trafikera stambanan.

Strackan Umea C — Klockarbicken ir ca 7 km lang. Dagens Vinnés-
bana &r ca 6 km, dvs ca 1 km kortare. Denna forlingning &r en foljd av
omlokaliseringen av godsbangarden fran centrala staden till ett nytt lige
norr om Hissjovigen.

Omlokalisering av godshantering fran centrala stadskirman medfor
positiva effekter, eftersom det ger forutsittningar for minskad lastbils-
trafik genom Umea stad samt rationellt hantering av godstagtrafik.
Dirtill kommer mojligheter att forbittra stadsbilden norr om Umea C.
Strackningen medger en rationell anslutning av en eventuell framtida
Norrbotniabana mot Skellefted - Lulea.

Restid

Den nya strackningen mot Vannds blir ca 1 km langre dn den nuva-
rande. Restiden kan darfor bli nagot langre beroende pa vilken

hastighetsprofil den nya strickningen far och vilken acceleration tagen

har (vilket beror pa tillginglig dragkraft och tagvikt).
Restidférlangningen beddms understiga en minut.

Kapacitet

Botniabanans tillkomst mojliggor nyttjande av befintlig stambana som
dubbelspar, nir sa erfordras.

Jamfort med dagsliget tillkommer métesplats vid Umea C och "Ny gods-
bangard” samt dubbelspar daremellan. Tillsammans ger detta avsevirt

bittre forutsittningar for en god tagforing jamfort med 1 dag.

Kapacitet for godshantering dkar till f61jd av den nya godsbangarden. I det

fall godsvolymera dkar framgent, finns kapacitetshdjande utbyggnads-
mojligheter.

Trafiksakerhet

Utformningen av Umea C innebir att godstagen normalt inte kommer att
passera vid plattformskant vilket minskar risken f6r personolyckor.

Stamplattformens ldge innebér att flertalet resande kommer att kunna
ga pa och av tagen utan att ha nagot behov att korsa nagot spar vilket
minskar risken for oreglerad passage av sparomradet. Aven den plane-
rade gangtunneln bidrar till detta.

Utflyttning av godshanteringen innebér att resenérer och andra perso-
ner som vistas vid det centrala sparomradet inte kommer 1 kontakt med
denna hantering. Detta eliminerar risken for olyckor relaterad till
denna verksamhet.

Da samtliga korsningar mellan Botniabanan och olika vagar utformas
planskilt, minskar konfliktriskerna mellan tag och bil radikalt.
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Ovriga effekter

Markanvandningseffekter

Nedastaende tabell redovisar markarealer som berors av jarnvagsplanen.
Arealer dr angivna 1 m* Tillfillig nyttjanderitt avses behdvas 12 mana-
der efter trafikstart. I fastighetskonsekvensbeskrivningen beskrivs hur varje
enskild fastighet paverkas av jamvéigsplanen.

Marksl Aganderitt | Servitutsratt | Tillfallig

aii=ad (m2) (m2) nyttjanderitt (m?)
Vigar 3 700 800 11 000
Bef 62 000 0 63 000
sparomrade
Skog 271 000 13 000 94 000
Aker 170 000 46 000 74 000
Annan oppen 35 000 5 500 39 000
mark

Tabell. Arealer av olika markslag som berdrs av jdrnvdgsplanen.

Milj6effekter

I kapitel 5, Miljokonsekvensbeskrivning, redovisas ingaende den planerade
jarnvagens miljokonsekvenser.

Jamstalldhetsperspektiv

Hur ser ett jamstallt transportsystem ut?

Vad dr ett jamstallt samhélle och ett jamstillt transportsystem om inte ett
transportsystem dppet tor bade kvinnor och mén, utformat for alla typer av
drenden oavsett kon. Med taget ska man kunna aka oavsett om man aker
med barn eller aker 1 tjinsten. [ dagsliget rader det ingen storre obalans
mellan koénen nér det giller antal tagresenérer totalt sett, men om man tittar
patjansteresenérsgruppen sa dominerar ménnen medan kvinnorna domine-
rar i gruppen fritidsresenirer. Aterigen handlar det till stor del om ridande

strukturer i det svenska samhéllet som visar sig i tagresandestatistiken.

Vad kan Botniabanan bidra med?

Botniabanan med sin regionforstorande potential dppnar en storre arbets-
marknad for bade mian och kvinnor. Centrala stationslagen underlattar &ven
for de méanniskor som saknar tillgang till bil, men dven for bilresenarer ska
det vara mojligt att parkera bilen vid stationen for att aka vidare med taget.
Botniabanan ir en l4nk 1 hela resan och darfor ar ett bra samarbete med
kommuner, trafikhuvudman och tagtrafikoperatorer ett maste for att méan-
niskor pa ett smidigt och séikert sétt ska kunna ta sig till/fran bostaden och

till resans malpunkt.
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Med tagets mojligheter att arbeta under resan 6ppnas nya dorrar att arbeta
pa lingre avstand fran hemorten och kunna utnyttja restiden till arbete.

Till skillnad fran tidigare finns det idag en medvetenhet om att resenérs-
gruppen inte ir en homogen grupp med homogena krav och behov pa
tagresandet. Att lagga ett jimstilldhetsperspektiv pa Botniabanan r att inse
att vara kunder bestar av bada konen och att det mellan kénen men dven
inom mans och kvinnogruppen, finns skillnader i behov och énskningar.
Visionen om ett jamstillt transportsystem handlar om den dag da vi inte
langre kan binda samman vissa krav och beteenden med ett visst kon utan
att vi istillet utgar fran de krav och behov som finns hos resenérerna.
Anliggandet av Botniabanan kan inte 16sa samhillets strukturella skillnader
mellan kénen men Botniabanan kommer att vara en transportlank som ir

oppen tor bade mén och kvinnor.

Regionella utvecklingseffekter

Botniabanan &r 1 grunden ett samhallsbyggnadsprojekt, som bidrar till att upp-
fyllamanga viktiga malsattningar t6r samhaéllet som helhet, for olika samhalls-
sektorer samt for enskilda hushall och ménniskor. Planeringen {6r ett hallbart
samhille behdver genomforas konsekvent och med ett brett och langsiktigt
perspektiv, for att samhallet som helhet ska fa ut sa mycket som majligt av
denna strategiskt viktiga infrastruktursatsning.

De olika orterna 1 straket har delvis olika utbud, som med bitire inbordes-
restider skulle kommattill nytta for hela ortsstraket. Sérskilt Umea, men dven
Omskoldsvik, Harndsand och Sundsvall har funktioner som #r strategiska
bide nationellt och regionalt. Aven mellanliggande orter har viktiga roller for
sinomgivning.

Med ett utokat samspel mellan orterna i striket med Umed, Ornskoldsvik,
Hiarnésand och Sundsvall som stérsta noder och mellanliggande orter som
viktiga noder for sina respektive omland uppnar regionerna tillsammans en
“storstadsfunktion™ i dess positiva bemérkelse. Man kan na ett brett utbud
av arbete, utbildning, service, kultur- och fritidsaktiviteter, samtidigt som man
harkvar livskvaliteten hos medelstora och sma stiader samt kringliggande lands-
bygd.

Med dennabreda och i stora delar kompletta funktion f6r medborgama minskar
ocksa trycket pa storstadsregionerna, vars invanare drar nytta av minskad
overhettning. Botniabanans tagtrafik kan smidigt ta 6ver stora floden av bade
gods och passagerare {rén lastbil, buss och bil. Aven med framtidens skiirpta
miljokrav kan regionen klara en langsiktig hallbar funktion.

Med Botniabanan far flertalet invanare 1 straket tillgang till en differentierad
arbetsmarknad motsvarande en regionstorlek pa 200 000 invanare istéllet for
dagens mindre och ensidigare arbetsmarknader, som 1 ménga fall ar averin-

sande till respektive kommun. God turtithet med halvtimmestrafik vid hog-
trafik ger betydligt battre samspel. De orter langs Botniabanestraket, som ¢j
far jarnvigsbetjining, far dock indirekt del 1 de samspelseffekter som upp-
nas, eftersom arbetsmarknaderna balanseras. Orter utfanfor dags-
pendlingsavstind far ocksa positiva effekter av att ha god tillgang till ett starkt
strak langs kusten, istallet fr att vara verksamma i en landsdel dar flertalet
orter dr dominerade av brister 1 den regionala funktionen.

Tjansteresandet kommer att underlittas avsevirt med en utbyggd Botnia-
bana. Restiderna blir kortare och géar dessutom att tillvarata battre pa tag dn
med bil, buss och flyg. Affarskontakter kommer 1 storre utstrackning att ut-
vecklas lings straket och dven 1 §vrigt inom berbrda regioner. Idag tar tjéinste-
resor mellan orter langs norrlandskusten ofta 2 x 5 timmar restid, vilket inne-
bér att det idag rader klart simre forutsattningar for samarbete inom landsdelen
an med andra regioner, som samtidigt kan nas med flyg.

Botniabanan innebdr att flertalet boende 1 straket bekvamt kommer att kunna
dagspendlatill ett brett utbud av universitets- och hogskoleutbildningar. Fler
ungdomar utan utbildningstradition 1 hemmet far tillgang till hogre utbildning,
Fler vuxna med arbetslivserfarenhet far dessutom méjlighet att utbilda sig vi-
dare. Utbildningsresurserna kan ocksa nyttjas bittre genom att samverkan
underlittas mellan hogskolor och universitet 1 straket. Den forbattrade
tillgingligheten stirker 1 sirskilt hog grad utvecklingstrenden att allt fler, som
del av "det livslanga larandet”, véljer att fortbilda sig genom enstaka kurser,
specialutformade kurser etc.

Det blir ocksa littare att rekrytera nyckelkomponenter, eftersom Botnia-
banan medfér stoérre pendlingsbara arbetsmarknader for varje ort 1 stra-
ket. For att rekrytera kvalificerad arbetskrafi till en ort kriivs numera vanligen
att tva kan fa arbete. Detta blir mycket littare att klara med Botniabanans
samverkande och vildifferentierade arbetsmarknader motsvarande 200 000
invanare an for dagens avskilda och ofta ensidiga arbetsmarknader med
400004 120 000 invanare. T ex kan - atminstone under en 6vergangsperiod
-eni ett Omskéldsvikhushall arbeta i Kramfors eller Harosand medan en
annan 1 samma hushall arbetar 1 Umea.

Botniabanan innebér ocksa avsevirt forbattrade forutsattningar for gods-
transporter. Banan medger att ett tungt trafiknit utvecklas, samtidigt som
kombitrafikens forutsittningar stirks. For niringslivet 1 regionen med-
for det klart forbattrad konkurrenskraft.
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Atgarder for att sakra en god miljé

De atgéarder som vidtagits 1 jarnvagsplancarbetet for att sdkra en god milj6
finns beskrivna under rubriken Inarbetade atgérder for respektive miljs-
intresse 1 kapitel 5, Miljokonsekvensbeskrivning. De inarbetade atgirder kom-
mer att faststillas och utgdr atagande for Banverket att

genomfora. Andra atgarder anges som “planerade atgirder”. Dessa skall ut-
foras men inte faststéllas 1 jarnvagsplanen. Foljande punkter redovisar ver-
siktligt de viktigaste inarbetade atgirderna.

Landskapsbild/stadsbild

Omraden forterringanpassning av jarnvag reserveras 1 jaimvigsplanen. Ytor
for terringanpassning av jarnvig dr samordnade med behov av flacka slianter
istadsnédra lagen och behov av tryckbankar for att sikerstilla stabiliteten.
Den slutliga utformning utfors i bygghandling,

Bullerskyddskarmars placering, héjd och typ med avseende pa stadsbilds-
aspekter har marbetats. Slutlig utformning utfors i bygghandling.

Jarnvagsbankens slantfot (den del som ligger under 2,3 m under rils éver-
kant) utformas med flack lutning, 1:6, dver den 6ppna odlingsmarken pa Vaster-
slétt forutom pa de strackor som berérs av parallellvagar. Dar parallellvig
foreslas, laggs vigen pa tryckbanken dvs 1-1,5 m ovan befintligmark. Slin-
ten ut mot akern utfors med 1:4 lutning och avslutas med en dikesanvisning,

Naturmiljé

Jarnvigens profil har utformats for att begrinsa schakt och dranering i sulfid-
haltiga jordar.

Planskildpassage éver Bomvigen utformas med trag for att undvika
grundvattensénkningar samt minimera schakt 1 sulfidjord.

Dagvatten och grundvatten fran profilsinkning av Hissjovagen pumpas upp
och avsiitts 1 ett sedimenteringsdike som l6per parallellt med jamvigsbanken
innan det rinner ut1 Tvéran.

Omliggning av diken som mynnar ut 1 Tvéran skall utformas med fordrojnings-
magasin (sedimentfillor) for att minska risken for grumling,

Provisorisk forbifart dver Tvaran anlaggs under byggtiden f6r att undvika
arbeten 1 vattendraget.

Kulturmiljo

Atgarder for landskapsbild och stadsbild sékrar indirekt upplevelsen av kul-
turmiljon/ kulturlandskapet bla riksintresset Umed centrala delar.

Rekreation och friluftsiiv

Befintlig plankorsning for ging-och cykeltrafikanter séder om Regements-
omradet strax vaster om vag E4-viadukten, utgar och ersitts med en
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sammanhéingande planskild passage 6ver jamvag, vag E12 samt vig 363
(Hissjovigen). Slutlig utformning ér ej inarbetad. Bron samfinansieras med
Vagverket och Umea kommun.

Bullerskyddsvall foreslas mellan godsbangard och Regementsomradet. Vallen
tiacks med avbaningsmassor for att pa sikt vara skogsbevuxen.

Tva planskilda &verfarter foreslas for att tillgodose tillgéingligheten till 120-

omradet och Hamptjarnsomradet.

- En gang- och cykelbro ver jimvigen foreslas vister om foreslagen gods-
bangard, km 125+000.

- En gang- och cykelbro/skidbro foreslas 6ver Hissjovigen vid Naturbruks-
gymnasiet vister om foreslagen jamvig, km 126+310.

Jarnvagsbro foreslas over Tvaran (km 126+580) vilket innebéar bibehallen
tillganglighet langs Tvirastraket och Hamptjamsstraket.

Haélsa
Bullerskyddsskirmar foreslas mot bebyggelsen pa Hagaomradet.

De bostadshus med uteplatser som far hogre bullervirden an géllande
riktvarden skall atgiardas med fonster, eller fasadatgarder eller atgarder vid
uteplats/balkong. I de fall balkonger eller uteplatser mot jamvagen utsétts
for maximala ljudnivaer 6ver 70 dB(A) kan inglasning respektive lokala
skarmar bli aktuelit. Flyttning av uteplats till mindre bullrigt lage kan i vissa
fall vara ett alternativ.

Inglasning eller liknande beddms bli aktuellt pa 93 balkonger och pa 44
uteplatser kan skarmningsatgarder vara lampliga.

Fonsteratgéarder foreslas pa 59 hus med foljande fordelning:
- tillsatsruta pa 33 hus

- tillsatsruta och /eller glasbyte pa 31 hus

- glasbyte 1 befintliga bagar pa 9 hus

- fonsterbyte pa 10 hus

Befintliga planskilda passager tor jamvéagen kvarstar. Dar ny jarvag foreslas
skapas en ny barriir. Vid samtliga storre passager av vig och viktiga
rekreations- och friluftsstrak har planskilda passager inarbetats.

Hushallning med naturresurser

Jordbruk

Jarmvigsprofilen har utformats for att mojliggtra passage for Naturbruks-
gymnasiets jordbruksmaskiner under jarnvigen vid den centrala bruknings-
vigen parallell med Tviaran. En jamvigsbro i1 tva spann foreslas som
stricker sig ver an och brukningsvigen.

Parallellvigar anlaggs pa bada sidor av jamvagsbanken viaster om Tvaran
for att forbittra tillgdngligheten till odlingsmark.

Befintligt tickdikningssystem ansluts till diken parallelit med jamvéagsbanken.
Diken for avledning av ytvatten anliggs parallellt med vigen.
Vattenresurser

Konstbyggnader under grundvattenytan utformas sa langt det ar mojligt
med vattentiita konstruktioner (trag) for att undvika grundvattensinkningar
och drianering av sulfidjord.

Fordjupad riskanalys for passage av vattentikten vid Forslunda har utarbe-
tats. Fordiupad riskanalys JP75. Riskvdrdering och bedémning av
sdkerhetshéjande atgdrder, Umed vattentdkt, Banverket Norra Ban-
regionen 2001-10-18. Rev A2003-03-17 Bilaga 1. Pa sidan 94-95 1 mil;6-
konsekvensbeskrivningen (MK B) under rubrik Vattenresurser redovisas en
sammanfattande bedomning, med detaljerad genomgang av forutsittningar
miljokonsekvenser samt inarbetade atgarder. Den fordjupade riskanalysen

finns att tillga 1 underlagsmaterialet fr jimvagsplan.

[ janvigsplanen har skyddsatgirder inarbetats pa stricka av 500 meter mel-
lan km 128+350 till km 128+850 for att forbattra sdkerheten.

Banverkets ataganden och pa vilket sitt Banverket avser att tillgodose villko-
ren framgar av sammanfattande PM flik 5B.1.

Masshantering

Jarnvagens profil har medvetet lagts sa att schakt 1 sulfidjord begrénsas.
Den sulfidjord som schaktas, drygt 2000 m?*, laggs tillbaka under
grundvattenytan inom objektet.

Massor som f6rs till upplaggningsplats skall sorteras for att kunna ateran-
vandas.

Sékerhet

Umea C utformas med sidoplattformar.

Geotekniska forstarkningsatgarder foreslas for att minimera risken f6r ras
och skred. Se vidare kap 5.3 Sékerhet.
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3. GENOMFORANDE-
BESKRIVNING

3.1 Overgripande fragor

Tidsplan
Jamvagsplanen forvintas faststéllas under ar 2004. Under 2004 planeras

detaljprojektering att paborjas. Byggstart planeras ske under ar 2006.
Byggandet beriknas paga under 4 ar.

Organisation av arbetet

Jaimvigsplan JP 75 har framtagits av Banverket Norra Banregionen.
Arbetet har bedrivits 1 nira samarbete med referensgrupp bl a bestaende av
representanter for Umea kommun, Linsstyrelsen 1 Visterbotten, SJ

Gods(Green Cargo) och Botniabanan AB.

For planering av Ny godsbangard har en arbetsgrupp representerad av
Banverket, SJ Gods, Handelskammaren, Volvo, Vigverket, Umea kommun
och Botniabanan AB medverkat.

For planering av Resecentrum Umea C har en arbetsgrupp representerad av
ST, Umea kommun, Banverket, Botniabanan AB, Vigverket, Lokaltrafiken
—Ultra, Linstrafiken, medverkat.

Banverket kommer att handlagga drenden angaende markldsen.

Ansvarig for detaljplanering av byvggandet och for genomforandet ir Ban-
verket.

Banverket kommer att upphandla entreprendrer for sjilva byggandet och
kommer under hela byggtiden att utfora byggledning och kontroll av arbetet.

Genomférande av ny sparanlaggning

Om- och tillbyggnad av sparanliggningen genom Umed pa striickan Ostra
Kyrkogatan - Klockarbiacken kommer att delas upp pa flera entreprenad-
delar.

En forutséttning for att kunna utfora ombyggnadsarbetenaav Umea C ar att
déar minimera godshanteringen och flytta bort underhallsverksamheten. Detta
astadkoms genom att ny godsbangard inkl terminaler samt serviceomradet
byggs inledningsvis och att godshanteringen och underhallsverksamheten
flyttas Gver dit innan ombyggnadsarbetena 1 befintliga spér startar.
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Delen ny godsterminal-Klockarbicken kan anliggas parallellt med
ombyggnadsarbetena av Umea C eller senare.

Arbetena bestar dels av planering/projektering och dels av entreprenadar-
beten for terrasseringsarbeten och sparbyggnad. For att uppratthalla spar-
trafiken under byggtiden kriivs att man dven gér mindre utbyggnadsetapper
och dessa arbeten indelas 1 forberedelsearbeten som bestar av omliaggning
av befintliga anliggningar samt dven omliggning av t ex befintligaledningar i
luft och mark, grundférstirkning, exempelvis forstiarkning av undergrunden,
terrassering som bestar av mark- och konstbyggnadsarbeten samt BEST-
arbeten, el, signal, tele, och spararbeten, dels provisoriska omliggningar
och dels permanenta anlidggningar.

For att kunna genomfora denna arbetsgang planeras aktiviteterna i detal;
och bandispositionstider begirs minst ett ar i forvig for att byggandet skall
kunna utforas patider (tag- och elfritt spar) dar man har uppehall i tidtabel-
len. Byggmetoderna planeras dven de i detalj och varierar utifran varje
mindre utbyggnadsetapp. For att problem inte skall uppsta maste den
personal som anlitas genomga utbildning i framforallt sdkerhet och vara vl
fortrogen med de arbetsuppgifter som skall genomftras. Innan tag kan tas
in panytt spar, efter de etappvisa fardigstillandena, inspekteras och god-
kénns arbetena av sirskilda tillsynsmén.

Finansering och genomférande

Genomforandet och finansieringen av Botniabanan mellan Nyland och
Umea regleras i ett Huvudavtal som tridde 1 kraft 1998. I Umea har klar-
lagts att det nordliga, geografiska grianssnittet for Botniabanan &r strax dster
om Umea C. Det betyder att foreliggande jaimvégsplan inte omfattas av
Huvudavtalet for Botniabanan. Banverket Norra Banregionen ansvarar
déarvid for genomférandet av planen och finansiering avses ske genom
Framtidsplanen.

3.2 Anlaggningskostnader

Byggnadskostnaden ir beriknad till 750 Mkr (prisniva 2001).

3.3 Fastighetsréattsliga fragor

Jarnvagsplanens rattsverkan

En faststilld jamvagsplan har rittsverkan som paverkar férutsattningarna for
markatkomst och anviindning av mark. Av planen framgér vilka markomraden
som behdvs permanent och vilka som bara behovs tillfalligt. I praktiken inne-
bir en faststilld jamvigsplan att:

Jarnvigsbyggaren ges ritt att 16sa in mark som behdvs permanent
for jamvagen. Inldsen kan ske genom begéran om lantméterifor-
rittning, alternativt genom att vickatalan om inldsen hos fastig-
hetsdomstolen.

Jarnvagsbyggaren ir skyldig att [6sa in mark som behdvs perma-
nent for jirnvigen om fastighetsdgaren begir det.

Jamviagsbyggaren ges ritt att tillfalligt ta 1 ansprak mark som be-
hovs under byggskedet.

Det dr forbjudet att utan tillstand fran Banverket uppfoéra byggnad
eller vidta andra atgirder som kan férsvara anvindningen av om-
rade som enligt jaimvagsplanen behovs for jarnvigen.

Mark som behdvs permanent for jirnviigen

Banverket soker lantméteriforrittning for att 16sa den mark och upplata de
servitut som behdvs permanent for jarnvagen. Inom ramen for forrattningen
kan:

dels 6verenskommelsertriffas som underlag for lantméteribesluten
dels fragorna avgoras av Lantmiterimyndigheten genom beslut
utifran reglema i fastighetsbildningslagen.

Lantmiterimyndigheten kommer att ombesorja att mark, skog, byggnader
mm kommer att virderas pa ett enhetligt sitt som underlag for forhandlingar
och beslut. Banverket kommer regelmassigt att forhandla med berérda fast-
ighetsigare kring ersittningen for aktuella markupplatelser m m. Imera kom-
plicerade fall diar exempelvis rorelsefastigheter berdrs kommer sarskilda ut-
redningar att behdva goras 1 syfie att na Gverenskommelse om erséttningsnivaer
och andra skadeforebyggande atgérder. I dessa fall kan viarderingen m m
komma att bestillas direkt av Banverket.

Den mark som enligt jamvigsplanen ska tas 1 ansprak med dganderétt omfat-
tar jamvagskonstruktionen med tillhdérande bankar, skiimingar, slanter, diken,
overdiken, bullerskyddsatgarder, staket, servicevigar, slantavrundningar mm.
For broar och tunnlar sker markupplatelsen genom inréttande av servitut.
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Mark som behdvs tillfalligt for jarnvagen

Mark kan dven behgvas tillfalligt under jarnvigens byggnadsskede, t ex upp-
lag, etableringsytor och byggvagar. For detta andamal avser Banverket att
triffa sarskilda avtal med fastighetségare (tillfallig nyttjanderatt). For den mark
som tillfalligt kravs under byggtiden, och som finns med i faststilld jamvéags-
plan, kan sadan riitt Aven erhallas genom beslut av linsstyrelsen. Tillfallig nytt-
janderitt beddms behovas upp till fyra ar efter trafikeringsstart.

Markytor for permanent upplaggning av fasta dmnen illustreras endast 1
jamvigsplan. Tillatelse att nyttja omradena sker genom forhandling och upp-
rittande av avtal med berbrda markigare.

Tilltrade

Tilltrade till jamvagsomrade och rattighetsomrade enligt jimvégsplan kan ske:
enligt 6verenskommelse med fastighetsdgare
efter beslut av lantméterimyndighet 1 lantmiterifrrittning
cfter beslut av lansstyrelsen avseende tillfalliga nyttjanderétter

[ lantmaéteriforrittning kan Banverket fa fortida tilltrade till omraden inom den
faststillda jarnvigsplanen oaktat att lantmaterimyndighetens beslut om
fastighetsbildningen inte vunnit laga kraft.

Pa motsvarande sétt kan lansstyrelsen besluta om fortida tilltrade vad avser
tillfalliga nyttjanderitter.

Detaljplan

Den nya jamvigsstrickningen kriver en anpassning av kommunens detalj-
planer. Bl akommer anldggning av gator och vigar att medfora krav pa att
gillande detaljplan dndras eller upphivs pa ett flertal platser/fomraden.

Ovriga fastighetsrattsliga fragor

Tradsakring

Banverket kommer i f6rsta hand att triffa avtal med berorda fastighetségare
om fillning av farliga trid utmed jarnvigen. Inom ramen for en lantméterifor-
rittning kan dven servitut upplatas for detta andamal. Alternativt kan Lanssty-
relsen fatta beslut om tridsékring av ledningar.

Markbyten

Banverket kommer att vara positivatill och medverkatill att markbyten/for-
saljningar kommer till stand 1 syfte att begriansa skadorna pa fastigheter som
bertrs av jarnvagsbygget. Dessa atgiarder genomfors 1 lantmiteriforrittningen
for byggandet av jamvigen eller i senare separata lantmaéteriforrattningar.
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Dikningsatgarder

Atgirder pa befintliga tickdikningssystem kan behdva dtgirdas i samband
med jamviagsutbyggandet. Sadana atgarder som berdr flera fastigheter pro-
vas som ansokningsmal 1 miljédomstolen enligt lagen med sérskilda bestim-
melser om vattenverksamhet.

Allmanna vagar

Andring av allméinna vigar sker i enlighet med viiglagens bestaimmelser.

Ersattningsvagar

Nya végar fram till korsningen med jamvagen illustreras 1 jimvéagsplanen men
strickningen prévas och laggs fast forst 1 den sarskilda lantmétenforrittningen
som hanterar vagfragorna. I férrattningen tas beslut om vagens lige, stan-
dard, vilka som ska vara delagare 1 vagen, andelstal for utforande och drift
samt fraga om forvaltningen av vigen. Nir vigen dr byggd och godkind
kommer den att dvergatill en gemensamhetsanliggning och forvaltas av deld-
garna. Banverket bekostar anldggandet av ersitiningsvigen. Det kan i vissa
fall A&ven bli fraga om omprévning av dldre gemensamhetsanlaggningar for

vilg.

Tillstand for vattenverksamhet

Under detaljprojekteringsskedet ska anstkan om tillstand for vattenverksamhet
for bl.a. bro dver Tvaran goras. Se vidare Sakprovningar enligt Miljobalken
under kap 5. Miljokonsekvenser.

Ersattning

Lantméterimyndigheten kommer att virdera markintranget for varje fastighet
och ett virderingsunderlag upprittas som underlag for beslut. I den utstrick-
ning sarskild dverenskommelse om erséttningsbelopp inte traffats bestams
ersittningen 1 lantméteriforrittningen. Ersittningen bestdms utifran reglerna i
expropriationslagen. I princip innebér det att fastighetsdgaren ska hallas ska-
deslos genom att han/hon fér erséttning for minskningar 1 marknadsvérdet
samt for rorelseskada.

Ersittning kan ocksa utga for miljoskada som drabbar omgivningen pa grund
av jarnvagstrafiken. Sadan skada ersitts om den kvarstar efter det att
skadeforebyggande atgirder vidtagits. Exempel pa sidana skador ar buller,
vibrationer, dndringar av grundvattenniva mm. En forutséttning for att ersitt-
ning ska utga for miljoskada dr Aven att den dverstiger en viss niva samt att
den varken dr orts- eller allménvanlig, Ersattningsfragorna enligt miljoskydds-
lagstifiningen provas antingen inom ramen {6r en lantméteriforritining eller
genom att fastighetsdgaren vicker sarskild talan 1 fragan vid fastighets-
domstolen.

Ersittning f6r eventuella byggskador eller dvlikt ska i férsta hand regleras och
ersittas av den som orsakat skadan (entreprenoren). Innan entreprenren
avslutat sin atgird ska han fa en ndjdforklaring av fastighetsagaren. Denna
typ av erséttningsfragor kan dven behandlas 1 lantméteriférréattningen.
Banverket svarar for samtliga kostnader som ar forknippade med de fastighets-
rittsliga atgirderna som beskrivits ovan.
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3.4 Konsekvenser av etapp-
utbyggnad

Vid tidpunkten for framtagandet av denna jarnvigsplan finns 280 Mkr
avsatta 1 Framtidsplanen, vilket inte ar tillrickligt for ett genomférande av
jamvigsplanen 1 sin helhet. Regeringen kommer att ta beslut om Framtids-
planen under vintern 2003/2004, varvid det kommer att klarldggas i vilken
omfattning jarnvigsplanen kan genomforas. For att hantera den osikerhet
som finns avseende finansiering har Banverket latit utfora etapputbyggnad-
sanalyser, med syfte att ha en beredskap for att planen 1 sin helhet inte
kommer att kunna finansieras inom ramarna fér Framtidsplanens plane-
ringsperiod.

Norra Banregionen har utfort en 6versiktlig analys av en eventuell etapp-
utbyggnad av JP75 (Botniabanan, delen Umea C-Klockarbacken, JP75.
Oversiktlig konsekvensanalys av etapputbyggnader. BRN 2003-03-12). 1
det foljande redovisas viktigare slutsatser av denna analys.

Tre etapputbyggnadssteg

Tre etapputbyggnadssteg har identifierats:
- Den inledande etappen avser sakerhetshojande atgarder pa Umea C
aren 2003-2004 till en kostnad av knappt 50 Mkr (se figur 1).

Den andra etappen innebér bl a omlokalisering av den befintliga gods-
bangarden och stadsmiljdatgirder aren 2006-2008. Kostnaden uppgar
till 460-560 Mkr, varvid den hogre delen av intervallet inkluderar en
planskild korsning med ny E12 (se figur 2).

Etapp Il avser fardigstillande enligt vad som anges i denna jamvégsplan,
vilket bl a innebér linjeomliaggning Umea C-Klockarbicken, diverse
sparomliggningar pa Umea C, borttagande av befintliga spar mm. Kost-
naden for denna etapp ar berdknad till 270 Mkr.

Oversiktligt bedomda konsekvenser av en utbyggnad av Etapp I+11 framgér
av detfoljande:

Positiva konsekvenser jamfort med dagsliget:
Tillrdcklig kapacitet for den planerade trafiken langs Botniabanan tills-
kapas.

Acceptabel sdkerhetsstandard erhalls.

Goda forutsattningar for att bedriva ett rationellt drifi- och underhalls-
arbete langs Botniabanan erhalls.

Den jarnvigsanknutna godshanteringen i Umed kan delvis effektivi-

Serdas.
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Viss forbdttring av stadsmiljén erhalls, eftersom en stor del av dagens
jamvigsanknutna godshantering kan ske utanfor stadens centrala delar,
samtidigt som erforderliga bullerskyddsatgirder vidtas.

Den slutliga uitformningen av JP75 kan beakta och ta hdnsyn till de
inledande Grens trafikutveckling pa Botniabanan.

Banverkets investeringsplanering under planperioden kinnetecknas av
attinvesteringsbehoven vida verstiger tillgingliga medel. 1 det fall etapp-
utbyggnad av olika projekt ar méjlig, underléttas ambitionen att astad-
komma en balanserad investeringsplanering for Sverige som helhet.

Den kérvag sforidngning av 750 m, som erhalls vid en linjeomlaggning
(Etapp 3) kan temporirt undvikas.

Negativa konsekvenser av en etapputbyggnad:

Merkosinader: En etapputbyggnad med tre delsteg medfor en total-
kostnad som ar ca 35-135 Mkr hogre, jamfort med en sammanhéllen
utbyggnad (780-880 Mkr istillet for 745 Mkr).

Bomreglerade plankorsningar med befintligt spar genom Visterslitt er-
fordras: Avsedd avlastande funktion f6r det 6vergripande vagnitet i Umea
uppnas inte fullt ut. Kapacitetsproblem vid bomfiéllning under hogtrafik
langs Bomvigen, som ér del av huvudniitet och tillika framtida infart till
Regementsomradet, samt lings Timotejviagen.

Vigverket Region Norr planerar for en utbyggnad av eti évergri-

pande vdgsystemi Umed, med start 2004: Ett etappvis genomforande
av jarnvigsutbygegnaden, dir Etapperna [+11 genomtors till 2008 och
Etapp Il pabérjas 2011 eller senare kan ge allvarliga aterverkningar for
den planerade vagutbyggnaden. Sett fran Vagverkets perspektiv ar nte
en plankorsning mellan ny E12 och jarnvégen acceptabel och kan ej hel-
ler tillatas under nagon langre tidsperiod. Utbyggnad av Etapp IIL, dvs
slutforande av JP75, med borjan 2011 eller senare forutsétter utbyggnad
av en planskildhet mellan vig och jarnvig. Merkostnaden for detta ir
bedomd till drygt 100 Mkr. Med hinsyn till att en sadan planskildhet
tillfors som en ny planeringsforutsittning 1 ett sent skede, forutsitter Vag-
verket att Banverket ticker merkostnaderna for en eventuell planskildhet
inom ramarna for en utbyggnad av Etapp IL

Negativa konsekvenser for regional och kommunal utveckling: 1 ett
regionalt och kommunalt perspektiv finns en tydlig hotbild for det fall att
en etapputbyggnad av jarmvagen medfér sa stora merkostnader for ut-
byggnaden av Norra Lanken, att denna inte kommer till genomforande.
Om detta sker blir de negativa féljdverkningarna for regionens fortsatta
utveckling patagliga.

Orationell I6sning for godstrafiken: Utbyggnad av endast Etapperma
[+Iskulle innebira forhojda driftskostnader for tagoperatorerna jamfort
med en sammanhallen utbyggnad. Fran Green Cargo har framforts att
nackdelarna med den sicklosning for godsbangarden som under en
langre tid erhalls med en utbyggnad av etapperna I+I1 dr sa stora att den
planerade lokaliseringen norr om Hissjovagen behdver omprovas till for-
man for en placering pa Visterslitt intill befintlig bana.

Resecentrum: Denutformning som erhalls vid en etapputbyggnad
beddms medfora att uppstillningara for tagen blir utstrickta med
konsekvenser 1 form av langa gangavstand for resendrema vid tagbyten,
byten till buss och taxi samt for att na vintsal och service. Den ut-
striackta [osningen innebir ocksa dalig orienterbarhet. Narhet till och
forutsittningar for att uppritthalla bra serviceutbud forsamras.

Sett fran stadsmiljésynpunikt innebér Etapp I+11 att storningarna {or
de boende intill bangarden pa Umea C, med buller fran dieseldrivna
terminallok och momentana s k “vixlingsstotar”, delvis kommer att
kvarsta. Dirtill erhalls saimre avlastning av biltrafik fran centrala staden,
vilket mnebir en stark begransning for kommunens ambitioner om
stadstornyelse och forbéttrad stadsmiljo. Forstirkt barridrverkan
erhalls, frimst inom Visterslitt och Roding.

Handlingsalternativ

Med utgangspunkt fran ovan redovisade beddémningar kan foljande tva
handlingsalternativ urskiljas for en etapputbyggnad av jaimvigen:

Genomforande av Flapp 3 i slutet av planperioden (2011-2014):
Ger 1huvudsak en god helhetslosning, med mojlighet att beakta de inle-
dande arens trafikutveckling pa Botniabanan. Bomfallningsproblematik
under 6-8 ar langs ny E12, vilket kan ge negativa aterverkningar for den
planerade utbyggnaden av ny E12 1 Umea. Jimfort med en samlad ut-
byggnad uppstar merkostnader. Simre l6sning for resecentrum. Stor-
ningar och nedsatt funktion 1 olika avseenden under en utstrickt tidspe-
riod.

Genomforande av Etapp 3 efier planperioden: Jam{ort med en sam-
lad utbyggnad uppstar merkostnader motsvarande ca 35 Mkr. En sena-
religening av slutforandet till en tidpunkt efter innevarande planperiod
wnnebdr att kostnader av 235 Mkr kan skjutas pa framtiden, vilket skall
vigas mot de konsekvenser som anges ovan.

Utbygenad av Etapp I+11 kombinerat med en utbyggnad av planskild-
het med Norra Ldnken beddms inte vara ett handlingsalternativ.
Skilet till det dr den hoga merkostnaden och den suboptimering som
erhalls. Sammantaget skulle kostnaden for utbvggnad av Etapp [+1I samt
utbyggnad av en planskildhet uppgatill ca 610 Mk, att jamfora med 745

Mkr for en helhetslosning enligt preliminér Jarmvagsplan 75.
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4. OVRIG PLANERING

4.1 Kommunala
markanvandningsplaner

Oversiktplaner

Oversiktsplan Umei kommun - Opl 98 antagen av kommunfullmiktige
1998-05-25 anger riktlinjer for bl.a. planering av Botniabanan. I dessa
riktlinjer anges att en f6rdjupad dversiktsplan ska upprittas for Botnia-
banan. Kommunledningen har ocksa angivit att denna planeringsprocess
ska bedrivas parallellt med Banverkets jamvégsutredning {or Botniabanan.

Oversiktplan Umea kommun -Fordjupning centrala stan, antagen
1998-05-25

6versiktsplan Umea kommun - férd jupning for Botniabanan ir anta-
gen av Kommunfullméktige 1999-04-06. Fordjupningen lagger bl a fast kom-
munens uppfattning om lamplig strackning for Botniabanan, vilken 6verens-
stimmer med det av Banverket valda alternativet.

I den fordjupade oversiktsplanen anges ocksa riktlinjer for det fortsatta pla-
neringsarbetet.

Oversiktplan Umed kommun -Foérdiupning for Botniabanan.
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ﬁvelsﬂ{tsplan Umea kommum- fordjupning avseende det dvergripande
viigniitet, antagen 2002-03-27.

Detaljplaner
Faststilld detaljplan inom Umea stad berdrs av Botniabanans strackning,

Omrade med faststilld detaljplan 1 Umeé stad framgar av nedanstaende karta.

I nagra fall kommer géllande detaljplan i en forsta etapp att upphévas och i
andra fall kravs detaljplan for icke planlagd mark. Detaljplanearbetet blir
relativt omfattande.

Stadsbebyggelsen fran Umea centrum fram till foreslagen godsbangard lig-
ger inom detaljplanelagt omrade. Kommunen kommer att utféra detaljplane-
andringar for de omraden som berdrs enl foljande:

- Omradet vid Umea C

- Omradet vid Bomvagen/Hissjoviagen
- Infartsvig till nya godsbangarden

- Ge-bro séder Regementet

KARTA 2
Vistra Umea
alternativ Ost
Decamber 1998

Skala 1:25 000

4\

q r'—‘l { :7; .llll “I. \.‘ “ |
Ut (gfﬂgsf}&‘#?@ ik \Ir

Pagaende och framtida exploateringsomraden 1 anslutning av korridoren &r:

- Dragonfiltet, byggnation har paborjats

- Umestan Foretagspark, om- och nybyggnad pagar

- Regementsomradet (fore detta [20-omradet), utredningsomrade
- KvSporren och Stighbygeln byggstart hosten 2003.

Detaljplanelagt omréde
inom Umed stad

Im Botnlabanans utredningsomride

SHK pagaer ter NI

Karta visande detaljplanelagt omrade i Umed stad.
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4.2 Vagplanering

Atgarder som féranleds av Botniabanan

For allméin vag, dvs. Hissjévigen som berdrs av Botniabanan har Vig-
verket i samverkan med bl a Banverket, Umea kommun och Lansstyrelsen,
utrett vigarnas framtida dragning.

Den foreslagna jarnvagen 1 aktuell jarmviagsplan kommer att korsa Bom-
vigen och Hissjovigen i planskilda korsningar. Detta innebér att Hissjo-
vagen maste laggas om i en bage norrut pa en stracka av ca 800 meter. Tva
planskildheter med jarnvigen erfordras pa strackan.

Soder om Naturbruksgymnasiet passerar jimvigen 6ver Hissjovigen. Hir
bibehalls vigens planldge men vigen sinks ca 4,2 meter.

Vagverket har utfort forstudie for Hissjovigen. For narvarande pagar
framtagande av arbetsplan och senare utfors bygghandlingar bland annat
t6r de platser dir jarnvagen korsar Hissjovagen. Umea Kommun medver-
kar for motsvarande handlingar avseende Bomviagen.

Till hoger visas Fotomontage dver omradet. Bilden visar foreslagen jamvag
samt mojlig omlaggning av Hissjovagen och Bomvigens forlangning.

Umeprojektet 2

Vigverket utreder forutsittningara for att utveckla vigsystemet 1 Umed.
Under hosten (augusti 2002) fardigstilldes en vigutredning som dversiktligt
behandlar mojliga alternativ. Med hinsyn till att vigsystemet har direkt
betydelse for tillgangligheten till Umea och till ny godsbangérd 4r det ange-
laget att dessa tillganglighetsaspekter beaktas 1 det fortsatta arbetet med
Umeprojektet 2.

Vigverket har nu paborjat arbete med arbetsplaner for Etapp 1.
Till hoger redovisas viigutredningens forordade alternativ. (Kartan

ir hiimtad ur Viigverkets rapport Umeprojektet 2, Vigutredning/
beslutshandling, september 2002.
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4. OVRIG PLANERING

4.3 Forsvarsintressen

Forsvarsmakten har 1 samband med jimvégsplanearbetet tagit del av den
foreslagna striackningen. Vid samrad har framkommit att jimvigen inte ar i
konflikt med forsvarsintressen.

4.4 Qvrigt

Utveckling av omradet for Umea C kommer att ske efter faststillelse
avjarnvagsplanen. Jernhusen AB dger fastigheten och omradet skall plane-
ras och utvecklas 1 samarbete bl.a. med Umea kommun och Banverket.

NOVAPLAN 020701 AD A : TR . SN R R
Fotomontage éver omradet. Vy mot Umea centrum. Bilden visar féreslagen jérnvédg samt méjlig omiéggning av Hissjévdgen och
fériéngning av Bomvégen.
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5. MILJOKONSEKVENS-
BESKRIVNING

5.1 Sammanfattning

Umea centrum

I de centrala delama av Umea kommer foreslagen jamvig att medfora sma
negativa konsekvenser for miljon.

Genom de centrala kvarteren f6ljer foreslagen jarmvag den befintliga
jamvéagsstrackningen. Godsbangarden flyttas ut vilket ger positiva konse-
kvenser for stadsbilden vid Umea C och lagre bullernivaer for de boende
vid befintlig bangard.

Stadsbilden paverkas av erforderliga bullerskydd. Dessa skirmar skall
utformas sa att de blir etttillskott till stadsbilden exempelvis genom att
rumsligheten forbitiras. Vid passage av Ostra Kyrkogatan med angriins-
ande parkomraden foreslas genomsiktliga bullerskydd, konsekvensemna
bedéms da som mattliga. En tét bullerskyddsskérm pa denna stricka skulle
fanegativa konsekvenser for stadsbilden. Skdrmarna placeras sa langt som
mojligt 1 tomtgrinser eller 1andra naturliga grinser.

Vid Umea C kommer den befintliga gang- och cykelpassagen under jarnvi-
gen att erséttas med en passage 1 ett nytt lage. Tillgangligheten och barriér-
effekten kommer att forbéttras till viss del tack vare en bittre funktion.
Planlaggning av omradet pagar.

Véasterslatts industriomrade

[ omradet vister om Regementsomradet kommer den nya jarnvégen att
medfora stora forandringar. Stadsbilden kommer att paverkas 1 stor omfatt-
ning dels av jarnvagen dels av vagomlaggningar och tillkommande broar.
Konsekvenserna for stadsbilden bedéms som stora om inte féreslagna
atgarder foljs.

Hissjovigen laggs om mellan Umestan Foretagspark och Timotejvigen.
Den foreslagna jamvigen kommer att korsa Bomvigen samt Hissjovigen
(1jamnhojd med VK-huset). Bada gatorna/vigarna kommer att passera
under jamvégen cirka tre meter under nuvarande markniva. Foreslagen
planskildhet f6r Bomvigen och Hissjoviigen (1 Timotejvigens forlingning)
medfor dven att jairnvigen ligger pa en 3-4 meter hog bank.

Jarnvagen kommer att kraftigt kontrastera i det 6ppna och flacka stads-
landskapet med relativt 1ag bebyggelse som finns hér. Terrdnganpassning
och medveten modellering av omgivande mark samt planteringar kravs for
att minimera de negativa konsekvensema och skapa nagonting som ger
hogre stadbildsmissiga virden dn vad omradet hyser idag.

Konsekvenserna av vagomliaggning beddms som mattliga och erforderliga
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for att kunna anpassa jarnvigen till stadsmiljon.

Tva fastigheter som ligger i det " impediment” som uppstar mellan vig och
jarmvag maste 16sas in. Marken anvinds dels f6r att terringanpassa jarnvi-
gen samt skapa ett parkliknande landskap med nivaskillnader som tonar
ner jairmvagsbanken.

Skogsmark inom Regementsomradet

Godsbangarden kommer att bli ett nytt inslag i stadsbilden vid Hissj6-
vagen. Bangardsomradet ligger pa en 3-4 meter hég uppfyllnad vilket gor
att landskapsatgéarder kriavs for att skapa en tilltalande miljé mot Hissjo-
vigen.

De stadsnira odlingsomradena forsvinner. Jarnvigen splittrar odlings-
marken som ] kan utnyttjas rationellt. Marken utnyttjas for att terréing-
anpassa jimvégen . Delarna mot skogen dverfors till skogsmark.

Skogen inom Regementsomradet ar redan starkt paverkad av militéar
verksamhet. Jarnvigen innebar darfor smanegativa konsekvenser for
naturmiljon.

Tillgangligheten till skogsmarken inom Regementsomradet avskirs av
foreslagen jamvig, For att kompensera barriareffekten foreslas en gangbro
nordost om sparomradet som ansluter till befintligt stignit. Konsekvenserna
for rekreation och friluftsliv bedoms darfor som mattliga.

Jarnvigen gar i skirning dir den passerar skogsmark inom
Regementsomradet. Skimingen &r ett stort ingrepp 1terringen men den
ligger omsluten av skogsmark vilket gor att konsekvensemna for landskaps-
bilden bedéms som smaé.

Erforderliga atgarder for att begransa utslapp fran godsbangarden till
Tvidran vidtas.

Vésterslétts  odlingslandskap

Visterslitts odlingslandskap genomkorsas av foreslagen jamvig. Detta
innebir en stor konsekvens tor jordbruket. Jirnvigen har lokaliserats i
grinsen mellan befintliga brukningsenheter. Tackdikningssystemet paverkas
marginellt. Tillgingligheten till markema for jordbruksmaskiner har tillgodo-
setts med passage under jamvigsbro, som l16per 6ver savil Tviran som
den centrala brukningsvigen. Parallellvigar foreslas pa dmse sidor av
jarmvigen vister om Tviran.

Omkring 9 000 m* av hiavdad jordbruksmark upptas av etableringsom-
raden under byggtid. Skvddsatgarder vidtas.

Straket lings Tviran, under jarnvigsbron fungerar som en viktig passage
for manniskor och djur.

For atttillgodose tillgangligheten for skidakare, mountainbikeakare och
vandrare mot Hamptjarnsomradet féreslas dven en gang-och cykelbro 6ver
Hissjovagen.

For landskapbilden innebir jirnvagen en mattlig konsekvens. Bankhojden
begransar den fria sikten men kommer inte att dominera i det storskaliga
landskapet.

Konsekvenserna for naturmiljon bedéms som sma . Tvirans naturvirden
paverkas 1 liten grad av jarnvigen men kan komma att paverkas under
byggtid. Provisorisk forbifart 6ver Tviran utfors sa att vattendraget e
paverkas.

Sedimenteringsdike anlaggs for att begransa utslappsmangderna fran
avvattning av Hissjovagen.

Befintligjarnvig over Visterslitt som tas ur bruk forslas att nyttjas som
brukningsvig,

Klockarbécken

Nir foreslagen jarnvig passerat odlingsmarken pa Visterslitt ansluter den
till befintligt spar mot Viannés. Jamvigslinjen har optimerats jamfort med
den tidigare valda linjen, som anslét till befintlig bana cirka 2.5 kilometer
langre bort vid Klockarbéckens industriomrade. Se beskrivning sid 14
Optimering av valt alternativ/Klockarbiacken/Alternativ 1.

Avvikelsen grundar sig pa de mera detaljerade geohydrologiska och
geotekniska undersdkningar och berdkningar som utforts dar det visade sig
att skillnaden mellan de olika alternativen betriaffande risken for forore-
ningar fran jamviag bedomdes som forsumbar. Daremot var det svart att 1
utredninggsalternativet 16sa plan- och profilgeometri med normenlig standard
for nyanldggning av jarviag. Vid passage genom Klockarbickens planlagda
industriomrade skulle jarnvigen ha gatt pa 6-10 m hog bank vilket medfort
stora konsekvenser pa Klockarbackens industriomrade.

Jarnvagen kommer att gi i gransen av foreslaget inre och vitre skyddsom-
rade for Forslunda vattentikt.

Enfordjupad riskanalys for Forslunda vattentikt har utarbetats for att
sikerstilla grundvattenfloden samt risk for fororeningar . Denna mil;jo-
konsekvensbeskrivning redovisar sammanfatttningen av "Fordjupad risk-
analys JP75 Botniabanan™ daterad 2001-10-18. Skyddsatgarder som
redovisas 1 analysen skall arbetas in1 det objektspecifika programmet som
skall tas fram infor kommande projektering och byggande.

Masshantering
Foreslagen jarnvag innebéar omfattande hantering av massor.

Enrelativt djup schakt for jamvig och delar av godsbangarden innebér att
det uppstar ett stort Gverskott pA mordnmassor.

Schakt 1 sulfidjord sker 1 begrinsad omfattning, dels vid bron vid Bom-
vigen dels vid omlaggning av kommunala ledningar pa Vastersltt.
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5.2 Forutsattningar

Syfte

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ér att identifiera och be-
skriva de direkta och indirekta effekter som en planerad verksamhet kan
medfora pA méanniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och
kulturmiljé. Den ska ocksa beskriva konsekvenserna for hushallning med mark,
vatten och den 6vriga fysiskamiljon, samt hushallning med material, ravaror
och energi samt majliggdra en samlad bedomning av dessa effekter pa mén-
niskors hilsa och miljo.

Metod och process

MKB processen

Denna jamvigsplan baseras pa en tidigare jamvégsutredning for Botniabanan,
Strackan Nordmaling - Umea ( BOTNIA1998:12, december 1998). MKB:n
iutredningsskedet fokuserades pa altemativskiljande konsekvenser mellan
de olika utredningsalternativen.

Enligt Miljobalken 6 kapitlet 7§ skall en miljokonsekvensbeskrivning inne-
halla enredovisning av alternativa platser och motivering varfor ett visst alter-
nativ valts.

Jarmviagsutredningen har resulterat 1 en vald korridor. Inom denna korridor
harman i jarnvagsplancarbetet och MKB-arbetet sokt att finna det lampli-
gaste ldget i plan och profil.

[ arbetet med jamvigsplanen har alternativa strickningar studerats inom kor-
ridoren och redovisas 1 kapitel 2, Optimering av valt alternativ.

I denna MKB for jarnvigsplan fordjupas konsekvensbeskrivningama for
den valda strackningen.

Konsekvenserna beskrivs och bedéms efter de forutsittningar som redovi-
sas 1jarnvagsplanen och de atgirder som inarbetats.

Inarbetade atgarder

De inarbetade atgirder kommer att faststillas och utgor attagande for
Banverket att genomfora.

Planerade atgéarder

MKB’n innehaller dven forslagtill planerade atgirder. De planerade
atgirdema skall utforas men kan inte faststéllas 1 jimvigsplanen.De plane-
rade atgirdema skall inarbetas vid detaljprojektering for bygghandling eller
under sjilva byggskedet. Samtliga atgirder skall folja de krav och riktlinjer
som redovisas 1 policydokumentet ”” Botniabanan och miljén™.

Forbullerskyddsateirder giller en séarskild gestaltningspolicy som tagits
fram av Botniabanan AB.
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[ foljande tabell gors en forenklad beskrivning av bedomningsmetodiken.

Ingreppets Ingreppets Ingreppets
omfattning omfattning omfattning
Stor Mattligt Liten
Intressets
varde Stor Stor-mattlig Mattlig-iten
Hogt
Intressets
varde Stor-mattlig Mattlig Sma
Mattlig t
Intressets
virde Mattlig Mattlig-sma Sma
Lagt

Tabell, beddmningsgrunder

Metodiken for bedomning av sdkerhetsfragor redovisas under kapitlet
Sakerhet sid 102.

Godkannande av MKB

Enligt lagen om byggande av jarnvag 2 kap 2 § ska miljokonsekvens-
beskrivningen godkinnas av berdrda liansstyrelser innan den tas in 1
jarnvigsplanen och denna stalls ut.

Ett godkinnande innebér att lansstyrelsen anser att miljékonsekvens-
beskrivningen utgor ett tillrackligt underlag for en samlad bedémning
av den planerade anliggningens inverkan pa miljon hilsan och hus-
hallningen med naturresurser.

Godkénnandet innebir endast att beskrivningens kvalitet och omfattning
godkidnns och innefattar inget stillningstagande till om miljo-
konsekvenserna kan godtas eller till om projektet bor genomtoras.

Revideringar av jaimvigsplanen efter utstillelsen kan medféra att ny prov-
ning av en reviderad miljokonsekvensbeskrivning krévs.

Metodik for konsekvensbeddmning

Miljokonsekvensbeskrivningens avsnitt Milj6, Hdlsa, Hushallning med
naturresurser samt Séikerhet tarupp de bestaende konsekvenserna
som beddms uppsta till foljd av jarnvigsutbygenaden. Konsekvenserna
som uppstar under en tidbegransad period under byggtid redovisas 1
avsnittet Stdrningar och paverkan under byggtiden.

Med konsekvenser menas betydelsen av miljoeffekten pa ett visst
miljévarde. Konsekvenserna graderas i sma, mattliga och stora. Om inget
annat anges avses negativ konsekvens.

Bedémning/virdering av konsekvenserna gbrs genom en sammanvigning av
det berérda intressets varde och av ingreppet efter stérningens omfattning.

Utredningsomradet

Omradet som berdrs av foreslagen jarnvig ligger inom Umea kommun och
stracker sig fran Umea centrum till Klockarbacken. I 6ster ansluter objektet
till Jarnvigsplan 74 delen Stécke - Umed C i jaimnhojd med Ostra Kyrko-
gatan och 1 vister till befintlig bana mellan Vannés- Holmsund. Strackan ér
drygt 7 kilometer varavtva kilometer ar beldgen pa befintlig jarnvagsmark.

I slutet av objektet ansluter foreslagen jarnvig till befintlig bana tidigare &n
jamvigsutredningens alternativ. Se.kap 2.5 Optimering av valt alternativ.

I jimvigsplanen ingar dven en ny lokalisering av godsbangéarden. IMKB’n
redovisas yttre granslinjer for godsbangarden med en storskalig utformning
med god flexibilitet och goda utvecklingsméjligheter.

Jamfoérelsealternativet

Jamforelsealternativet/Nollaltemativet beskriver den situation som skulle upp-
komma om Botniabanan inte skulle byggas. Det omfattari princip enbart den
infrastruktur som finns idag, d v s stambanan genom 6vre Norrland, vag E4,
sex flygplatser med linjefart och tre stérre hamnar med fraktsjofart.

Om Botniabanan inte byggs skulle flyg- och bilresor fortsétta att domi-
nera det langviga resandet. For godstransporter skulle sjofarten fortsatt
svara fér ndrmare hilften av de langa nord-sydgaende godstransporterna
1 ovre Norrland, lastbilarna for en fjardedel och jamvigen for en tredje-
del. Lastbilstransporterna skulle dven for de mera kortviga transporterna
spela en stor roll. Begrinsad tagvikt och kapacitet pa stambanan sinker
produktiviteten och hojer kostnaderna och medfor att jarnvigens andel
av godstrafiken successivt minskar 1 jimforelsealternativet.

Jamforelsealternativet innebér att transportsektorns utslapp av ett stort antal
dmnen som ir skadliga for hilsa och milj6 6kar, jamfort med om Botniabanan
byggs.
: kviveoxider + 370 ton/ar

kolviten + 28 ton/ar

kolmonoxid + 160 ton/ar

partiklar + 12 ton/ar

koldioxid + 54 000 ton/ar

Efter tva ars drift &r Botniabanan en miljovinst, jamfort med jamforelse-
alternativet. Da har de utsliapp av koldioxid som bygget av banan tillfér under
helabyggtiden tjanats in genom de minskade utslappen fran transportsektorn.

[ jimforelsealternativet skulle det bli svarare 4n med utbyggd jamvéig att na
miljomalen for;

frisk huft

baranaturlig férsurning

begransad klimatpaverkan

ingen &vergddning

levande sjoar och vattendrag
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Inga nya intrang i natur- och kulturmiljéer eller rekreationsomraden uppkom-
mer 1 jimforelsealternativet. Alla transporter sker lings befintliga strik.

Den 6kade trafiken i den befintliga infrastrukturen skulle med jamforelse-
alternativet innebéra att de storningar som finns idag forstarks. Langs E4 kvar-
star barmidreffekter och luftfororeningar och bullersituationen férsamras nagot
till £61jd av 6kad trafik. Godsbangardara ligger 1 jamforelsealternativet kvar 1
centrum, vilket medfor storre bullerstorningar och storre hinder £or ny mark-
anvindning 1 centrala ligen av stiderna &n om Botniabanan byggs.

Godstransporter med tag dr 10-15 ganger sikrare in godstransporter pa
vig. | jamforelsealternativet fortsétter jarnvagstransporter av farligt gods att
ga pa stambanan genom 6vre Norrland. Vigtransporterna fortsitter pa da-
gens vigar genom landsbygd och samhillen. En framtida 6kning av transpor-
ter med farligt gods sker pa vig, bland annat darfor att tillviixten inte kan ske
pajarnvig. Darmed okar ocksa sannolikheten for att olyckor ska intrifta
med dess trangporter.

Sannolikheten for personskador genom olyckor ar stérre med vagtrafik
in med tagtrafik. Den fortsatta tillviixten av personresor med bil skulle 1
jamforelsealternativet medfora att antalet manniskor som skadas allvar-
ligt eller dédas Okar.

Jamforelsealternativet innebir fortsatt begriansade valmojligheter for
kostnadseffektiva, funktionella och miljéanpassade godstransporter fran
de exportintensiva industrierna langs Norrlandskusten. Forutséattningarna for
okad tillvaxt och 6kad foridling och ddrmed 6kad sysselséttning i Norrland
forsamras 1 samma takt som kraven pa miljovanliga och langsiktigt hallbara
transportldsningar dkar.

Jamforelsealternativet ger inga mojligheter att utveckla en modern re-
gional persontiagsservice mellan stiderna/orterna lings norrlandskusten.
Diarmed ar det inte mojligt att genom jarnvigen forbittra utbudet av ar-
betstillfallen, utbildning, service och kultur- och fritidsaktiviteter samti-
digt som livskvalitetstordelarna 1 medelstora och smastader och lands-
bygd bibehalls. 1 jamforelsealternativet ar det svarare att astadkomma
battre kompetensforsorjning eller battre samverkande arbetsmarknader
dn om Botniabanan finns som ett alternativ 1 infrastrukturen.

Jamftorelsealternativet for JP75 innebir att;

° Godsbangardens lage 1 centrum kvarstar.

° Samtliga (trafikfarliga) plankorsningar for savil fordon som gang-
och cykeltrafik kvartstar.

® Fortsatt trafikering av den oskyddade jamvigen genom foreslaget
inre skvddsomrade, utan skyddsatgérder.

° Hissjovigen kvarstar i nuvarande l4ge.
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Avgransningar av MKB-arbetet
Nivaavgrénsning

MKB:n inriktar sig pa de lokala konkreta och fysiska miljoeffekter det
foreslagna projektet ger upphov till. Overgripande miljé- och naturresurs-

fragor kopplade till utbyggnaden av sparbunden infrastruktur etc. far anses
behandlade 1 tidigare skeden och 1 mer strategiska sammanhang,

De storskaliga effekterna av Botniabanan har ej bedémts med undantag for
luftféroreningar dar en bedémning av konsekvenserna for jamvagsprojektet
isin helhet bedémts. Hur elektriciteten for tagdriften produceras har inte
vigts in i beddmningarma.

Detaljbeskrivningar av tekniska 1osningar, utformning m.m. utfors i nista
skede, som ir detaljprojektering och upprittande av bygghandling.

Forslagtill utformning och gestaltning ingar ej 1 detta planeringsskede.
Redovisningen avser den niva som krivs for att sikra markatgang tor
projektet med hiinsyn tagen bl.a. till miljomissiga dverviganden. Dessa
overviganden grundar sig pa policydokumentet Botniabanan och miljon
samt oversiktliga studier av markbehov for exempelvis estetiska avvig-
anden.

Geografisk avgransning

MKB:n har betriffande de fysiska ingreppen 1 huvudsak begrénsats till
sjdlva anliggningsomradet. Hansyn har dock dven 1 forekommande fall
tagits till forhallanden 1 angrinsande delar av omradet 1 den man de varit av
betydelse. Detta géller frimst for beddmningar som har med landskaps-
och vattenfragor att gora.

Miljoeffektavgransning

Mljokonsekvensbeskrivningen behandlar miljdeffektomradena enligt
inehallsforteckning. Ovriga tinkbara sakomraden haantingen bedomts
mindre viktiga 1 detta sammanhang ¢ller har hanterats och redovisats i

tidigare MK B-arbeten m.m. 1 féregaende faser av planeringsarbetet.

Tidsavgrénsning

Inom ramen fér denna MK B behandlas endast effekter som kan 6veblickas
inom den nirmaste framtiden (fram till 2020).

Véagar

En indirekt effekt av foreslagen jamvig dr omliggningen av Hissjovagen
och Bomvigen. Sérskilda arbetsplaner med tillhorande MKB kommer att
tas fram for foreslagna vigomlaggningar:

Omliggning av Hissjovigen mellan Timotejvigen och Bomvigen
Profilsinkning av Hissjovagen dster om Naturbruksgymnasiet.

Konsekvenserna av vigomlaggningarma redovisas éversiktligt i denna
MKB for miljéintressena stadsbild, naturmiljo, kulturmiljé, rekreation och
frilufisliv, jordbruk samt barridreffekter. Forutsattningama for 6vriga miljo-

intressen bedoms 1 detta skede i en marginell eller ingen paverkan.
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Landskapet

Landskapets framvaxt

Objektet ligger inom den naturgeografiska regionen "Kustslitter och dalar
med finsediment kring norra Bottenviken" (Region 29A, Nordiska minister-
radets Naturgeografiska indelning av Norden).

Umea med omnejd karaktiriseras av ett flackt landskap med vida dalar
och berg med héjder omkring +100 meter §ver havet. Omradet ligger under
hogsta kustlinjen vilket innebér att omradet har legat under vatten efter se-
naste istiden. Nuvarande marknivan ligger mellan 10 meter 6ver havet inne 1
centrala staden till omkring 50 meter 6ver havet vid Klockarbicken.

Landskapet har paverkats av inlandsisen och landhdjningsprocessen.

Vid borjan av yngre jarndldern var trakten kring Briannland en fjard 1
anslutning till Umeélvens mynning. Vid den tiden borjar dven delar av
Umea att resa sig ur havet. Efter hand flyttade sig dlvens mynning for att
vid medeltiden ha sin troskel mot havet vid Baggbdle. Den medeltida
kustlinjen féljer grovt 5-10 meters kurvorna pa en topografisk karta.

Bergrunden 1 omradet utgdrs av gnejsbergarter, gnejsomvandlade sediment
av gravacke- eller argilittyp, enligt SGU.s Berggrundskarta serie Ainr 37,
20K Umea NV.

De jordarter som finns 1 omradet ar framforallt bildade under istiden och
framat. De 16sa jordlagren som ticker berggrunden har till stor del for-
mats av processerna under och efter den senaste istiden.

Landisens rorelse, ndtningar och deponering av morén har gett manga
berg i kommunen en drumliniserad form. Ofta ar bergen uppbyvggda med
en kidrna av fast berg som sedan av isens erosion och deponering fatt
kraftigt utdragna former 1 nordvist -sydostliga riktning. Ett val utvecklat
drumlinlandskap finns norr om objektet 1 kustomradet vid Sévar.
Drumliknande hojdryggar forekommer langs strickning norr om His-
sjovigen.

De forna isdlvarna férde med sig stora méangder vatten, jord och sten da
isen smalte undan och lings dessa avsattes miktiga grovkorniga isilvs-
sediment.

Langs jarnvagsstrackningen forekommer isalvssediment dar foreslagen
jamvig ansluter till befintlig bana vid Klockarbicken. Det grovre 1sélvs-
materialet ar avsatt som en as som utgdr en del av Vindeldlvsasen som
passerar objektet 1 nord-sydlig riktning fran Kullasjén 1 norr rakt sdderrut ner
mot Umedalen, Backens kyrka och vidare ner mot Umeélven.
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Asens miktighet ar mellan 20-45 m och bredden varierar mellan 600-
1200 m.

De vttre delarna av asen innehaller svallsediment med mera finsand och silt
som aterfinns bl a1 de vistra ochnorra delama av Visterslitts odlingslandskap.
['takt med med isens recession foljde havet med in ver landet. Darmed har
det funnits mojlighet 6r finkorniga havs- och sjésediment som silt och lera att
avsittas. Dessasediment bestar av glacial, gra silt och lera samt den postglaciala
svartstrimmiga sulfidleran (svartmocka) vilken har en ho g silthalt. Svartmockan
har bildats 1 avsndrda havsvikar dir organiskt material tillsammans med olika
mineral sedimenterat 1 en anaerob (syrefii) miljo.

Svartmockan har efter hand som landet rest sig ur havet oxiderats ner till
radande grundvattenyta vilket innebér att nuvarande ytskikt (torrskorpa) ofta
utgors av silt. Torrskorpans maktighet varierar mellan ca 1,5 - 3 m méaktighet.
Finkorniga havs- och sjosediment har en stor utbredning 1 omradet och ut-
gors 1 dag av hogproduktiv jordbruksmark.

Alvsediment bestiende av mo och sand férekommer inom stora omra-
den lings med Umeilven. Dessa sediment 6verlagrar ofta de finkorniga
havs- och sjosedimenten och dess méktighet uppgar till ca 1-8 m. Stora
delar av Umeas stadsbebyggelse ar lokaliserad till dessa omraden.

Mark- och grundvattenforhallanden

Enligt de geotekniska undersékningarma utgdrs jordarterna langs strickningen
till dominerande del av silt och sand som dr underlagrat av svartmocka och
siltig sandig moran. Moréinen kommer stéllvis 1 dagen, vanligtvis 1 héjdpunk-
terna. Berg forekommer i begransad omfattning,. Jordarterna i jaimvagslinjen
redovisas Oversiktligt pa profiler under kapitel 5.1 Sammanfattning,

Grundvattenytan ligger normalt mellan 0-2 m under markytan.

Narmare Forslunda vattentikt, pa Vasterslatt, férekommer dubbla
grundvattenytor och artesiska forhallanden.

Artesiska forhallanden med trycknivaer som ligger upp till 2-3 m ovan-
for markytan orsakas naturligt av att svartmockan ligger som ett tétt lock
ovanpa de underliggande och vattenférande i1sélvssedimenten som 1 sin
tur star i direkt kontakt med och ligger 1 samma grundvattenakvifar som
den hogre beldgna centrala delen av Vindelasen.

§‘ o 3

Kvartdirgeologisk karta 20 K UMEA/20 I. HOLMON, SGU.

j ‘i Tory
| N Peat

= _= _~  Tunt wrvticke eller minga smi rorvmarker
~ =~ Thin pear cover or several small pear avear

Alvsediment, huvudsakligen mo

Fluvial sediments, mainly coarse silt or fine sand
Alvsediment, huvudsakligen sand

Flirwial sediments, mainly samd

Alvsediment, huvudsakligen grus

Favnal sediments, magnly gravel

Alvsediment med strandvallar

Fluvial wediments with beach vidges

. Svallsediment, huvudsakligen sand-grovmo
L Lestoral sediments, mainly sand

s Svallsediment, huvudsakligen grus
Littoral sediments, mamly gravel
Svallsediment, huvudsakligen klapper
0y Littoral sediments, mainly cobbles

= Svallsediment med strandvallas
B Lizoval sediments wirh beach ridpes

Finkorniga havs- och sjidsediment (finmo, mjila, lera)

Fene-gramed marine, Lacustrine and glacsolacxstrine sediments (clay and silt)
Isilvssediment

Glacrsflusaal sediments

Isilvssediment, is
Glacioftwvial sediments; esher

Tunna eller flackvis forekommande sediment
Thin or discontinmons sedimentary cover

-7 Vindavlagringar. Streckad linje markerar dynrygg
a2 = Acolian deponts. Broken lime indicates dume ridge
«  Grovkorniga ilv- eller svallsediment. Redovisas ¢ pd svallningsmark
Coarse fluveal or lttoral sedvments. Not shown o wave-washed areas
Fankorniga sediment
Fine-grained, water-Laid sediments

Morin
Tl

Kalt ber
Exposed bedrock

Tunt eller osammanhingande jordticke (vanligen morin)

Thin or discontinuous iosl cover

Smd bs.'rjbhr[tmngar, siker respektive mindre siker observation
Smiall bedrock owtoraps, certain and lesy certam obiervation
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Kulturlandskapets utveckling

Det till Umea omgivande kulturlandskapet har en flertusenarig historia. Det
tydligaste elementet 1 vart kulturlandskap &r de 6ppna odlingsmarkerna.

De forsta minniskorna 1 Visterbottens kustland kan sparas till ungefir
7000 ar f. Kr. Vid den hir tiden levde man som jégare, fiskare och
samlare. Idag &r lite ként om 1 vilken omfattning ménniskoma paver-
kade det naturliga landskapets utveckling, men vi kan anta att deras
paverkan pa den omgivande miljon var mycket liten.

Det &r forst nér jordbruket etableras som vi far en mera omfattande
paverkan av manniskan pé landskapet. De forsta sparen av jordbruket 1
Visterbottens sddra kustland kan sparas till 700-900 f. Kr. Vid den har
tiden &r bebyggelsen delvis permanent och mindre fasta dkersystem
borjar anliggas. Boskapsskotseln skapar ett behov av slatter- och
betesmarker. Skogsbete och slatter av strandingar var viktiga resurser.

Bebyggelsen utvecklas efterhand mot en mera permanent typ vid 500-
700 e. Kr. Vid den hér tiden borjade skogarna att paverkas genom att
niringsrikare och fuktigare marker, framforallt dominerade av gran,
rojdes och odlades upp. Skogsbetet 6kar och borjar paverka vegetatio-
nen.

Under de foljande arhundradena 6kar andelen &ppen odlingsmark
successivt. Fran 1500-talet och framat accelererar utvecklingen och det
ar forst vid denna tidpunkt som de 6ppna odlingsmarkerna borjar fa ett
visst genomslag 1 landskapet.

Forst under 1700-talet borjar Visterslatt att odlas upp 1 stdrre omfatt-
ning. Kartmaterial fran ar 1692 visar att den dominerande mark-
anviandningen 1 omradet utgjordes av dngsmark.

Under 1800-talet fortsétter expansionen av det Sppna odlingslandskapet
och allt mer av Vasterslitts angsmark dvergar 1 akermark.

1800-talets expansiva period med befolkningsdkningar och ékad
exploatering av landskapet fortsétter fram till borjan pa 1900-talet da
det 6ppna odlingslandskapet nar sin kanske stdrsta utbredning (se karta
till hoger visande markanvandningen vid 1879 ars laga skifte).

Under den forsta halvan av 1900-talet stagnerar nyutbredningen av

odlingsmarkerna. Efter 1950-talet vinder utvecklingen och fram till BYAR

idag har betydande delar av odlingsmarkerna 6vergetts och fitt vixa b B s ol s of Wit T

igen. Det kvarvarande odlingslandskapet har utvecklats mot att bli allt AL G of -
mer ensartat och storskaligt. I =

Laga skifteskartan fran ar 1879 visande markanvdndningen pa Viisterslditen.

=== RANNERKET
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Stadens framvaxt

Umea forekommer i skriftliga killor (kyrkliga skattelangder) for forsta
gangen 1314 och 1316. Dé och dnda in pa 1600-talet striickte sig Umed
socken upp till norska grinsen.

Det forsta Umea grundades 1588 vid handels- och hamnplatsen vid
Umea socken kyrka (Backens kyrka) . Nagra borgare slog sig ner hér
men denna plats var ej livskraftig till stor del beroende pa édlvens upp-
grundning som forsvarade sjofarten.

Staden Umea anlades ar1622 fem kilometer nedstroms den tidigare plat-
sen dir hamnfdrhallandena var bittre. Umea erhdll privilegiebrev
1646. Staden stakades ut enligt rutnitsplan med lingsgaende gator
och vinkelritt gaende grinder som 16pte dnda fram till vattnet. De
forsta gatorna var Storgatan, Radhusgatan, Skolgatan, Nygatan och
Badstugatan. P4 en stadskarta fran 1693 ser man platsema {or Radhuset,
kyrkan och residenset, vilka verkar 6verensstimma med senare kartor.
Kartan visar dven stadsborgarnas aker och ingsskifien.

Den alltmer vixande staden tvingade fram en reglering av byggandet.
En ny stadsplan arbetades fram och godkindes 1864. Den nya planen
innebar att gatorna breddades och att varje kvarter skulle avdelas med
brandgator.

T I m— s ym

— e

1899 dr stadkarta som redovisar den struktur som daterfinns idag. Observera att norra planteringen ldngs jédrnvdgen dr i princip intakt.
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Stadsbranden som utbrét 1888 utplanade hela den gamla stadskdrman.

Efter branden utformades en ny stadsplan som faststilldes 1889. Breda
esplanader anlades av brandsikerhetsskil och tomterna gjordes storre.
Detta foranledde att mindre bemedlade tvingades att bvgga utanfor staden.

Ar 1898 utvidgades stadsplanen motnorr for att mota den inkommande tvér-
banan fran norra stambanan. Pa denna plan redovisas for forsta gangen jarnva-
gen med tillhdrande byggnader, stationsbyggnad och lokstallar, samt park-
anliaggningar som Jirmvigsparken (kv. Lodet nuvarande Umea bussstation) samt
Norraplanteringen. Efter influenser frin Europa fick en stjamplats, nuvarande
Jamvigstorget, bli [6sning pa att ansluta den regelbundna rutnitsplanen till det
oregelbundna omrade som den inkomna jarnvigen bildade.

1922 faststilldes en plan for bl a. Vistra Haga. Arkitekt Per-Olof Hallman anli-
tades for utformningen. I enlighet med hans stadplaneideal skulle planen anpas-
sas efter befintliga forhallanden och terrédngen vilket gjorde att denna plan fick ett
friare gatu- och kvartersnit.

1932 faststilldes stadsplanen for Ostra Haga efter samma ideal som den for
Vistra [aga.

Vasterbottens regemente (I 20) grundades 1902 och kasernerna stod
inflyttningsklara 1909.

Visterslitt var innu pa 1930-talet odlingsmark under byn Ytterhiske vister
om Dragonfiltet.

1937 skedde den forsta industrietableringen da Hilding Carlsson flyttade sin
réalsbussfabrik fran Skolgatan 6st pa stan till Visterslatt. Fabriken var en av
stans storsta arbetsplatser med ett hundratal anstillda. Detta blev upptakten
till Visterslitts industri- och bostads- omrade. I stadsplanen for 1947
planlades industriomradet mellan Hissjovigen och Industriviigen. I stadspla-
nen fran 1951 planlades marken mellan industriomradet och Tvaran med fler-
familjshus 1 den 6stra delen och enfamiljshus 1 vister.

Industriomradet har senare utvidgats parallellt med Hissjovagen fram
till nuvarande Bilprovningen och ir ett av de stérre industriomradena 1
staden dar bl a. speditionsforetag och byggtoretag etablerat sig.

Jordbruksmarken nordvast om Visterslitts industriomradet kvarstar
enligt kommunens dversiktsplan for jordbruksandamal. ™ Det dr av
stor betydelse for Umed att det jordbruk som idag finns inom kommui-
nen ges forutsditningar att fortbestd” (Opl-98).

Umeéd har under 1900-talets senare del haft en kraftig expansion till stora
delar tack vare Umea Universitetet (grundat 1965) samt Universitets-
sjukhusets utveckling

Manga nya stadsdelar och bostadsomraden har tillkommit fran
1960-talet och framét bl a. Mariechem, Alidhem, Carlshem, Mariedal,
Ersboda, Obacka, och Tomtebo. Dessa omriden berors ej direkt av
denna jarnvagsplan och tas ej med 1 denna beskrivning,

Umea har under de senaste trettioaren varit en av landets snabbast
vixande kommuner. Den mest expansiva perioden 1 Umeas historia var
mellan aren 1990-1994 da den arliga befolkningsékningen i genomsnitt lag
pa 1850 personer.

Befolkningsprognosen for de nirmaste 15 aren anger en arlig 6kning
pé ca 1000 personer per ir (Opl-98, Umed kommun).
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Markanvéandning

Befintligt spar och foreslagen jarnvagsstrackning stracker sig genom
detaljplanelagd titortsbebyggelse med bostadskvarter, affirs- och kontor-
bebyggelse, forbi befintlig bangard med tillhdérande anlaggningar sasom
personalutrymmen, lokstallar, lastkajer m.m samt ett stérre industriomrade
och odlingsmark pa Viasterslatt.

Till skillnad fran jamforelsealternativet berér foreslagen jamvag ett skogs-
omrade vid Regementsomradet dar utredning om den framtida mark-
anvindningen pagar. Omradet har varit ett militirt vningsomrade men dver-
gick férnagra ar sedan i kommunens 4go.

Bada alternativa strickningama gar genom foreslaget inre- och yttre skydds-
omrade for Forslunda vattentikt som forsorjer storre delen av Umeas be-

folkning med dricksvatten.

Gillande planer 1 6vrigt redovisas under kap 4. 1.

. . . BANVERKET
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5.3 Miljokonsekvenser

Miljo

STADSBILD OCH LANDSKAPSBILD
SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Cenftrala staden

Foreslagen jarvig passerar Umed centrala delar, dvs strickan mellan Ostra
Kyrkogatan och bron 6ver vig E4, pa befintlig jamvigsmark. Mindre plan-
justeringar kommer att utforas. Den stora forandringen sker 1 och med att
godsbangarden flyttas ut fran det nuvarande centrala laget. Dagens sparom-
rade halveras vilket skapar goda forutsattningar for att stadsbilden och stads-
miljon kan forbéttras.

Erforderliga bullerskyddsatgirder kommer att paverka stadsbilden. Hur stads-
bilden kommer att paverkas styrs av den slutliga utformningen, materialval
mm. Malsattningen ar att skapa vackra plank eller murar som skall berika
stadsbilden och bidra till en forbéttrad rumslighet dér denna ér bristfillig. For-
andringarna skall sa langt som méjligt upplevas som ett tillskott till stadsbilden
och inte som en negativ konsekvens.

Béde lings Jimvigsallén, mellan Ostra Kyrkogatan-Jimvigstorget och
Bangatan ar stadsrtummet dppet och saknar en medveten gestaltning, Upple-
velsen av dessa gatustriickor domineras idag av den sparbundna verksamhe-
ten. Bullerskyddsatgarder och andra atgarder som kan forbéttra rumsligheten
ger positiva effekter.

Vid passage av Ostra Kyrkogatan med angrinsande parkomréiden foreslas
genomsiktliga bullerskydd (6vervigande del av bullerskyddsskarmen ingar i
JP 74). Jarnvigen korsar Ostra Kyrkogatan samt gang- och cykelvigen pa
befintliga broar. Jamviagsbron och eykelporten dr mycket smala och ger en
dalig visuell kontakt mellan Haga och centrum. Entit bullerskyddsskarm pa
denna stricka skulle paverka gaturummet mycket negativt.

Vid Jarnvigsstationen f6reslas bullerskydd mot Bangatan. Skimmen utfor-
mas som en mur som inforlivas 1 den foreslagna perrongmiljon. Ett smalt om-
rade mellan jarvig och gata som tidigare utgjorts av jarnvigsmark éverfors
till parkmark.

Konsekvenserna for stadsbilden bedéms som sma forutsatt att bullerskydden
utformas medvetet och med ett material- och fargval som harmonierar med
stadsmiljon.
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Vésterslétts industriomrade - skogsmark inom
Regementsomradet

Stadsbilden kommer att paverkas 1 stor omfattning dels av jarnvigen dels av
viagomlaggningar och tillkommande broar. Konsekvenserna for stadsbilden
bedéms som stora.

I jimnhojd med Umestan Foretagspark foreslas en lang gang-och cykelbro
over Hissjovigen, jarnvigen och vig E12 som skall ersiitta de befintliga
plankorsningarna. Bron kommer att bli ett framtradande element som maste
ges en medveten gestaltning som &r anpassad till det centrala laget.

I hojd med Bomviégen flyttas Hissjévigen 1 en svag bage in mot
Regementsomradet. Bomvigen leds under jarnvagen i en planskild korsnings-
punkt. T hojd med Timotejvigen/ bef. vixthus korsar jarnvigen Hissjovigen
planskilt pa bro. Jarnvigen ligger pa denna stracka pa en 3-4 meter hog
bank. For att tona ner intrycket av banken bearbetas marken med
terrrangmodellering och planteringar. Se illustrationer sid 58-59.

Jarnvigen korsar odlingsmarken viéster om vixthuset for att sedan ga in 1
skogen. I granszonen mellan skog och aker ligger den foreslagna godsban-
garden pa en uppfyllnad som varierar mellan 3-5 meter. Landskapsrummet dr
storskaligt men vildefinerat. For att tona ner intrycket av godsbangarden ut
mot det dppnaindustrilandskapet samt Hissjovigen reserveras mark 1 jimvags-
planen for markmodellering samt planteringar. Terringmodelleringen skall
utformas med hinsyn till den kommunala vattenledningen vid Hissjovigen
och i nira samarbete med geotekniker.

Jamvégen gar 1 skdrming dir den passerar skogsmark inom Regmenetsomradet.
Skarningen ar ett stort ingrepp 1terrdngen men den ligger omsluten av skogs-
mark vilket gor att konsekvenserna for landskapsbilden bedéms som sma.

Vasterslétts odlingslandskap

Oster om Naturbruksgymnasiet passerar jarnvigen pa bro 6ver Hissjovigen.
Hissjovagens bibehaller sitt lage 1 plan men schaktas ner, som mest 4,5
meter. En gang-och cykelbro foreslas 6ver Hisgjovagen norr om jarmvags-
bron for att forbéttra tillgingligheten till Hamptjamsomradet.

Den slutliga utformningen av dessa broar och deras inbdrdes samband bor
studeras ytterligare 1 samband med detaljprojekteringen.

Jamvigen gar pa 3-4 meter hog bank fram till Tviran dir den korsar vatten-
draget och den centrala brukningsvagen pa en bro med tre spann.

Foreslagen jarmvag kommer att dela det 6ppna slittlandskapet 1tva mindre
landskapsrum. Den fria sikten begrinsas av jarnvigsbankens hojd och den
karaktaristiska upplevelsen av fria vidder, som ett slittlandskap formedlar,
minskar. Landskapet ar storskaligt och en bankh&jd pa max 4,0 meter
kommer dock inte att dominera landskapsbilden.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms som mattliga.
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FORUTSATTNINGAR

En 6versiktlig beskrivning av landskapets och stadens framvixt samt markan-
vindning ges 1 kapitel 5.2 Forutsittningar, Iandskapet.

Omradet som paverkas av foreslagen strickning kan, beroende pa deras va-
riation i markanvindning och bebyggelsmonster, delas in 1 omraden med fyra
olika karaktérer,

- stadslandskapet

- industrilandskapet

- skogslandskapet

- odlingslandskapet.

Stadslandskapet - centrala staden

Befintlig jamvig och Jamvégsallén som 16per parallellt med jamvigen avgrin-
sar den strikta rutnétstaden 1 Umeas centrum med den friare kvarters-och
gatustrukturen fran 1920-talet och framat som kéinnetecknar stadsdelen Haga.

Befintligt sparomrade och Jarnvagsallén bildar ett relativt 6ppet strak som
kantas av storre offentliga byggnader och storre flerfamiljshus upp till sex va-
ningar i kvarteren soder om jarnvagen.I kvarteren norr om jarnvigen domine-
rar radhus och parhus bebyggelse samt mindre flerfamiljhus.

Vister om vig E4 blir stadsrummet mera upplost. Tva storre vigar, Hissjo-
vagen och vig E12, samt sparomradet (befintlig godsbangard) dominerar stads-
bilden.

Norr om jarnvigen ligger Regementsomradet, fd. I 20 kasernomrade, med
sinakaraktiristiska gula regementsbyggnader och ett gammalt soldattorp.

Landmairken i de centrala delarna ar Jarnvigstorget med Bagen-Spektrum-
husen och konstverket "Gron eld”, Jamvagsstationen samt Regementsomradet
(fd.120)med de pampiga kasernbyggnadema.

Foton - Centrala staden

1. Befintliga jéirnvigshroar dver Ostra Kyrkogatan samt intill

liggande gdng- och cykelvig.

Jdarnvédgsallén. Vy mot Jédrnvdgstorget och Umed C.

Jérnviigsallén. Vo mot Ostra Kyrkogatan frdan Jarnvigstorget.

. Jdrnvdgstationen och delar av Jédrnvdgstorget.

0. W dver Jarnvdgstorget med Bdgen/Spektrumhusen  samt Umed
busstation. I forgrunden befintlig edng- och cykelstrdk mellan
centrum och Haga/Sandbackaomrddet.

7. Befintlig gdng- och cykeltunnel som forbinder centrala staden och

Haga, uppgdng mot Bangatan norr om jdrnvdgen.

Bangatan [oper parallelit med bangdrden .Vy mot sydvdst.

9.  Regementsomrddet med kasernbyggnaderna.

W fran "E4-viadukten”.

SN

o
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Industrilandskapet

Omradet dr relativt likartat och karaktériseras av stora kvarter med uppldsta
gaturum med 1ag bebyggelse och platta tak.

Idag korsar befintlig jarmvag (Vannasbanan) samt tva industrispar industri-
omradet.

I granszonen mellan industriomradet och den centrala staden ar den befintlig

godsbangirden beldgen. Den utgors av stora dppna asfaltytor for uppstill-
ning av containrar med mera. Godsbangarden dr mycket exponerad 1 stads-
miljén da den ligger omgiven avtva stora vigar som utgdr infarter till staden
fran Vannas respektive Vindeln.

Foto nedan. Befintlig godsbangard.

Foto. Hissjovdgen vid Vistersldtts industriomréde.

Skogslandskapet

Skogsmarken utgors till dvervigande del av dldre gallrad tallskog av torr-
frisk nistyp eller av grandominerade barrblandskog med mattligt 16vinslag.

Skogsmarken &rsvagt kuperad och sluttar ner mot Visterslitts odlingslandskap
och imndustriomrade.

Bebyggelse forekommer sparsamt 1 anslutning till Hissjovagen.

Odlingsfandskapet

Odlingslandskapet kan delas in 1 tva olika karaktirer, det smaskaliga och det
storskaliga.

Det smaskaliga ar belidget dster om Hissjovigen och utgors av tre mindre
dkeromraden som avgrinsas av skogsmark. Akeromradet lingst vésterut ar
ett mycket vildefinerat landskapsrum med alderdomlig karaktir som avdelas
en smal 16vrida med ladubebyggelse.

Det storskaliga odlingslandskapet dr beldget vister om Hissjovigen och ut-
gdrs av ett storre sammanhéngande odlingsomrade som avgriansas av vig
E12, Hissjovagen, Viasterslatts industriomrade och skogsmark vid Forslunda.

Bebyggelse saknas 1 princip 1 detta storskaliga landskap. Naturbruksgymnasiet
med tillhorande ekonomibyggnader 4r beldgna norr jarnvigskorridoren.
Enstaka lador forekommer sparsamt 1 de vistra delama.

Foto. 1y éver skogsmarken inom Regementsomradet med Viistersidtts
odlingslandskap i fonden. Vy mot vdster.

E BANVERKET " . . o . .
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Oversiktlig ~ stadsbildsanalys

Savil staden som landskapet har en rumslig uppbyggnad med 6ppna och
slutna ytor. I staden avgriansas de dppna ytorna 1 forsta hand av fasader och
vegetation. [ landskapet ir det frimst topografin och vegetationen som be-
griansar landskapsrummet. Relationen mellan 6ppna och slutna ytor bildar en
struktur som kan vara sma- eller storskalig.

Viktiga element 1 stadsbilden 4r strak, avgransningar, distrikt med enhetlig ka-
raktér, knutpunkter och landmérken. Viktiga element 1 landskapsbilden &r rums-
struktur, skala, enhetlighet och landmarken.

Stadsbildsanalysen ger ett underlag for en beddmning av hur jarnvigen kom-
mer att framtriada i stadsrummet och 1 landskapet. Hur jirnvagen paverkar
stadsbilden/landskapsbilden beror dels pa det rent fysiska intranget och dels
pahur jarnvigen harmonierar med sin omgivning. Det finns tva visuella be-
grepp, dominans och kontrast, som kan forklara jamvigens formaga att sam-
spelamed landskapet.

Kartan ger en 6versiktlig bild av de aktuella omradets struktur och upp-
byggnad.

5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Jarnvigsstriackningen foljer ett redan 1dag tydligt kommunikationsstrak 1
ost-vistlig riktning genom de centrala delarna som bildas av befintlig jirmvig
och Jirnvigsallén. Detta strik korsas av Ostra Kyrkogatan (tidigare ge-
nomfartsled genom staden) samt vag E4 (nuvarande genomfartsled genom
staden )1 nord-sydlig riktning. Straken bidrar till en tydlig avgrinsning av de
olika stadsdelama.

Rutniitsstaden sdder om jarnvigen kan delas in 1 en tit centrumdel med slutna
kvarter. Bade oster (6st pastan”) och vister ("vist pastan”) om centrum ar
kvartersstrukturen mera uppldst. Huskroppara ligger glesare och tomtmar-
ken ger sin prigel at gaturummet.

Norr om jamvigen ar kvartersstrukturen friare. Omradet mellan de tva nord-
sydliga straken har en mycket blandad bebyggelse men domineras avradhus-
bebyggelse fran 1970-talet och framat. Vixtligheten pa tomtmark dr relativt
sparsam. Omridet dster om Ostra Kyrkogatan har en mera homogen karak-
tir och kéinnetecknas av trihus 1 tvavaningar och med viluppvixta tradgar-
dar.

Viaster om vag E4 ligger Regementsomradet (kasernbyggnaderna inom tidi-
gare [20), som utgor ett tydligt landmérke 1 staden.

Aker
Skog

Stadsbilden vister om Regementsomradet priglas av befintlig godsban-
gard som ar belagen mellan de tva storre trafiklederna visterut samt lag,
gles industribebyggelsen pa Visterslitts industriomrade med 6ppna, breda
gator med otyvdligt rumslighet. Séder om godsbangarden ochvag E12
ligger ett omrade med offentlig service. Bebyggelsestrukturen 4r gles och
aven dettta omrade ger ett 6ppet intryck.

Vasterslatts industriomrade avgransas i sdder av befintlig jarnvag. Soder
darom ligger villaomraden fran 1950-, 60- och 70-talet.

Omradet norr och vister om industriomradet priglas av jordbruksmark
och skog. Staden &vergar succesivttill landsbygd ju lingre visterut man
kommer. Karaktirerna i odlingslandskapet beskrivs pa foregaende sida.
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MILJOKONSEKVENSER

Beddémningsgrunder

Alla konsekvensbedémningar avser en situation dér precise-
rade atgédrder har vidtagits fér att begrénsa negativa konsekven-
ser.

Stora konsekvenser
« Jédmvédgen dominerar kraftigt Gver eller star i stor kontrast
med omgivande landskap.
« Jédmvédgen medfor fysiska féréndringar som paverkar
orienterbarhet, utblickar, avgrénsningar, landmérken etc. i
stor utstrackning.

Mattliga konsekvenser
« Jédmvégen har viss dominans dver eller star i kontrast
med omgivande landskap.
« Jédmvédgen medfor fysiska féréndringar som paverkar
ofienterbarhet, invanda strak, avgrédnsningar, landmérken
efc. | mindre utstréckning.

Sma konsekvenser
» Jédmvédgen harmonierar med omgivande landskap och/
eller anldggningens kontrastverkan é&r liten.
» Jédmvédgen medfor fysiska féréndringar som inte eller i
liten utstréckning paverkar otienterbarhet, invanda strak,
avgrdnsningar, landmérken efc.

Jamforelsealternativet

Jamforelsealtemativet innebir att stadsbild och landskapsbild ej paverkas.
Godsbangardens lage centralt i staden och vid den vistra infarten till staden
kvarstar.

Det 6ppna slattlandskapet pa Viasterslitt bevaras sa tillvida inte Vigverkets
planer pa en ny tvarvig / ny E4 forverkligas. Vigen kommer da att passera
over odlingslandskapet.

Foreslagen jarnvag

I den central staden kan foreslagen jamvég bidratill en forbéttring av
stadsmiljon. Godsbangarden flyttas ut vilket ger forutsittningar for att skapa
en béttre stadsmilj6 och 6kad rumslighet. For att konsekvensemna skall bli
positiva ir det viktigt att omradet utformas med hog estetisk och arkitekto-
nisk kvalité och omsorg om detaljer och materialval.

Fran Regementsomradet och framat kommer jarvégen att innebéra stora
forandringar. Enny planskild gang -och cykelpassage foreslas som kom-
mer att korsa Hissjovigen, jamvagen och vig E12 strax viister om befintlig
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bro over vig E4. Bron kommer att bli ett framtridande element i stadsbil-
den. Utformningen av bron dr av storsta vikt for hur den kommer att
upplevas.

Mellan Regementsomradet och Visterslitts industriomrade kommer
Hissjovagen att liggas om och tva planskildakorsningar mellan jamvig
och vig foreslas. Detta leder till stora férindringar av omradet. Platsen
hyseridag inga hdga stadbildsmissigavirden vilket innebir att man troligen
kommer att kunna skapa en mera tilltalande milj6 jamfort med dagens
situation. Den framtida scenariot redovisas pa illustrationer samt fotomon-
tage pa sidorna 58 och 59.

Aven hir ar det viktigt att utformningen gérs med omsorg om detaljer och
materialval. Den planskilda korsningen med Bomvigen kommer att utfor-
mas sa att Bomvigen passerar 1 en tragkonstruktion for att inte paverka
bla grundvattennivaera. Utformning av detta trag paverkar upplevelsen av
passagen. Det ar viktigt att géra den sa ljus och 6ppen som mojligt. Se
illustration nedan.

Skiss. Planskild korsning jc’irnvc'ig/Bomﬁc’igen

Den planskilda korsningen med Hissjovigen utformas med en Gppen
jamvigsbro 1 fyraspann 6ver Hissjovigen. Se illustration nedan.

Skiss. Planskildiorsning jarnvdg/Hissjévdgen

Godsbangarden flyttas till ett lige nordost om Hissjovéigen inom
Regementsomradet. Omradet utgérs till hilften av skogsmark och till hilften
av akermark. I den del som ar exponerad mot Hissjovigen skall terring-
modellering samt landskapsatgirder utforas for att minimera exponeringen
ut mot Hissjévagen och industriomradet.

Pa Visterslitt kommer foreslagen jimvig att dela det 6ppna slittlandskapet
itva mindre landskapsrum. Den fria sikten begrinsas av jamviagsbankens
hojd och den karaktaristiska upplevelsen av fria vidder som ett slattlandskap
formedlar minskar. Landskapet &r storskaligt och en bankh&jd pa max fyra
meter kommer inte att dominera landskapsbilden.

Miljokonsekvenser och inarbetade atgirder redovisas dven i den samman-
fattande bedémningen pasid 51 och itabell sid 56-57.

Vagomlaggningar

Vagomlaggningar av Hissjovigen och Bomvigen ingar ¢j 1 jaimvagsplanen.
Konsekvenserna for stadsbilden av foreslagen vagomlagening av Hissjo-
vagen och Bomvigen bedoms som smatill mattliga. Vigomliggningen
mellan km 122+600- 123+500 illustreras 1 planskiss och fotomontage pa
sidorna 58-59. Omlaggning av vag- och jarnvag innebér stor paverkan pa
omradet. | jairnvagsplanen samti Vagverkets forstudie har forslag utarbe-
tats for att skapa positiva upplevelsevarden.

Vagomlaggningen av Hissjoviagen vid Naturbruksgymnasiet innebar att
vagen schaktas ner men behaller sitt 14ge 1 plan. Den nya jarnvagsbron och
jarnviagsbanken innebar en storre forandring av landskapsbilden dn sjalva
vigomliggningen. Sammantaget bedéms konsekvenserna som mattliga.
Viagomliggningen illustreras 1 fotomontage pa sidan 61.

Inarbetade atgarder

° Fran km 121+270 till km 122+500 ligger jaimvigen kvar 1 befintligt
lage 1 profil men med mindre justeringar i plan. Pa denna delstricka
paverkas stadsbilden av bullerskyddsatgirder och ny utformning vid
Umea C. Placering av bullerskydd, hojder samt typ av skirm har ar-
betats in 1 jamvigsplanen.

° Fran km 122+500 viker foreslagen jimvig av fran befintligt spar.
Planskilda korsningar 6ver Bomvigen och Hissjovagen innebér att
foreslagen jairnvig kommer att ga pa 2-4 m hog bank. Banken kom
mer att bli relativt framtradande i det flacka landskapet med den laga
bebyggelsen. Jamvigsplanen omfattar mark séder om jarnvigen for
terranganpassning av jarmvagsbanken. Terrangmodellering norr om jam-
vig ingar 1 arbetsplan for Hissjovigen/Bomvigen.

° [jamvagsplanen har mark reserverats for landskapsatgérder/ terrang
modellering mellan godsbangarden samt Hissjoviagen.
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I jarnvagsplanen redovisas flacka slanter dér jirnvigen passerar den
Oppna odlingsmarken pa Visterslatt. Slantlutningama varierar mellan
1:4 och 1:6. Vid parallellvigar som placeras uppe pa erforderlig tryck-
bank utformas sldnten mot dkermarken med 1:4 lutning,

Oppen bro med fyraspann foreslis vid passage av Hissjovigen
vid km 123 +225.

Utformningen av jaimvégsbron och gang- och cykelbron skall
samordnas.

5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Ett program 16r bullerskyddens utformning inom Umea kommun
skall upprittas dér estetik- och samordningsfragorna beaktas. For
slagsvis kan detta program dven innehalla redovisning av goda
exempel.

Inmétning av befintlig vegetation i omraden som berdrs av bullerskydds-
skdrmar eller landskapsatgirder for att kunna spara befintlig vegeta-
tion sa langt som majligt.

Detaljutformning av landskapsatgirder/ terringmodellering.

Detaljutformning av broar, savil gang- och cykelbroar som jamvags-
broar. Hoga krav skall stallas pa estetisk och arkitektonisk kvalité samt

Utformningen av olika jimvigsrelaterade anliggningar lings Botnia-
banan diskuteras i en s k estetikgrupp. Denna bestér av representan-
ter fran BBAB. kommuner och Lénsstyrelser. Fragor som ror
jarnvigsplan 75 &r bland annat
. utformningen av GC-broar

resecentrum

vigomliggningar

bullerskyddsatgirder

landskapsbild

ML.1T.

Planerade atgirder anpassning av broama i stadslandskapet.

Detaljutformning av Umea C. Det 4r viktigt att behovet av tillgénglighet
till plattformarna och mellan stadsdelama pa var sida omjamvigen blir
tillgodosett. (Jamvigsplanen omfattar inte utformning av Umea C samt
en eventuell tillkommande planskildhet vid Umea C).

Planerade atgirder redovisas 1 tabell och 1 f6ljande punkter. o
Styrande dokument 1 den fortsatta projekteringen dr policydokumentet
"Botniabanan och milién”.

® Utformning av bullerskyddsskiarmar, glasade skarmar, vallar m m.
Jamvigsbankens slant bearbetas i stadsnéra lagen dar den
tydligt exponeras ut mot omgivande trafikleder, cykelvigar eller lik-
nande. Exempelvis kan krossmaterialet 1 bankroppen tackas med
geotextil och matjord for att direfter sas in med lamplig metod som

ar anpassad till platsen.

STADSBILD/LANDSKAPSBILD

Stora konsekvenser

Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

Positiva konsekvenser

Lage (km) | Beskrivning Paverkan/ingrepp Konsekvenser med inarbetade atgarder Planerade atgarder
121 e i = ¢ P . Bullerskyddsskamm. Foreslagen hsjd 1,2 meter pa bro, 2,0 meter i Konsekvensema blir mattliga om skamen utformas enligt D"etaljutformnlng e skél_’!’.n L S"‘T."‘rad e Stadsalkltektko_nt sk od
121 4335 Bro éver gang- och cykelvdg vid Ostra Kyrkogatan samt parkmark i - 4 S T o = e e Lansstyrelsens kulturmilidenhet. Skarmen utformas med material och
s S N i A ovrigt. Visuell avskarmning i kénsligt lage i fonden av Cstra anvisningar, Konsekvensema bedéms som stora om . . Lo
{nomr om anslutning till befintligt sparomrade. A s = o : konstruktion som ger ett latt och genomsiktligt intryck {glas).
. Kywrkogatan. skarmen ej gors i en latt och genomsiktlig konstruktion. 2
spar) Bygglovsansokan.
] "G De negativa konsekvensema for stadsbilden bedéms som
121 +880 Stadskvarter med blandad bebyggelse. Kontor, radhus, parhus, . T e - : Detaljutformning av bullerskydd (mun) i ndra samrad med Stadsarkitekt-
- Bullerskydd {(mur). Féreslagen hajd 2,0 - 2,5 meter. sma. Férutsattningar finns for att konsekvensema blir P o i

{nor om flerfamilishus. it kortoret och Lansstyrelsens kulturmilienhet. Bygglovsanstkan.
spar) p ;

. ) L ) ) o . Rumsligheten bér forbatras genom tradplantering mellan sparomradet och
121 +270- Oppet Brett gaturum som I5per parallelt med jarmvag . Befintlig gréns for jamvagsmark lvarstar. i : : : - parkeringen samt staket med hégre detaljeringsgrad och kvalité sn dagens
~121 +530 Dalig rumslighet. Storre avstand till spar ger forutsatmingar till en flackare slant mot Konsekvenser for stadsbilden bedéms bli positiva. gunnebostingsel (ex smidesstaket).

Gunnebostingsel avgransar sparomradet idag. parkering.

Befintligt bangardsomrade. i ; ¥,
121 +500- Sparomradet avgransas mot norr (Bangatan) med Gunnebostangsel, U.."F‘e"" - utforrpas rped i s b_ulle_r_skyddsatgarder, mr, Stadsbilden kan paverkas positivt tack vare en tkad Detaljutformning av bullerskydd (mur) pemrongmiljié samt planteringar mot

i Fom o héjd 2-2,5 m féreslas. Eventuellt ny planskild férbindelse mellan i ) v b i i
121 +880 smd baracker och spontant etablerad bjorkrda. i rumslighet och omsarg. Bangatan utfdrs i ndra samrad med Stadsarkitektkontoret och
N . . ) . centrum och Haga kan tilkomma. Ca 10 m bred remsa mellan 3 - - i
Pa den sidra sidan ligger stationsbyggnaden med flera tegelhus : Konsekvensema bedéms som positiva, Lansstyrelsens kulturmilidenhet. Bygglovsanstkan.
samt Jamvagstorget perrong och Bangatan kan utvecklas till park.
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STADSBILD/LANDSKAPSBILD

Stora konsekvenser

Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

Positiva konsekvenser

Lage (km) | Beskrivhing Paverkan/ingrepp Konsekvenser med inarbetade atgarder Planerade atgarder
Sparomrade (godsbangard) mellan tvé stora vagar. Oppen karaktar. G"ang- och rfykelvagspro som I_<orsar Hissjovagen, sparomradet och Detaljutformning av gang- och cykelbro i samverkan med Umea komimun
" = S vag E12. Langden pa bron, minst 150 meter. - : . S ;
Korsande gang-och cykelvdig mellan Ersboda och centrum.Gang- och PR Do Konsekvenserna for stadsbilden bedéms som mattliga till och Vagverket.
122 +100 . S . . . Fri héjd dver jamvig 6,70 meter. e : - . . . ] L . .
cykelvagen korsar Hissjovagen, sparomradet (bommar) och vag E12 Fri higjd Bver véig 4 70 meter stora beroende pa utformningen. Hoéiga krav pa estetik, arkitektonisk kvalité och anpassning av bron i
Epkan: Bron kommer att exponeras tydligt i stadsbilden. stadslandskapst:
De negativa konsekvensema for stadsbilden bedéms sma.
Omrade i granszonen mellan stad och land. Hissjévagen bildar grans. | Omfattande paverkan pa stadsbilden. Upplevelsen av vagrummet kommer att bli positivt, Slantema Projektering av vag arbetsplan for Hissjovagen/Bomvagen.
122 +600- Gppen karaktar. Lag industribebyggelse pa den vastra sidan. Jamvigen ligger pa bank. Barnkhsjden varierar mellan 2-4 meter i utformas med flack lutning for att tona ner intrycket av Detaljutformning av slanter och broar samt landskapsmodellering och
123 +500 Akermark, 8ppna falt med inslag av skogsmark pa den éstra sidan. héjd. Hissjovagen fiyttas i svag bage in mot Regementsomradet. jamvagsbankens hojd. Se Vagverkets forstudie samt sarskit | planteringar. Utblickar fran jamvagen tver stadslandskapet tillvaratas och
Enstaka byggnader farekommer. Utblick éver fore detta kasem- Bomvagen samt Hissjdvagen (vid Timotejvagen) passerar under estetiskt beslutsunderlag for Bomvagern/Hissjovagen. accentueras.
byggnadema och soldattorpet. foreslagna jamvagsbroar vid km 122 +920 och km 123 +225. Pa den kilformade ytan mellan jamvig och Férradsvagen vid Féreslagna gang- och cykeldverfatteriunderfarter temanganpassas.
VK-huset gors markmodulering. Befintlig vegetation sparas.
Konsekvenserma bedoms som mattliga om planerade
« p— 5 g 5 ; atgarder efterevs. For en beddmning av hur godsbangarden Utformning av landskapsatgarder, samt planteringar. Bullerskyddsvall samt
I:age far foreslage_n godsban?ard. uppilioad 2-5 rr_l_eter,w pa befintig paverkar landskapsbilden krévs en mera detalierad ytor nordost om spar ticks med avbaningsmassor som skall utvecklas till
akermark. Schakt i skogsterrang. Bullerskyddsvall foreslas mot : 5 " ; . 5 o 2 y " ———
123 4300 . " . « F _— i - utformning. Ytor for terrangmodellering som skall minimera skogsmark pa sikt. Detaljutformning av omradet mellan Hissjévagen och
Till halften dppen, val avgransande akermark, till halften skogsmark. skogen. Godsbangarden exponeras ut mot Hissjovagen och : L 5 i : . s < ¢ SRR
124 +400 " " i % . exponering ut mot Hissjovagen och Vasterslatt reserveras i bangéarden formas for att minimera godsbangardens exponering i det
Vasterslatt. En 30 meter bred zon reserveras for terrangmodellering S -
mellan banaard och v jamvagsplanen. tppna stadslandskapet.
g g Foreslagen bullerskyddsvall som pa sikt beskogas innebar
liten paverkan pa landskapsbilden.
124 +700- Skogsmark inom Regementsomradet. Bamrskogslandskap med
125 +550 overvagande del aldre galirad tallskog eller grandominerad Jamvigen gari en 5-12 meter djup skaming. Konsekvensema for landskapsbilden bedéms som mattliga. Slanter beklads med avbaningsmassor.
barblandskog med mattligt 16vinslag.
o s : 2 Konsekvensema for landskapsbilden bedtms som sma.
N Granszon mellan skog och dker. Valdefinierat landskapsrum. dnmEgen tan:qerar ?II _valdeﬁnlerat ashivankert landstapsumion Enligt 6versiktsplanen kommer omradets markanvandning att
125 +900 1,5 -2 meter djup skdming. fara
drandras.
Jamvagen gar i skaming fram till ca 50 meter fran vagen, darefter gar
den pa bank dver Vasterslitts odlingslandskap. Jamvagen passerar
Granszon mellan skog och odlingsmark. Passage av Hissjovagen pa cirka 4 meter 6ver omgivande mark pa bro med tva spann éver Konsekvensema for landskapsbilden bedéms som mattliga.
126 +310 och gang- och eykelvig mot Naturbruksgymnasiet och ridhuset. Hissjovagen och gang- och eykelvagen. Hissjovagen ligger kvar i Vagen ligger kvar i samma planldge. Gang- och eykelvagen Medveten gestaltning av bro, slanter samt plarteringar i anslutning il bron.
Skogsmarken sluttar ner mot vagen. samma lEge men profilen sénks med max 4,5 meter. Gang- och fivttas ndrmare Hissjévagen.
cykelvigen félier parallellt med Hissjovagen under bron men pa en
hégre niva.
Granszon mellan skog och odlingsmark. Passage av Hissjdvagen Konsekvensema for landskapsbilden bedéms som mattliga.
126 +310 och gang- och eykelvig mot Naturbruksgymnasiet och ridhuset. Gang/skidbro féreslas éver Hissjpvagen norr om jamviagsbron. Féreslagen utformning och lEgen for stéd har anpassats efter | Medveten gestaltning av bro, slanter samt planteringar i anslutning till bron.
Skogsmarken sluttar ner mot vagen. jamvagsbron.
196 +350- ) Jamvagen passerar pa bank, héjd max 3,5 meter. Konsekvensema for landskapsbilden beddms som mattliga.
197 +700 Cdiingslandskapet pa Vasterskatt. Oppen, brukad jordbruksmark. (Fran km 127 +400 ar jamvagsbankens héjd omkring 2,0 meter).Den Jamvagsbankens slantfot flackas ut for aft skapa en mjuk
visuella kontakten dver slatten forsamras. dvergang.
nolseiiEns A i bodskapsoild: iibedains sraliga Landskapsanpassning och planteringsforslag vid brons landfasten samt i
126+580 Tvaran samt brukningsvag i odlingslandskapet. Bro i 2 spann 6ver Tvaran och brukningsvég. Brukningsvag leds om. Mark har reserverats for att skapa flackare sléanter runt brons . P . P g p - g g_ .
3 3 z . kilen som bildas mellan servicevag och brukningsvag.
landfasten vid brukningsvagen.
127 +700- . . " N I it " . . 5 g
128 +300 Halvéppen mark med Bvegetation. Gammal hdvdad mark. Jamvagen gar pa bark, hijd ca 2,0 meter. Korsekensema for landskapsbilden bedéms som sma. Inga atgarder erfordras.
e Skogsmark. Jatn\?gen ke Beniat ArvgesRer Nitidie-pelenrgary Konsekvensema for landskapsbilden beddms som sma. Inga atgéarder erfordras.
128 +560 sparldge.
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Planskild korsning o6ver Hissjovagen, jarnvagen samt vag E12 vid km ca 122+100
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13 mot séder. Féreslaget ldge for gdng- och cykelvigsbro éver Hissjovdgen, jdrnvig och vdg E12. Bron maste ges en medveten utformning for att inte paverka stadsbilden negativt. Vegetation (trdd och buskar) bér plante-
ras i brons ndrhet bl a. vid landfdstena for att tona ner intrycket av konstruktionen och tillhérande bankar.

Botniabanan JP 75 - Hissjovagen/Bomvagen. Forslag till utformning av omradet mellan foreslagen jarnvag och vag.
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~FORRADSYAGEN

Hlustration over omréadet.
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Fotomontage éver omradet .Vy mot Umed centrum. Bilden visar foreslagen jdrnvig samt mdjlig omldggning av Hissjovdgen och Bomvdgens forldngning .(Forstudie for Bomvdgen/Hissjovigen uiférs separat).
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Vid féreslagen godsbangard
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Foto. Befintlig vy mot vdster med Hissjovigen och foreslaget ldge for godsbangdard. Omradet utgors till halften av skogsmark, till hdlften av Sppen dkermark.

Hissjovagen Godsbangard

Siktlinje
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[lustration. Sektion genom omradet mellan Hissjovdgen och godsbangdrden. Eit 30 meter breti omrdde har reserverais mellan Hissjovdgen och godsbangdrden for terringmodellering och planteringar for atf skapa en
“mjuk” &vergang mellen vig och godsbangdrdens niva.
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Vasterslatt

Plats for ny godsbangard

Féreslagen
gang/skidbro
over Hissjovagen

jamvégsbro
over Tvaran

0l
Fotomontage. Vy over Vistersldtt dar foreslagen jdrnvdg passerar Hissjovdgen, Tvdran samt brukningsvdg fran Naturbruksgymnasiet.
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Bullerskyddsatgarder som paverkar stadsbilden

Bullerskyddsskarmar som foreslas i de centrala delama redovisas pa
flygbildennedan.

Strax efter bron pa norra sidan av sparet vid km 121+270-121+340
foreslas en 2.0 meter hog skirm. Pa norra sidan av spéret vid km
121-+340-121+880 foreslas en 2,5 meter hog skidrm. Form och material
bor anknyta till befintlig jaimvigsstation och den nya utformningen vid
Umea C.

Pa omradet mellan skdarmen och Bangatan kan ett gronomrade anlidggas, se
illustration till hoger.

Bangatan, nulége

' e -
lii.l : ;\—:Ik/-OO A
Starmichjd. - }%qu |

2095 m - A -
b " — Bangatan med bullerskyddsdigdrder
- B
a— CGenomsiktlig Skarmi %7 Bangatan
5 Wy 8,000 Bullerskyddet vid Bangatan utformas forslagsvis som skiirm i exempelvis te-
SETRA KYRK i pa—" Konnektion mot ~ *% gel for att anknytatill stationsbyggnaden. Skiirmen placeras pa grinsentill det
ety P lﬁ( nn JP74 ' nya sparomradet ca 10 meter innanfér nuvarande stingsel.
= ' T = L Omradet mellan skirnmen och gatan kan ges parkkaraktiar med trad, buskar
Foto.Foreslagna bullerskydd delen mellen Ostra Kyrkogatan och E4. och gris. Befintlig bjorkrida lings gatan gallras.

=< BANVERKET
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NATURMILJO
SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Foreslagen jarnvag paverkar naturmiljon 1liten omfattning. Konsekvenserna
for naturmiljon beddms sammantaget som sma.

Jarnvagens profil har medvetet lagts for att minimera schakteri sulfidhaltiga
jordar. Schakt i sulfidjord forekommer patre stillen i begransad omfattning,
Massoma ldggs tillbaka under grundvattenytan.

Paverkan pga av schaktarbeten 1 de vattendrag, bickar och diken som jérn-
vigen korsar eller 1 dess recipient Umeilven bedéms som liten.

Tvéaran hyser naturviarden som har beaktats 1 jamvagsplanen . Inga schakt-
arbeten foreslas 1 vattendraget. En tvaspannsbro foreslas 6ver Tviran vilket
ger goda forutséttningar for att bevara en naturlig strand. Provisorisk forbi-
fart som foreslas under byggtid, utfors med stalbalkar 6ver vattendraget. Ingen
utfyllnad i vatten erfordras. Dagvatten fran Hissjoviigens profilsinkning pum-
pas och leds via ett sedimenteringsdike ut1 Tvaran.

Omgravningar av diken som mynnar ut i Tvaran skall omfattas av skyddsat-
girder 1 form av sedimentationsbassénger eller fordréjningmagasin under bygg-
tid och framtill dess att dikesvegetation etablerats f6r att undvika grumling
och utsldpp av forsurat vatten.

Mindre biackar och diken mellan km 123+950 till 125+340 kommer att torr-
laggas nedstroms jarnviagen. Dessa dr idag kulverterade séder om Hissjo-
vagen. Delar av skogsmarken paverkas av den féreslagna godsbangarden.
Negativ paverkan pa vegetation bedéms som liten

Omradena med artesiskt grundvatten paverkas ¢j. Isdlvsavlagringar inom
objektet paverkas ¢j.

FORUTSATTNINGAR

JP75 gartill storsta delen genom stadsnéra, bebyggda, omraden eller korsar
akermark. Ennaturtypsinventering har utforts i jamvéagsplanens korridor.
Inventeringen syftade till att peka ut omraden med héga naturvarden som
paverkas av jarnviagen. Ett omrade med naturvirden som skall beaktas pa-
triffades, Tvirans vattendrag.

Geologi

Geologin 1 omradet beskrivs &versiktligt under kapitel 5. 2 Férutsdtt-
ningar - Landskapet. Kannetecknande tor omradet ér riklig férekomst av
sulfidjordar samt forekomst av artesiskt grundvatten pa Vasterslitt.

Tvérdn hyser ett visst geovetenskapligt viirde. An r nedskuren genom
sedimenten och har fina nipformationer. Utstrémningen av vatten fran

e RAVERKET

5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Vindeldlvsasentill an ger en hog vattenkvalite som 1 sin tur skapar forut-
sattningar for biologiska virden. Vid anslutningen till befintlig bana 1
Klockarbacken, passeras en stracka med isdlvssediment som gar i dagen.

Skogsmark

Strackningen passerar inga omraden med storre skogliga varden (enligt
Naturtypsinventering Botniabanan, Hushallningssillskapet). Skogen inom
Regementsomradet ar starkt paverkad av militar verksamhet.

Enligt "Inventering av natur- och rekreationsvarden inom de kasern nira
delarna av 120’s 6vningsomrade, Umea, Miljokontoret oktober 1998 finns
fyra omraden med naturvarden i jarvagslinjens niarhet. Deras lokalisering
redovisas pa karta Naturmiljo. Ett av omraden, nr 108, ligger inom jarn-
vigskorridoren och utgdrs av gammal, igenvixt kulturmark som domineras
av bjorkvegetation som har vissa potientiella naturvarden. Férutom bjork
forekommer asp, graal och silg.

Odlingsmark

Odlingsmarken langs med striackan har naturvirdesklass I1, dvs ett mycket
hogt bevarandevirde - hogt naturvirde (enligt Naturinventering av odlings-
marker Umea kommun, Miljokontoret).

” Grubbdnget dr ett flackt och dppet odlingslandskap som ligeer i
ndra anslutning till centrala Umed. Rationellt brukade storskaliga
dkrar dominerar i omrdadet. Trdd och buskar forekommer frdamst i
igenvdxningsmarker i yiterkanterna men dven utmed Tvdrdn och
sparsamt i difen mellan Gkrar. Ett stort antal fagelarter utnyttiar
omrddet som rast och hdckningsiokal bl a rovfaglar, duvor, vadare
och ett stort antal tdttingar.

Grubbdnget dr ett av kommunens storsta sammanhdngande odlings-
landskap med rationellt brukade d&krar samt forbuskade och
beskogade dkrar. Omradet dr mycket fGeelrikt beroende pa den
mangformighet och biotopvariation som finns. De éppna akrarna
erbjuder goda rastmdojligheter for duvor, vadare, rovfdglar och
tdttingar. En rik hdckfdgelfauna finns utmed Tvdrdan och i de
Jforbuskade dkrarna Det dr frdmst de 6stra delarna som dr en
vardefull rast- och hdckningslokal. Det oppna landskapet dr dess-
utom av stort vdrde for landskapsbilden.

Vattendrag

Umedélven

Umeilven utgor recipient t6r de kulvertar, diken, backar och vattendrag
som foreslagen jarnvagen passerar. Umeilven har ett avrinningsomrade
som ir 26 499 km?, det femte storsta i Sverige. Arsmedelvardet for
vattenfringen beriknas till 439 m?s*under perioden 1969-1997. Medel-
tal for de hogsta arsvirdena ar 1362ms™

Tvéran

Langs strackningen passeras endast ett stérre vattendrag, Tvaran.

Tvéran har 1 Umea kommuns dversiktplan 1998 pekats ut som ett av de
viktiga grona straken genom staden. Oversiktsplanens ambition ir att befista
Tviarastrakets virde som en natur- och rekreationsmiljé 1 Umea. Kommu-
nens malsattning ar att 6ka den biologiska mangfalden kring vattendraget.
Miljokontoret driver ett projekt som garut pa att minska dagvattenbelastning
till &n fran industriomradet pa Vistersétt.

Tvaran avvattnar tva mindre skogssjéar, myrmarker och skogsomraden vid
Kulla. En stor del av Tvérans vatten harstammar fran utstrommande grund-
vatten fran Vindelasen. Fran planerad jarnvigslinje och norrut har Tvéran
skurit signertill Vindelalvsasens isalvsavlagringar, vilket innebér att asens grund-
vatten strommar ut 1 Tvaran. Tvaran har bra vattenkvalité norr om
Klockarbiackens utlopp 1 Tvaran. Passagen av jordbruksmark paverkartill
viss del vattenkvaliten.

Tvaran hyser biologiska virden fram till sammantlddet med Klockar-
backen. Tvaran hyser bestand av éring. Lekomraden forekommer savil
nedstroms som uppstroms planerad dverfart. Kunskaper om lekbottnamas
exakta lokalisering finns ¢j 1 dagsliget. Kanda lekbottnar finns norr om
Naturbruksgymnasiet samt strax uppstroms sammanflodet med Klockar-
bicken.

Reproduktionsplats t6r akergroda finns 1 vattendraget. En vardefull grod-
lokal finns 1 det sanka partierna i anshutning till befintlig jamvag, En okular
besiktning av vattendraget utférdes varen 2001. Inga tecken visade pa att
reproduktion 1 anslutning till objektet férekommer.

Utter och béaver forekommer 1 Tvarans vattensystem. Vid killflodena vid
Kullasjon ar vattenkvalitén god.

Mindre bé&ckar och diken

Ovriga vattendrag som finns lings strickan 4r mindre bickar eller diken
som 4r starkt paverkade. Bickar och diken norr om Hissjéviagen och
deras avrinningsomraden markeras i Umeas gronstrukturplan 1998 som
biologiskt viktiga omraden. Biackarna redovisas pa kartan.

Tre av biackarna/dikena beldgna ndrmast centrum ar kulverterad fran
Hissjoviagen ner till Tvaran. De flesta backar /diken och akerdiken pa
Vastersliatt mynnar ut 1 Tvéran.

Fauna

Tva viltstrak finns (enligt uppgift fran Naturbruksgymnasiet) langs strickan.
Alg kan soka sig ner mot Tvirén fran skogsmark i Regementsomradet.
Radjur ror sig fran Kulla-Forslundaomradet via Prastmyran ner mot
Vasterslitt. Radjur upphaller sig aven i 16vvegetationen langs Tvéran. Utter
och baver forekommer 1 Tvirans vattensystem.

BOTNIABANAN JARNVAGSPLAN 75, DELEN UMEA C - KLOCKARBACKEN Planbeskrivning och miljckonsekvensbeskrivning. 2003-12-18 63
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NATURMILJO

FORESLAGEN JARNVAGSLINJE
BEFINTLIG JARNVAGSLINJE
BEFINTUIG JARNVAGSLINJE SOM UTGAR

FORESLAGEN BRO

PLANSKILD OVERFART
(skidspdr, vandningsled ge-visg)

VILTSTRAK

UTREDNINGSLINJE
fomigggning &v viyg 363)

FORESLAGEN VAG
{enskild-, bruknings-, servicevig)

FORESLAGEN GRANS FOR GODSEANGARD
OMRADE DAR NATURVARDEN BOR BEAKTAS
ﬁunmhg. Botréabanan
ODLINGSMARK MED HOGT NATURVARDE
{eniigt Naturinventaring, av odlingsmarker | Umed
Mijikonicret)
OVRIGA OMRADEN MED NATURVARDEN
rekreationsvirden

{enligt invertanng av natur- och
inom de kassemnéma delama av 120, Miljskontored)

PARKMARK MED VARDEFULL VEGETATION

UNGEFARLIGT OMRADE MED ARTESISKA
GRUNDVATTENFORHALLANDEN

BACKAR

INGA KANDA, NYCKELBIOTOPER FINNS INOM OBJEKTET

Skala 1:20 000

Landmsiteriverket 1839, Ur GSD-Ekonomiska kartan dre. 507-99-66
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PAVERKAN PA VATTENDRAG OCH SCHAKT

| SULFIDJORD

NATURMILJO

i

-

>
N \ 4

.

: /ﬂ.“.ua../

‘ BEFINTLIG JARNVAGSLINJE
‘ "j( - X‘ BEFINTLIG JARNVAGSLINJE SOM UTGAR

™,
A

T

PLANSKILD OVERFAR
(skidspér, vandringsled gc-vg)

././/%M 1/..,-/ O

_ (omisggring av vag 363)
q : — EORESLAGEN VAG

:
~ || = = = = UTREDNINGSLINJE

(enskild-, bruknings-, servicevig)

\
‘..l‘.-\

FORESLAGEN GRANS FOR GODSBANGARD

i - -

11
= E
2B
§ [ 2

el

|
LB B |

e T f
i v

ccccc

AVRINMINGSOMRADE
SCHAKT | SULFIDJORD

FORESLAGEN TRUMMA
{trummor ftr dvarkan redovisas ef)

)

+Ta . RECIPIENT

"
.. . @

|
I.

Skala 1:20 000

Lantmilanverket 1999. Ur GSD-Ekonomiska karten dnr. 507-89-56

. .
e, 2
nnnnnn

Va'e
.

-

)
RS -
aTat

.

L)
bl
e A

65

BOTNIABANAN JARNVAGSPLAN 75, DELEN UMEA C - KLOCKARBACKEN Planbeskrivning och miljckonsekvensbeskrivning. 2003-12-18

BANREGIONEN

BANVERKET
MNORRA REG N

S



MILJOKONSEKVENSER

Bedomningsgrunder

Alla konsekvensbeddmningar avser en situation dér precise-
rade atgdrder har vidtagits for att begrédnsa negativa konsekven-
ser.

Stora konsekvenser

- Jamvégen utplanar nagot av de varden som utgdr vérde-
grunden for objektets naturvérden av riksintresse eller
internationellt skyddsvérda objekt.
Jamvégen ger en tydlig paverkan pa de védrden som
utgdr vérdegrunden fér riksobjekt eller motsvarande
vérdekategori, exempelvis utplanande av skyddsvérd art
eller biotop
Jamvégen ger betydande paverkan pa naturvardsobjekt
av regionalt intresse med mycket héga vérden.

Mattliga konsekvenser

« Jadmvégen utsldcker védrde pa objekt/art av kommunalt
intresse.

« Jadmvégen geringrepp i regionalt skyddsvért objekt/art,
dér endast delar av objektets naturvérden utslacks.

« Jdmvégen ger en liten men métbar paverkan pa huvud-
Sakliga vérden pa nksobjekt efler objekt med
klassningen "hdgsta naturvérde”.

Sma konsekvenser

« Jémvégen utslécker naturvardsobjekt med lokalt vérde.

« Jémvégen ger ett begrénsat ingrepp i kommunalt
skyddsvért objekt/art eller mycket liten paverkan pa
objekt med hdgre vérden.

« Jdmvégen ger en risk for métbar paverkan alternativt en
liten men ef métbar paverkan pa den biologiska mangfal-
den inom eft niksobjekt eller objekt med klassningen
"hégsta naturvérde”.

Jamforelsealternativet

Framtida vigplaner kan komma att paverka omradena pa Vasterslitt och
kring Tvéran.

Ett aktivt jordbruk &r en forutséttning for att naturvirden i odlingsmarken
bibehalls. Ingen paverkan i 6vrigt forvantas.

Foreslagen jarnvag

Foreslagen jamvag innebir sma bestaende konsekvenser pa naturmiljon.
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Konsekvenser samt inarbetade atgiarder redovisas dels 1 tabellform dels 1
sammanfattande text under foljande delrubriker geologi, skogsmark, od-
lingsmark, schakt i sulfidiord , vattendrag samt fauna.

Geologi

Geologiska virden paverkas e av foreslagen jamvag.

Skogsmark

Skogsmark som tas i ansprak hyser inga kénda naturvarden.

Odlingsmark

De delar av odlingsmarken som inrymmer naturvirden paverkas ¢j. Fore-
slagen jamviag splittrar det storskaliga landskapsrummet som Visterslitt
utgor vilket kan vara negativt for ytkrivande fagelarter exempelvis giiss.

Schakt i sulfidjord

Jarnvagens profil har medvetet lagts for att minimera schakter i sulfidhaltiga
jordar (se masshantering). Schakt 1 sulfidjord kommer att ske pa upptill tre
stillen langs jarnvigsstrackan, se karta sid 65.

Vid grundliggning av bro 6ver Bomvigen sker schakt 1 sulfidjord. Kon-
struktionen for bron 6ver Bomviagen gors vattentit. Inga grundvattensankningar
och ingen utdriinering av svartmockan forvintas. Sulfidmassoma liggs under
grundvattenytan i omradet for terringmodellering vid godsbangarden.

Under byggtid kommer vatten att pumpas upp och avledas uti dagvatten-
systemet. Arbetet dr temporirt. En marginell oxidation av svartmocka som
falls ut i vattnet forvintas. Dagvattenledningen mynnar i Tvéran 1 jamnhojd
med vig E12. I denna del av an visar undersékningar gjorda av Ume4 Vatten
och avlopp, Umeva, att vattenkvalitén ir paverkad av bland annat utslépp av
tungmetaller. Dessa utslapps beddms ha sitt ursprung fran industriomradet
Vasterslatt. Tviran mynnar i Umeélven dir en kraftig utspéadning sker.

Vid omliggning av dike mellan brukningsvig och Tvaran vid km 126+600
- 126+680 kommer schakt i dikesbotten troligen 1 kontakt med sulfidjord.
Utreds vidare i bygghandlingsskedet. Atgirder vidtas for att forhindra oxida-
tion.

Vister om passagen av Tviran krivs omliggning av kommunala
vattenledningar. Schakterna utfors 1 befintliga ledningsgravar och kan
innebéra schakt i sulfidsilt. Schaktmassoma ldggs tillbaka och sulfidhaltiga
massor liggs under grundvattenytan. I detta lige ligger grundvattenytan
normalt pa ca 1,5 m under markytan. Med detta forfarande minimeras
oxidation av sulfidjord. Avstandet till Tvéran ar minst 200 meter och en stor
utspadning av grundvatten kommer att intriffa innan grundvattnet nar
Tvaran. Jorden mellan Tvéran och ledningspassagerna bestar av silt och
siltig finsand. Stromningshastigheten vid en jamn lutning av grundvattenytan

mot Tvaran uppgar till mellan ca 10 till 107 m/s, vilket innebar en strom-
ningstid pa mellan ca 7 manader till 6 ar hos grundvattnet. Utfors arbetet
enligt ovan finns ingen risk for att forsurat gundvatten skall na ner till
Tvaran.

Sulfidhaltiga massor far ¢j blandas med akerjorden

Vattendrag

Konsekvenserna av foreslagen jarnvig for samtliga vattendrag med
recipienter beddms som sma under driftskedet. Risk for paverkan under
byggtid finns men skall sa langt som mdjligt begrinsas genom erforderliga
skyddsatgirder se avsnitt Stérningar under byggtid.

Umedlven

Umedlven utgdr recipient for befintliga dagvattenledningar, backar och diken
och vattendrag som korsas av féreslagen jarnvag. Mellan km 121-+270 fram
till km 122+300 avvattnas jimvigen via befintligt dagvattensystem som myn-
nar ut i Umeilven. En marginell paverkan av vattendragen kan forvintas un-
der byggtiden. Grumling eller forandringar av vattenkemin i Umeélven for-
véntas ¢j.

Tvéran

Foreslagen jarnvig paverkar Tvéran dels direkt 1 och med att jamvigen
korsar vattendraget dels indirekt genom att Tvaran utgér recipient for
mindre backar och diken.

Mellankm 122+300 - 127+050 sker avvattningen av jarnvagen till Tvaran
via slutna ledningar eller i 6ppna diken, se vidare karta sid 65 samt redo-
visning itabell.

Tva diken anliggs som mynnar ut 1 Tvéran. Mellan Hissjévigen och
Tvéran, km 126+310-126+580 foreslas ett sedimenteringsdike. Mellan
brukningsvig och Tvéran vid km 126+600 - 126+680 anlidggs ett dike
som avvattnar jamvég och jordbruksmark norr om jarnvagen. Anldggning
av diken medfor risk for grumling. Erforderliga skyddsatgarder vidtas for
att minimera riskerna, se kap Stérningar och paverkan under byggtid,
Fororeningar pa mark och vatten samt Skyddsatgarder.

Konsekvenserna for naturmiljon bedoms sammantaget som mattliga. Inga
schaktarbeten 1 vatten erfordras for anldggning av brokonstruktionen. Risk
for grumling vid anldggning och rivning av provisorisk forbifart samt fran
fororeningar finns under byggtiden.

Mindre bé&ckar och diken
Tre diken/backar kulverteras nedstroms jarnvigen. Samtliga tre 4r 1 dagsli-
get kulverterade fran Hissjévigen och mynnar sedan ut i Tvaran.

Dike vidkm 123+950 kulverteras under godsbangarden och ansluts till
befintlig dagvattenledning vid Hissjovigen.
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Tva backar/diken mellan km 124+670 til1125+340 paverkas genom att
jamvigen korsar avrinningomradena i skiarning. Inarbetade atgirderi
jamvigsplanen innebir att ytvattnet (dagvattnet) och backama/dikenaleds 1
betongledning parallellt med jarnvigen fram till km 1244150 dir vattnet
leds 1 kulvert under godsbangarden och ansluts till samma dagvattenledning
vid Hissjovigen som diket vid km 123+950.

Den sammantagna vattenméngden for dessa tre vattendrag beriiknas till
740 I/s. Detta vatten ar ytvatten fran myrar och skogsmark inom
Regementsomradet. Vattnet passerar inga kinda féreningskillor, sulfid-
jordar eller liknande. Ytvattenméngden fran de tre bickarna nedstroms
jamvigen minskar men konsekvenserna for skogsmarken bedéms som
sma.

Vattenmingden ut 1 Tviran paverkas marginellt. Daremot samlas vattnet 1
en gemensam kulvert som mynnar ut 1 jimnhdjd med Vésterslatts villaom-
rade d v s lingre ned 1 vattendraget in de dagvattenledningar som béack-
ama/dikena dr anslutna till idag,

I forstudien for godsbangarden ( 1999-10-29) redovisas forslag till hante-
ring av dagvatten genom att ansluta till befintligt dike (samma dike som
anges ovan km 123+930) som 1sin tur ir kulverterad med dimension
1400 mm mellan Hissjovigen och Tviran. For att minska belastningen av
fororeningar pa Tvéran ska dagvattnet fran godsbangarden tas om hand 1
separata ledningar kopplat till {fordrjningsmagasin innan de avleds med
ovrigt dagvatten.

Ovriga korsande biackar/diken samt dkerdiken ansluts till befintliga 5ppna
diken, se tabell sidan 68.

Fauna

Sarskilda viltpassager for storre djur har e inarbetats 1 planen. Jarmvags-
bron 6ver Tvaran forhindrar ¢ passage langs vattendraget.

Vagomlaggningar

Vagomlaggningama innebir inga eller marginella ingrepp 1omraden med
naturvirden.

Pumpstationer anlaggs vid samtliga tre jarnvagsbroar. Sprangning kan
komma att erfordras vid anliggning av pumpstationerna.

Ett fordroningsmagasin som tar hand om viagdagvatten foreslas i omradet
vid Bomvégen/ Hissjovigen.

Vid profilsankning av Hissjovagen vid Naturbruksgymnasiet leds dagvattnet
fran vagen via ett sedimenteringsdike ner till Tvaran( se inarbetade atgér-
der). Aven dagvattenhanteringen frin vigomliggningen av Hissjovigen vid
Bomvigen/Timotejvigen kommer troligtvis att kriiva sedimentfillor eller
likvardigt for att inte 6ka belastningen pa Tviran.

=< BANVERKET
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Inarbetade atgarder

° Jamviagens profil har medvetet lagts for att minimera schakter 1 sulfid-
haltiga jordar (se masshantering). Schakt 1 sulfidjord kommer att ske
patre stillen langs jaimvagsstrackan se karta sidorna 64-65.

° Mark har avsatts for ett sedimenteringsdike parallell med jamvigen
mellan km 126+400 fram till Tvéran for att minska utsléppen f ran
vigdagvatten och for att minska grumlingen 1 samband med
byggtiden . Diket utfors med meanderslingor och sma dammar
med trésklar och grusfyllningar som vattnet kan silaigenom innan
det nér Tvéran.

® Mark har avsatts for sedimenteringsdammar/fordrojningsmagasin vid
omgrivning av diken samt vid etableringsomraden 1anslutningtill
jarnvigsbron 6ver Tvéran, (km 126+600 - 126 +680).

° Trummor i jordbruksmark pa Visterslitt har dimensionerats sa att
sma djur kan passera.

° Provisorisk forbifart dver Tvéran under byggtid foreslas utforas med
stalbalkar vilande pa cementfundament pa vardera sidan av an for att
undvikagrumling i vattendraget.

Planerade atgarder

® Recipientkontrollprogram bor upprittas £or Tvaran med bérjan 1
god tid fore igangsitining av byggarbeten for att fa ett jamforelse-
alternativ.

° Dagvatten fran godsbangarden skall tas om hand 1 separata ledningar

och fordrojningsmagasin innan det avleds. Dagvattenhantering och
rening skall beaktas och fordjupas 1 den fortsatta projekteringen.
Spolvatten fran plats for farligt avtall avleds via oljeavskiljare.

° Inventering av Tvérans fauna och flora skall utforas i den del av
Tviran som berors av jarnvigsplanen, inkluderat de omrade som
berdrs under byggtiden efter samrad med Miljokontoret.
Inventeringen skall omfatta kirlvixter, insekter, groddjur och 1 ek-
bottnar (for éring och grodor) sa att hansyn kan tas till dessa lokaler
1 bygghandling och under byggtiden.

° Utredning och projektering av skyddsatgéirder i samband med
omgrivning av diken 1 anslutning till jarnvigsbron éver Tvéran.

® Foreslaget sedimenteringsdike parallell med jamvigen mellan
km 126+310 fram till Tviran skall landskapsanpassas mot jirmvigs-
banken. Vegetationsetablering utfors med naturligt forekommande

arter. For att minska de direkta utsliappen fran vigdagvatten och for
att minska grumlingen 1 samband med byggtiden utfors diket med
meanderslingor och sma dammar med trosklar och grusfyllningar
som vattnet silar igenom innan det nar Tvéran. Vattenvixter etable-
ras 1 dammarna. Detaljprojekteringen samordnas med Vigverket.

Upplaggning av sulfidjord under grundvattenytan 1 omradet for
terringmodellering vid godsbangarden utfors 1 samrad med
Miljokontoret. Kontrollprogram upprittas for provtagning i nedstroms
liggande vattendrag vid upplaggning av sulfidjord.

Sulfidhaltiga massor far ¢j blandas med akerjorden vid omlaggning av
kommunala ledningar pa Vasterslitt.

For att begriinsa belastningen pa Tviran anliggs sedimentfiéllor eller
likvirdigt 1 anslutning till vigomlaggningen av Hissjoviigen vid Bom-
viagen/Timotejvagen.
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NATURMILJO

Stora konsekvenser

Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

Positiva konsekvenser

FORKLARINGAR

Lage T . . Kensekvenser med o Kalla/referens
Beskrivning Paverkan/ingrepp . - Planerade atgarder
(km) inarbetade atgéarder
Dike som awattnhar myrmmarker inom Regementsomradet, bland Jarnvagen korsar diket pa en 3,5 meter hig bank.
123 +930 annat Jan myran norr om kraftledningen. Diket &r kulverterat Trumma diam. 800 mm. Konhsekvenserna bedéms som Dagvatterhantering inom godsbangéarden separeras och
stder om Hissjévdgen och awaltthas i Tvdran, nedstroms Vattendraget kuverteras under godshangarden och ansius till befirtlig kuvert vid sma. renas innan det nar dike.
Klockarbéckens sammanfléde. Hissjdvagen. Schakt for kulvert ufdrs | sand och silt.
Foéreslagen jarnvag tar i ansprak Nr 108 enligt
insrianlalivivsar. Domirerasay biglasgstbtion, Omadet stora delar av omradet. Omradets "lInventering av natur och
124 +370- }‘? SE—— natL.rvéirden erfiat Milj'bkor't%ret Un'.1eé Jarnvégen korsar omradeti en 1,5 meter djue skdming. varden beddms i dagsldget vara rekreationsvarden inom
124 +520 YSEr p g ! : 1/3 av omradet kvarstar. 2/3 upptas av huvudspar och godsbhangard. laga vilket innebadr sma de kasernhidra delarna av
koemmun. 2 ; T e
konselkvenser. Omradets potentiella 120s dwningsomrade”,
naturvdrden minskar. Miljskontoret.
Jérnvagen korsar backen i en 3,5 meter djup skdrming. Fran km 124+670 leds backenii
kulvert Idngs med banstrackningen till km 124+150 déar vattret leds vidare i kulvert
under planerad godsbangéard och s& smaningom via befinfliga kulvertledningar ut i
Storraningsbécken. Dike som awatthar myrmarker nhordost om Tvéran. Inga dikesomgrévningar eller fodjupningar erfordras. . e
: " . P— . 5 u . A T . Konsekvenserna for naturmiljon
124 +670 Hamptidmsberget. Diket &r kulverterat séder om Hissjdvagen Storraningsbhécken torrldggs mellan foreslagen jarnvég och Hissjgvigen. Marginell e e
och mynnar ut i Tvéran, nedstroms Klockarkdcken. paverkan pa markfuktigheten och vegetation. Stor del av skogsmarken kommer aft fas :
i ansprak av godsbangarden.Schakt for kulvert utfdrs mellan km 124+670 till km
124+180 i mordn och berg. Fran km 124+180 km till km 123+930 utfdrs schakten i
sand och silt.
12d TUe Djue sk@ming i mordnmark/skogsmark Lokal, permanent grundvattensénkning ca 10 m fran slartkrén. Kor}sekvenserna bigflams sem
125+600 sma.
Jérnvagen korsar backen i ~9,5 meter skérning. Diket avleds netfér slanten och langs
Dike, bifldde till Storraningskdcken. Diket &r kulverterat séder m?d jarnvag?skarnlngen _|"beh_:_>ngledn|r_19{l_<_l_.ll\.f_ert) Tram h". Km 1.24 il ;. ; Konsekvenserna for naturmilién
125 +340 om Hissitvaaen och mynmar ut i TvAran Backen torrldggs mellan jarmvdg och Hissjdvigen. Marginell paverkan pa vegetation. beddms som smé
e Y : Schakt for kulvert utfsrs i morsn och berg fran km 125+340 till km 124+180. Fran km :
124+180C till km 123+830 utférs schakt | sand och silt.
i s S i o g TR Naturinventering av
Tear=7p Qdlingsmatk med hogt naturvérde. Jéarnvéagen fangerar yiterkanten av akern pa en stracka av 100 meter. Konﬁekvenserna for redialjpr Beho_v avatgarder-foralt Rorhirdra gromiing | Fearan odlingsmarker, Umea
125 +800 keddms som sma. detaljstuderas. fres
kommun, Miljdkortoret.
Jarrvdgen ligger pa en 1,0 meter hbg bank.
. " . Trumma diam. 600 mm. Sénkning av dikesboften krévs under bankroppen fram till . i
126 +040 Sa"; 3}’;’?::;;2""%9;’?;“” séder om Hamptjamsberget. Gari |\ sig skogsbilviig. Schackt kommer aff Uifras | sand, silf och moran, Avetandet #an E;’gifnks"i’;:g‘; ;c’r eSO
PR ) schackt fill Tvaran &r ca 800 meter. Med hénsyn till avstandet och jordens beskaffenhet :
beddms grumlingsrisken i Tvdran som liten.
Jérnvagen korsar odlingsmarken dver de omraden som brukas med modema, NafiFieranng av
126 +310- ; . i rationella meteder. Det storskaliga tppna landskapsrummet avskérs vilket kan vara Konsekvenserna for naturmiljén - g .
Qdlingsmark med hogt naturvérde. N . u | i . ) . . ] - . edlingsmatrker, Umeé
127 +700 negativt for ex géss. Naturvdrden i éwigt paverkas ej. Naturvéardena &r koncentrerade fill | bedéms som sma.
kommun, Miljiskorforet.
vattendragen occh skegshrynen.
Jarrwvagen korsar Tvaran pa bro. Bron tver Tvaran (landfasten och mittpelare) . ; : :
grundlaggs pa palar. Schakt i vatten erfordras ej. Léwidan paverkas forsumbart. Eyertuell gterplantenrg i strandw‘agetatlon natalig
B el e ; i ; S ; vaximaterial med proveniens Umed).
i " . i - ; Strax sbder om jarnvigslinjen ansiuts ett dike fran avvattning av Hissjévagen vid - Fiv . i ; ; 3
Tvdran. Ldngs med Tvdran vixer en smal bard av I6vvegetation : Sp T B 5 i i 2 B Konsekvenserna for naturmiljon Detaljprojektering av sedimenteringsdike samordnas med
. . o s . kersning av jarnvagslinjen. For att minska de direkta utsldppen fran végdagvatten och i e g . _
{framst al). lhom objektet ar tradvegetationen sparsamt o ; ? i ; 5 ; : beddms som mattliga, om Vagverket. HS =
" i 7 L . for att minska grumlingen i sambkand med byggtiden, utférs diket med meanderslingor : T . : . . " - - .
126 +580 forekommande. Tvdran hyser bestand av 6ring. Lekomraden ; 2 - ) in : ; erforderiga skyddsatgérder vidtas Utformning av diken detaljstuderas for att minimera ev schakt Hushaliningssallskapet
- . h ) och med grusfyliningar som vattret silar igenom innan de nar Tvéran. Diket meandrar i . - . ] . .
forekommer upp- och nedstrdms objektet. Reproduktionsplats ; : ; T i : under byggtid och till dess i sulfidjord. Naturtypsinventering
" ” ; sand- och siltsediment ca 100 fill 200 m. Norr om jarnvég anldggs eft nytt dike som ; - - . R ] . "
for grodoer finns hedstrdms objektet. o 3 i 5 dikesvegetation etableras. Skyddsatgéarder vidtas under byggfid for att minska risken for
awvattnar jarnvig och jordbruksmark, uloppet sker i Tvdran ca 70 meter ovanfor : < g i
i . ; ; ; e ; 3 ; e grumling och féroreningar i vattendraget.
j@rmvagen. Anldggning av de nya dikena innebér dkad risk f&r grumling och oxidering av ; N A :
sufidjord. Vegetationen langs Tvéran ska skyddas under byggtiden.
Jamvégen korsar diken pa bank. Trummor diam. 1000- 1200 mm féreslas. Fram till km Konselkvenserna beddms som .. i ;
1o ip- Dike. Flertal diken i akermark. 127 +050 awalttnas jdrmvagen mot Tvdran. Fran km 127 +100 awattnas jdrmvagen mot sma. Majlighet for mindre djur att Trummertonmas ed idagi BEatmindresdior sk ug
128 +300 " passera.
Klockarbacken. passera.
Dike: :A\{vatt@r Pras_tmyr_an {ytvattenuoch artesiskt gr.l.,lrdvatten) Schakt for trumman under jarnviagsbanken utfdrs | sand och silt. JAmvagen korsar diket Kor:!seky_e_nserr’a" bet_:ioms =om Trumiman utformas med klack fér att mindre djur ska kunna
128 +320 och gar i et Bppet dike till Klockarbécken. Klockarbécken . : . . sma. Mojlighet fér mindre djur att
e péa bank. Trummdiam. 1000- 1200 mm foreslas. passera.
mynnar senare Ut i Tvaran. passera.
128 +250- . . s Det finns risk att man vid anléiggandet av jarmvagen kan komma att paverka Konsekvenserna fér naturmiljén Vegetationen langs Klockarbécken ska skyddas under
Klockarbécken kantas av en smal vegetationsrida. : 5 i :
128 +500 vegetationen. bedéms som sma. byggtiden.

68

BOTNIABANAN JARNVAGSPLAN 75, DELEN UMEA C - KLOCKARBACKEN. Planbeskrivning och miljskonsekvensbeskrivning. 2003-12-18

== BANVERKET

NORRA BANREGIONEMN



KULTURMILJO
SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Kulturmiljoén paverkas marginellt av foreslagen jamvig.

Genom centrala staden staden passerar JP75 i befintligt sparomrade.
Stadsmiljon paverkas av bullerskyddsatgirder. Riksintresset "Umea cen-
trala delar” paverkas visuellt av bullerskyddsskirmama som kommer att
placeras i utkanten av det riksintressanta omradet. Bullerskyddsatgiirderna
redovisas 1 kapitlet Stadsbild/T.andskapsbild.

Inga fornlamningar berérs.

FORUTSATTNINGAR

Stadens och kulturlandskapets historia beskrivs 6versiktligti kapitel 5.2
Forutsattningar - "Kulturlandskapets utveckling “samt “Stadens framvixt™.

Riksintresseomraden

Umed centrala delar utgdr en kulturmiljé av riksintresse. Riksintressemiljon
foljer granserna for 1898 ars planomrade samt 1922 ars utvidgade stadsplan
mot vister och norr. Se karta.

Umea centrala delar har en intressant stadsplanchistoria, gronska i form
av bjorkalléer, esplanader, parker och tridgardstomter samt vilbevarade
stadspartier och byggnader fran och med 1800-talets andra halft till ny be-
byggelse hallen i mattlig skala.

Sarskilt skyddsvéarda miljoer och enstaka byggnader inom
eller som gradnsar till objekteL.

- Kv Hugin med Minervaskolan och Folkuniversitetsbyggnader
- Jarnvigstorget med Radhusesplanaden.
- Kv Sporren

Byggnadsminnen

- Minervaskolan (fd Gamla seminariet)
- Folkuniversitetet (I'd Hushéllslirarseminariet)
- Jamvégsstationen.
- Kasernomradet och museiomradet
(fd. 120 Kungliga Visterbottens regemente).

Ovriga enstaka byggnader och miljéer med kulturhistoriskt
vadrde

- Lokstallarna

S BANVERKET

5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Fornlamningar

Banverket har gett Visterbotten museum 1 uppdrag att utféra en arkeolo-
gisk utredning lings med foreslagen strickning efter beslut fran Liansstyrel-
sen. Utredningen skall enligt direktiv fran Lansstyrelsen goras 1 tvasteg.

Etapp 1 som har utforts under ar 1999 har syfiat till att kartligga limningar
inom den korridor som ér redovisad 1 jirnvigsutredning for att 1 mojli-
gaste man begriinsa skador pa fornlimningar. Arbetet har innefattat inven-
tering samt provtagning och analys av jordprover, det senare utfort av
Miljéarkeologiska laboratoriet (MAL), Umea universitet.

Etapp 2 innebir en fordjupad utredning inom de omraden dér liamningar
eller formodade lamningar berérs av den slutgiltiga banstrickningen. Syftet
med etapp 2 4r att siikerstilla om de omraden som beddms hysa fom-
lamningar ocksa gor det och for att ge underlag inf6r en arkeologisk
forundersdkning.

Omfattning av etapp 2 beslutas av Linsstyrelsen 1 Visterbottens 14n och
utfordes for detta objekt under varen ar 2000.

Inom korridoren fanns 3 fornlamningar (sannolika eller mgjliga)som
redovisas 1 tabell och pa karta. Mojlig fornlimning nr 7 har utgatt efter
utredning. Inga kulturmiljovirden patriffades.

Ovriga intressen

Vid km 123400 star ett relativt nyplanterat trid som omgardas med kit-
ting, Platsen 4r ett minnesmarke efter en bandvagnsolycka pa 120 diren
vampliktig forolyckades.

Minnesmdrket vid H, iss;c'ivc’igen Foto. Leif l]‘i"edsson

- | KULTURMILJO

SARSKILT SKYDDSVARD MILJO ELLER BYGGNAD

RIKSINTRESSE FOR KULTURMILJO

B BYGGNADSMINNE
l OVRIG BYGGNAD ELLER MILJO MED
KULTURHISTORISKT VARDE

Skala 1:15 000

miteriverket 1989, Ur GSD-Ekonomiska kartan dnr. 507-99-66
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KULTURMILJO

FORESLAGEN JARNVAGSLINJE

BEFINTLIG JARNVAGSLINJE

NKMTHESSE.:M KULTURMILXO i
byggrader enigt Oversikisplan, Umed kommun)

RMAL (o M
UM
wer sirskid

FORNLAMNING

G FORNLAMNING
i etapg I, nummer enligt Rappor
utredning etapp |, 1899)

Skala 1:20 000

Lantmatesiverket 1899, Ur GSD-Ekonomiska kartan dnr. 507-00-66




MILJOKONSEKVENSER

5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Bedomningsgrunder

Alla konsekvensbedémningar avser en situation dér precise-
rade atgéarder har vidtagits for att begrénsa negativa konsekven-
ser.

Stora konsekvenser
Jamvégen utsldcker nagot av de védrden som utgdér
vérdegrunden for objektets kulturmiljovarden av riksin-
tresse.
Jamvégen ger en tydlig paverkan pa de vérden som
utqér vérdeqrunden for riksobjekt eller motsvarande
vérdekategori.
Jamvégen ger betydande paverkan pa kulturmiljéobjekt
av regionalt intresse med mycket héga vérden.

Mattliga konsekvenser

- Ja@mvégen utsldcker vérde pa kulturmifjéobjekt av kom-
munalt intresse.
Jamvégen ger ingrepp i regionalt skyddsvaért kulturmilfo-
objekt, dar endast delar av objektets védrden utslédcks.
Jamvégen ger en liten men métbar paverkan pa huvud-
Sakliga vérden pa nksobjekt efler objekt med
klassningen "hdgsta kufturmiliévérde”.

Sma konsekvenser

kulturmiljévérde”.

Jémvégen utslédcker kulturmiljsobjekt med lokalt vérde.
Jémvégen ger ett begrdnsat ingrepp i kommunalt
skyddsvért kulturmiljéobjekt eller mycket liten paverkan
pé objekt med hégre vérden.

Jémvégen ger en risk fér métbar paverkan alternativt en
liten men ef méthar paverkan pa kulturmiljévérden inom
ett riksobjekt eller objekt med klassningen "hégsta

Jamforelsealternativet

Foreslagen jarnvag

redovisas 1 foljande tabell.

stadsbildseffekter.

Ingen forandring av kulturmiljon da inga fysiska ingrepp sker 1 omradet. Ett
aktivt jordbruk dr en férutsattning for att kulturlandskapet skall hallas 6ppet.

Konsekvensemna for kulturmiljé beddms sammantaget som sma. Delomradena

Bullerskyddsskérmama innebir att stadsmiljon forandras. Genom en medve-
ten gestaltning kan skdrmarna bidra till en 6kad rumslighet och ge positiva

Vagomlaggningar

Foreslagna vigomlaggningar innebér sma konsekvenser for kulturmiljon.
Tradplanteringen vid minnesmérket paverkas eventuellt av vigomligening
av Hissjovigen eller av landskapsatgérder (markmodulering). Konsekven-
serna beddms som sma. Tradet ar nyplanterat och kommer att ersittas med
nytt trid 1 ungefir samma ldge efier atgirder.

Inarbetade atgarder

® Typ och placering av bullerskydds skéirmarna har arbetats in1
jamvégsplanen 1 samrad med Umea kommun och Lansstyrelsens
kulturmiljéenhet. Gestaltningen av skdrmama, plank och murar utfors
1 detaljprojekteringsskedet.

Planerade atgarder

5 Detaljutformning av bullerskydd 1 samrad med kultumiljovarden ,
samt Umea kommun. Gestaltning av skirmarma skall harmoniera
med kulturmiljén (stadsmiljén och angransande byggnader) ifarg,
form och materialval. Se Planerade atgéirder 1 kapitlet stadsbild /
landskapsbild.

° Ny lokalisering samt utformning av minnesmarket utfors 1 samrad med
de anhoriga.

KULTURMILJO Stora konsekvenser Mattliga konsekvenser Sma konsekvenser Positiva konsekvenser
Objekt nr enligt
Lige (km) |séarskild arkeologisk |Beskrivhing Paverkanf/ingrepp Konsekvenser med inarbetade atgarder |Planerade atgarder Kalla/referens
utredning (RAA nr})
Féreslagen jamvag ligger inom befintligt sparomrade. N S
121 +000- Stadskvarter med riksintresse for kulturmiljon. Vid Umea C (stationsbyggraden) med naromrade Detaljutformning av Umea C (med bullerskydd), se kﬂaer:js;g;enldsznzl_‘l\/;gs‘lterbotten,
Flera skyddsvarda milider och byggnader finns | foreslas en komplettering med en sidoplattform, Riksintre sset paverkas ej. vidare kap se landskapsbild och % ) %
122 +280 2 i S L Oversiktsplan - Umea kommun,
inom omradet. bullerskyddsatgarder (mur) samt eventuellt ny stadsbild.
s Centrala staden.
planskild farbindelse mot Haga.
3 ; G z Tradplanteringen paverkas eventuellt av Konsekvensema beddms som sma. Tradet &r : % s e
123 +000 Tr_adplant"enng (Ifathngomgardad). . vagomldggning av Hissjovagen eller av nyplanterat och kan ersattas med nytt rad i1 ungefar anebsnmarket ﬂyttas ?Ch ges.Ennyaming | Umea Gamison
Minnesmérke fran bandvagnsolycka pa [20. e 5 A e samrad med de anhdriga.
land skapsatgarder (markmodulering). samma lage efter atgarder.
125 +680- . i A ¥ Utredningsundersékning i etapp 2 har utforts under ¥ 3 i - : :
195 +750 7 Boplatslage. Méjlig fornlamning. Jamvagen korsar omradet. sommaren Ar 2000. Inga kultumilisvirden patrafiades. Omradet avskrivs fran kommande skeden. Sarskild arkeologisk utredning.
e RAVERKET
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REKREATION OCH FRILUFTSLIV
SAMMANFATTANDE BEDOMNING

De sammantagna konsekvenserna for rekreation och friluftsliv pga av jamvi-
gen, vigomliggningar och nya vigar bedéms som mattliga.

Befintlig Tavelsjoled genom skogsmark inom Regementsomradet paverkasi
stor omfattning av foreslagen jimvig bade genom ett fysiskt intrang och
genom atttillgangligheten till leden forsamras. Tavelsjoleden kommer att
flvttas lingre in i skogsomradet och pa ett sadant avstand att buller fran
jarnvigen ¢j blir storande. Lokaliseringen av det nva skidsparet ir ¢j
faststilld men kommer att liggas sé att funktionen bibehdlls eller om mojligt
forbattras (dragningen utfors av Friluftsframjandet).

En gang-och cykelbro dver jarnvagen féreslas norr om godsbangarden for
att minska barridren mellan de vistra stadsdelarna och Regementsomradet.

Tvarastraket/ Hamptjarstraket (frilufisomrade norr om Naturbruksgymnasiet)
péaverkas genom att jirnvéigen Korsar striken. I jimvigsplanen har atgirder
vidtagits for att bevara och 1 vissa fall forbattra framkomligheten. Bro ver
Tvaran bevarar tillganglighet, en gang/cykel/skidbro dver Hissjoviagen fore-
slas véster om jirnvigslinjen for att skapa en trafiksiker passage lings
straket mot Hamptjarnsomradet. Bron innebir en forbattring jamfort med
idag,

Planerat cykelstrak mot Kulla-Forslunda pa den del av jimvigen som utgar
(over Vasterslitt) samordnas med rekreationsstraket langs med Tvaran.

FORUTSATTNINGAR

Foreslagen jamvég passerar eller ligger 1 ndra anslutning till titortsbebyggelse.

Jamvagen gar genom det vitre delarna av Regementsomradet och i narheten
av det nirliggande Hamptjarnsomradet, som ir ett populért och stadsnira
rekreationsomrade. Skogsomradet ar ett tidigare miltirt vningsomrade med
skidspar, elljusspar med ett nitverk av grusade vigar som bildar attraktiva
promenadstrak. Markanvindningen av Regementsomradet kommer att for-
dndras eftersom den militira verksamheten 4r avvecklad och ses med sitt
centrumnéra lige som ett framtida utvecklingsomrade for Umeas expansion.

Ftt skidspar, Tavelsjoleden, gar fran parkeringen vid *Vaktvigen™ upp mot
Hamptjarnsstugan och fortsétter sedan upp mot Tavelsjoberget.

Ett annat viktigt strak, Tvirastraket, foljer Tvaran och stricker sig fran
Roédédng upp mot Naturbruksgymmnasiet. “Tvérastraket” ingar 1 Umeds gron-
strukturplan dir man vill sikra sammanhingande grona strak som forbinder
olika gronomraden och utveckla dessa. Straket utnyttjas 1 forsta hand av
boende pa Grubbe, Réddng och Viasterslatt.
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Vintertid anléiggs ett skidspar ( dubbelspér) "Hamptjirnsstraket™” som fl-
jer Tviran fran Rédang och har sin malpunkt vid Hamptjarnsstugan och
Tavelgjoleden. Sparet viker av fran Tvéran och korsar Hissjéovagen i plan
strax soder om Naturbruksgymnasiet. Sparet anvinds bland annat av Grubbe-
skolan.

Dir objektet slutar, mellan befintlig jarmvig och Kullavigen finns ett omrade
med potentiella rekreationsvirden. Planer pa att utveckla omradet har
utarbetas men dnnu ej forverkligats. Aven en plankorsning dver befintlig
jamvig finns 1detta omrade. Jamvigsplanen paverkar ej forutsattningama
for rekreation inom detta omrade.

Planer har funnits pa att utveckla nuvarande banvall dver Visterslatt till ett
cykelstrak mot Kulla-Forslunda efter det att jarnvigen har flyttats.

jamvéigsplanen har en sirskild studie tagits fram dér man studerat framtida
alternativ, "PM-Alternatividmforelser for befintlig jdrnvdg som utgar”

Banvallen kommer dock att dverga till brukningsvig. Ambitionema att
anordna ett cykelstrak mot Kulla-Forslunda samordnas 1 de planer som
finns for straket langs Tvéran.

MILJOKONSEKVENSER

Smé konsekvenser

- Jé@mvégen utsldcker rekreations- och friluftsomrade
med lokalt vérde.
Jérmvégen ger ett begrénsat ingrepp i kommunalt
skyddsvaért rekreations- och friluftsomréade eller ger
mycket liten paverkan pa objekt med hégre vérden.
Jédrnvégen ger en risk for métbar paverkan alternativt
en liten men ej métbar paverkan pa ett riksobjekt fér
rekreations- och friluftséndamal.

Bedomningsgrunder

Alfa konsekvensbeddmningar avser en situation dér precise-
rade atgérder har vidtagits for att begrédnsa negativa konsekven-
ser.

Stora konsekvenser
- Jémvégen tar bort nagra av de vérden som utgér vérde-

grunden fér objektets rekreations- och friluftsvérde av
riksintresse.
Jamvégen ger en tydlig paverkan pa de vérden som
utgor vardegrunden for nksobjekt eller motsvarande
vérdekategori.
Jamvégen ger betydande paverkan pa omraden for
rekreation och friluftsliv av regionalt intresse med mycket
héga vérden.

Mattliga konsekvenser

-« Jamvégen utslédcker vérde pa rekreations- och friluftsom-
rade av kommunalt intresse.
Jamvégen ger ingrepp i regionalt skyddsvért rekreations-
och friluftsomrade, dédr endast delar av objektets vérden
utslécks.
Jamvégen ger en liten men métbar paverkan pa huvud-
sakliga vérden pa rniksobjekt.

Jamforelsealternativet

Ingen forandring av rekreation och friluftsliv da inga intrang sker 1 aktuellt
omrade.

Foreslagen jarnvag

De sammantagna konsekvenserna for rekreation och frilufisliv, av jaimvi-
gen, vigomliggningar och nya vigar, bedoms som mattliga.

Befintlig Tavelsjdled genom Regementsomradets skogsmark paverkas 1 stor
omfattning av foreslagen jimvig bade genom ett fysiskt intrang och genom
atttillgangligheten till leden forsamras. Tavelsjoleden kommer att flyttas langre
in 1 skogsomradet och pa ett avstand sa att buller fran jirnvigen ¢j blir
storande. Lokaliseringen av det nya skidsparet ar ¢ faststilld men kommer
att laggas sa att funktionen bibehalls eller om mojligt forbattras (dragningen
utfors av Frilufisframjandet).

En gang-och cykelbro 6 ver jarnvigen foreslas viaster om godsbangarden
for att minska barriiren mellan de vistra stadsdelarna och Regementsom-
radet.

Tvarastraket paverkas genom att jarnvagen korsar straket pa ett stille.
Tillgéngligheten lings straket paverkas ej. Promenadstraket lings med Tvéran
upp mot Naturbruksgymnasiet passerar under foreslagen jarnvagsbro itva
spann.

Skidsparet mot Hamptjdrnsstugan passerar under jarnvigsbron 6ver Tviaran
lings den 6stra strandkanten och gér sedan pa en foreslagen gang/cykel/
skidbro 6ver Hissjovigen som ansluter till befintligt spar norr om vagen.
Jamfort med dagens situation forbittras framkomligheten och trafik-
sékerheten langs straket.

== BANVERKET
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Vagomlaggningar Inarbetade atgarder

Den foreslagna omligningen av Hissjovigen paverkar Tavelsjéleden och & Géng- och cykelbro dver Hissjovigen, jarnvigen och vig E12 vid
den parkering som ir startpunkt idag. km 122+100.

Framkomligheten f6r gang- och eykeltrafik tillgodoses. e  Gang- och cykelbro mot Regementsomradet vid km 125+000.

Trafiksikerheten forbittras vid passage av Bomvigen samt vid Hissjovigen ® Géng- och cykelbro ver Hissjoviagen vid km 1264310 forbéttrar
dartva nya planskilda gang- och cykelpassager foreslas under Hissjo- tillgingligheten lings “Hamptjimsstriket”.

vigen, en 1 Bomvigens forlingning mot Regementsomradet samten 1

riktning mot Umestan Foretagspark/Midgardsskolan. ° Jamvigsbro over Tvidran skapar tillganglighet under bron for savil
Tvarastraket” som ” Hamptjarmsstraket™.

° Vid godsbangarden utfors en terringmodellering. Denna kommer
aven att bidra till att dimpa bullret 1 friluftsomradet 6ster om jam-

vigen.”

Planerade atgarder

° Ny dragning av Tavelsjoleden utfors 1 samrad med Friluftsfram-
jandet.
REKREATION OCH FRILUFTSLIV Stora konsekvenser Mattliga konsekvenser Sma konsekvenser Positiva konsekvenser
Lage . ; ’ . oy
(kr:} Beskrivning Paverkan/ingrepp Konsekvenser inarbetade Planerade atgarder
Férelagen jamvag korsar leden pa ett
flertal stillen. Leden ligger inom
foreslaget omrade fér godsbangarden. Konsekvensema for rekreation och friluftsliv bedéms som mattiiga. Tavelsjoleden fiyttas langre in i Regementsomradets skogar. Rekognosering av
124 +370- Del av Tavelsjoleden. Ckade bullemivéer i skogsomradet i Tillganglighet kan ske via planskildhet vid féreslagen gang- och ny dragning pagar. (Utfors av Friluftsframjandet).
125 + 500 Skogsmark inom Regementsomradet. ansiuning till foreslagen jJamvag. cykelbro vid km 122 +100, samt foreslagen gang- och cykelbro Behov av massor till nyankaggning av Tavelsjtleden tillhandahalies under
Tillgangligheten till Tavelsjdleden och over sparet vid km 125 +000. byggtid.
skogsmark inom Regementsomradet
forsdmras.
Jamvagen korsar skidsparet,
"Hamptdmsstraket'. Skidsparets
anslutning over Vasterslatt fordangs och Konsekvensema for rekreation och friluftsliv bedéms som sma. Bro Anslutninoar detalistuderas och terranganpassas fr att skapa <4 optimala
s 5 9 4 leds under jamvagsbron dver Tvaran. Ny aver jamvagen foreslas i korsningspunkt med befintligt spar (km s 9 ’ e e ganp i P P "
126 +200 Skidspar till Hamptamsstugan nordost om Hissjovagen. s ” N e : N forhallanden som mdjligt for skidakare vid passage dver bron. Broutformningen
skid/gang/cykelbro féreslas dver 126 +270). Tillgangligheten till Hamptiamsstugan bibehalls. Kraven detalistuderas
Hissjovdgen. Konsekvensema ar pa fri hojd +6,50 meter innebar uppflnad pa ca 4,0 meter. d ’
positiva. Framkomlighet och
trafiksdkerhet dkar.
Jataasn Kerear gang- ook slkeagean Konsekvensema bedéms som sma. Gang- och cykelvdgen leds in
126 +310 Gang- och cykelviag till Umea ridhus. A brog gang g under bron parallelt med Hissjévagen. Profilen sdnks med ca 2,0
P ’ meter.
g % s y ¢ Jamvagen korsar straket pa bro dver % 5 — < Befintlig vegetation skyddas i stérsta majliga utstrackning under byggtiden.
126 +580 T\faras_tfaket. Populﬂart promenac.l.stqrak samEsodEpar mol Tvaran och den brukningsvidg som léper Konseluersgna bed_?ms"som SHla 'I'|IIgal_19I|gh.t.eten h.l.lgqodovses Intranget ska begransas vid utformning av arbetsomrade.
Hamptjamsstugan langs med Tvaran. parallelit med 4n med passage under jJamvagsbro vid brukningsvag (Tvarastraket).
=< BANVERKET i . . . . -
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REKREATION OCH FRILUFTSLIV
FORESLAGEN JARNVAGSLINJE
BEFINTLIG JARNVAGSLINJE
BEFINTLIG JARNVAGSLINJE SOM UTGAR

FORESLAGEN BRO

PLANSKILD OWERFART
{skidspér, vandringsled gc-vdg)

LITREDNINGSLINJE
{pamidiggning av viig 363)

FORESLAGEN VAG
{enskild-, bruknings-, servicevag)

FORESLAGEN GRANS FOR GODSBANGARD

MATUROMRADE AV VARDE FOR DET
RORLIGA FRILUFTSLIVET

(enligh Sversikisplanen)

BEFINTLIGT REKREATIONSSTRAK
(Skidspar vintertic)

FORESLAGET REKREATIONSSTRAK

Skala 1:20 000

Lantmdteriverked 1890, Ur GS0-Ekonomiska kartan dnr. 507-89-66

e
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Halsa

BULLER

SAMMANFATTANDE BEDOMNING
Dirifiskedat

Byogandet av Botni abanan 1 Umed kommer att medféraen forhéming av
banstandarden, Btgarder kommer att vidtagas 58 att riktvirdenafér buller
vidnybyoonad av banainte kommer att éverslendas 1 driftskedet

My- och ombygonaden av banan kommer att utféras 23 att de vibratio-
ner som alstrast driftskedet inte kommer att dverstiga uppstallda rlt-
warden,

For trefastigheter mellan Hissjéwagen och godshangarden kean bullermvier
komma att dversknda nktvardena Om sablirfall et kommer Banverket att
efterstrivaatt |Gsa problemeti form av bull ersky ddan de atgérder T det fall
dettainte ar genomfarbart ar sig Banverketattlésain fasticheterna

Byooskadat

Pa den aktuellabanstrackan kommer by ggnadsarbetena till storsta delen att
medbéra schaktningsarbeten och transperter av jordmassor, Vid genomfar-
ande av dessaoch andrabyzg- och anlageningsarbeten kommer atgarder
att vidtagas sd att gallan de rildvarden inte kommer att dvershridas (Se
stérningar och paverkan under bygatid).

FORUTSATTNINGAR

Métnings-, analys- och stérningsmatt

Férbesknwning av buller wars styrka ar konstant dver ti den anvands ofta
ljndmvamedbeteckningen dB(A) Dennastorhet & enkelt att arbetamed
och kan direlt m#tas medljudnvamatare. Ingfende undersékningar har
vizat att ludnivan kan anviandas som grand fér konstrulition av mer sofi sti-
kerade storheter som kan anv dn das mdflukiuerande buller

Decibelskalan arl ogaritmislk, vilket bland annat innebér att ljpdntvan élear
med 3B (A} wid addition av buller frén v lika starkabullerkallor

Mar det galler upplevelsen av skillnader i bullernivan kan anges att;
2-3dB( & upplevs som en knappt hérbar féréndring.
a-10 dB (A upplevs som en fardubblingthalvering av Ljudet

Andra matt har genom aren diskuterats men har av olika skal visat sig
varamindre limpliga én den A-vagda ljudnivan som efterliknar drats upp-
fattning avljudet I Svenige anvands twd olika storheter for trafikbuller,
elemvalent respeldive mammal Ljudniva,

Ifed ekvivalent fudniva avses en form av medelljudnva underen given
tidsperiod. Fértadgbuller &r tidspenioden ett dyan.

== BANVERKET
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Maximal fudniva & denhegstafsrekommande ljndnivan under

exempelws en tAgpassage.

Hur paverkar builer manniskan ?

Buller ar, framférallti stérre tatorter, ett stort folkhdl soproblem. I Sverige
utgértrafileen den wanligaste ersalken till bullerstérningar. Ilarm anniskan
utsatts férbuller &r den vanligaste realdtionen en kinsla av obehag, men
bullerkan oclisd orsaka stressituationer, trétthet, imtation, blodrycks-
tarandringar och sémnstérningar samt stéra samtal,

Undersékningar om stémingar av tagtrafikbullerharutfértsbade 1 Svenge
ochiandralander Dessaundersélningar har visat att tig normalt uppfattas
mindre stérande an buller frén vagtrafile

For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivier innebar ges
nedan exempel paludnivaer wd olika alimteter

1 Bovrum
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Starlarde !i-;m-adar-

Riktvarden for trafikbuller - planeringsmal

I samband medatt Infrastrulctur proposttionen (Prop 199609753 antogs
faststillde riksdagen nktwarden fér trafikbuller Theslutet anges att; "1
fildmpring av rikbhdrdena i trafilonfrasiruldurpropasitionen bor
hdnsyn tas 88 vad som dr telensiy milict ock ekonorasia rimdige®, I
de fall utombusnivin inte fan reduceras 88 riltvdrdesmividerna bor
imriitningen vara aff inombusvdrdena inte dvershyids.”

Banverket och Maturvardsverket antog 1 febriuan 1997 en gemensam policy
far buller och vibrationer frén sparbunden trafilk (BVPO 724.001). Den
omfatar bl aplanenngsmal som utgér nkivarden for god miljslkovalitet.

Bullerpolicyn sammanfattas sveraktligtnedan vad galler planenngmalen for
nybvgenadav bana widbebyggel se. Maletfér projekt B otmabanan &r att
riktvirdenaenligtriksdagens beslut och Banverkets bullerpalicy férny-
bygonad av bana inte ska dversloridas.

Higsta traficbullernnva, dB{A)

Utrymime

Ekvivalentnmwa Iaxmmalnrea
Inomhus 30 43 {nattetad)
Utomhus {fafaltsvirden)
Wid fasad 60
Pa uteplats 55 70
Bostadsomradet 1 dvngt &l

Tabell. Riktwrardern fir trafilibndler som torm alt ivte bie Gwver skt das wid nybyeenad av
bostider eller wid ryrbyzanad eller visentliz ombyzgnad av trafikinfrastrdotir.
Eodlla Infrastrulbargy opositionen 1296,/07 53

Ekvrvalent hudnma 1 Mazamal
Lokaltyp eller omeadestyp dB{A) for hudnrea
vardagsmedeldygn
Permanentbostider, fritids-
bostider och vardlokaler
Uteplats 55 70
Utomhus 1 dvigt {fafilsvirden) &l -
Inomhus, sovium 1) 30 A3 mit]ﬁ;d 22
Inomhus, dvnga bonmgsnum 1) 30 45
Undervisningslokaler
Tnomhus, under lekfionstd - 45
Arhetslokaler for tyst
verksamhet
Inombns - 60
Omriden med lig
bakgrundsnivia
Eekreationsytor 1 fatort 55
{fafiltsvarden)
Fralffsomtaden 40 -

Tabell. Riktwirden for miljdkoralitet och tgirdsnivder vid nybyganad av bana och
enili ot B atrrerkets ol erpolicsy.
1y Diet feirutedtts att fasaden har en démpning pdminst 30 dBCA).
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Berakningsforutsattningar

Fordelningen av antalet tagrérelser genom Umea framgar av tabell nedan.
Uppgifterna har tillhandahallits av Banverket.

Tagtyp Dagens situation Framtida situation
X2000 0 12
IC och nattag ) 2
Regionaltag 0 12
Godstag 16 20

Higsta
Ekvivalent ljudnivi i dB(A) ljudniva
dB(A)
Omriadesanviindning y
Kvill 18-22  |Na | Mioment
Dag . ana ljud
samt son- och |22-07 ;
07-18 heledag 07-18 nattetid
Pafin 22-07
Arbetslokaler for e
bullrande verksamhet e 3 2 i
Bostider och
rekreationsytor 1
bostiders grannskap, |50 45 40 55
utbildnmgslokaler och
vardbyggnader.
Omraden som plan-
lagts for frtidsbe-
byggelse och rorhigt # =R 5 2
frilufts L.

Tabell. Utdrag ur Naturvardsverkets Riktvarden for externt industribuller. Virdena
géller nyetablering av industri.

Beddmning av bullerstorning

Maximal ljudniva inomhus

Riktviardet for maximal ljudniva inomhus 1 sovrum nattetid, 45dB (A),
baseras framst pa risken for vickning och andra sémnstérningar. For att
riktvirdet inte skall Gverskridas krivs vid normal fasadisolering 30dB(A),
att maximalnivan utomhus inte overskrider 75dB(A). I denna del av landet
med vilisolerade hus ar fasadens dampning 1 regel mer dn 30dB(A). Fonst-
rens standard ar en dimensionerande faktor fér dimpningen.

Maximal [udniva utomhus
Riktvardet 70dB(A)maximalniva utomhus pa sarskilt avgransade uteplatser

ar baserat pa varden for talinterferens, det vill séga forsaimrade majligheter
att samtala.
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Tabell. Antal thgrérelser pd Botnmiabanan pé strickan Umed - Klockarbicken

Bullemivaer lings jarnvigen har beriknats med datorprogrammet
Mapnoise, utvecklat av KM Akustikbyran. Programmet verensstimmer
helt med den metod som anges 1 Naturvardsverkets och Banverkets rap-
port 4935 "Buller fran sparbunden trafik”. Som underlag for berdkningama
har digitala kartunderlag anvints. Redovisning av beridkningsresultat sker 1
form av ljudnivalinjer 1 firg 1 skala 1:5000 pa kartor for maximal respektive
ekvivalent ljudniva.

Atgérder for bullerdidmpning

For att uppfylla Regeringens villkor i tillatlighetsbeslutet samt Banverkets
och Naturvardsverkets bullerpolicy kommer bullerskyddsatgarder att
genomforas om det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Vid samlad
bebyggelse nidra banan foreslas bullerskyddsskirmar eller vallar lings vissa
strickor.

Som komplement eller vid friliggande hus vidtas atgarder som okar fasa-
dens ljudisolering. Exempel pa atgarder ar tillsatsrutor, glasbyte eller
fonsterbyte samt atgarder pa ventilationsdon. Panagra fastigheter kan dven
forbattring av viggarnas ljudisolering erfordras. Lokala skdrmar kring
uteplatser utfors for att uppfvlla riktvardet utomhus.

Builler fran végtrafiken

Den utredning av trafikbuller i Umea som utforts visade att den ekvivalenta
ljudnivan fran vigtrafiken lings Jaimvigsallén var 62 — 66 dB(A) mellan vig
E4 och Ostra Kyrkogatan. Fastighetséigare erbjods bidragtill fasadétgirder
for bullerdampning, vilket medforde att atgérder utfordes pa vissa hus. De
genomforda atgdrderna medfor att dven fasademas dampning av tagbuller
forbittrats. Fastigheter som ligger lingre visterut lings Vinnédsvigen och
langs Hissjovigens mest trafikerade del utsattes for 64 — 67 dB(A). Maxi-
mala ljudnivaer vid fordonspassager var lagre in 75 dB(A) {6r personbilar
och 83 — 86 dB(A) for tunga fordon.

Buller fran vigtrafik ingar ej 1 berdkningarna och redovisas inte pa foljande
kartor pa sidorna 80-95.

=== BANVERKET
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Jamforelsealternativet

Om Botniabanan inte byggs kommer den forviintade 6kningen av person-
transporter att ske med personbil eller buss.

Trafikdkningen kan bli ca 25 %, vilket beriiknas medfora att ekvivalenta
ljudnivan fran vigtrafiken kommer att kamed ca 1 dB(A).

Tagbullret 1 Umea kan ddmpas genom sinkt hastighet. Godstagen &r den
tagtyp som alstrar hdgst buller. Vid den planerade hastigheten, 85 km/h,
beriknas tagen alstra 81 dB(A) maximal ljudniva pa 100 m avstand. En
sankning av hastigheten till 60 km/h beriknas medfora ca 2 dB(A) ljudniva-
minskning,

Foreslagen jarnvag

Huvudsparet

Beriknade bullernivaer langs jarnvagen for befintlig och framtida trafik
redovisas pa kartor pa sidan 80-935.

Kartorma redovisar maximala ljudnivaer for jaimforelsealternativet dvs
dagens situation samt maximala ljudnivaer for foreslagen jamvig.
Foreslagen jamvag redovisas med skarmatgérder sasom bullerskydds-
skdarmar och vallar. Kartredovisningen inkluderar ¢j fasadatgarder.

Antalet bullerexponerade bostadshus i Umea redovisas i tabell nedan. Pa
de hus som utsétts fér maximal ljudniva 6ver 75 dB(A) utfors vid behov
fasadatgérder for att uppfylla bullerkraven i sov- och bostadsrum.

Maximal ljudnivi dB(A) Antal bostadshus
>85 9
80-84 10
75-79 25
70-75 40

Tabell. Antalet bullerexponerade bostadshus i Umed

Bullerskyddsskarmar byggs langs jarnvigen for att minska buller-
spridningen, tabell till hoger. Se aven kap. Landskapsbild.

Vid de hus dir uteplatser kan finnas som beridknas famer dn 70 dB(A)
maximal ljudniva monteras lokala skirmar vid dessa for att dimpa bullret. I
vissa fall kan uteplatserna flyttas till en mindre bullrig sida. Vid bostider

med uteplatser pa balkonger infors lokala skirmar eller inglasning av dessa.

=== BANVERKET
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Kartor med ekvivalenta ljudnivaer for foreslagen jimvig redovisas pa
sidorna 92-95 (4 kartsidor) for banstrickan.

Godsbangarden

Godsbangarden planeras bli flyttad fran nuvarande lige i Umea Ctill ett
vastligare lage mellan km 124+000 och km 124+700. Flyttningen kommer
att medfora minskat buller vid jarnvagsstationen (Umea C). Merparten av
lossnings- och lastnings-arbetet kommer att utforas pa godsbangarden och
de tre terminalsparen fran klockan 06.00 och under dagtid, men dven
kvillsarbete kan forekomma. Godsvagnarna kommer att vara samman-
kopplade och ska dras av lok med lag hastighet, 7 km/h. Det dominerande
bullret férvintas bli alstrat av gaffeltruckar och terminaltruckar.
Berikningar av ekvivalenta ljudnivaer fran verksamheten vid godsban-
garden har visat att nivaerna kan komma att 6verstiga 50 dB(A) vid de
nirmaste villorna under lossning och lastning. Om sablir fallet kommer
Banverket att efterstrava att 16sa problemet 1 form av bullerskyddande
atgarder. I det fall detta inte &r genomforbart atar sig Banverket att 16sa in
fastigheterna.

Nir den nya godsbangéarden fardigstallts kommer fordjupade studier av
bullerexponeringen att utféras vid nirliggande bostiader som underlag for
dimensionering av eventuella bullerreducerande atgirder.

Malet ar att Naturvardsverkets riktvirden for externt industribuller (se
tabell pa sidan 76).

Inarbetade atgarder

° Bullerskyddsskarmar toreslas langs jamvagen for att minska buller
spridningen enligt tabell nedan. Se dvenkap. Landskapsbild.

Omrade narmast spar Km Atgard

Skarm, pa norra
sidan av sparet

Parkmark 1214270 1214340 | FEA0 S SO
dver rok.
Skarm, pa norra

Bangatan/Riddargatan 121+340-121+880 El0AR.a Bparet

héjd 2,5 meter
dver rok.

° En inventering har utforts av de fastigheter som ligger langs den
planerade jaimviagen. Resultaten sammantfattas i tabell sidan 78.

Antalet fonster pa bullerexponerade hus redovisas samt beriknade
ljudnivaer vid husfasader pa 2 och 5 m hojd. Pa de fastigheter som
utsitts for minst 74 dB(A) maximal ljudniva foreslas fonsteratgarder.
[ kolumnen efter antalet fonster anges foreslagna atgiarder med
foljande koder:

0 =ingen atgard

T =tillsatsruta

G = glasbyte 1 befintliga bagar

F = fonsterbyte

Eftersom ljudnivan varierar med husets avstand fran jarnviagen och
med hojden 6ver mark kan flera olika atgéarder bli aktuella for ett
visst hus. I samband med att atgiarder vidtas justeras fonstren och
nya titningslister monteras. Dessutom kan det bli aktuellt att tita
befintliga ventiler och montera nya. Pa de fastigheter som utsétts for
maximala ljudnivaer 6ver 85 dB(A) kan atgéarder erfordras for att
forbattra bade fonstrens och viggarnas ljudisolering, Atgarder pa
vaggar kan vidtas antingen pa utsidan eller pa insidan.

Fonsteratgarder foreslas pa 59 hus med foljande fordelning:
- tillsatsruta pa 33 hus

- tillsatsruta och /eller glasbyte pa31 hus

- glasbyte 1 befintliga bagar pa 9 hus

- fonsterbyte pa 10 hus

I de fall balkonger eller uteplatser mot jarnviagen utsitts for maximala
ljudnivaer 6ver 70 dB(A) kan inglasning respektive lokala skdarmar
bli aktuellt. Flyttning av uteplats till mindre bullrigt lige kan 1 vissa fall
varaett alternativ.

- Inglasning eller liknande bedoms bli aktuellt pa 93 balkonger och pa
44 uteplatser kan skirmningsatgirder vara lampliga.

Planerade atgarder

® Uppfoljning av om atgirder erfordras pa vid uteplatser panya
bostadshus langs Galoppstraket pa Dragontiltet.

° Detaljuttformning av bullerskyddsatgarder.

® Efter slutgiltig utformning av godsbangarden kommer fordjupade
studier av bullerexponeringen att utforas.
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Fastighets- nr |Tagbuller efter atgard |Tagbuller efter atgard | Fénster | Fénster |BalkongerjUteplatser

beteckning Ljudniva 2 m éver mark|Ljudniva 5 m éver mark| antal atgard antal antal
Ekv Max Ekv Max

Fléjiten 10 <55 71 <55 72 0 1

Flojiten 9 <55 77 57 80 63 T 1

Flojiten 8 <55 78 57 81 28 TG 1

Fléjiten 15 <55 73 <55 75 10 orT 1

Flojiten 16 <55 73 <55 75 o 1

Kruthomet 12 <55 72 <55 72-76 o

Kruthomet 11 <55 70 <55 72 0

Minnet 13 56 73-76 58 73-76 T

Minnet 16| <4557 60-82 <45-60 68-82 159 TIG 12

Minnet 17| <4552 60-82 <45-52 60-82 102 TIG

Minnet 19 <55 72 <55 73 0

Kraften 11 <55 73 <55 74 o

Kraften 9 <55 71 <55 73-74 359 o 38

Arken 1 <55 70 <55 71 0

Lodet 1 <55 70-79 <55 72-81 0/miG

Tangen 12 <55 70-81 56 75-82 0ImiG

Mejseln 8 <55 70-72 <55 70-75 o

Hammaren 7 <55 71 <55 73 o

Stadsliden | 03:10] 50-62 70-84 50-63 70-86 OImiG/IF

Ventilen 3| 6367 85-91 65-70 86-93 9 F 1

Ventilen 2| 58-60 85 59-61 86 G/F

Kylaren 12 65 92-94 66-69 92-85 F

Kylaren 3| 60-65 87-90 62-66 87-91 F

Kylaren 10| 60-65 a7 62-66 88 F

Kylaren 11| 5561 82-86 55-62 83-87 G/F

Umea 04.05 64 89 65 90 7 F 1

Umea 04.06 62 86 63 87 10 F 1

Umea 04.04 68 98 69 99 F

Fastighets- nr |Tagbuller efter atgard [Tagbuller efter atgard | Fonster | Fénster |Balkonger{Uteplatser

beteckning Ljudniva 2 m éver mark|Ljudniva 5 m éver mark| antal atgard antal antal
Ekv Max Ekyv Max

Verdandi 9| 5557 75-80 55-57 75-81 T/G

Verdandi 10] 55-57 75-80 55-57 75-81 207 T/G

Skuld 3| 5557 78 57 79 12 TIG 2 tak

Skuld 6| 5557 82 58 a3 G

Skuld 2 <55 73 <55 74 27 T 1

Skuld 1 <55 74 <55 76 T

Triangeln 2 <55 69 <55 71 27 0 1

Triangeln 18 <55 73 <55 73 17 0 2

Triangeln 7 <55 77-80 <55 77-80 21 TIG

Triangeln 20 <55 75-80 <55 75-80 23 TIG

Triangeln 26 <55 78 <55 79 TIG

Triangeln 27 55 78 55 78 11 T 2 fl

Triangeln 28 <55 78 <55 78 7 T 1

Triangeln 29 <55 78 <55 78 10 T

Triangeln 30 <55 78 <55 78 8 T 2 1

Triangeln 24 <55 78 <55 78 20 T 1

Triangeln 31 <55 78 <55 78 13 T 1

Triangeln 25| 4557 72-82 4562 72-84 4 OImiG

Banvakten 29 <55 72 <55 73 0

Banvakten 23 <55 77 <55 77 T

Banvakten 27 <55 72 <55 72 0 1

Banvakten 26 <55 72 <55 72 0 1

Banvakten 22 <55 74-76 <55 74-76 18 T 1

Banvakten 21 <55 72 <55 72 0 1

Banvakten 20 <55 72 <55 72 0 fl

Stinsen 1 <55 7377 54-60 77-82 75 OrmiG 21

Tagmastaren 28 <55 69 <55 70 0

Tagmastaren 29 <55 70 <55 70 0] 1

Tagmastaren 3 <55 71 <55 71 0 1

Tagmastaren 15 <55 71 <55 72 0 1

Tagmastaren 14 <55 71 <55 72 0 1 1

Tagmastaren 13 <55 71 <55 73 0 1

Tagmastaren 12 <55 71 <55 74 orT 1 1

Tagmastaren 30 <55 70 <55 72 0 1

Lokf6raren 14 <55 74 57 83 16 OrTiG 1

Lokfraren 24 <55 74 <55 a2 TIG

Lokfraren 23 <55 75 57 84 9 TIG 1

Lokfraren 22 <55 75 57 84 10 TIG 1

Lokfraren 21 <55 75 57 84 7 TIG

Lokf6raren 20 <55 75 57 84 3 TiG fl

Lokfraren 19 <55 75 57 84 7 TIG 2

Lokfraren 18 <55 75 57 84 8 TIG

Lokfraren 17 <55 75 57 84 12 T/G 1 1

Lokfraren 16 <55 75 57 84 13 TIG 1

Lokfraren 2 <55 76 57 a5 44 TIG

Lokf6raren 13 <55 76 57 85 47 TIG 1

Lokféraren a <55 71 <55 72 0 1

Lokfraren 25 <55 70 <55 72 0 1

Lokf6raren 10 <55 70 <55 72 0 4 1

Trumman 7 <55 68-71 <55 71 0 4

Trumman 10 <55 70-73 <55 71-76 10 o7 1

Trumman 11 <55 70-73 <55 71-76 9 o7 1

Trumman 12 <55 70-73 <55 71-76 8 OofT fl

Trumman 13 <55 70-73 <55 71-76 11 o7 1

Trumman 15 <55 71 <55 71 0] 1

Flajten 12 <55 71 <55 71 0 1

Flajten 4 <55 71 <55 71 0 1

Fl&jten 11 <55 71 <55 72 0 1
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Maximal ljudniva - jamforelsealternativet. Km 121+270 - 122+700

Maximal ljudniva 2 m & mark
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JARNWVAGSBULLER ENLIGT NORDISKA BERAKNINGSMODELLEN
AKIMAL LIUDNIVA 2 m dver mark
RESULTATKATALOG: 1437 50Mni37 50 APNOISE/bolnia/umedmov2003/

RESULTATFIL: UMEANUIOO MXO 2003-11-13 18:20:23
Psi fil UMEA-NY-MUMX01 psi 2003-11-17 134711
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Maximal ljudniva - foreslagen jarnvag. Km 121+270 - 122+700

Maximal ljudniva 2 m é mark
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JARANVAGSBULLER ENLIGT NORDISKA BERAKNINGSMODELLEN
MAXIMAL LIUDHIVA 2 m éver mark
RESULTATKATALOG: |:/37 50MNI37 50/MAPNOIS E/botni afumednov2003

RESULTATEIL: WYTAGDOZMXD 2003-11-13 17:10:38
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Maximal ljudniva - jamforelsealternativet. Km 122+700 - 124+300

Maximal ljudniva 2 m & mark
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Maximal ljudniva - féreslagen jarnvdg. Km 122+700 - 124+300
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Maximal ljudniva - jamforelsealternativet. Km 123+800 - 125+500
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FESULTATFIL: UMEANUOO MXO 2003-11-13 18:20:23
Psi Til; UMEA-NY-NU-WMX03 psi 2003-11-17 13:23.07
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Maximal ljudniva - foreslagen jarnvag. Km 123+800 - 125+500
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Maximal ljudniva - jamférelsealternativet. Km 125+200 - 126+800
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RESULTATKATALOG: [/3750MNig7 50MAPNOISE/botniaimed/nov200a/

RESULTATFIL: LMEANUQOO MXO 2003-11-13 18:20:23
Psi Til: UME A-NY-NU-MX04. psi 2003-11-17 13:25:41
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Maximal ljudniva - foreslagen jarnvag. Km 125+200 - 126+800
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Maximal ljudniva - jamférelsealternativet. Km 125+900 - 127+500
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Maximal ljudniva - féreslagen jarnvag. Km 125+900 - 127+500
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Maximal ljudniva - jamfoérelsealternativet. Km 127+300 - 128+560

Q’-—"'-—""——\uqq_

~z

‘b‘_, \- !
\5 |
!
s’
1 & <

——_--"—v-m——.._\
il =S
R

-——m_q-—-‘-

Maximal ljudniva 2 m & mark

FORKLARINGAR

JARMNWVAGSEBULLER ENLIGT NORDISKA BERAKMNINGSMODELLEN
WAXIMAL LIUDNIVA 2 m dver mark
RESULTATKATALOG: /37 50N 37 50 APMNOISE/botnia/umed/mov2002/

RESULTATFIL: UMEANUOO MXO 2003-11-13 18:29:23
Psi Til: UMEA-NY-NU-MX08 psi 2003-11-17 13:33:55
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Maximal ljudniva - foreslagen jarnvag. Km 127+300 - 128+560
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Ekvivalent ljudniva - foreslagen jarnvag. Km 121+270 - 122+700
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Ekvivalent ljudniva - foreslagen jarnvag. Km 122+700 - 124+300
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Ekvivalent ljudniva - foreslagen jarnvag. Km 123+800 - 125+500
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Ekvivalent ljudniva - féreslagen jarnvdag. Km 125+200 - 126+800

Ekvivalent ljudniva 2 m 6 mark
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VIBRATIONER
SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Mitningar av vibrationer vid tagpassager i bostider langs jarmvagen i
centrala Umea har visat att kinnbara vibrationer kan forekomma. Vid den
om- och nybyggnad av sparen som planeras kommer bankroppen att
forbittras och isoleras sa att uppstillda riktvéarden inte 6verskrids.

FORUTSATTNINGAR

Med vibrationer avses svangningar, exempelvis fortplantade i mark. Risken
for vibrationer beror framforallt pa vilka markforhallanden som rader.

Kanseltroskeln for olika personer varierar, liksom nér det galler buller,
ganska kraftigt. Vibrationer kan forstirka storning som uppstar pa grund av
buller. Vibrationer kan ge upphov till sémnsvarigheter, men dven skador pa
byggnader kan uppsta. Pa normalt grundlagda byggnader ér det dock
mycket ovanligt att tagvibrationer orsakar sprickor och sittningar. Risken
for vibrationer dr storst ndr jarnvagen trafikeras med tunga godstag och da
bade jarnvagen och niraliggande bostadshus dr grundlagda pa finkorniga
jordar.

Problem med vibrationer och stomljud kan dven uppsta i byggnader ovan-
fortunnlar eller 1 direkt anslutning till djupa skirningar, vid mindre lamplig

grundligening av byggnaden.

MILJOKONSEKVENSER

Bedbmningsgrunder

Banverket har i samarbete med Naturvardsverket tagit fram en
policy for vibrationer for sparbunden trafik i permanentbostéder,
fritidsbostéder och vardlokaler (BVPQO 724.001) som redovisas
nedan.

Alla konsekvensbed&mningar avser en situation dér precise-
rade atgédrder har vidtagits for aft begrénsa negativa konsekven-
ser.

Stora konsekvenser
Jamvégen medfir att riktvérdet 0,4 mm/s inte kan upp-
nas efter atgérder.

Mattliga konsekvenser
Jamvégen medfr att riktvérdet 0,4 mm/s kan uppnas
efter atgérder.

Sma konsekvenser
Jamvégen medfér att vibrationsnivan vésentligt underst-
ger riktvérdet 0,4 mm/s.

=—= BANVERKET

NORRA BANREGIONEN

5. MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING

Jamforelsealternativet

Om Botniabanan inte byggs kommer den forvintade 6kningen av person-
och godstransporter att ske med personbil, buss eller lastbil. Genom cen-
trala Umea planeras en omliaggning av vig E12. Malet dr att minska trafi-
keni de centrala delarna av staden. En omldggning av vigsystemet kan pa
andra hall medf6ra att vibrationsstérningarna f6r dem som bor ndrmast de
planerade vigarna kan 6ka nagot.

Foreslagen jarnvag

Banverkets buller- och vibrationspolicy anger riktvirden for vibrationer
som planerningsmal {or olika situationer. I denna miljokonsekvensbeskrivning
giller malen fornybyggnad av bana vid befintlig bebyggelse. For perma-
nentbostider, fritidsbostider och vardlokaler giller 0,4 mm/s som mal {6r
hogsta vibrationer enligt Banverkets och Naturvardsverkets policy.

Mitningar som utforts med nuvarande banstandard har visat att vibratione-
rnavid tagpassager 1 hus langs jirnvigen 1 centrala Umeé 1 allminhet dr
laga, under 0,2 mm/s.

Vid den om- och nybyggnad av sparen som planeras kommer bankroppen
att forbittras och isoleras. Atgirderna har dimensionerats si att vibra-
tionerna lings jirnvigen inte kommer att 6verstiga uppstillda riktvirden.

BARRIAREFFEKTER

SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Jamvigens barriareffekt genom de central kvarteren paverkas ¢j av foresla-
gen jaimvig . Antalet passager kommer att vara de samma. Planering av en
gang- och cykelpassage vid Umea Ci ettnytt 1ige pagar parallellt med jarmvags-
planen. Mgjligen kan denna passage ges en bittre funktion dn den befintliga.

Befintlig plankorsning éver befinthig jimvig , godsbangard samt vig E12 och
vag 363 (Hissjovigen) ersitts med en sammanhéngande gang -och cykelbro.
Tillgéngligheten blir nagot forsimrad pganivaskillnaden mellan befintligmark
och brobana men passagen blir i gengald trafiksdkrare och smidigare da inga
hinder sasom trafiksignaler eller bomféllningar forekommer.

Forutsittningarna pa Visterslitt {orbittras da ny jarnvig by ggs med plan-
skilda korsningar 6ver korsande gator och vigar. Befintligt spar genom
Vasterslatt kvarstari viss utstrickning som industrispar. Trafiken pa befintligt
spar minskar vilket innebér betydligt farre bomfallningar.

Kontakten mellan Visterslitt och skogsmarken pa Regementsomradet
(120) och Hamptjarnsomradet forsimras. Tva passager ver jirnvigen
foreslas. En av passagerna gors planskild 6ver Hissjovigen, vilket innebar
en forbattring jamfort med idag da skidakare, vandrare ete lings
Hamptjarnsstraket korsar Hissjovagen i plan.

BOTNIABANAN JARNVAGSPLAN 75, DELEN UMEA C - KLOCKARBACKEN Planbeskrivning och miljckonsekvensbeskrivning. 2003-12-18

Jamvigsbron 6ver Tviran minskar barridreffekten for jordbruket savil
som rekreation och frilufislivet

Tillgingligheten till tva fastigheter vid km 123 +100 skérs av p g a fore-
slagen jamvig och vig 363, Hissjovigen. Fastigheterna inloses.

FORUTSATTNINGAR

Jarnviagen medfor olika grad av paverkan pa boendemiljén genom bland
annat buller, vibrationer, ljus och bamidreffekter. Upplevelsen av jamvigen
kan ocksa vara av kinslomassig karaktar och paverkas av manniskornas
instillning till jamvégen.

[ dettakapitel beskrivs visuella och fysiska barridrer 1forstahand for boende-
miljon. Forutsittningama for vilt, jordbruk och skogsbruk behandlas dven
under kapitel for respektive sakomrade.

Oavsett hur vil jarnvagen ar anpassad till 6vriga intressen medfor den en
splittring av landskapet med barridreffekter som 161jd. Boende kan drabbas
dels praktiskt genom att de tvingas att fardas langre strackor for att na sina
mal, dels upplevelsemiissigt genom att exempelvis en bank eller ett buller-
skydd skymmer en tidigare utblick.

Jamvigsstrackningen genom centrala Umeautgoridag en barridr. Barridr-
effekten forstarks av Jarnvigsallén, en hart trafikerad gata som l6per paral-
lellt med jaimvigen mellan centrum och Haga-omradet. Mellan vig E4 och
Ostra Kyrkogatan finns tva planskilda passager for biltrafik och tvi passa-
ger for gang och cykeltrafik.

Vid Regementsomradet finns en plankorsning dir gang- och cykeltrafik
som forbinder Ersboda med centrala staden korsar jarnvigen (dven Hiss)o-
vigen och vig E12) 1 plan. Plankorsningen regleras med bommar vid jarn-
vigen och med trafikljus vid trafiklederna.

Pa Visterslitts industriomrade begrinsas framkomlighetet av tre bom-
reglerade korsningar och korsande industrispar.
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Hllustration Foreslagen jarnvdgsbro (i bakegrunden) samt gang-och
cykelbro dver Bomvdgen. Vv mot nordost.

MILJOKONSEKVENSER

5. MILUOKONSEKVENSBESKRIVNING

Mattliga konsekvenser
Jamvégen paverkar boendemiljons ndromrade genom
végforiéngningar, férsémrad tillgénglighet till service,
skolor och andra stadsdelar etc.

Sma konsekvenser
Jamvégen paverkar boendemiljéns ndromrade i liten
utstréckning. Invanda rérelsemdénster ldngs huvudstrak
till viktiga malpunkter paverkas inte.

Beddémningsgrunder

Alla konsekvensbedémningar avser en situation dér precise-
rade atgédrder har vidtagits fér att begrénsa negativa konsekven-
ser.

Stora konsekvenser
Jamvédgen medf6r en betydande paverkan pa boende-
miljéns nédromrade genom végféridngningar, férsédmrad
tillgdnglighet till service, skolor och andra stadsdelar etc.
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Jamforelsealternativet

Jamforelsealternativet innebér att inga nya barridrer tillkommer. Plankorsning-
arna med bomfillningar kommer fortséttningsvis att utgdra olycksrisker och

hinder itrafiken.
Boendemiljén paverkas ej.

Foreslagen jarnvag

Forutsattningarna i centrala staden paverkas marginellt. Befintliga korsnings-
punkter kvarstar. Befintlig gang- och cykeltunnel vid jarvigstationen plan-
eras att ersittas med enny passage 1 anslutning till Umea C. Planldggning dver
omradet pagar parallellt med denna jarnvigsplan. Barridreffekten ir ofor-
andrad eller kan eventuellt forbittras tack vare en bittre utformning och
funktion jamfort med befintlig passage.

Befintlig plankorsning 6ver Hissjovagen vid Regementsomradet, jamvagen
samt vag E12 (idag tva ljusreglerade dvergangstillen samt en bomreglerad
passage)ersitts med en sammanhéingande gang- och cykelbro. Tillgingligheten
blir nagot férsamrad men passagen blir 1 gengéld smidigare och trafiksikrare
dainga hinder (trafiksignaler, bomfallningar) forekommer.

Forutsdttningarna pa Viasterslatt forbattras da ny jamvag byggs med plan-
skilda korsningar &ver berdrda gator och vigar. Antalet bomféllningar vid de
tre bomreglerade korsningama minskar betydligt, fran dagens ca 23-30, till
4-6 vilket minskar barriareffekten lings dessa gator.

Befintligt spar genom Visterslétt kvarstari viss utstrickning som industri-
spar. Trafiken pa befintligt jarnvagsspar minskar vilket innebar betydligt farre
bomfillningar.

Kontakten mellan Visterslitt och skogsmarken pa Regementsomradet
samt Hamptjarnsomradet forsamras. Viagar/stigar inom Regements-
omradet skirs av och ersétts med en bro for gang- och cykeltrafik samt
skidakning.

Lings "Hamptjdms straket” sker en forbittring. En gang/cykel/skidbro
foreslas 6ver Hissjovagen, som ersitter den befintlig Gvergangen 1plan
over Hissjovagen.

Vagomlaggningar

Foreslagna vigomliaggningar bidrartill en minskad barnareffekt tack
vare att korsningarna med foreslagen jamvig vid Hissjovigen samt
Bomvigen gors planskilda.

Gang- och cykelbro 6ver Bomvigen samt gang- och cykelport under
Hissjovagen (i riktning mot Regementsomradet) ger en dkad tillganglighet
och forbattrad trafiksdkerhet for gaende och cyklister jamfort med i dag.

Tillgingligheten till tva fastigheter vid km 123 +100 skérs avp g a fore-
slagen jamvig och vig 363, Hissjovigen. Fastigheterna inloses.

Inarbetade atgarder

° Sammanhingande gang och cykelbro éver Hissjovigen jamvigen samt
vig E12 vid Regementsomradet, km 122+100

° Jarnvigsbro dver Bomvigen, km 1224914
° Jarnvigsbro over Hissjovigen, km 123+225 (vid VK-Huset)

® Gang- och cykelbro vid km 125+000 for att skapa tillginglighet fran
Vasterslatt till skogsmark inom Regementsomradet.

® Jarnvigsbro dver Hissjovigen, km 126+310.

° Gang/skid/cykelbro 6ver Hissjovigen har inarbetats 1 jarn-
vigsplanen for fotgéngare, skidakare och mountainbikecyklister langs
med straket mot Hamptjarnsstugan, km 126+310.

° Jarmvagsbro dver Tviran och brukningsvigen mot Naturbruksgymnasiet
parallell med Tvéran, km 126+580.

° Detaljutformning av Umea C. Det ar viktigt att behovet av tillgénglig-
het mellan stadsdelara pa var sida om jarnviagen blir tillgodosett.
(Jamvéagsplanen omfattar inte utformning av Umea C samt eventuell
tillkommande planskildhet vid Umea C).

Storre vilt forekommer 1 begransad omfattning. Inga sarskilda atgarder har
inarbetats (forutom bron 6ver Tviran som kan nyttjas for savil stora som

sma djur).

Planerade atgarder

® Planering ,utformning och samordning av planskildhet for gang- och
cykelvig 6ver jarnvig, Hissjovagen samt viag E 12. Hogakrav pa
gestaltning.
® Planering av Umea C med eventuell ny planskildhet mot stadsdelen
Haga.
== RANVERKET
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BARRIAREFFEKTER

FORESLAGEN JARNVAGSLINIE
BEFINTLIG JARNVAGSLINJE

FORESLAGEN BRO

PLANSHKILD OVERFART

W BEFINTLIG JARNVAGSLINJE SOM UTGAR
S
—
S
. (skilspér, vandringsled gc-vag)

LU LR LS AL Ll Wm!
{omidiggning av vilg 363)

——  FORESLAGENVAG
(enekiic-, bruknings-, servicevag)

w———— FORESLAGEN GRANS FOR GODSBANGARD
BEFINTLIG PLANSKILD KORSNING
FORESLAGEN PLANSKILD KORSNING

BEFINTLIG PLANKORSNING SOM KVARSTAR

Skala 1:20 000

Lantméterivarkat 1999, Lir GSD-Ekonomiska kartan drr. 507-99-66

OVER HISSJOVAG
BOMVAGEN PASSERAR UNDER JARNVAGEN. t k)
GANG- OCH CYKELBRO FORESLAS OVER /s
A 7
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LUFTFORORENINGAR

Projektet bedoms inte medfora visentliga effekter nar det galler luftmiljon.
Av den anledningen redovisas hér inte heller nagra bedémningsgrunder.

Med lufiféroreningar avses sadana dmnen och fororeningar som ér skadliga
for hilsa, natur- eller kulturmilj6. Koldioxid har betydelse for
vixthuseffekten. Kviveoxider har frimst betydelse for 6vergddning av
skogs- och dngsmarker. Svaveldioxid har betydelse for forsurning av
mark och vatten.

FORUTSATTNINGAR

Utslapp av luftfororeningar 4r ett av de storre miljoproblemen savil globalt
som regionalt och lokalt. Motorfordonstrafik ir en av de viktigaste kéllorna
till luftutsldppen. De senaste arens utveckling har medfort att
personbilstrafikens utslépp av kolviten och kviveoxider har minskat till
foljd av bittre avgasrening. For den tunga godstrafiken pa vigar har dock
utvecklingen inte varit densamma pa grund av att avgasreningstekniken inte
utvecklats lika snabbt for denna kategori.

Botniabanan kommer att vara elektrifierad och trafikeras av
dieseldrivna lok endast i mycket liten omfattning. Elektrifierad jamvig
ar mycket skonsamt mot luftmiljon eftersom inga direkta avgasutsldpp
alstras.

I denna miljékonsekvensbeskrivning tas ingen hansyn till hur produktionen
av elstrommen sker och vilka utslipp som f6ljer darav.

Bedomningen sker pa systemniva, effekten pa varje delstracka bedoms
nte.

MILJOKONSEKVENSER

Jamforelsealternativet

Jamftrelsealternativet, d v s om Botniabanan inte genomfors, innebir
framtida, minskade utslipp av kolviten och kviveoxider fran
personbilstrafiken till f6ljd av forbéttrad reningsteknik. Detta géller
dock inte for den tunga trafiken d v s dieseldrivna fordon, eftersom
dessa inte har genomgatt motsvarande reningstekniska utveckling som
personbilarna.

Sammantaget bedoms koldioxidutslippen 6ka till f6]jd av 6kad biltrafik,
medan utslipp av kviaveoxider och kolviten beriknas minska jamfort med
dagens situation, for att sedan stagnera pa en ligre niva.
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Foreslagen jarnvag

Botniabanan ger positiva effekter vad géller luftféroreningar eftersom gods-
och persontransporter kan 6verflyttas fran vig till jamvig. Enutbyggd
Botniabana har beddmts minska utsldppen av forsurande luftfororeningar
och klimatpaverkande gaser enligt foljande;

kvaveoxider - 370 ton/ar
kolviten - 28 ton/ar
kolmonoxid - 160 ton/ar
partiklar - 12 ton/ar
koldioxid - 54 000 ton/ar

Dessutom minskar mangden sot och dammpartiklar som harrdr fran biltrafi-
ken.

Planerade atgarder

Inga ytterligare atgérder planeras.

ELEKTROMAGNETISKA FALT

Projektet bedoms inte medfora vasentliga effekter nér det galler
elektromagnetiska falt. Av den anledningen redovisas hir inte heller nagra
bedomningsgrunder.

Elektromagnetiska falt &r det gemensamma namnet f6r elektriska och
magnetiska félt.

SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Jamviagen kommer att ligga pa ett sadant avstand fran samtliga bostadshus
att det elektromagnetiska filtet beddms ha avklingat till bakgrundsnivan.

FORUTSATTNINGAR

Flektriska filt alstras av spanningen 1 en kraftledning och kan avskérmas
effektivt av metallplat samt delvis av viggar, plank, trid och annan
vegetation. Magnetiska filt, som alstras av strommen 1 en kraftledning ér
betydligt svarare att skiirma av.

Diskussioner om héilsoeffekter giller frimst de magnetiska falten.
Styrkan av magnetiska filt mits i enheten Tesla. De styrkor som
forekommer kring kraftledningar ligger pa nivan miljondels Tesla, uT
(mikrotesla).

Kring jamvégar alstras ett magnetfilt av strommen som matas till loken.
Magnetfaltet ir som starkast 1 anslutning till att taget passerar, men dven da
tag befinner sig langt bort kan ett svagt magnetfilt alstras. Elektro-

magnetiska filt avtar snabbt med avstandet till killan. Inom Banverket har
matningar utforts pa enkelsparslinjer. Resultatet visar varierande virden pa
de magnetiska filten beroende pa vilken punkt pa linjen métningen sker.

Paett avstand av 15-25 meter fran hégspanningsledningen haller sig féltets
medelvirde inom intervallet 0,2-0,3 uT vid tagpassage.

[ vardagslivet kommer vi i kontakt med kraftigare elektromagnetiska filt
nér vi anvinder elektriska hushallsapparater dn da vi vistas under en storre
kraftledning. Som jimforelse kan ndmnas att féltstyrkan fran en hartork
uppgar till 0,5-12 uT pa 1 dm avstand. Motsvarande faltstyrkor for en
elspis dr 1-3 T pa 1 dm avstand och f6r en dammsugare 0,1-0,5 uTpa 1
m avstand.

MILJOKONSEKVENSER

Exakt hur elektromagnetiska filt paverkar manniskokroppen ar inte kiint
idag. Forskning pagar bade 1 Sverige och andra linder. Det finns studier
som stoder hypotesen att det kan finnas samband mellan vissa cancer-
former och langvarig exponering av elektromagnetiska filt mtill kraftled-
ningar. Nagot samband &r enligt Statens Stralskyddsinstitut inte bevisat,
men kan heller inte uteslutas. Det finns idag inga faststillda grinsvirden for
magnetiska falt, men 0,2 mT motsvarar normal bakgrundsstrilning och 0,3
mT anses 1 nuliget vara en rimlig dvre niva.

Eftersom inga hus finns inom de avstand dir det elektromagnetiska féltet
fran jamvigen overstiger bakgrundsstralningen, blir konsekvenserna
forsumbara.

=== BANVERKET
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LJU S STO RNIN G AR kastare pa vardera mast som ger en medelbelysning pa 25 lux. For att mot-

verka skuggbildning placeras stodbelysning pa 12 meters master i terminal-

Projektet beddms inte medfora visentliga effekter niir det géller ljus- omradets vistra begrinsning och pa kontaktledningsstolpar vid gods-
stérningar. Av den anledningen redovisas hér inte heller nigra terminalen. Belysningen kan nattetid styras via reglersystem som ér paverkbart
bedémningsgrunder. fran var och en av terminalema.

s Bostadshuset som ligger inom Ringeentralens industrifastighet vid km 123+100
SAMMANFATTANDE BEDOMNING kan komma att paverkas av ljusstomingar.

Risk for ljusstomingar langs foreslagen jarnvag ar mycket liten.

Vid km 122+600 och km 123+300 finns risk for att tagets ljuskagla
kan stora trafiken pa viag 363, Hissjovigen. Ett narbeldget bostadshus
inom en industritomt vid km 123+100 kan komma att storas.

Konsekvensemna av ljusstomingar fran godsbangarden &r svara att
bedomma i detta skede men skall beaktas i kommande skeden.

Detaljerade uppgifter om ljuskiillans lage 1 forhallande till bostadshus, even-

tuella avskdrmningar etc. har ¢j annu detaljstuderats.
Eventuella ljusstdmingar fran godsbangarden med dess hdga ljusmaster

skall beaktas och atgiardas 1 kommande skeden. Uppfoljning och Inarbetade atgirder
kontroll avtagens storningsettekt utfors i slutfasen av byggskedet.

= Belysningen kan nattetid styras viareglersystem som ar paverkbart

Langs ovriga delar bedoms risken for ljusstorningar som mycket Pl ail s tamitinlsm

liten.

Planerade atgarder

FORUTSATTNINGAR

Lokets ljuskagla ar koncentrerad och mycket lite diffust ljus forekommer.
Stérningar kan uppkommai ytterkurvor dér hus ligger néra jirvigen
samt dar vigar ligger nira och parallellt med jarnvigen.

® Upptoljning och kontroll av tagens storningseffekt utfors 1 slut-
fasen avbyggskedet genom tester pa de platser dér risk for ljus-
storningar kan forekomma. Erforderliga atgarder vidtas ex olika
skidrmatgirder, ljusabsorbenter, planteringar etc.

° Ljusstorningar fran godsbangarden samt erforderliga atgarder

MILJ O KONSEKVENSER studeras 1 kommande detaljprojektering.

Jamforelsealternativet

Dagens bana ligger pa lag bank dér den passerar bostader och narlig-
gande vagar. Ljusstorningar fran tagtrafiken ér liten.

Foreslagen jarnvag

Forutsattningarna for de boende vid befintligt spar och bangard forbatt-
ras tack vare foreslagna bullerskydd 1 form av plank eller mur som haren
avskiarmande effekt.

Foreslagen jarnvag loper parallellt med vag 363 samt korsar viag 363,
diagonalt mellan Bomvigen och Timotejvigen. Risk for ljusstémingar finns
pa denna stricka men beddms uppsta 1 en mycket begrinsad omfattning,.
Vid Timotejvagen gar jaimvagen pa en tre meter hog bank samtidigt som
Hissjovigens profil sianks. Nivaskillnaden mellan trafikslagen medfor att
blandningsrisken ar liten.

I forstudien f6r godsbangarden (1999-10-29) foreslas att terminaler
samt bilinfarter skall belysas genom 24 meter hdoga master med 2x3 stral-

=—= BANVERKET . . . - - .
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Hushallning med naturresurser

JORD- OCH SKOGSBRUK

Projektet bedoms inte medfora vasentliga effekter nér det géller skogsbruk.
Den skogsmark som berérs kommer, oberoende av jamvigsplanen, att fa
en annan markanvindning. Av den anledningen redovisas har inte heller
nagra bedomningsgrunder for skogsbruk.

SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Jordbruket paverkas negativt. Jamvagsplanen tar jordbruksmark 1 ansprak
paen stricka av ca 2,2 km. Tva mindre stadsniira krar tas i ansprak.
Cirkal,5 km av strickan utgérs av jordbruksmark med bestdende virde
(enligt Op-98) pa Visterslitt. Omradet brukas av Naturbruksgymnasiet.

For den mark som brukas av Naturbruksgymnasiet innebér foreslagen jarn-
vag en stor negativ konsekvens i och med att jordbruksmark tas 1 ansprak
och att jarnvigen kommer att utgéra ett brukningshinder1 det framtida jord-
bruket.

Atgarder for att minimera de negativakonsekvenserna har arbetats ini jarnvigs-
planen. Jamvigslinjen har flyttats séderut for att minimera fragmentisering av
brukningsenheterna samt paverkan pa tickdikningssystemet. En jarnvagsbro
foreslas dver den viktigaste brukningsvagen (huvudstraket), parallellvagar
foreslas pa dmse sidor av jirnvigen véster om Tviran.

Forutsittningarna for jordbruket forbittras da trafikeringen av befintlig bana

Vi mot soder over Naturbruksgymnasiet samt odlingsmarker ldngs Tvdran.
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over Vasterslitts odlingsmark tas ur bruk. Banvallen kan utnyttjas som
brukningsvig, Fler passager 6ver jamvigsbanken anordnas vilket minimerar
barriareftekten.

Foreslagen jamvig paverkar ej forutsittningama for skogsbruket.

FORUTSATTNINGAR

Jarnviagsplan 75 beror dels mindre akermarker 6ster om Hissjovigen samt
delar av ett storskaligt jordbrukslandskap pa Viasterslatt vister om Hiss(o-
viigen. Akermarken 6ster om Hissjovigen redovisas i dversiktsplanen som
ett utredningsomrade for framtida markanvindning eller anges som framtida
arbetsomrade. Jordbruksmarken pa Visterslatt anges 1 6versiktplanen som
ett omrade med storre sammanhingande odlingsmark vilket innebér att nuva-
rande markanvindning kvarstar.

Mellan Hissjévigen i nordost fram till Vannasviagen 1 soder ligger ett storre
sammanhingande jordbruksomrade, Visterslitt. [ den norddstra delen av
omradet rinner Tvaran. I den sddra delen korsas jordbruksmarken av befint-
ligjamvag pa en relativt lag bank.

Jordbruksomradet norr om befintlig jarvigen brukas 1 huvudsak av Natur-
bruksgymnasiet. Den davarande Lantbruks- och tradgardsskolan startades
1929. Under arens lopp har skolan fortlopande byggts upp, utrustats och
anpassats for att kunna ge jordbruks- och tridgardselever en bild av hur ett
modernt jord- och tradgardsbruk bedrivs. Idag ar skolan en gymnasieskola
med inriktning mot jordbruk, tridgard, djurvard samt histhallning,
Gymnasieskolan dr ett av Visterbottens storsta jordbruk. Naturbruks-
gymnasiet disponerar 155 ha dker samt 15 ha betesmark samt 180 ha skogs-
mark.

13 over Vistersidtts jordbruksmark och befintlig jarnvdg seft fran vdsier.

For att forbittra sina jordar ur jordbrukssynpunkt har skolan tickdikat och
grundkalkat omradet varvid pH-vardet hoijts 1 jordarna fran 4,8 till 6,0. Vi-
dare har man 1 vissa omraden schaktat bort och lagt tillbaka matjorden for att
justera alven. Pa detta sitt har man kunnat forbéttra akrarnas ytavrinning,.
Mellan Tvaran och Hissjovagen finns ett omrade med alternativ odling 1ha.
Omradet utefter Tviran uttnyttjas som betesmark.

Enligt uppgifter fran Naturbruksgymnasiet har verksamheten idag ett mark-
underskott pa 14 ha.

Man har som malsittning att 1igga om jordbruksdriften mot ekologisk
odling. Det finns dven planer pa att utéka veksamheteten med olika
miljéutbildningar samt en storre komposteringsanldggning. Samtliga
verksamheter stiller krav pa ett 6kat markbehov.

Tillgingligheten till akrama sker viaett brukningsvigssystem. Brukningsviagen
som loper parallellt med Tviran utgér huvudstrak mellan skolan och 6vriga
vigar i akermarken.

Dir jarnvéagen styckar skiften kan forandrad arrondering bli aktuellt.
Befintlig jarnvagsbank utgar vilket skapar battre férutséttningar for jordbru-
ket pa Visterslatt da barridreffekten minskar. Hur befintlig banvall skall
behandlas studeras narmare 1 ndsta projekteringsfas.

For att kunnata stillning till om banvallen kan schaktas bort helt eller delvis
krivs miljogeotekniska undersdkningar.

Jordbruksmarken pa Visterslatt kan komma att paverkas av Vigverkets
planer pa en tvartorbindelse mellan E12 och Hissjévigen alternativt ny E4.
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Dessa planer dr mycket osékra vilket gor att denna planering, 1 dagsliget,
e] kan beakta de konsekvenser (synergieffekter) som en vig och jaimvig
skulle féra med sig. Den framtida vigplanering méaste darfor ta de hinsyn
som erfordras for att uppna sa bra forutsittningar for jordbruket som
mdjligt vid den tidpunkten.

Jarnvagen tar skogsmark 1 ansprak pa en stricka av ca tva kilometer.
Omradet ingar 1 ett utredningsomrade for forandrad markanvindning och
har ur skogsbrukssynpunkt inget framtida virde.

MILJOKONSEKVENSER

Bedomningsgrunder

Stora konsekvenser - Om jérnvégen tar stor areal jordbruksmark
i ansprak , blir en barriar for jordbruket elfer fragmenterar stérre
omraden med vélfungerande brukningsenheter.

Mattliga konsekvenser - Om jérnvédgen blir en barriér for jord-
bruket och fragmenterar mindre omraden med akermark.

Sma konsekvenser - Om jarnvégen tangerar akermark elfer pa-
verkar mark som ef hdvdas.

Jamforelsealternativet

Ingen forandring av jordbruket da inga intrang sker 1 aktuellt omrade.
Befintlig jaimvig kvarstar som barridr for jordbruket.

Framtida vigobjekt exempelvis genomfart Umea kan komma att paverka
jordbruksmarken.

5. MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING

Ingen forindring av skogsbruket da inga intrang sker 1 aktuellt omrade.

Foreslagen jarnvag

For den mark som brukas av Naturbruksgymnasiet innebir foreslagen jam-
vag en negativ konsekvens 1 och med att jordbruksmark tas i ansprak och
att jamvagen kommer att utgora ett brukningshinder.

Tillgangligheten till akrarna tillgodoses 1 och med att brukningsvigen
(huvudstraket) kan passera planskilt under jimvigen samt att parallellvigar
anlaggs pa 6mse sidor av jairnvigen som kan nyttjas for atkomst av aker-
mark vister om Tvéran.

I jamvégsplanen har en sirskild studie tagits fram diar man studerat fram-
tida anvandning av befintlig banvall pa Vasterslitt, "PAL-Alternativ-
Jjamforelser for befintlie jdrnvdg som utedr. Banvallen utnyttjas for-
slagsvig som brukningsvag, Befintlig brukningsvig parallell med banvallen
overtors till jordbruksmark vilket innebér ett mindre arealtillskott.

Foreslagen jarvig paverkar ] forutsittningara for skogsbruket.

Vagomlaggningar

Foreslagen jarnvagsomliaggning mellan Timotejvigen-Bomvigen tar
jordbruksmark 1 ansprak. Omradet mellan viig och jamvig bildar ett impedi-
ment som skall utnyttjas for att terringanpassa jarnvigen. Kvarstaende arcal
norr om vigen ér for liten for att kunna brukas rationellt. Konsekvenserna
for den paverkade jordbruksmarken bedéms som stora.

Profilsdankning av Hissjévagen vid Naturbruksgymnasiet paverkar ej odlings-
mark forutom erforderligt sedimentationsdike som forlaggs parallellt med

jamvigsbanken fram till Tviran.

Konsekvenserna for jordbruket 1 omradet sin helhet inom objektet bedéms
SOm $Ma.

Inarbetade atgarder

° Flyttning av jarmvigslinjen 70 meter soder om utredningens linje f6r
att minimera fragmentering av jordbruksmark.

° Jarnvigsbro 6ver den centrala brukningsvigen som 16per parallell med
Twviran for att skapa tillganglighet till marker séder om jarnvigen.
Frihojd 4.7 meter.

° Parallellvagar pa 6mse sidor av jirnviagen for att skapa tillganglighet till
odlingsmark vister om Tvéran.

Planerade atgarder

® Passager over den del av befintlig jairvagsbank som tas ur bruk.
Utfors 1 samrad med brukarma. Befintlig brukningsvig parallell med
vallen Gvertors till jordbruksmark vilket innebér ett mindre arealtillskott.

® Schakteri jordbruksmark skall utforas sa att sulfidhaltiga massor
¢j blandas med akerjorden. Detta giller vid omgriavning av kom-
munal vattenledning samt vid arbeten med aterstillning av
tickdikningsystemet.

® Skyddsatgérder vidtas for att undvika féroreningar samt kompaktering
av jordbruksmark under byggtid.

JORDBRUK Stora konsekvenser Mattliga konsekvenser Sma konsekvenser Positiva konsekvenser
Lage 5 . . . ot g
(km) Beskrivhing Paverkan/ingrepp Konsekvenser med inarbetade atgérder Planerade atgarder
123 +170- Brukad aker. Jarmvagen som tangerar sydéstra homet av akem samt Konsekvensema far jordbruket bedéms som stora. E@Z:::rfrrgi";afg:znei# p::ill(: i:mv V:Ett;?fgg:ég
123 +360 Omrade med fareslagen andrad markanvandning enligt sversiktsplan. foreslagen omléaggning av Hissjovagen tar 31 600 m? akermark i ansprak. Ny markanvandning foreslas i dversiktsplan. byggtid g P g
. Féreslagen jamvag som korsar diagonalt 6ver akermarken samt ny : e : . :
123 +670- Brukad aker. odsbangard tar 162 000 m2 i ansprak {irkiuderar erfoderiga Konsekvensema fér jordbruket beddms som stora.
124 +130 Omrade med foreslagen andrad markanvandning enligt dversiktsplan. g g . P g Ny markanvandning foreslas i versiktsplan.
landskapsatgéarder).
125 +690- Brukad aker. Jamvagen tangerar ytterkanten av akem pa en stracka av 130 meter. 3 500 Konsekvensema for jordbruket bedéms som sma. Akermarken skyddas fran féroreningar och kampaktering
125 +820 Omrade med fareslagen andrad markanvandning enligt dversiktsplan. v tas i ansprak. Ny markanvandning foreslas i oversiktsplan. under byggtid.
Jamvagen korsar mitt i odlingslandskapet. Jamvagen korsar en viktig Konsekvensema for jordbruket bedéms som stora. EW i raviingaE it At N SATB EtaE &Y
Brukad, tickdikad akermark. b{ukn{n gsvagw (hL{vudst_raIf). . . " J_arrwagsbm over-bm!.mng’syag a”"'?‘ggs .'I'I_I!_gangllgheten tackdikningssystemet skall utféras sa att sulfidhaltiga
126 +350- 2 : Jamvagen gar pa en fill svervagande del 3-4 meter hég bank. 48 000 ntas i tillgodoses. Parallelivag pa dmse sidor av jamvagen 3 2
Storskalig arrondering. X L .. massor ej blandas med odlingsjorden.
27 7l Befintligt system av brukningsvagar. AESRIak pEMmANCHl-ay IAMvEg. aniaggs. Skyddsatgarder vidtas for att undvika féroreningar samt
gt sys gvagdl. Jordbruksmarken splittras och dkerareal tas i ansprak. Barken utformas med flack lutning 1:6. g ; ik
o . SR ) N kompaktering av jordbruksmark under byggtid.
Jamvagen blir en bamiar. Tackdikningssystemet aterstalls.
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HUSHALLNING MED NATURRESURSER
Jordbruk och vattenresurser

FORESLAGEN JARNVAGSLINJE

- BEFINTLIG JARNVAGSLINJE

) Y BEFINTLIG JARNVAGSLINJE SOM UTGAR
FORESLAGEN BRO

PLANSKILD OVERFART
(skidspér, vandringsied ge-viig)

{omisiggning av vaig 363)
FORESLAGEN VAG
{enskild-, bruknings-, servicevig)

e s FORESLAGEN GRANS FOR GODSBANGARD

BEFINTLIG STORRE SAMMNHANGANDE
ODLINGSMARK (Enligt Sversidsplan, Umes komemun)

WY B

— e s GRANS FOR FORESLAGET

= = = = GRANS FOR FORESLAGET INRE

Skala 1:20 000
Lanimaterivesket 1999. Ur GSO-Ekonomisks kartan do. 507-99-66

T

—
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GRUS OCH BERG
SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Foreslagen jamvig berdr ej omraden med naturgrus eller pagaende/avslu-
tande grus- och bergtakter. Indirekt berdr JP 75 naturresursen berg 1 och med
att krossat bergtill jirnvigsbanken maste tas fran tikt utanfor objektet.

FORUTSATTNINGAR
Inga grus- och bergtikter finns inom objektet

MILJOKONSEKVENSER

Jamforelsealternativet

Ingen fordndring av grus- och bergresurser da inga intrang sker 1 aktuellt
omrade.

Foreslagen jarnvag

Foreslagen jamvig beror e) omraden med naturgrus eller pagaende/avslu-
tade grus- och bergtikter. Indirekt berdr JP 75 naturresursen berg i och
med att krossat berg till jarvagsbanken maste tas fran tikt utanfor objektet.
Se. kapitel Masshantering sid 107.

=—= BANVERKE

NORRA BANREGIONEN

5. MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING

VATTENRESURSER

SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Foreslagen jamvig passerar i utkanten av det inre och foreslagna yttre skydds-
omradet nedstroms Forslunda vattentikt pa en striacka av ca 300 meter.
Grundvattnets huvudstromriktning dr fran vattentikten och mot jamvégen.

Utforda berakningar av grundvattnets strtommingsriktning visar att vid dagens
uttag fran vattentékten finns ingen risk for att grundvattenstromningen skall
ske fran jarnvigen och mot takten. Undersékningar har visat att dir jamvags-
plan 75 ansluter till befintlig bana forekommer en “ytlig” grundvattenyta ovanpa
ett lerlager pa vissa avsnitt lings jaimvagen.

Grundvattenstromning och eventuell fororeningstransport kan ske 1 det ytliga
grundvattenmagasinet. En fordjupad riskanalys har utarbetats {or att klar-
lagga om detta innebér nagon risk for spridning av féroreningar. Mot bak-
grund av utférda utredningar bedoms det ¢j foreligga nagon risk for att ett
eventuellt fororemngsutslipp, pa foreslagen linjestrickning och med géllande
vattendom, skall férorena Forslunda vattentikt.

Risken f6r att ett fororeningsutslapp enligt antaget ““worst case” skall fororena
Forslunda vattentikt bedoms som mycket liten. Vid nuvarande uttag (med
eller utan infiltration) och vid Skade uttag nér infiltration av ytvatten sker finns
ingen risk for att vattentikten skall férorenas.

Grundprincipen ar att kommunens vattentikt ska sakerstillas sa att kvalité
och kvantitet inte paverkas. Tekniska skyddsatgarder vidtas langs befintlig
jamviag pa en striacka av 500 meter dar marken bestar av grovre material.
Skyddsatgardema omfattar dven en del av befintlig jamvig som ligger utan-
for denna jamviagsplan.

FORUTSATTNINGAR

Kommunala vattentakter

Umea kommuns vattentikt vid Kulla-Forslunda dr av mycket stor betydelse
for vattenforsoérjningen tor Umeatatort med omnejd. Vattentékten forsorjer
ca 90 000 abonnenter. Aven i ett riksperspektiv 4r grundvattentillgingen
mycket betydelsefull.

Grundvattnet uttas fran grundvattenbrunnar dels 1 Kulla och dels 1 Forslunda,
dar ocksa vattenverket ligger. Infiltration av dlvsvatten sker aret runt, med
undantag av ca 6 veckor mellan maj och mitten av juli, da det forekommer
héga humushalter 1 lven, for att forstirka grundvattenbildningen 1 asen.

I en nyligen meddelad dom (Miljédomstolen 1 Umea, 2000-05-05) har Umea
kommun erhallit tillstand till fortsatt verksamhet med uttag av grundvatten vid
Kulla och Forslunda vattentékter under forutsittning av vattenuttaget inte ind-
rar den naturliga grundvattengradienten i influensomradet annat &dn lokalt 1
brunnaras naromrade. Detta skall kontrolleras genom métning av grundvatten-
nivan.

Inte heller infiltrationen av édlvsvatten far &ndra den naturliga grundvatten-
gradienten i influensomradet sigs 1 domen.

Foreslaget inre och vttre skyddsomrade redovisas pa karta Naturresurser
sidan 104.

Det sedan tidigare faststillda skyddsomradet 6verensstaimmer till storsta
delen med det foreslagna. Griinserna mot Klockarbiacken och jamvigen 1
forslaget ar timligen lika de tidigare faststillda.

Enskilda vattentakter
Inga enskilda brunnar finns inom aktuell delstriacka.

MILJOKONSEKVENSER

Jamforelsealternativet

[jamforelsealternativet (O-alterativet) byggs ingen Botniabana. Nuvarande
jarnvig mellan Umea och Viannis gar i samma linjestrackning som idag och
passerar genom foreslagen yttre skyddszon pa en stricka av ca 900 m och
genom foreslagen inre skyvddszon lings en stricka av ca 700 m.

Det har tidigare inte gjorts nagra fordjupade studier av risker med transpor-
ter av farligt gods pa jarmvigen som passerar Forslunda vattentikt.

Konsekvenserna for vattentikten vid en eventuell olycka pa nuvarande bana
och med nuvarande trafik- och godsfloden bor dock stillas i relation till re-
sultaten av den férdjupade riskanalys som gjorts for den foreslagna jamva-
gen. Se avsnittet "Miljokonsekvenser —foreslagen jarnvig”.

Foreslagen jarnvag

Det nu aktuella forslaget till banstrickning passerar genom det inre och vitre
foreslagna skyddsomradet nedstroms vattentiikten paen stricka av ca300
meter. Jamvigen ligger hir pa befintlig jaimviagsbank som loper parallellti
kanten av skyddsomradet fram till objektets slut vid km 128+560.

Riskernator grundvattenpaverkan av bl a farligt gods transporter pa jarmva-
gen gors enligt den sa kallade MIR-modellen (Modul f6r Indentifiering av
Risker). Se avsnittet SAKERHET — RISKER.

Grundvattnets huvudstromningsriktning r fran vattentakten och mot sydost,
dvs mot centrala Umea. Utforda grundvattenmodelleringsberikningar visar
att vid dagens uttag av vattentikten finns ingen risk for att strémningen skall
g fran jarnvigen och mot tikten. Aven berikningar for dubbla framtida
uttag visar att grundvatten 1 asen vid jarnvigen ej kan rinnamot takten.

[ delen dir Jamvagsplan 735 strickningen ansluter till befintlig bana forekom-
mer bade genomgaende vattengenomslippligt material ner till grundvatten-
ytan och tita lerlager mellan ytan och grundvattenytan. I delar dér téta ler-
lager forekommer finns &ven en “ytlig” grundvattenyta ovanpa leran.
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Om detta forhallande innebéar nagon risk for spridning av fororening har bl a
utretts 1 en fordjupad riskanalys for Umea vattentdkt som utarbetats pa upp-
drag av Banverket. "Fordjupad riskanalys JP 75, Botniabanan. Risk-
vdrdering och bedémning av sdkerhetshojande atgdrder, Umed vatten-
takt, Banverket Norra Banregionen, Projekt Botniabana 2001-10 187

Sammanfattningen av detta arbete redovisas 1 foljande text. For ytterligare
information hinvisas till rapporten 1 sin helhet som ingér i underlagsmaterialet
for jamvagsplan JP75.

Sammanfattning -Fordjupad riskanalys

Mot bakgrund av utférda utredningar beddms det ¢ foreligga nagon risk for
att ett eventuellt fororeningsutsliapp, pa foreslagen linjestrickning och med
gillande vattendom, skall fororena Forslunda vattentikt.

Risken for att ett fororeningsutslapp enligt antaget “worst case™ skall férorena
Forslunda vattentakt beddms som mycket liten. Vid nuvarande uttag (med
eller utan infiltration) och vid 6kade uttag nér infiltration av ytvatten sker finns
ingen risk for att vattentakten skall férorenas.

De grundvattenkemiska forhallandena 1 Vindelalvsasen kan innebéra forhojda
halter av jarn och mangan i det naturligt forekommande grundvattnet. Det
kan medfora att det under lang tid kan vara problematiskt att driva vattenver-
ket utan infiltration av ytvatten. Om férhojda halter jarn och mangan skulle
uppkomma kan anldggningen behdva kompletteras med t ex luftning och
aterinfiltration av grundvatten 1 bassinger och uttag av det behandlade vattnet
1 separata uttagsbrunnar.

Atgirder kan sittas in for att tillfilligt eller permanent tillgodose infiltrations-
behovet, i det fall vatten fran Umeilven inte kan infiltreras under en langre
period. Andra brunnar i brunnskedjan kan nyttjas for uttag istallet for de som
ligger ndrmast banan, ytvatten kan ev. ledas fran Piparbolessjon/Kullasjon
mm.

Mgjliga forebyggande atgirder kant ex varafoljande:

1) Geohydrologisk utredning av en uttdkning av brunnskedjan med fler
brunnar.

2) Kompletteringar av befintligt permanent infiltrationssystem.

3) Utredning av olika tillfilliga infiltrationsmdjligheter.

4) Beredskapsplan for det fall infiltrationsanliggningen bortfallet.

I en sammantagen bedomning bor ett lingre tidsperspektiv beaktas med
avseende pa den vattenresurs som isilvsformationen i Vindeldlvsasen utgér.
Vattentillgangen 1 Vindelédlvsasen kan da betraktas som unik och helt
noddvindig for Umeas framtid. Med hinsyn till detta kan installation av
téitskikt, langs den del av Botniabanan som passerar dsmaterial utan natur-
liga titande jordlager dven vara aktuelit.
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Bedomningarna baseras pa foljande;

o Botniabanan planeras att lokaliseras nedstréms Umeas vattentéakt,
Forslunda. Vid befintlig teknisk utformning av Forslunda vattentikt och
med nuvarande vattendom (beslut enligt Miljébalken) kan inte grund-
vattenstromningen vindas fran Botniabanan mot vattentikten. Det krivs
saledes bade en forandrad teknisk utformning (djupare brunnar, storre
pumpar etc. ) och nytt beslut enligt Miljébalken for att grundvatten-
stromningen ska kunna férandras.

. Naturligt titskikt 1 form av lera och silt finns inom delar av den
aktuella strackningen. Vid ett eventuellt fororeningsutslapp vid den
del av Botniabanan som passerar det féreslagna inre skyddsomrade
sker stromning av ytligare grundvatten pa titskiktet mot
Klockarbacken och vidare mot Tviran —ej mot vattentikten.

. Enligt definierat “worst case”, d v s eventuellt framtida uttag pa 500 I/
s, som kan tankas inom Botniabanans tekniska livslangd - 70 ar, och
efter ett infiltrationsstopp pa ca 4 manader, visar hydrogeologiska
berakningar att grundvattenflddet 1 det undre grundvattenmagasinet
(1 asmaterialet) vinder fran del av Botniabanan mot vattentikten och
uttagsbrunnarna.

Berikningar (spridningsmodellering) har utforts med ett utslapp 1 det
lage dar jamvagen gar direkt pa asmaterial (dar naturligt tatskikt av
lagpermeabel lera saknas). For detta fall visar berdkningarna att en
koneentration av en ppm av utsldppskoncentrationen 1 de nirmaste
uttagsbrunnama intriffar ca 8 manader efier utslappstidpunkten.
Detta giller med of 6réindrat vattenuttag av 500 1/s och infiltrations-
stopp under hela perioden (dvs mer &n ett ar). Berdkningen géller en
antagen porositet 1 akviferen pa 20%, (om den istillet dr 30% blir
fororeningshalten 1 de ndrmaste brunnarna en ppm forst efter ca 20
manader.)

. Sannolikheten for att en olycka med farligt gods ska intréffa paden
aktuella strickan inom skyddsomradet for Umeés vattentikt dr
mycket lag. Sannolikheten har beriknats uppga till ca en olycka pa
10 000 ar.

. Kostnad for installation av tiatskikt, lings den del av Botniabanan
som passerar asmaterial utan naturliga titande jordlager, har ver
siktligt bedomts uppgéa till ca 10 miljoner kronor, exklusive oforut-
sedda kostnader.

. Transporter av farligt gods sker redan idag lings befintlig Vannas-
bana som gar inom skyddsomradet 1 ungetir samma lige som plane-
rad Botniabana.

Inarbetade atgarder

° [jamvigsplanen har skyddsatgirder inarbetats pa stricka av 500 meter
for att minimera risken for féroreningar pa vattenskyddsomradet,
mellan km 128+350 till km 128+850.

o) NE : o

Karta. Omfattning av skyddsdatedrder for vattenskydd.

Skyddet utfors lampligen med ett titskikt av geomembran eller bentonit-
matta. Pa undersidan av tatskiktet laggs skyvddslager lampligen av sand och
ovanfor titskiktet en geotextil samt ett skyddande jordlager med skydds-

bekliadnad.

20m |

Forslag till typsektion for vattenskydd.
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MASSHANTERING

SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Omgittningen av massor inom jarnvéagsplan 75 ér stort. Schaktmassor
skall sa langt som mojligt anvandas inom eller 1 ndra anslutning till objektet
bland annat f6r att terranganpassa jarnvagen. Trots detta berdknas Gver-
skottet av massor till ca 400.000 m?.

Bergschakt forekommer inom och 1 anslutning till Ny godsbangard och
terminalomradet.

Tjanliga jordmassor anvéands till fyllnad f6r bankropp, serviceomradet, 1
mindre mangd for Ny godsbangard och terminalomradet, till terrdng-
modellering mot Regementsomradet samt for att terranganpassa jarviagen

1 omgivande landskap (stadslandskap).

Tjanliga massor fran urgravningar i befintlig bankropp kan anviindas till
fyllnad , forutsatt att de ej 4r fororenade.

Massorna som laggs 1 upplag skall sorteras {or att bittre kunna ateranvén-
das.

Schakt 1 sulfidhaltiga jordar kommer att ske 1 begransad omfattning vid
grundlaggningsarbeten for bro 6ver Hissjoviagen vid Timotejvagen, under-
fart vid Bomvigen samt omldggning av kommunal vattenledning pa Vaster-
slatt . Aven omgrivning av dike norr om jamnvigen vid Tviran kan inne-
bara schakt 1 sulfidjord.

Hanteringen av sulfidjord forvintas ge sma konsekvenser. De massor som
schacktas vid grundliggning av broar vid Hissjévigen/ Bomvéagen kan
omgaende laggas under grundvattenytan i nara anslutning till schakt-
omradet och inom objektet. Den sulfidjord som schacktas vid omlaggning
avvattenledning pa Vasterslatt aterfors under pagaende arbete under
grundvattenytan pa samma plats.

Enligt Botniabanan AB:s studier sker oxidationen relativt langsamt vilket
innebar att riskerna for forsurning genom hantering av sulfidjord bedoms
som sma.

Avbaningsmassor laggs tillbaks 1 jordskirningarnas ytterslanter, i de nedre
delarna av bankarna, inom omraden med bullerskyddsvall och i omraden

med landskapsatgirder 1 anslutning till skogsmark .

Masshanteringen innebér stora konsekvenser under byggtiden genom en
okad belastning pa det befintliga vignitet genom transporter med material
till objektet samt genom transporter fran objektet med borttransport av
overskottsmassor (till 6verviagande del morin). Transporterna medfor
okade utslappsmangder, buller och dkade trafikmangder under byggtiden.
=== BANVERKET
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FORUTSATTNINGAR

Massor som férekommer inom JP75
Berg

Berget krossas och kan anvindas till underballast. Volymen fast berg
(80.000 m?*) berdknas ge 120.000 m? krossmaterial, vilket val motsvarar
behovet av underballast inom objektet. Berg till dverballast ingar inte 1

Miljokonsekvensbedomningen.
Morén

Den dvervagande delen av schakten for jamvagsplan 75 kommer att ske 1
morin. Morinen ir sandig och/eller siltig. En stor del av morénen kan
anvindas till fyllnadsmassor 1 jirnviigsbanken, om drinerande skikt liggs in
imorinfyllningen vid stérre fyllnadshojd 4n ca 1,5 m. Aven som fyllning
inom serviceomradet beriknas mer &n tillracklig mangd limpliga fyllnads-
massor av morin finnas tillgingliga.

Allamorinmassor kan anvindas till fyllning for bullervallar och terréing-
modellering,

Massor fran urgrdvning i befintlig bankropp/sparomrade

I delen forbi Umea C och befintlig godsbangard, samt vid anslutning vid
Klockarbicken kommer schakten for jamvigsoverbyggnaden bade att
utféras 1 fyllnadsmassor och naturligt lagrad sand och silt.

Fyllnadsmassor bestar av makadam, grus, sand och blandade jordmassor.
Lokalt kan fyllnadsmassorma vara fororenade av den verksamhet som har
pagatt under lang tid vid godsbangarden och Umea C.

Speciellt ndra markytan och 1 sparligena kan fororeningar forekomma.
Fororeningar kan framfor allt bestd av urlakat impregneringsmedel fran
slipers sasom kreosot , tungmetaller och arsenik. Fororeningar kan dven
forvintas forekomma vid tidigare/nuvarande tankningsplatser och
uppstillningsplatser inom bangarden och utgérs frimst av fetter, smorjoljor

och dieseltéreningar.

Massor fran schakt av del av terminalomradet

Inom ett mindre parti av terminalomradet kan fororenad jord forekomma
efter tidigare bilskrotningsverksamhet. Jorden skall kontrolleras fore schakt

infor bestimmande av eventuell destruktionsatgérd.

Silt och lera

Silt och lera som schaktmassor forekommer 1 begrinsad omfattning 1 JP75.

Vid lag bankhdjd (<2,5 meter) 1 delen 6ver Vasterslatt forekommer viss
schakt av silt. Lokalt vid kim 125 +700 forekommer dven silt och lera, i
skaming,

Silten och leran kan endast anvéndas till fyllning av bullervallar och terring-
modellering,.

Sulfidhaltig jord

Schaktmassor med sulfidhaltig jord forekommer 1 liten omfattning inom
objektet.

En sulfidjord har en karaktéristisk lukt av svavel med pH >7 nér jorden
ligger under grundvattennivan 1 orort lage. Da sulfidjorden kommer 1 kon-
takt med luft oxideras den fran sulfid till sulfat och pH sinks vilket medfor
att jarn falls ut som oxider/hydroxider. Sulfidjord kan ge korrosionsproblem
i fundament av jirn och betong. Tungmetaller kan frigbras och transporteras
ut i ndrmiljon. Den kan dven ge stabilitetsproblem p.g.a. det stora innehallet
av organiskt material.

Botniabanan AB har angett riktlinjer for behandling av sulfidjordar.

[ forsta hand ska schakt och drinering av sulfidjord undvikas.

[ andra hand ska 6verskott 1aggas upp under grundvattenytan. Om detta
inte ar mojligt eller lampligt skall upplagen tickas med tita massor. Upp-
laggningen ska inte ske pa grova, genomslippliga sediment. Lakvatten
fran upplagen ska kunna kontrolleras med avseende pa féroreningar och
ska passera kalksten for neutralisering. Lakvattnet far ej ledas till kiinsliga
recipienter.

Sulfidjordar tas, fran fall till fall, om hand pa lampligt satt. Hur detta skall
ske 1 varje enskilt fall skall faststillas 1 detaljprojekteringen.

Avbaningsmassor

Avbaningsmassor innebér en avtickning av det 6versta markskiktet och
faltskiktet. Uppliaggning och behandling se “Botniabanan och miljén™

[ jamvigsplanen reserveras ett omrade utanfor slantfot/ kron som kan
nyttjas for ex. uppliggning av avbaningsmassor. Inom serviceomradet finns
ocksa ett lampligt omrade for mellanlagring av avbaningsmassor.

Matjord

Pa befintlig akermark dar massor skall laggas upp for terringanpassning av
jarnvigen skall matjordsskiktet avtickas ochtillvaratas innan moranmassor
ete laggs ut. Upplag utfors enligt beskrivning 1 Anlaggnings-AMA (Allmén
material- och arbetsbeskrivning for anlaggningsarbeten).

Aktuella omraden redovisas paillustrationskartorna kap 5.1.
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Eventuelf férorening av PBC

Umed kommun har under sommaren 2003 undersokt Tviran avseende
forekomst av PCB. Vid undersékningen konstaterades PCB 1 Tvirans
sediment. PCB:n beddms komma fran Visterslitts industriomrade varfor
schakter 1 samband med bygget av banan kan komma att ske 1 PCB-f6rore-
nade jordar. Banverket har genom provtagning inventerat eventuell forore-
ning i befintlig banvall mellan Visterslitts industriomrade och
Klockarbicken. Denna analys omfattade petroleumkolviten och metaller
och indikerade 1aga halter. Hur eventuellt PCB-fororenade jordar ska hante-
ras beskrivs under planerade atgérder.

MILJOKONSEKVENSER

Foreslagen jarnvag

Jarnvigsplan 75 genererar enligt en 6versiktlig berdkning féljande massor:

Bergschakt (120.000 m? korrigerad volym efter 50% svillning) 80 000 n?®
Jordschakt

fjanligamassor exempelvis till bankfyllning 500 000 n?

otjanliga massor exempelvis till terringmodellering 500 000 n?
Matjordsavtagning 2 000 m?
Avbaningsmassor 50 000 m?
Foljande mangder kravs:
Bankfyllning —jordbank 350 000 m®
Underballast 100 000 m?
Frostisoleringslager mtrl. klass A eller B eller bergkross 90 000 m*
Jordmassor till terringmodellering och bullervallar 230.000 m?

Foljande méangder krévs for terminalomradet, serviceomradet
och vigar:
Forstarkningslager 40 000 m*

Beriiknat underskott jordmaterial
Frostisoleringslager Aeller B 70.000 m*

Beriiknat underskott grus eller bergkross
Forstiarkningslager 40 000 m*

Beriiknat dverskott 400 000 m’

Underskott av jordmaterial mtrl.klass A eller B och grus maste tas fran
extern takt.

Underskott av bergkross maste tas frin extern bergtékt alternativt fran andra
delstriackor inom Botniabanan, dér 6verskott pa berg uppstar.
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Foreslagen profil medfor pa en lang stricka en djup skiaming for huvud-
spar samt for Ny godsbangard och terminalomradet. Dessa genererar en
rikligméngd av mordnmassor.

En del av morinmassoma uppfyller inte kraven for massor till uppbyggnad
av jirnvagsbanken. Dessa mordnmassor kan istillet anvindas till fore-
slagna terrdngmodelleringar och bullerskyddsvallar.

Avbaningsmassor fran skogsmark inom regementsomradet ateranvands
inom objektet och skall utnyttjas for att ticka skdrningsslanter 1 skogs-
mark, pa terringmodellering mot Regementsomradet och de omraden
som foreslas terrdnganpassa jarnviagen och som pa sikt kan utvecklas till
skogsmark.

Malsattningen har varit att undvika schakt i sulfidjord och profilen har
delvis anpassats efter detta. Den totala méngden schakt 1 sulfidjord
uppgartill drygt 2000 m?. Schakt i sulfidjord kommer att ske 1 samband
med grundliageningsarbeten f6r jarnvagsbro dver Hissjovagen/Timotej-
véagen, vid schakt for bro vid Bomvigen samt vid omlaggning av kommu-
nal vattenledning pa Viasterslatt. Inga skiarningar 1 sulfidjord foreslas.

Sulfidjorden laggs tillbaka under grundvattenytan. Sulfidjorden fran schakt
for broarna liggs under grundvattennivan 1 omradet for terrangmodellering
vid godsbangarden 1 den del dir sulfidjord ej forekommer. Sulfidjorden
fran schakt for omldgening av kommunal vattenledning aterfors under
grundvattennivan pa samma plats. Enligt Botiabanan AB:s studier sker
oxidationen relativt langsamt vilket innebér att riskerna for forsuming
genom hantering av sulfidjord bedéms som sma.

Matjord ateranvinds 1 begriansad omfattning inom projektet i omraden
med parkkaraktir for anliggning av grisytor och planteringar.

Lampliga uppliaggningsplatser for dverskottsmassor, till Gvervigande del
morin, finns e inom objektet vilket innebér borttransport till
uppliggningsplats for fasta &mnen utanfor objektet. Foreslagna omraden
redovisas pakartan intill och 1tabell nedan.
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Ytterligare en majlig upplaggningsplats finns inom niaromradet. Det & Umea
kommuns tikt vid Kullavigen. Den ar 1 dagslaget ¢j juridiskt avslutad varfor
den ej kan foreslas 1 dagsliget. Mojligheterna att utnyttja den bor utredas i
kommande skeden.

Inarbetade atgarder

® Val av profilldge ar till mycket stor del styrt av befintliga forhallanden

t ex anslutning till befintlig jarnvig, passage av gator och vigar.

® Fordrojnings- och sedimenteringsmagasin anlaggs for att ta hand om

storre partiklar.

® Vattenkvalitén kontrolleras.

Forslag tilf omraden for upplaggning av éverskottsmassor redovisas nedan.

Nr | Lokal/Takttyp Mingd sem kan upptaagas Avstaﬂnd all Avstand till de narmaste recipienterna Féroreningsrisk
mellanlagras Umea C
o Sandb&cken >100m -
5 5 | 3
1 | Bramrlandsberget, bergtakt 1-3 mijoner m 10 km Anslutande back till Klockarbacken ca 300 m | 92
Sandbacken ca 100 m
2 | Marsberget, bergtakt 200 000 m® 14 km Vormyran/Rupbacken <50 m Ringa

Vormyran/back mot Piparbolesjon <50 m
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Planerade atgarder

® For att minimera transporter kan det vara lampligt att samordna trans-
porter av material till objektet med bortforsling av éverskottsmassor.

° I bygghandlingsskedet och under byggtiden skall provtagning och ana-
lys av PAH (polyaromatiska kolviten), tungmetaller och petroleum-
produkter utf6ras for massor fran befintlig bankropp for bedémning av

eventuell anvindning alternativt deponi.

® Geotekniska undersdkningar skall utforas for de omraden som avses
anvandas for upplagening av fasta amnen for att kunna bedéma stabi-
litet. Massbalansering samt lokalisering och utformning av uppliggnings-

omraden kriver ytterligare studier 1 detaljprojektering och byggskedet.

° Kontrollprogram upprittas for provtagning i nedstroms liggande vat-
tendrag vid upplaggning eller schakt av sulfidjord.

® Massoma skall sorteras for att biittre kunna ateranvindas.

° Undersékning och verifikation av eventuell markfororening vid f d bil-
skrot med koordinater x 7090006 y 1717100 ska genomforas innan

markarbeten paborjas.
° Om det vid schaktarbeten patriffas massor som kan misstinkas inne-

halla PCB eller andra fororeningar kommer eventuell férorening att
verifieras med avseende pa dmne, halt och utbredning. Provtagning
gors 1 sadana fall inom jarnvagsplanelagt omrade och eventuellt inom
nyttjanderittsomride. Aven risk for att fororeningar sprids in pa
jamvéagsplanelagt omrade tas 1 beaktande. Fortsatt hantering av even-
tuellt fororenade massor sker enligt miljobalken och Banverkets hand-
bok BVH 585 85, Hantering av jordmassor ur avfalls- och férorenings-

synpunkt.
® En masshanteringsplan kommer att uppréttas.
=== BANVERKET
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RENNARING
SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Projektet bedoms inte medfora nagra konsekvenser for rennaringen.

FORUTSATTNINGAR

Objektet berdr tittbebyggda delar och odlingsmark som inte uttnyttjas
for vinterbete. Objektet gransar till vinterbetesmarker for Rans sameby.

MILJOKONSEKVENSER

Jamforelsealternativet

Ingen forandring for rennéringen da inga intrang sker 1 aktuellt omrade.

Foreslagen jarnvag

Projektet beddms inte medfora nagra konsekvenser for rennéringen.

ENERGI
SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Planerad jamviag kommer att medfora minskad energiforbrukning och en mins-
kad anvindning av fossila branslen.

FORUTSATTNINGAR

Tag ar det mest energisnala transportsittet pa land. Det atgar upp till sju
ganger mer energi for att frakta ett ton pa landsvig dn pa jamvig. Fordons-
trafiken kommer att 1 6verskadlig framtid att drivas med fossila brianslen
som inte dr fornyelsebara och som bl a bidrar till viixthuseffekten.

MILJOKONSEKVENSER

Jamforelsealternativet

Jamforelsealternativet innebér en 6kning av forbrukningen av fossila brinslen.
Detta strider mot de nationella miljémalen om ett ekologiskt hallbart sam-

hille.

Foreslagen jarnvag

Den toreslagna jarnvagen medfor att avseviarda mangder gods- och person-
transporter kommer att 6verflyttas till jimvig, Dessutom beridknas flygtrafi-
ken minska. Detta medfor en minskning av energiforbrukningen.
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SAKERHET

Regeringen har utformat ett sarskilt villkor om sikerhet, vilket beskrivs 1
kapitel 2 Planbeskrivning. I villkoret anges att ett program skall tas fram,
som skall vara styrande for det fortsatta sikerhetsarbetet. Detta program
finns 1 parm 2 flik 5B.2, och bor tillsammans med Sikerhetskoncept lisas
som en inledning till detta avsnitt.

En risk- och sidkerhetsanalys har utforts enligt en bearbetad version av analys-
modellen MIR (=Modul f6ér Inventering av Risker). Resultatet av analysen
redovisas utforligt 1 "Tekniskt PM Sékerhet, Botniabanan JP 75, Umea C -
Klockarbicken™, som ingar i jamvigsplanen.

METOD - FORUTSATTNINGAR

Viktiga nyckelbegrepp 1 analysmodellen ar:

- Odnskade handelser olyckor och andra typer av plétsliga handelser,
med fokus pa orsakerna, typen och sannolikheten.

- Konsekvenser de negativa f6ljderna av odnskade hindelser, med fokus pa
virdet av det som berdrs och skadans omfattning.

- Relevans dels relevansen av odnskade hiandelser, dels relevansen av kon-
sekvenserna.

Sannolikheten for att en viss “odnskad hiandelse™ ska intréffa har inte vigts
samman med tinkbara konsekvenser av hindelsen. Istéllet har relevansen av
att olika typer av odnskade handelser kan intriaffa redovisats parallellt med
konsekvensernas relevans. Byggfasen har redovisats for sig och driftfasen for

sig,

Nedanstiaende huvudgrupper av handelser har studerats:

Kollaps av konstruktion
Ras, skred
Vattengenombrott
Kemikalieutslapp
Explosion eller brand
Trafikolyckor

Sabotage
Meteorologiska fenomen
. Vibrationer

0. Andringar av grundvattenytans lige
1. Ovrigt

YR SAnn ke

Indelningen av konsekvensanalysen grundar sig pa olika typer av skyddsvir-
den:

1. Mils
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2. Minniskor
3.  Egendom
4, Infrastruktur

Jamvagsstrackan har indelats 1 sju stycken delstriackor. Tankbara oonskade
hiandelser har bedomts for varje delstricka. Tankbara konsekvensers rele-
vans har direfter bedomts.

Delstr. | Startp.(km) | Beskrivning
1 121 +000 | Hemvigen: titort, narliggande bostader.
Umea C: station, vig F4 pa bro over jdmvigen
+
2 121 a0 (befintlig), nirliggande bostider.
Viasterslitts mdustriomrade: bro, bank
+ -4 %
3 1224000 nirliggande mdustrier och bostider.
A 193 4300 Godsb?ngarden: bank, bro, nirliggande
mdustrier.
5 124 +300 | Regementsomradet: skirnmg, skog.
Visterslatts odlingslandskap: bank, broar,
6 126 +300 | jordbruksmark, vitre skyddsomrade for
vattentikt, virdefull natur,

SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Botniabanan planeras f6r att uppna god sékerhet generellt. Jirnvigen kom-
mer att utformas med planskilda korsningar, ATC-system (Automatic Train
Control system) mm. Darfor dr sannolikheten for stora trafikolyckor mycket
liten. Sannolikheten for manga andra olyckstillbud ar ocksa mycket liten.

'z} (7] (7] 0 =

- 5 55 | B 5 2

se | g s | 2§ | =32

T 5 ] o g s T G

Odnskad hindelse -E E g ] g £ g S g g

T w8 v = 2 w £
B D B D B D B D B D
1. Kollaps av konstruktion 3 1 2 2 2 2 2 2 2 2
2. Ras, skred 2 1 3 3 2 2 2 2 1 1
3. Vattengenombrott 2 1 1 1 1 1 2 2 1 1
4. Kemikalieutslapp 1 3 3 3 3 3 3 3 2 2
5. Explosion eller brand 1 1 1 1 3 3 3 3 1 1
6. Trafikolyckor, fel i trafikstyrning 2 1 0 0 2 3 1 2 2 2
7. Sabotage 1 1 2 2 1 3 3 3 0 2
8. Meteorologiska fenomen 1 2 1 1 1 1 1 1 0] 1
9. Vibrationer 3 1 1 1 1 1 3 3 0 0]
10. Andringar i grundvattenytans ldge 3 1 1 1 0 0 0 0 0] 0]

2 = Stor relevans
3 = Mycket stor relevans

0 = Utan relevans
1 = Liten relevans

B = Byggfas
D = Driftfas

Maxvarden for JP 75

Om en olycka med farligt gods emellertid skulle intraffa eller en bro eller
annan konstruktion skulle rasa samman kan konsekvenserna for manniskor
och miljon bl mycket stora. En dylik hindelse kan dven medfora stora kost-
nader for forstord egendom eller avbrott 1 infrastruktursystemet.

Sammanstillningen nedan visar maxvirden for respektive hindelse eller kon-
sekvens. Detta innebér att om hog relevans for nagon hindelse eller konse-
kvens har angivits finns det minst en del av banstrackningen dér risken drhog.
Pa 6vriga delar av jaimvigen kan relevansen varamycket liten eller obefintlig.

For detaljerade studier maste séiledes avsnittet for respektive hindelse ldsas.
Det finns ingen hiandelse som ar relevant for hela strickan. Kollaps av kon-
struktion har bedémts vara relevant for vissa delar, liksom ras eller skred.
Detta beror pa att dessa hindelser ér relevanta dér det finns broar eller htga
bankar och djupa skirningar. Vid projekteringen kommer dock konstruk-
tionen att dimensioneras sa att dessa hindelser inte ska intréffa.

Kemikalieutslapp har bedomts vara mest relevant for miljon. Lings ban-
strackningen finns ett omrade med vardefull vattenmiljé som skulle kunna
forstoras av ett kemikalieutsldpp. Dessutom passerar linjen genom
skyddsomradet for Forslunda vattentakt.

Risken for personskador ar storst vid explosion eller brand samt vid trafik-
olyckor. Relevansen for dessa hindelser ir 1 prineip lika stor

langs hela banstrickningen. Konsekvensema kan dock bli allvarligare om en
dylik handelse intriffar inom tittbebyggt omrade. Mojligheten till snabba
riddningsinsatser ir avgorande for hur omfattande skadoma blir.

Aven risken for egendomsskador #r storst vid dessa hiindelser samt vid
sabotage och dven hir blir konsekvenserna stérre om héndelsen intraffar i
exempelvis ett tittbebyggt omrade.

Nir det giller risk f6r avbrott i infrastrukturen ar bron for viag E4 dver
jarnvigen den kénsligaste punkten.

Miljo

Pa denna delstracka ar det framfor allt skyddsomradet for Forslunda vatten-
tikt som ér kénsligt for miljopaverkan till foljd av plotsliga oférutsedda héan-
delser. Vid brokollaps, ras, skred, kemikalieutslapp eller sabotage kan detta
forsimra vattenkvaliteten for manga méanmiskor. Risken f6r detta och méjlig-
heten att genomfora skyddsatgarder har studerats 1 en sarskild utredning,
Paresterande delar av strickan finns mycket fa omraden som ar kinsliga for
miljopaverkan.
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Ménniskor

Risken f6r att manga ménniskor ska skadas eller dodas ir storst om en stor
olyckamed persontag intraffar. Om en bro rasar samtidigt som ett tag kom-
mer, om tva tag frontalkolliderar eller om en hiftig brand uppkommer vid en
urspaming, ir det mycket svart att begrinsakonsekvenserna. Risken &rmycket
stor inne 1de centrala delama av Umea diar manga méanniskor vistas 1 narheten
av jirnvigen. Om en olycka med farligt gods intriffar och giftiga kemikalier
eller rékgaser sprids kan ocksa manniskor 1 omgivningen skadas. Darfor £6-
rebyggs sadana hindelser genom att jarnvigen anliggs med hog kvalitet.
Dessutom ér trafikstyrmingssystemen omfattande.

Egendom

Sjalvajamvagskonstruktionen ar den egendom som ar mest kostsam och
svirast att ersitta efier en omfattande skada. Aven skador pa tig vid urspar-
ning eller andra olyckor kan bli omfattande. Harutdver dr det den kommunala
vattentéikten som adr mest kinslig for skada. Manga privata fastigheter finns 1
nirheten av jarnvigen i centrala Umea. Dessa kan bli skadade 1 samband
med en kemolycka . brand/explosion, sabotage eller pa grund av vibrationer.

Infrasitruktur

En storre olycka kan medféra stopp i delar av infrastrukturen. De viktigare
kommunikationslinkar som finns i omradet &r vig E4 och sjdlva Botniabanan.
Om en olycka skulle intréfta sa att bade vig E4 och Botniabanan blockeras
kantransportproblemen bli omfattande. Erséttande system finns dock dven
om det medfor extratid och kostnader.

Inarbetade atgarder

e Spriangning i niarheten av vattendrag skall ske sa att sprangmedels
paverkan pa dessa vattendrag undviks. Sprangningsarbeten forekom-
mer inarheten av Storranningsbacken (stricka 5).

e Geotekniska och hydrologiska undersdkningar har genomforts. Med
utgangspunkt hirifran har krav preciserats pa geotekniska
forstirkningsatgirder for att minimera risken for ras och skred. Dess-
utom redovisas principforslag for konstruktioner.

e Risken for vattengenombrott och geoteknisk instabilitet har minimerats
genom omhindertagande av yt- och grundvatten.

e Hissjovigen (¢ stadsnéra lage) kommer att ligga under vattenytan. Yt-
och grundvattnet kommer att ledas till Tviran. Férdrojningsmagasin i
form av ett slingrande dike, kommer att anlidggas vid km 126+400 med
en langd av ca 200-300 m.

e Vissa fastigheter 1 linjen och beligna néra jaimvigen kommer att 16sas in
av Banverket. Dir byggnader trots detta kommer att befinna sig nir-
mare jamvigen dn 30 meter skall eventuella sdkerhetsatgirder dvervi-
gas efter sarskild riskanalys som utfors 1 projekteringsskedet.
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e Broar utformas som betongtrag vilket medfor att risken minskar for att
tag skall hamna utanfor bron vid ursparing.

Planerade atgarder

° Alla aktiviteter under byggtiden planeras med hiansyn till risk {6r over-
skridande av kritiska varden for deformationer och vibrationer. Allt
arbete utfors enligt uppgjord arbetsordning och kontroller genomtors
kontinuerligt under byggtiden 1 enlighet med géllande kvalitetskrav.

® Kvalitetsdokumenten for jimvigen ska innehalla rutiner for kontroll av
ev. grundvattenlickage pa de platser dér titningar har genomftorts.

® Ett skyddsavstand skall anges runt planerad godsbangard. Detta skall
sarskilt beaktas vid framtida exploatering av narliggande omraden.

° Bestillaren skall stilla krav pa entreprendrera avseende hantering av
kemiska produkter under byggtiden. All personal skall genomga grund-
laggande miljoutbildning dér bl a hantering av kemiska produkter samt
agerande 1 hiindelse av nddsituation behandlas.

® Beredskapsplan och instruktion for nodliagesberedskap ska upprittas.
Dessa dokument ska dven omfatta brand och explosion. Har ska dven

inga information till passagerare och nirboende intill jamvéigslinjen.

® Utformning av trafiksikra anslutningar av tillfélliga vagar ska beaktas 1

bygehandlingarna.

® Trafikstymingen under byggtiden regleras med hjélp av rutiner 1 kvalitets-
systemet.

° Pa strategiska platser forses banomradet med skyddsstingsel for att

begransatillgdngligheten och darmed spontana sabotage.

® Forebyggande atgirder mot sabotage skall beaktas vid upprittande
av kvalitetsdokument for jimvéigen.

° Samtliga byggnader som kan ténkas bli paverkade av skadliga vibra-
tioner skall besiktigas innan vibrationsalstrande arbeten inleds. Sarskild
riskanalys for spraingningsarbeten upprittas. Rutiner for atgérder 1 sam-
band med vibrationsalstrande arbeten skall inga 1 kvalitetssystemet for

byggnationen.

® Vid projekteringen skall en analys av risken for séttningar i narligeande
byggnader genomforas.

® Markfororeningar forekommer normalt 1 befintlig banvall. Vid schakt-

ning fér huvudsparet pa stracka 1 och 2 samt pa stricka 6 foreligger
risk for spridning av dessa fororeningar. Detta ir sirskilt riskabelt vid
Forslunda vattentikt pa stricka 6. Fordjupad undersdkning avseende
marktororeningar i befintlig banvall skall dartor genomforas.

Vid schaktning for Bomvagen och ev. dven for Hissjovagen (stadsnira
lage) samt vid omgrivning av diken och ledningar pa Visterslitt kom-
mer man att griva i s k svartmocka. Detta dr en sulfidhaltig lera, som
maste hanteras pa sarskilt satt. Hanteringen av svartmocka

redovisas 1 sarskilt avsnitt i miljokonsekvensbeskrivningen.

Enkla helikopterplatser lokaliseras pa strategiska platser for att under-
litta snabba raddningsinsatser.
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STORNINGAR OCHPAVERKAN UNDER BYGG-
TIDEN

Sjalva byggprocessen for en ny jamvag orsakar storningar och paverkan pa
niraliggande bebyggelse, méanniskor, natur, kultur mm. Dessa stomingar kan
imanga fall varastorre dn den fran den permanenta anldggningen. Genom
att beskriva storningarna och den paverkan som sker under byggtiden kan
byggprocessen styras sa att storningar kan undvikas eller mildras.

Sammanfattande bedémning

Jamvigsplan 75 gar genom ett tittbebyggt omrade med bostadhus 1 néra
anslutning till sparet, genom skogsmark och 1 6ppen rationellt brukad
jordbruksmark samt inom ett skyddsomrade {or vattentiikt. Anlaggningsar-
betena omfattar savil arbeten 1 befintligt spar samt anliggning 1 omraden
som ej ar paverkade av befintlig jaimvag.

Generellt kan sigas att JP75 kommer att medf6ra ett stort behov av tran-
porter 1 och med att material till jaimvigsbanken till stora delar maste himtas
fran bergtikt utanfor objektet samt att storaméangder massor skall forflyttas
inom objektet eller forslas till tipp utanfor objektet.

Sérskilda krav skall stillas 1 anbudsforfarandet nér det géller redovis-
ning att tinkta transportvigar. I forfragningsunderlaget skall tillatna
transportvigar anges for att minska riskerna for att gator inom ex.
bostadskvarter tas 1 ansprak alternativt att entreprenoren skall redovisa
tidnkta transportvigar 1 anbudet.

Befintligt spar kommer att trafikeras under byggtid vilket innebér en
ctappvis ombyggnad med planerade tagstopp och effektiva
byggnadsmetoder. Arbeten under under kvills- och nattetid blir aktuellt.

Anligeningsarbeten kommer att bedrivas 1 Tvirans avrinningsomrade.
Omgrivning och nyanliggning av diken som mynnar ut 1 Tvéran skall utforas
med storsta aktsamhet. Fordrojningsmagasin/sedimentationsbasséinger skall
anldggas och varai funktion till dess att dikesvegetation etablerats.

Jordbruksmark pa Visterslitt kriver sdrskilda hiansyn {6r att minska kom-
primering samt fororeningar av akermarken. Se Skyddsatgarder.

== BANVERKET
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Forutsattningar

Stomingar och paverkan under byggtiden kommer att uppsta och kan vara
av betydande omfattning. S langt som mojligt ska atgirder for att forhindra
detta planeras och genomforas. Det kan handla om fysiska atgirder men
ocksa om att tillimpa ny teknik och anvinda resurssnala byggmetoder.

De storningar och miljdkonsekvenser som beskrivs 1 detta avsnitt uppstar
under byggtiden och ir tillfilliga. En tillfallig storming definieras i detta
sammanhang som en stérning som ger effekt under en begriinsad tid av
byggskedet eller 1 vissa fall under hela byggskedet. Nér jarnvigen tas 1 drift
upphor denna typ av stoérning.

Storingar som pagar under mindre n en manad beddms inte vara grund
for komfortméatningar med hianvisning till att stémingarna dr begransade 1tid
och rum och bor kunna accepteras av de nirboende. Om boendemiljder
utsitts for markstomingar under lingre tid dn en manad bor de boende
erbjudas altemativ bostad under den tid stérande arbeten pagar.

For beskrivning av projektet och miljoforutsittningar samt bestaende
konsekvenser av banan hinvisas till tidigare avsnitt i denna milj6-
konsekvensbeskrivning. Byggtiden for strickan ar beridknad till ca fyra ar.

Arbeten som kommer att utféras

I jamvagsplanen definieras ett jirnvigsomrade. Med detta avses det
omrade som Banverket kommer att kopa in och som utgérs av sparom-
rade, servicevigar, teknikhus, stillverk o s v en stor del av arbetet kan
bedrivas inom jamvagsomradet men sarskilda omraden for etablering,
transportvigar mm kommer diarutover att behovas.

Etableringsomraden for tillfillig (del av byggtiden eller hela byggtiden)
uppstillning av arbetsbodar, maskiner, material, brinsle, provisoriska
arbetsvagar, tillfilligt boende (husvagnar) o.s.v. kommer att behdvas.
Tillfalliga krossverk kan eventuellt behovas lings strickan. Mangden berg
som ska krossas ar liten vilket gor att det dr tveksamt om krossning av berg
inom objektet ar relevant. Krossverket placeras inom jarnvigsomradet.

Lokaliseringen av dessa omraden styrs med hansyn till planeringen av
byggverksamheten, atkomlighet via transportvigar och till kansligheten pa
markomradet. Etableringsomraden kommer att forliggas sa att bostader,
kéansliga naturomraden samt kulturmiljéer undviks och sa att hantering av
material, maskinunderhall mm kan ske utan risk for fororening av mark och
vatten.

Transporter av massor, material, driviedel mm behdver ocksa utforas
under helabyggtiden. Detta ger upphov till andra typer av stérningar.

De arbeten som kommer att utforas ar framst:
- Schaktning och fyllning

- Transporter av massor och material

- Spontning och palning

- Sprangning (1 begransad omfattning)

- Krossning av berg ( 1 begransad omfattning)
- Grundforstiarkning

- Spararbeten

- El-, tele- och signalarbeten

- Kontaktledningsarbeten

Forvantade stérningar fran dessa aktiviteter ar framst buller, vibrationer och
storningar fran transporter av material och massor.
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Styrande dokument

Projekt Botniabanan ska genomsyras av ett aktivt och framatsyfiande
miljdarbete med syftet att sa langt mojligt minimera eller eliminera
negativa miljostérningar savil under byggtiden som under driftfasen.
Detta stéller stora krav 1 samtliga planerings- och utfdrandeskeden. I
jamvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning kan krav stéllas pa kommande
miljdarbete —men detaljregleringen kan inte géras {6rrén 1 bygghandlings-
skedet och 1 sjilva byggskedet.

Botniabanan och miljén

Dokumentet “"Botniabanan och miljon™ innehaller generella riktlinjer for
miljdarbetet. Bade arbetsgangen mellan de olika skedena och ett generellt
miljdprogram presenteras. | "Botniabanan och miljon™ ingar ett generellt
miljoprogram som innehaller de krav som bestillaren kommer att stilla pa
entreprendren vad géller miljdhansyn, byggmetoder mm under byggtiden.

[ miljoprogrammet for detaljprojektering kompletteras generella krav med
mer specifika sadana. I miljoprogrammet beskrivs dven nir avvikelser fran
upprittade krav ska rapporteras och hur dessa ska dokumenteras.

Det generella miljoprogrammet med riktlinjer och rekommendationer
(som ingar 1 "Botniabanan och miljon’) har till syfte att beskriva de allmanna
— och for olika projektdelar gemensamma — mal, krav, kontroller och
atgarder som ska utféras under byggskedet for att minimera paverkan och
storning. Detta program ska ta upp fragor av generell och gemensam art for
hela Botniabanan. Dokumentet utgor grund f6r projektering och upphand-

ling,

Miljéprogram f6r detaljprojektering

For att fora 6ver de tor delstrickan specitika atgirderna fran jarnvags-
planens miljokonsekvensbeskrivning till bygghandlingama upprittas ett
miljoprogram for detaljprojektering. Syftet med detta ir att beskriva krav
och atgarder samt forslag for att minimera stormingar inom delobjektet.
Miljokonsekvensbeskrivningen utgdr grunden for miljoprogrammet {6r
detaljprojektering.

Miljoprogrammet for detaljprojektering paborjas redan i slutet av arbetet
med jarmvigsplanen och fardigstills 1 bygghandlingsskedet som en viktig del 1
forfragningsunderlaget.
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Miliéplan

Miljoprogrammen utgdr bestéllarens (Botniabanan AB) krav pa
entreprendren. Entreprendren ska i1 sin Miljéplan redovisa hur han
kommer att bedriva miljdarbetet under hela byggtiden. Han ska inga-
ende redovisa hur miljgsikringen kommer att tillimpas specifikt for
entreprenaden och hur samtliga 1 projektet uppstillda krav ska uppfyl-
las. Vidare ska entreprendren redovisa hur avvikelser hanteras.

Botniabanan AB genomfor regelbundna revisioner av entreprendrernas
verksamhet. Vid revisionen utgér miljoplanen ett av revisionskriterie-
ma.

Planerade atgarder

Miljoprogrammet for detaljprojektering ingar som en viktig del 1
projektets olika skeden och styrs upp av det interna milj6lednings-
systemet.

Miljoprogrammet ska inga som en viktig foreskrift 1 bygg-
handlingen, Plan for hantering av miljéfrdagor i byggskedet, som
en del av forfragningsunderlaget. For att understryka vikten av
detta program kan det 1 handlingarna liggas 1 anslutning till AF-
delen, administrativa foreskrifier.

Foreliggande avsnitt i miljokonsekvensbeskrivningen ér ett
underlag for miljoprogrammet {6r detaljprojektering. Programmet
paborjas i slutfasen av arbetet med Jimvigsplan och ska tillsam-
mans med miljokonsekvensbeskrivningen betraktas som en
processbirare till Botniabanan AB. Atgirderna som redovisas i
denna miljokonsekvensbeskrivning ska férdjupas och tardigstillas
under arbetet med miljéprogrammet och bygghandlingen.
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Etableringsomraden

Foreslagna etableringsomraden redovisas dels pa illustrationskartor
under kap 5.1 samt beskrivs 1 f6ljande tabell .

5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Stora konsekvenser

Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser Positiva konsekvenser

ETABLERINGSOMRADEN. Omradenas ldge redovisas pa illustrationsplaneri kap 5.1 "samlad bedémning / sammanfattning”

L Beskrivhing Paverkan / ingrepp P”(.onslt_akvenser oeh [narbelads Aldardargon ingar | Planerade atgarder
de jarnvagsplanen
Etableringsomradet placeras inom
befintligt jimvagsmark (befintlig
godsbangard). y o - ; ; ; [ Gt
e R Grus och asfaltsytor paverkas Konsekvenserna fér miljén bedéms som sma. Befintlig vegetation sparas i sa stor utstrdckning som mdjligt.
Marken utgérs av grusytor.
Vegetationsridaer forekommer mot
angrénsande vagar.
Etableringsomradet skall placeras inom
omradet som kommer aft paverkas av e, Konsekvenserna fér miljon bedéms som sma, férutsatt att de | Matjord schaktas och férs till upplag som utformas enligt rikilinjer i
5 Marken skall exploateras, anlaggning o S . - N . N . o N
e2 godsbangard. : restriktioner som beskrivs | "Botniabanan och miljén" samt Anldaggnings-AMA (Allm&n material- och arbetsbeskrivning fér
i av godsbangard. i 2 o] . i e
ldag utgérs marken av skogsmark miliéprogrammet fér detaljprojektering félis. anldggningsarbeten).
respektive akermark.
e3 Skogsmarkinom Regemerisomridet. Awgrknlng av skog. Ytan jamnas av szmdska.psblldep paverkas da skogsbrynet a\{verkas. Borttagning ay makadam.
och justeras med grus. Langsiktigt bedéms konsekvenserna som sma. Skogsplantering.
ed B!an.cli.sliog (skogshbryn) i anslutning till Awgrknmg av skog. Ytan jamnas av La?nds.kalpsblldep paverkas da skogsbrynet a\{verkas. Utiaggning av avbaningsmassor. Plartering av bryrvegetation,
Hissjévagen. och justeras med grus. Langsiktigt bedéms konsekvenserna som sma.
Skyddsatgéarder vidtas fér att forhindra att féroreningar sldpps ut i Tvaran eller
Konsekvenserna bedéms som mattliga. paverkar omgivande akermark .
Akermlarkeln Ravenicbay Produkiionshortfallet under byggskedet ar drygt 1ha under 2 | Fér att forhindra komprimering och féroreningar pa den akermark som
5 komprimering. : 5 ; ; : ; ;
eb Akermark, 6000 m . ; odlingssasonger . iansprakstas under byggtid schaktas matjorden ner till alven (ca 20 cm) och
Produktionsbortfall under tva P N . . - . . oo o o N
véxtsasonger Ny vaxtfolidsplan kommer att uppréttas vilket medfér att detta | Idggs i upplag under byggtid enligt féreskrifter i Anldggnings-AMA (Allman
' produktionsbortfall kan planeras in i vaxtféljdsplanen och att material- och arbetsbeskrivhing fér anldggningsarbeten). Geotextil utldgges.
verksamheten kan anpassas efter defta. Efter byggtid avidggsnas geotextilen och alven luckras alt. pléjs innan
matjorden aterférs.
Skyddsatgéarder vidtas fér att fornindra att féroreningar sldpps ut | Tvaran eller
Akermarken paverkas av " — paverkar omgivande akermark .
, ; Konsekvehserna bedéms som mattliga.
koemprimering.
Smallkll m?IIanJarnvag och befintlig Produkiianehorfalist rdsr bygaskecet af diyat Tha Under 2 For attaforhlndra kompnmenng och fororenlngar pal den akermark som
brukningsvag. ; 3 ianspraktas under byggtid schaktas matjorden ner fill alven (ca 20 cm) och
eb Akermark, 4300 m 2 : ; " .. | odlingssdsonger . - . : R ; ; I R
Efter byggtid fiyttas brukningsvagen intill . g . , . ldggs | upplag under byggtid enligt féreskrifter i Anldggnings-AMA (Allman
I ! Ny vaxtfélidsplan kommer att upprattas vilket medfér aft detta . i o . o D
jarnvag sa att en sammanhallen . e material- och arbetsheskrivning fér anldggningsarbeten). Geotextil utldgges.
: 4 T produktionsbortfall kan planeras in i vaxtfélidsplanen och att ; " : e it ]
brukningsenhet séder om jarnvagen Efter byggtid avidgsnas geotextilen och alven luckras alt. pléjs innan matjerden
A verksamheten kan anpassas efter detta. e N N e - .
erhalls. aterfors. Ny vag anldggs parallell med j@rnviagen i slantfot. Befintlig
brukningsvdg bortschaktas och éverférs till aker.
Awerkning av skog.
. Omradet ligger utanfér det inre och yitre s ; 2 5 2 ; 2 ;
Jc.)_rdlbryksnjark sqm S TOE 5 skyddsomradet for Forslunda Konsekvenserna beddms som sma forutsatt att planerade Skyddsat.garder wdtas: I gl forhlrlwdra Al fororenl A SRS OX |
e7 Lévridaer langs dikena, 17 000 m?, N . - o o - Klockarbéacken eller paverkar omgivande akermark .
vattentdkt. Avstandet till gransen fér det | skyddsatgédrder efterlevs. Se planerade atgarder. L o o . .
: . Petroleum produkier och andra miljéfarliga &mnen far ej ldggas inom omradet,
yitre skyddsomradet &r 150 meter.
Avrinning mot Klockarbécken.
e RS
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Transporter och masshantering

Transporter av material och massor kommer att orsaka trafikstémingar pa
allmiinna viigar och utslipp till luft. Ovriga arbetsmaskiner orsakar ocksi
utslipp till Tufi.

Befintliga viigar kommer att utnyttjas for transporter. Aven andra viigar
som korsar jairmvagslinjen kommer att liggas om tillfalligt eller permanent.

Problem med damning kan uppsta inom de bostadsomraden som passeras
eller pa annat siitt berors av arbetena. Omfattningen 4r dock svar att
forutsiga efiersom stémingen ér viderberoende.

Byggvdgar

Jarnviagslinjen och befintligt vignit ska i storstamdjliga man uttnyttjas for
transporter under byggtid.

Enskild vig mellan Naturbruksgymnasiet fram till Vannasvégen (vid Beijers)
samt enskild vig fran Kullavigen fram till fastighet Grubbe 9:21 och befint-

lig jamvag avses att nyttjas under byggtid. Vigarna forstarks. Provisoriska
byggvagar anliggs langs sparstrickan.

Planerade atgarder

Sarskilda krav skall stéllas 1 anbudsforfarandet nir det galler redovis-
ning att tinkta transportvagar for att minska risken for att gator inom
¢x. bostadskvarter tas 1 ansprak. I forfragningsunderlaget skall tillatna
transportvigar anges alternativt att entreprendren 1 anbudsskedet
redovisar planerade transportvagar.

Provisorisk forbifart anliaggs vid passage av Tviran. Forbifarten
utfors sa att arbeten 1 vatten ¢j erfordras. Exempelvis med stalbalkar
vilande pa cementfundament pa vardera strandkant.

Provisoriska vagar och trummor ska tas bort efter avslutat bygge.

Vid detaljlokalisering av upplaggningsytor ska hinsyn tas till
radande mark- och vattenforhallanden samt till den nuvarande
och framtida anvindningen av marken.

Detaljutformningen och den exakta lokaliseringen ska goras i
samrad med miljomyndigheter da dven fragan om tillstand och
efterbehandling ska klargoras.

Massorna ska sorteras sa att de ar litta att utnyttja.

Bestéllaren ansvarar f6r aterstéillandet av marken efter ytans
utnyttjande.

Sulfidjord fran grundliggningsarbeten for bro ca 2000 m?* laggs
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upp under grundvattennivan 1 omradet for terringmodellering vid
godsbangarden. Massorma forslas direkt efter schakt till den nya
platsen och ticks med tita massor for att minimera oxidation. Lak-
vatten skall kunnakontrolleras med avseende pa fororeningar och
passera kalksten for neutralisering. Lakvatten far inte ledas till kéns-
liga recipienter (Tvéran).

Vid omlidggning av kommunala ledningar pa Visterslatt aterfors
sulfidhaltiga massortillbaka under grundvattennivan sa snabbt som
mojligt. Sulfidhaltig jord far ¢j blandas med 6vriga schaktmassor eller
akerjord.

Upplaggning av dverskottsmassor

Upplaggning kommer att kravas tillfalligt f6r massor och annat material som
inte kan utnyttjas i byggandet direkt. I forsta hand kommer dessa att 1aggas
ijamvagsomridets nirhet for att minimera transportarbetet. Aven mark
utanfor jamvagsomradet kan komma att tas 1 ansprak. Omraden som
foreslas for upplaggning for viss tid redovisas pa kartor 1 avsnittet
Masshantering.

Planerade atgarder

Vid detaljlokalisering av upplaggningsytor ska hansyn tas till
radande mark och vattenforhallanden, till fororeningsrisk, mar-
kens stabilitet och tathet, risk for bullerpaverkan, transportavstand
samt till den nuvarande och framtida anvandning av marken.

Detaljutformningen och den exakta lokaliseringen av
uppliggningsplatserna ska goras 1 samrad med miljdomyndigheter
da dven fragan om tillstand och efterbehandling ska klargéras.

Massorna ska sorteras sa att de ar litta att utnyttja.

Bestillaren ansvarar for aterstillandet av marken efter ytans
utnyttjande.

Férorening pa mark och vatten

Under byggskedet kommer kemikalier, petroleumprodukter, hydrauloljor,
titningsmedel mm att hanteras. Hantering av sadana produkter kan inne-
béra att spill sker 1 samband med olyckor eller ovarsamhet vid hantering
och forvaring. Lokalisering och utformning av platser for lagring och tank-
ning ar av stor vikt. Foreskrifter och krav pa denna hantering redovisas 1
det allmanna miljéprogrammet.

Vid vattendragen skall arbetet med broar och trummor utféras med
stor forsiktighet for att inte paverka stromfaror och strandvegetation.

[ vattendrag med 6ring (Tvaran) bor arbetena ske under perioden novem-
ber tom april.

Spréangning av berg

Vid sprangning for bl a bergschakter anvinds kvivehaltiga sprangamnen.
Kviavehaltigt lackvatten fran sprangningarna och fran upplag av bergmassor
kan bidra till godning av vattendrag. Sannolikheten att toxiska halter (5 —7
mg/1) av ammonium uppkommer bedéms som liten. Méangden kvive fran
sprangning inom detta objekt beddms som marginell i relation till vad
jordbruk och titortstrafiken for med sig. Kontroll av vattnets kvalitet sker
fore, under och efter byggtiden.

Totalt kommer 80 000 m? fast berg att sprangas tor denna jarnvigsplan.
Inga tunnelsprangningar ar aktuella.

Sprangning for bergschakt sker pa foljande avsnitt

- km 124+400 - 124+650

- km 124+850 - 125+200

-km 126+310 (spriangning for pumpstation vid Hissjovigen)

Vid springning for bla. bergschakter anvinds nitrosprangamnen.
Kvivehaltigt lackvatten fran sprangningarna och fran upplag av berg-
massor kan bidratill gédning av vattendrag,

Kvivelackaget fran utsprangda bergmassor kan berdknas med hjdlp av
en metod som presenteras 1 en lagesrapport 2000-05-07 fran Botnia-
banan AB "Kvaveliackage fran sprangmassor. Enligt rapporten atgar
0,6 sprangamnen/m’ fast berg vid sprangning 1 schakter. Kvive-
innehallet dr ca 30% och spillet uppgar till 2-4 %. For att inte under-
skatta riskerna av utlaickande kvave anvinds vid berdkningar 4% som
maxvirde for utlickaget.

I denna etapp skulle utlackaget totalt bli 80 000 x 0,6 x30% x 4% = 580
kg kvive.

Det naturliga nedfallet av kvive lings kusten dr 4,1 kg/ha och ar (enl .
observationsstation Bicksjo utanfér Umea ar 1997/98).
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Som jamforelse kan ndmnas att vid gdédsling av dkermark &r den rekom-
menderade kviavegivan 70-150 kg kvive/ha och ar. Pa Naturbruks-
gymnasiets odlingsmark som dr beldgen ca 1,5 km fran bergsschakten ér
gddselgivorna for spannmalsproduktion 60 kg N/ha per ar och {6r vallod-
ling &r gddselgivan dnnu storre. En 6versiktlig beridkning av méngden kvive
som sprids ut pa Naturbruksgymnasiets brukningsytor dr arligen minst 9 ton
kvive vid gbdsling. Hur mycket av detta som inte tas upp av grodan ar
svart att faststilla utan riktigt underlag.

Grumling

Grumling av vattendrag paverkar initialt evertebrater och fisk genom en 6kad
stress, flyktbeteende och minskat fodointag. Halten av suspenderat material i
vattnet och grumlingens utstrickning i tid dr avgdrande for hur omfattande
paverkan blir.

Erfarenheter fran produktionen av Botniabanan visar att de grumlingar som
hittills uppstatt i anslutning till produktionen har varit kortvariga (nagra timmar
till nagon dag) oftast 1 anslutning till kraftiga regn eller snésméltning, De halter
av suspenderat material som da uppmitts ar laga jamfort med de halter av
suspenderade dmnen, som enligt litteraturstudier ger kraftig negativ paver-
kan, t.ex. 6kad dodlighet hos laxfiskar.

Atgarder for att minska lickage av suspenderade amnen till vattendrag kan

glras genomt ex:

- Fordromingsmagasin och sedimentfillor dar de grovsta partiklarna hinner
sedimentera.

- Oversilning av grumligt vatten i vegetation innan utslapp till vattendrag,
Partiklarnas storlek, se nedanstaende tabell, 4r av avgdrande betydelse for
mdjligheterna att avskilja sedimentet.

5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Schakt i sulfidjord

Nar sulfidjord som idag ligger under grundvattenytan drineras eller laggs upp
sa att jorden kommer 1 kontakt med luftens syre sker en oxidation som gér att
forsurande dmnen och metaller lakas uttill omgivande mark. Se vidare be-
skrivning under delrubrik Naturmil; 6.

Vattentakter

Anlaggningsarbeten kommer att utf6ras pa en stricka av 300 meter inom
savil yttre som inre skyddsomrade for Forslunda vattentikt. Arbeten skall
bedrivas med stor forsiktighet. Erforderliga skyddsatgarder for att forhindra
fororeningar pa vatttentikten foreslas pa en stricka av totalt 300 meter.
Atgirdemna inkluderar diven en striicka utanfor jarnvigsplan 75, lings
befintlig Vannisbana. Skyddsatgirderna skall arbetas in 1 bygghandling och
1 miljéprogrammet for detaljprojektering.

Jordbruk

Nyvanliggning av jarnvig samt tva etableringsomraden foreslas pa aktivt
odlad jordbruksmark. Skyddsatgirder vidtas for att forhindra fororeningar
och kompaktering av akermark, se Skyddsatgirder.

Naturmiljé

Under byggtid kommer vatten att pumpas upp och avledas uti dagvatten-
systemet vid grundlaggningsarbeten for jarnvégsbroar vid Bomvigen och
Timotejvigen. Arbetet ar temporart. En marginell oxidation av sulfidjord
som fills ut 1 vattnet forvintas. Dagvattenledningen mynnar 1 Tvéran 1 jamn-
h&jd med vig E12. I denna del av an visar undersdkningar gjorda av Umea
Vatten och avlopp, Umeva, att vattenkvalitén ar paverkad av bland annat
utslipp av tungmetaller. Dessa utslépps beddms ha sitt ursprung fran industri-
omradet Visterslatt. Tvaran mynnar i Umeélven dir en kraftig utspadning
sker.

Planerade atgarder

Se planerade atgiarder under Skyddsatgirder.

Forekomst av sulfidjord vid gravning av diken utreds . Dér sulfidjord
patraftas skall atgarder utarbetas for att undvika oxidation av
sulfidjorden, exempelvis skall dikesbotten tickas med tatduk fore
utlaggning av erosionskydd.

Kontroll av grumling och vattenkvalité och vattenflode under byggtid
enligt miljéprogram.

Fyllnadsmaterial f6r erosionskydd i anslutning till Tviaran skall utgéras
av naturgrus for att minimera grumling samt paverkan pa vattenkvaliten.

Dikesomgravningar vid Tviran skall ske under perioden november-
april. Detta for att undvika stérningar i fiskbestandets lekvandring
(lekbottnar forekommer savil uppstroms som nedstroms foreslaget
brolige).

Partikeldiamater . Sedimentering stid
(mm) Typ av partikel R

10 Grus 1s

1 Sand 10s

0.1 Fin sand 2 min

0.01 Silt 2 tim

0,001 Ler, bakterie 8 dygn

0,0001 Kolloidala pattiklar 2ar

0,00001 Kollodiala partiklar 20 ar

Vid vattendragen skall arbetet med broar och trummor utféras med stor
forsiktighet for att inte paverka stromfaror och strandvegetation.

Risken for grumling 1 samband med nedliaggning av trummor och betong-
ledning 1 de biackar och diken som jimvigen passerar och som kan pa-
verka Tviran bedoms som marginell.

Vid passage av Tvaran kommer en provisorisk éverfart att anlaggas under
byggtid . Arbetet sker pa land och risken for grumling ar liten.
Grundlaggningsarbeten for brostdd och landféasten kommer inte att ske 1
vatten. Jarmvagen ligger pa hog bank vilket innebér en begrinsad schakt.
Risken for erosion vid dessa grundlaggningsarbeten ér liten.

Dikesarbeten 1 anslutning till jirmvagsbro 6ver Tvaran innebér risk for

Botniabanan ABs slutsats ar att fordréjningsmagasin och sedimentfallor kan
avskilja grus, sand, fin sand och om volymen &r tillrdckligt stor aven silt. Fi-
nare material kommer dock att f6lja med avrinningsvattnet ut i recipienten.

[ det fall recipienten &r ett rinnande vatten kommer sannolikt dessa fina par-
tiklar att f6lja med ut i havet, dér de sedimenterar s smaningom.
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grumling. Bada dikena ett pa vardera sidan av an mynnar ut i Tvaran.
Risken for grumling under byggtid och fram till dess att dikena vegeterats
ar stor. Sedimentationsdammar skall anldaggas innan utloppen 1 Tviran.
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Buller (under byggskedet)

Byggandet av Botniabanan kommer att paga under en begrinsad tid.
Exempel pa arbetsmoment under byggtiden &r schaktning,
masshantering, transporter, bergborming och springning, palning samt
brobyggnad. De som bor néra arbetsplatserna lings banan kan under
vissa tidsperioder komma att utséttas for buller och vibrationer.

Handlingsplan - byggbuller

For att minska risken for stomingar hanteras bullerfragorna enligt ett
sirskilt handlingsprogram 1 sju steg. Programmet bygger pa forslag i den
statliga utredningen SOU 1993:65, Handlingsplan mot buller.

De sju stegen 1 handlingsprogrammet ar:

1. Val av maskiner, metoder och arbetstider

2. Berikningav forvintade bullemivéer

3.  Informationtill miljdmyndigheten

4.  Information till berérda

5. Entreprenadkrav

6.  Upprittande av plan for kontroll av byggbullret
7. Kontroll

I handlingsprogrammets forsta och andra steg behandlas val av maskiner,
metoder och arbetsmetoder samt att forvintade bullemivéer ska redovisas.
[ det tredje steget diskuteras bland annat forslag till riktviirden utomhus och
inomhus. Om riktvéirdena for buller utomhus inte kan innehéllas med
realistiska atgérder kan 1 andra hand riktvardena for buller inomhus nyttjas .
Itredje hand dariktvardena inomhus inte kan innehallas med realistiska
metoder eller atgirder diskuteras ytterligare atgérder for att minska
storningarna.

Projektmal

Malet ir att byggbullemivaerna inomhus 1 sov- och vardagsrum 1 méjligaste
man normalt inte ska 6verstiga 43dB(A) dagtid, 35dB(A) kvillstid
respektive 25dB(A) nattetid. I samtliga fall ska dock allltid hiinsyn tas till
vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
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Bedémningsgrunder
[ forsta hand diskuteras foljande riktviarden for buller utomhus.
Vardagar, klockan 07-18 18-22 22-07
Lor, sdn- och helgdag 07-18 1807
Klockan
Kontor 70 70 70
Bostader 60 50 45
Vardlokaler 60 50 45
Skolor 60 60 70

Tabell. Hogsta 5- minuters ekvivalentniva i dB(4) under olika
tider wiomhis.

Samtliga varden avser ekvivalent ljudniva under den tid det bullrande
bvggnadsarbetet pagar, mitt pa uteplatser eller 2 m framfor fasad/
fonster. Den momentana ljudnivan far vid bostader,vardlokaler etc inte
overstiga 55 dB(A) klockan 22.00-07.00.

Om dessa riktvirden inte 6verskrids behéver inga ytterligare atgarder
diskuteras. I praktiken kan det dock vara omdjligt att klara viardena vid
arbeten 1 titbebyggda omraden. I vissa fall kan riktvarden for byggbuller
inomhus 1stallet for utomhus diskuteras, exempelvis:

o Vid byggverksamhet néra trafikleder som medfor sa hdga
trafikbullernivaer att den ekvivalenta trafikbullernivan vid
angransande byggnader dr hdgre dn riktvirdena enligt ovan.

e Da de forvintade bullernivaerna vid angriansande byggnader
Overstiger virdena enligt ovan och atgirder for att uppna dessa
véarden bedoms oméjliga eller orealistiska.

Riktvirden enligt nedan for buller inomhus kan dirvid utgbra underlag for
bedomning av eventuella atgirder.

Vardagatr, klockan 07-18 18-22 22-07
Lor, sbz;oc;it;:elgdag 07-18 1807
Kontor 45 45 -
Bostader 45 35 25
Vardlokaler 45 35 25
Skolor 40 - -

Tabell. Hogsta 5-minuters ekvivalentniva i dB(A) under olika tider
inomhus.

For verksamhet med begrinsad varaktighet, hogst en ménad, t ex
spontning och palning kan 5 dB hégre varden tillatas. Vid enstaka
kortvariga hindelser, htgst 3 minuter per timme, kan ytterligare upp till 10
dB(A) hogre nivaer accepteras. Samtliga virden avser ekvivalent ljudniva
under den tid det bullrande arbetet pagér, métt inomhus med stingda
fonster. Den momentana ljudnivan far i bostader, vardlokaler etc inte
overstiga 45 dB(A) klockan 22.00-07.00.

Byggnaders fasadisolering mot byggbuller, dvs skillnaden 1 ljudniva
ute - inne, r 1 de flesta fall minst 30 dB(A). Detta betyder att vid 75
dB(A) utomhus &r ljudnivin inne normalt hogst 45 dB(A). Med
fonsteratgirder kan fasadisoleringen 6kas med upp till ca 15 dB(A).

Gamla trihus av typ plankhus, som saknar viirmeisolering med mineralull,
kan ha nagot lagre fasadisolering dn 30 dB(A). Exponering f6r byggbuller
kan medfora nagra dB(A) hogre ljudniva an i hus med normal
fasadisolering. Atgarder for att forbattra virmeisoleringen till dagens krav
medfor dven forbittrad fasadisolering.

Stomingar som pagar under mindre &n en manad beddms inte vara grund
for komfortmétningar med hinvisning till att stérningarna ir begréinsade 1tid
och rum och bor kunna accepteras av de nirboende. Om boende utsitts
for starkare buller 4n angivna inomhusnivaer under langre tid &n en manad
kommer de boende att erbjudas alternativ bostad under den tid stérande

arbeten pagar.

Bulleralstrande arbeten inom JP 75

Spontning och palning

For att begransa ingreppen 1 naturen avgransas vissa delar av
arbetsomradena genom spontning. Slaende spontning kommer att
anvandas vid bro 6ver Bomviagen. Denna typ av arbete medfor
ekvivalenta ljudnivaer 1 omradet 85 — 95 dB(A) pa 10 m avstand. Vid
nidrmaste bostdder, som ligger pa ca 300 m avstand beridknas
ekvivalenta ljudnivan bli 70 — 75 dB(A). Om ckvivalenta ljudnivan
under arbetena overstiger 75 dB(A) vid narmaste bostader under langre
tid skall bullerdampande atgérder 6verviagas. I forsta hand vidtas
atgarder pa maskinutrustningen och 1 andra hand monteras buller-
skyddsskarmar for att minska bullerspridningen.

Palning kommer bland annat att ske f6r grundliggning av den nya bron 6ver
Twviran vid km 126+580. Avstandet till bostider ir stort, ca 500 m, vilket
beriknas medfora att riktvirdena kan mnehéllas.

Bergborming

Bergborming kommer att ske for sprangning t6r den nya godsterminalen
vid km 124+400 — 124+800. Narmaste bostiader ligger vid Hissjévagen pa
100 — 130 m avstand vilket berdknas medfora ekvivalenta ljudnivaer pa 70
- 72 dB(A). Riktvirdena for utomhusbuller kommer darvid att 6verskridas.
Riktvardet for dagtid enligt tabell for buller inomhus berdknas kunna inne-
hallas. Eftersom arbetena pa kort avstand fran bostiderna ska paga under
langre tid kan bullervallar, skdrmar eller fasadatgirder behdva 6vervigas
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Spréngning

Springning kommer att ske for den nya godsbangarden vid km 124-+500.
Narmaste bostader ligger vid Hissjovigen pa 100 - 300 m avstand.
Sprangningarma kommer att utforas sa att riktvirdena for
sprangningsinducerade vibrationer 1 byggnader enligt SS 460 48 66 kan
innehallas. [Laddningarna kommer att dimensioneras sa att lufistétvagoma
inte kommer att §verstiga gillande riktvarden enligt SS 02 52 10. Eftersom
kénnbara vibrationer kan komma att alstras kommer information om arbe-

tena att lamnas 1 forvig,

Schaktningsarbete
Urschaktning med hjélp av grivmaskiner och lastbilar kommer att ske vid
Umea C och lings en stor del av strickan.

For bortforsling av massor 1 samband med schaktning och bergborrningen
samt senare for tillférsel av nya massor och betong kommer tunga
transporter att ske. Transporterna sker langs sarskilt anvisade vigar. Trans-
porter till och fran arbetsomraden kan medféra forhojda ljudnivaer for
boende langs vagar.

For att faststilla vilka ljudnivaer som kan forvintas har berdkningar
genomforts for olika delmoment under byggskedet. Dessa berikningar
genomfors med underlag av olika maskiners och utrustningars bulleralstring.

Vid berakningarna forutsatts att den maskinutrustning som entreprendren
avser att anvanda uppfyller de gransvirden for typkontrollintyg som anges i
Arbetarskyddsstyrelsens kungorelse AFS 1996:8 “Buller fran
jordforflyttningsmaskiner”. I tabell nedan anges ljudnivaer som beriknats
enligt nordisk berdkningsmodell f6r externt industribuller for vanligt
forekommande arbetsmoment. Det f6rutsatts att marken mellan
arbetsplatsen och bostadshuset dr plan och mjuk. Om maskiner anvands
som alstrar starkare buller 4n gransvirdena i kungorelsen kommer
ljudnivaernai tabellen att 6ka lika manga dB(A) som dverskridandet.

Awvstand till maskin

Maskmntyp

50 meter 100 meter 200 meter
Griavmaskmer 66 59 51
Schakt-" och lastmzclsk.mer 68 61 53
samt graviastare pa hjul
Bzindmaslfmer utom 70 63 55
grivmaskiner
Accelererande lasthil 64 56 49

Tabell. Berdknade ljudnivier i dB(A) fran vanligt forekommande
maskiner m m som anvdnds vid entreprenadarbeten.
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Vid arbete pa minst 100 m avstand fran bostider beriknas ekvivalenta
ljudnivan bli 59 — 63 dB(A). Riktvirdet utomhus, 60 dB(A) dagtid och 50
dB(A) kvillstid kan komma att Gverskridas om marken mellan arbetsplat-
sen och bostaden r plan. Om riktvirdena kan 6verskridas bor buller-
dampande atgirder dimensioneras och inforas. I de fall atgérder beddms
vara orealistiska kan riktvirden inomhus enligt tabell pa féregaende sida
behova diskuteras.

Accelererande lastbilar bidrar inte till den ekvivalenta ljudnivan men medfor
momentant buller da de passerar bostéder lings korstriackan pa korta
avstand.

Vid viss byggnadsverksamhet nira bebyggelse kan det vara risk for att
riktvardena kan komma att 6verskridas. I dessa fall kommer noggranna
beridkningar goras, diskussioner foras med berrda fastighetsigare och
utgaende fran en teknisk/ekonomisk skilighetsbeddmning diskutera om
yiterligare atgirder skall inforas.

Boendemiljon

Hur boendemiljén paverkas redovisas 1 foljande tva exempel.

Bebyggelsen vid Bangatan ligger nira befintligt spar och paverkas relativt
likartat under byggtiden. Det forsta exemplet redovisar en fastighet pa
Bangatan. Det andra exemplet redovisar en fastighet som ligger langs
Hissjovigen, dar jamvagen kommer att ga 1 skdming 1 det jordtiackta
berget.

FExempel 1. Paca 30 - 35 m avstand fran radhuset vid Bangatan kommer
den befintliga bankroppen att griavas urtill 1,5 m djup. Efter avjimning
kommer isolering och dterfyllning att ske. Arbeten med urgrivning och
borttransport av massor som utfors nirmare bostaden dn 100 m kan
medfora ljudnivaer dver 60 dB(A). Arbetena berdknas ta nagra veckor.
Under denna tid beréknas de hogsta ekvivalenta ljudnivan vid bostidema
bli 67 - 71 dB(A). Viltning kommer att utforas av olika stenlager under
arbetet med sparbadden, vilket kortvarigt kan medftra starkare buller, ca
80 dB(A) vid viiltning i niarheten av bostider.

Exempel 2. Avstandet mellan bostéder vid Hissjovagen och den nya
godsbangarden ar drygt 100 m. Schakt och sprangningsarbeten kommer
att utforas till terrassbotten pa ca 3 m djup under nuvarande markniva.
Jordschakt, borrning, sprangning och bergschakt bedéms paga under flera
manader. Jordschakten beraknas medféra ljudnivaer under 60 dB(A) vid
nirmaste bostider. Genom att borrningsarbete kan utforas avskarmat av
jordslanter berdknas ljudnivan bli 1agre dn 70 dB(A). Sprangningarna
kommer att medfora kinnbara vibrationer. For att minska bullret inomhus
kommer bullervallar, skarmar eller fasadatgirder att behdva Gvervigas.

Naturmiljon

Befintliga naturvarden paverkas ¢j av buller.

Rekreation och frilufisliv

Spriangningsarbeten inom Regementsomradet kommer att medfora buller.

Planerade atgarder

Beroende pa bland annat forvantade bullemivaer, tiden for ljudnivaer 6ver
de angivnariktvirdena, typ av byggnad, hyresgéster etc kommer féljande
atgiarder att dvervigas:

1.  Byte av arbetsmetod

2. Awvskirmning/inbyggnad av bullrig utrustning/verksamhet
3. Tidsbegrinsning av viss verksamhet

4. Forstarkning av byggnadens ljudisolering mot yttre buller
5. Ijudkravientreprenaderna

6.  Kontroll underbyggtiden

Vid vissa av de bostider som ligger nira jimvéigen kommer
fonsteratgirder att genomforas for att riktvardena 1 driftskedet skall
innehallas. Dessa atgdrder kommer att genomftras innan byggnadsarbetena
paborjas, sa att den forbittrade fasadisoleringen tillgodogdrs under
byggskedet

Vid stark bullerexponering av bostider under langre tid &n en manad bér
de boende erbjudas alternativ bostad under den tid stérande arbeten pagar.

Information
Informationen till de kringboende kommer att ske 1 minst féljande
omfattning;
Minst 2 veckor innan arbetena paborjas ges allmén information. Harvid
anges typ av arbeten, forvintade storningar och tidplaner.

Senast dagen fore vissa speciellt bullrande arbetsmoment ges ytterligare
information om tidpunkt for arbetet, forvantade ljudnivaer ete.

Minst en gang per kvartal skickas allmén information ut. Informationen
innehaller resultatet av de miljokontroller som utf6rts sedan forra
mformationen, kommande arbeten etc.
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Vibrationer
Vibrationer och luftstétvagor under byggskedet

Omfattande sprangningsarbeten kommer att utféras for den nya gods-
terminalen vid km 124+400 — 124+800. Narmaste bostader ligger vid
Hissjovigen pa 100 — 130 m avstand. Det korta avstandet medfor att
kiinnbara vibrationer kommer att alstras vid detonationerna, men rikt-
véardena for sprangningsinducerade vibrationer 1 byggnader enligt SS 460
48 66 kommer att innehallas. I normala bostéder som grundlagts pa fast
morin skall maximal vibrationshastighet (toppvérde) inte Gverstiga 13 mm/s
1 hus pamer dn 100 m avstand. Vibrationer i byggnader pa grund av
sprangningarna behandlas 1 sarskild riskanalys. I denna ingar bland annat
besiktning av berdrda byggnader fore och efter spriangningar. Luftstotvagor
kommer att alstras vid detonationerna, men dessa kommer inte att 6verstiga
gillande riktvirden enligt SS 02 52 10.

Eftersom sprangningarma kan medf6ra att kinnbara vibrationer alstras
kommer information om arbetena att 1amnas 1 forvig. Om boende utsatts
for markstorningar under langre tid 4n en manad kommer de boende att

erbjudas alternativ bostad under den tid storande arbeten pagar.

Planerade atgarder

Det ir av stdrsta vikt att information limnas om kommande arbetena,
sarskilt vid sprangningsarbeten.

Hinsyn skatas till de boende vad giller arbetenas tidpunkt och de
boende ska ges mojlighet till ett alternativt boende om stérande
arbeten kommer att utforas nattetid, eller om boende ir skift-
arbetande.

Syn och besiktning av de fastigheter som kan paverkas av vibrationer
fran springning och annan byggnadsverksamhet ska gbras innan
arbetet startar, under arbetets gang samt efter avslutat arbete. Detta
regleras 1det generella miljdprogrammet.

Under arbetena utfors vibrationsmaétning och arbetena anpassas sa
att skador pa byggnader inte ska uppkomma.

Riskanalys f6r vibrationer fran springningar ska utforas

med svensk standard som underlag:

- Svensk standard SS 460 48 60 "Vibration och stot - Arbetsmetod
for besiktning av byggnader och anldggning 1 samband med vibra-
tionsalstrande verksamhet" (SIS, 1994)

- Svensk standard SS 460 48 66 "Vibration och stot - Riktvirden for
sprangningsinducerande vibrationer i byggnader” (SIS, 1991)

- Svensk standard SS 02 52 10 "Vibration och stét -Sprangnings-
inducerade lufistdtvagor - Riktvirden for byggnader" (SIS, 1996)
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(De riktvirden for vibration som anges 1 SS 460 48 61 *"Vibration och stot -
Matningar och riktvarden for bedémning av komfort 1 byggnader™, ar inte
avsedda att tillampas for tillfalliga verksamheter som bygg- och anlaggnings-
arbeten).

Skyddsatgarder

Under byggskedet kommer behov av bl.a. tillfilliga arbetsvagar och upplag
att uppsta. For att minimera stérningar och paverkan pa manniskor samt
natur- och kulturmiljder och naturresurser kommer skyddsatgirder att
krivas. Vad giller tillfalliga skyddsatgarder mot buller fran bygg-
verksamheten hanvisas till avsnittet om Buller.

Hinsyn ska tas till de skyddsvirda kulturmiljder, och naturmiljéer som finns
langst med jamvégslinjen och som kan berbras av tillfilliga arbetsvagar,
upplag osv.

Aventrad och annan vegetation ska skyddas under byggtiden, genom
markering och stingsling, dér det finns behov. Detta giller bl.a. inom
parkmark och tomtark nira bostider och i 6vergang mellan skog och
oppen mark.

Planerade atgéarder

Infor byggskedet ska samtliga aktérer genomga en projektanknuten
miljoutbildning. Kontinuerlig information om miljofragor under by gg-
tiden ska ges till savil medverkande 1 processen som allménheten.

Kultur- och naturmiljéer mm av vérde i narheten av ny jarnvig
(och som kan téinkas bli berdrda av byggverksamheten) ska skyddas
genom markering och stingsling. I miljoprogrammet f6r detalj-
projektering ska dessa omraden, miljoer eller objekt beskrivas 1
detalj och skyddsatgird ska anges. De objekt som ska skyddas ska
tas fram 1 samrad mellan Banverket, Botniabanan AB, Linsstyrelsen
och Umead kommun.

Forslagtill omraden som skall skyddas ir enligt foljande:

Enstaka solitirtrid vid gdng- och cykelport dver Ostra Kyrkogatan
samt vid befintligt sparomrade skyddsinhignas under byggtid.

Vegetation vid Forradsvigen - Timotejvigen skyddas under byggtid.
Upptyllnader innanfor tridens rotsystem (kronans utbredning) far ¢j
forekomma.

Skyddsatgirder for vattendrag. Entreprenoren skall redovisa
atgirder for att férhindra féroreningar exempelvis forsurat vatten och
grumling i vattendrag under byggtid. Detta giller samtliga vattendrag
som jamvagen passerar, dven Klockarbicken.

Strandvegetation vid Tvaran.

Lekbottnar 1 Tvéran.
Befintlig vegetation mellan jamvig och Klockarbécken.
Brynvegetation 1 anslutning till etableringsomraden.

Etableringsomrade pa jordbruksmark pa Vasterslitt( ¢5,¢6)
kriaver sarskilda hansyn for att minska komprimering samt
fororeningar av akermarken.

For att minimera komprimering och féroreningar pa den akermark
som 1 anspraktas under byggtid schaktas matjorden nertill alven
(ca 20 cm) och ldggs 1 upplag under byggtid enligt foreskrifter 1
Anliggnings-AMA (Allmén material- och arbetsbeskrivning for
anldggningsarbeten). Geotextil utlagges. Efter byggtid avligsnas
geotextilen och alven luckras alt. pldjs innan matjorden aterfors.

Forslunda vattentikt skall skyddas under byggtiden i enlighet med
den fordjupade riskanalysen. Skyddsatgiarderna blir permanenta.
Se kap 5.3 Vattenresurser.

Milidmal, hansynsregler och sak-
prévningar

De nationella miljémalen

I miljépropositionen 1998 (1997/98:145) toreslog Regeringen 15 milj6-
kvalitetsmal. Det dr Naturvardsverket som har huvudansvaret for att utveckla
de nya miljokvalitetsmalen tillsammans med Sveriges geologiska undersok-
ning, Skogsstyrelsen, Jordbruksverket, Boverket, Kemikalieinspektionen,
Statens stralskyddsinstitut, Socialstyrelsen m f1 centrala myndigheter. Natur-
vardsverket fungerar 1 detta arbete som en samordnande enhet, men ska dven
analysera forslagens kostnadseffektivitet samt de finansiella konsekvensema.

Riksdagen godkinde den 28 april 1999 Regeringens forslagtill miljomal. Riks-
dagen vill dock senare veta vilka delmal som ska utformas inom de olika
samhéllssektorema for att uppfylla de Gvergripande miljémalen.

De 15 miljokvalitetsmalen ar:

Frisk luft

Grundvatten av god kvalitet
Levande sjdar och vattendrag
Myllrande vatmarker

Hav i balans samt levande kust och skirgard
Ingen 6vergddning

Bara naturlig forsurning
Levande skogar

Ettrikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd milj6
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12.  Giffrimiljo

13.  Siakerstralmiljo

14. Skyddande ozonskikt

15. Begrinsad klimatpaverkan

Av dessamiljomal drnr 4, 5, 10, 13, 14 inte tillimpbara 1 detta objekt.
De tillampbara miljomalen redovisas enligt féljande.

1. Frisk luft

Luften ska vara sa ren att mdnniskors hdlsa samt djur, véxter och kultur-
vérden inte skadas.

Projektet bidrar till att uppfyllamalet.

Driftskede: kraftigt minskade utslipp av HC, CO,. CO, NO,, SO,.
Byggskede: utslapp fran arbetstfordon lokalt. Sammantaget medfér den nya
jarnvigen positiva effekter pa luftkvalitén.

2. Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en sdker och hallbar dricksvattenforsorining samt
bidra till en god livsmiljo for véxter och djur i ytvatten.

Stor hansyn har tagittill grundvattenkvalitén vid planeringen av jamvagen. Se
kapitlet VATTENRESURSER.

Drifiskede: minskade utslapp av forsurande amnen till grundvatten.
Byggskede: méingden grundvatten kan paverkas lokalt. Forslunda vattentikt
skall sakerstallas. Erforderliga atgarder vidtas.

3. Levande sjbar och vattendrag

Siéar och vattendrag ska vara ekologiskt hdllbara och deras variations-
rika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsférmdga, biologisk
mangfald, kulturmiljovirden samt landskapets ekologiska och vatten-
hushallande funktion skall bevaras samtidigt som férutsdttningar for
[friluftsliv vérnas.

Hansyn hartagits till bevarande av ekologiskt héllbara och variationsrika livs-
miljéer 1 de vattendrag som kommer att paverkas av jarnvagen. I de fall in-
grepp maste goras ska de ske pa ett hansynsfullt sétt.

Driftskede: minskade utslépp av godande och forsurande d&mnen.
Byggskede: marginell paverkan pa de "levande vattendragen™ Tvéaran och
Umeilven forvintas pa grund av grumling, schakt i sulfidjord, lickage av
kvive fran sprangamnen och fordon.

6. Ingen dvergddning

Halterna av gédande dmnen i mark och vatten ska inte ha ndgon
negativ inverkan pd mdnniskors hdlsa, forutsdtiningar for biologisk
mangfald eller mojligheter iill allsidig anvdndning av mark och vat-
ten.

Driftskedet: minskade utslapp av forsurande dmnen

Byggskedet:i narheten av bergschakt kan lickande sprangamnen bidratill
kort 6vergddning. Bergschakt forekommer i detta objekt 1 mycket liten om-
fattning , kvivemangden beriknas till 0,2 ton. Tillfalligt 6kade utslapp av
kvéveoxider fran arbetsfordon.
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7. Bara naturlig férsurning

De forsurande effekterna av nedfall och markanvdndning ska under-
skrida grdinsen for vad mark och vatten tal. Nedfallet av forsurande
dmnen ska heller inte dka korrosionshastigheten i tekniska material el-
ler kulturforemal och byggnader.

Driftskede: minskade utsléapp av férsurande amnen.

Byggskede: utslapp fran fordon lokalt. Marginell paverkan fran oxiderande
sulfidjordar tack vare begransad schakt 1 sulfidjordar. Dér dessa forekommer
foreslas vattentita konstruktioner alt att sulfidjorden ldggs tillbaka under

grundvattenytan.

9. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapet och jordbruksmarkens virde for biologisk produk-
tion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska
mangfalden och kulturmiljovirdena bevaras och starks.

Jarnvigen korsar hogvirdig jordbruksmark som brukas aktivt. Jordbruks-
arealen minskar men kan fortfarande brukas aktivt.

Driftskede: jordbruksarealen minskar. Tva stadsnéra brukningsenheter upp-
hor. Odlingsmarken pa Vasterslatt kan fortsatta brukas. Passager byggs for
djur och maskiner. Tillgingliheten till marker vister om jarmviagen forbéttras
da bef. spar tas utbruk.

Byggskede: jordbruksmarker paverkas negativt.

11. God bebyggd milj

Stdder, tétorter och annan bebyged miljé ska utedra en god och
hdlsosam livsmilio samt medverka till en god regional och global
milio. Natur- och kulturvdrden ska tas till vara och utvecklas. Bygg-
nader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pd ett miljo-
anpassat sdtt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark,
vatien och andra resurser frdmjas.

Driftskedet: jarmvéagen bidrar till 5kat buller lokalt. Bullerskyddsatgarder kom-
mer dock att vidtas for att klara faststillda rikt- och grinsvirden. Jarmvigen
medfor okadtillganglighet f6r natur- och kulturupplevelser. Luftutsldppen mins-
kar jamfort med om motsvarande antal resor skulle ske med bil.
Byggskede: negativ paverkan i form av storningar av olika slag (buller, vibra-
tioner, luftutslipp etc). Alla massor som hanteras 1 projektet kan ses som en
resurs for samhillet. De skall hanteras effektivt och resurssnalt. Overskotts-
massor skall anvindas for att forbittra jamvigens terringanpassning.
Upplaggningsomraden for fasta amnen bér undvikas sa att massorna kan nyt-
tiggdras pa olika sitt.

12. Giftfri mifj6
Milion ska langsiktigt vara fri fran dmnen och metaller som skapats i

eller utvunnits av samhdllet och som kan hota mdnniskors hélsa eller
den biologiska mangfalden.

Under byggande och drift kommer &mnen som &r miljofarliga att undvikas.
Driftskede: minskade utslipp fran 6vriga transportmedel medfér minskade

utsliapp av metaller och naturfraimmande dmnen.
Byggskede: godkinda kemikalier anvéands i projektet. Risk for lickage av
t ex oljor maste beaktas.

15. Begransad kiimatpaverkan

Halten av vixthusgaser i atmosfdren ska i enlighef med FN: s ram-
konvention for klimatfordndringar stabiliseras pé en niva som innebdr
att mdnniskans pdverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. Mdlet
skall uppnas pa ett sadant sdtt och i en sadan takt att den biologiska
mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sdkersidlls och andra
mal for hdllbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans
med andra ldnder ett ansvar for att detta globala mal kan uppnas.

Jamvigen kommer att medfora forutsittningar att minska biltrafiken. Dirige-
nom minskar utsldppen av koldioxid.

Regionala miljémal

Den 15 september 2003 antog Lansstyrelsens styrelse 14 av de 15 regio-
nalamiljomalen. Malet om Levande skogar antogs av Skogsvards-
styrelsen 13 oktober 2003.

Malen finns inom f6ljande omraden:

- Begrénsad Kimatpaverkan

- Frisk luft

- Bara naturlig férsurning

- Giftfri miljo

- Skyddande ozonskikt

- Séker stralmiljo

- Ingen &vergddning

- Levande sjGar och vattendrag
- Grundvatten av god kaViitet

- Hav i balans samt levande kust och skérgard
- Myllrande vatmarker

- Levande skogar

- Eftt rikt odlingslandskap

- Storslagen fiafimiljo

- God bebyggd miljé
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Miljobalken - allm&nna hansynsregler

Miljébalken

Bestimmelserna 1 miljobalken syftar till att frimja en hallbar utveckling som
innebar att nuvarande och kommande generationer tillférsakras en halsosam
och god milj6. En sadan utveckling bygger pa insikten att naturen har ett
skyddsvirde och att méanniskans ratt att forandra och bruka naturen ar for-
enad med ett ansvar for att forvalta naturen vil. Miljébalken skall tillampas sa
att:

1. manniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och olidgenheter
oavsett om dessa orsakas av féroreningar eller annan paverkan,

2. vardefulla natur- och kulturmil;jéer skyddas och vardas,
3. den biologiska mangfalden bevaras,

4. mark, vatten och fysisk miljé 1 6vrigt anvands sa att en fran ekologisk,
social, kulturell och samhéllsekonomisk synpunkt langsiktigt god hushall-

ning tryggas, och

5. ateranvindning och atervinning liksom annan hushallning med material,
ravaror och energi frimjas sa att ett kretslopp uppnas.

Allmanna hansynsreglermm.

Om nagon vill géranagot, eller tinker gbra nagot, som kan fa inverkan pa
miljon eller pamanniskors hilsa, ska de allménna héinsynsreglerna i miljobalken
foljas om inte atgarden ar av forsumbar betydelse med hiansyn till balkens
mal. Syfiet med reglerna ar framfor allt att forebygga negativa effekter och att
miljdhédnsynen i1 olika sammanhang ska 6ka.

Hansynsreglerna ska alltid tillampas. Vid alla de tillfallen, situationer, handel-
ser, verksamheter och atgirder som omfattas av miljobalkens bestimmelser
ska de allménna hansynsreglerna foljas. Exempel pa nér reglerna galler ar
nir mark brukas, nar kemiska produkter hanteras, nér en byggnad uppfors,
vid forsiljning, nir en anlaggning drivs, nér en anldggning underhalls och nér
transporter sker.

Hiansynsreglema ska ocksa ligga till grund for tillstandsprovning och tillsyn
samt nir regler utfirdas enligt miljobalken. Hansynsreglera ska dessutom
tillimpas vid tillstandsprévning och tillsyn enligt annan lag nér detta sarskilt
anges 1 den lagen.
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Det dr den som utfor eller planerar att utféra nagot som paverkar, eller riske-
rar att paverka miljon eller ménniskors hélsa, som ansvarar for att reglerna
f6ljs och som ska betala de kostnader som kan bli aktuella.

I samband med prévning och tillsyn enligt miljobalken &r verksamhetsutova-
ren eller en enskild som vidtar en atgérd, skyldig att visa att reglerna {oljs.

Hansynsreglerna mnehaller:
1§ Bevisborderegeln - verksamhetsutévaren har bevisbérdan.

2 § Kunskapskravet - man ska veta vad man gor och kénna till sin verk-
samhet och hur den kan paverka minniskors hilsa och miljén.

3 § Forsiktighetsprincipen - redan risken for negativ paverkan innebir en
skyldighet att vidta skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt.

4 § Lokaliseringsprincipen - man ska vilja den plats som ar lampligast fran
miljosynpunkt.

5 § Hushallnings- och kretsloppsprinciperna - man ska hushalla med
ravaror och energi.

6 § Produktvalsprincipen - man ska vilja sadana kemiska produkter och
biotekniska organismer som ar minst skadliga f6r miljon.

7 § Skilighetsprincipen —alla hinsynsregler ska tillimpas efier en avvig-
ning mellan nytta och kostnader. Kraven som stills ska vara miljomassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga.

8 § Skadeansvarsprincipen - skador ska avhjilpas, &ven sadana som
orsakats 1 forgangen tid.

Uppfyllelsen av hdnsynsreglerna

Bevisborderegeln - miljokonsekvensbeskrivningen visar att de forpliktelser
som f6ljer av denna hinsynsregel iakttas.

Kunskapskravet - framtagandet av jimvigsutredningen, jimvégsplanen samt
miljékonsekvensbeskrivningen syftartill att skaffa sigkunskap om miljéfragoma
i projektet for att minimera storningar.

Forsiktighetsprincipen - de skyddsatgirder, begransningar och de forsiktig-
hetsmatt 1 6vrigt som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verk-
samheten eller atgirden medfor skada eller olagenhet f6r manniskors hélsa
eller miljon finns beskrivna i miljokonsekvensbeskrivningen.

Lokaliseringsprincipen - vid arbetet med jamvigsutredningen och jarnvags-
planen har det bista alternativet valts med hédnsyn till bestimmelserna 1
miljobalken.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna - vid byggande av jarnvagen kom-
mer jord- och bergmassor att dteranvéindas i sa stor utstrickning som mojligt.
Massbalans efterstravas. Transporter pa jarnvag dr energisnalt jamfort med
Ovrigatransportsétt.

Produktvalsprincipen - i miljoprogrammet “’Plan for hantering avmiljéfragor i
byggskedet” beskrivs hur kemiska produkter ska viljas. Malet ar att vilja de
produkter som dr minst skadliga fér miljon.

Skadeansvarsprincipen - skador eller olagenheten som uppstar till f6ljd av
byggande och drift av jarnvigen kommer Banverket att avhjilpai den om-
fattning det kan anses skaligt enligt miljobalken.

Sakprdvningar enligt miljébalken, plan-
och bygglagen samt lagen om kultur-
minnen

Sakprévningar krivs enligt miljébalken for framfGrallt vattenverksamhet
och miljofarlig verksamhet. Med miljofarlig verksamhet avses utsliapp av
avloppsvatten, fasta amnen eller gaser, anvandning av mark, byggnader
eller anlaggningar pa ett satt som kan medfora oldgenhet for manniskor eller
miljon. Detta innebér att arbeten 1 vatten, eller arbeten som kan komma att
paverka vattenmiljon, kan behova tillstandsprovas likvil som upplaggning
av fasta imnen som kan leda till fdroreningar. Ansdkan om tillstand ska
foregas aven MKB-process. Tillstandsirenden behandlas av miljédomstol,
lansstyrelsens miljoprovningsdelegation eller linsstyrelsen. Vissa drenden,
sa kallade anmilningsirenden, kan behandlas av plan- och miljéniamnden 1
kommunen. En verksambhet, som inte omfattas av tillstinds- eller anmiil-
ningsplikt, men som kan komma att visentligt indra naturmiljon ska anmé-
las for samrad hos tillsynsmyndighet.
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Verksamheter som skall tillstandsprovas eller
anmaélas enligt miljdbalken

Takter

Detkravs sarskilt tillstand av lansstyrelsen for att fa bedriva tikt av berg,
sten, grus, sand, lera, jord, torv eller andra jordarter. Tillstandsprévningen
regleras, forutom 1 miljobalkens gemensamma regler for provning, 1 milj6-
balkens 12 kap (tikter, jordbruk och annan verksamhet) och 1 férordningen
1998:904 om takter och anmélan for samrad™.

For tikt kravs bade MKB och sikerhet.

Av reglerna framgar bl.a. att en miljokonsekvensbeskrivning ska inga 1
ansOkan och att sikerhet normalt ska stillas av verksamhetsutovaren.
Sikerheten ska motsvara kostnaderna for efterbehandlingsatgérderna.

Vattenverksamhet

For vattenverksamhet kriivs tillstand enligt miljébalken.
Med vattenverksamhet avses :

1. -uppforande, indring, lagning och utrivning av dammar eller andra
anliggningar 1 vattenomraden, fyllning och palning i vattenomraden,
bortledande av vatten fran eller gravning, springning och rensning i
vattenomraden samt andra atgirder 1 vattenomraden om atgirden
syftar till att foridndra vattnets djup eller lige,

2. -bortledande av grundvatten och utforande av anlidggningar for
detta,

3. -tillforsel av vatten for att 6ka grundvattenméngden samt utforande av
anldggningar och atgirder for detta,

4. - och atgirder som utfors for att avvattna mark, nir det inte ir fraga
om avledande av avloppsvatten, eller som utfors f6r att sdnka eller
tappa ur ett vattenomrade eller for att skydda mot vatten, nér syftet
med atgirden ir att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for nagot
visst indamal (markavvattning). Ansokan om tillstand till vattenverk-
sambhet prévas av miljddomstolen. Ansékan om tillstand till mark-
avvattning provas dock av Lansstyrelsen, om den inte skall provas av
miljédomstolen enligt 7 kap. 19 och 20 §§ lagen (1998:812) med
sirskilda bestimmelser om vattenverksamhet. For vissa vattenverk-
samheter krivs inte tillstand (11 kap 11, 12, 15 och 16 §§
miljébalken).

Massor

Schaktningsarbeten (som inte utgor tiktverksamhet) som kan komma att
viasentligt andra naturmiljon skall anmaélas for samrad till berord tillsyns-
myndigheten enligt miljobalken 12 kap 6 §.

Anlaggning for deponering av inert avfall eller annat avfall t ex sulfidhaltiga
sediment kriaver tillstind av Lansstyrelsen (90.004-5B).
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Anlédggning for mellanlagring av avfall t ex jord, sten och torv kriaver anmé-
lan till Umea kommun (90.002-4C) om avfall ska lagras hdgst tre ar innan
det atervinns eller behandlas och méngden som mellanlagras dr mindre &n
10 000 ton vid nagot enstaka tillfille.

Anliaggning for mellanlagring av avfall t ex jord, sten och torv kraver till-
stand av Linsstyrelsen (90.002-3B) om avfall skall lagras hogst tre ar innan
det atervinns eller behandlas och mingden som mellanlagras ar storre &n 10
000 ton vid nagot enstaka tillfalle.

Uppliggning av inert avfall som kan férorena mark, vattenomrade eller grund-
vatten och dir féroreningsrisken inte ir endast ringa (t ex sulfidhaltiga sedi-
ment) kriver tillstind av Linsstyrelsen (90.007-1B).

Upplaggning av inert avfall om det finns risk for t ex damning eller grumling
av vattenomrade kriver anmélan till Umea kommun (90.007-2C).

Med inert avfall (3§ férordning 2001:512 om deponering av avfall) menas
avfall som inte genomgar nagra véasentliga fysikaliska, kemiska eller biolo-
giska forandringar. Inert avfall [8ses inte upp, brinner inte och reagerar inte
fysikaliskt eller kemsikt pa nagot annat sitt, inte heller bryts det ned biolo-
giskt eller inverkar pa andra material som det kommer 1 kontakt med pa ett
sitt som kan orsaka skador pa miljon eller ménniskors hilsa. Den totala
lakbarheten och det totala féroreningsinnehallet 1 avfallet samt
ekotoxiciteten hos lakvattnet ska vara obetydliga och far inte dventyra
kvaliteten pa yt- eller grundvatten.

Tillstand krévs for att transportera massor (avfall).

Avfall

Enligt forordning om farligt avfall och renhallningstrordningen kréivs olika
slags tillstand for transport, mellanlagring av avfallmm.

Stenkross och makadamivatt samt tillverkning av asfalt

Anliaggning for stenkrossning, makadamtvitt och tillverkning av asfalt
kraver anmélan till miljdndmnden enligt miljbalken. I det fall flera milj6-
farliga verksambheter, bl a krossverksambhet, ska ske inom ett begriansat
omrade kan hela den sammantagna verksamheten behova tillstandsprovas
av Lansstyrelsen.

Skyddsomrade for vattentakt

Umea kommun har upprittat forslag till skyddsforeskrifter for utokat
skyddsomrade f6r Forslunda vattentékt.

Lansstyrelsen (om Lansstyrelsen beslutar om faststéllelsen av
skyddsforeskrifterna) far, om det finns sirskilda skil, meddela dispens fran
foreskrifter som den har meddelat for ett vattenskyddsomrade.
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Samrad enl. miljébalken for viasentlig dndring i naturmiljén

For arbetsforetag som innebir att naturmiljon vasentligt kan forandras skall
samrad ske med tillsynsmyndigheten. Exempel pa sadana arbetsforetag ar
jordschaktning, réjning for ledningsgator, erséittningsvigar, uppforande av
stangsel etc.

Fororenade markomraden

Markundersdkningar och grivningar i jordmassor 1 befintlig bankropp samt
i mark vid befintlig godsbangird och Umea central ska ske forst efter
upplysning om forhallandena till miljékontoret 1 kommunen enligt 10 kap 9
§ miljobalken. Omnagon efterbehandlingsatgiird vidtas, t.ex. bortgravning,
ska anmélan om detta ske till samma myndighet enligt 28 § férordningen

om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd.

Verksamheter som skall prévas enligt plan- och
bygglagen

Vid byggande och rivning av byggnader samt vid schaktning, fyllning,
tridfillning och skogsplantering fordras tillstand 1 form av bygglov, rivnings-
lov respektive marklov.

Bygglov krivs for att uppfora,

- byggnader,

- anordnaupplag eller materialgardar, anordna tunnlar eller bergrum som
inte ir avsedda for tunnelbana eller gruvdrift,

- inritta fasta cisterner eller andra fasta anlaggningar for kemiska produk-
ter som &r hilso- och miljofarliga eller for varor som kan medféra brand
eller andra olyckshéndelser,

- uppforaradio- eller telemaster eller torn,
- upptora murar eller plank,
- anordna parkeringsplatser
Betriffande atgirder som kriver bygglov far ges forhandsbesked huruvida
byggande kan tillatas pa den avsedda platsen.

Verksamheter som skall provas enligtlagen om
kulturminnen

Tillstand hos lanstyrelsen krivs for att rubba, tabort , griva ut tickaeller
genom bebyggelse, plantering eller pa annat sétt findra eller skada fast
fomlamning,
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(Anlaggning for deponering av inert avfall eller annat avfall t ex sulfidhaltiga sediment kraver tillstand av Lansstyrelsen (90.004-5B). Anlaggning for mellanlagring av avfall t ex jord, sten och
torv kraver tillstand av Lansstyrelsen (90.002-3B) om avfall skall lagras hogst tre ar innan det atervinns eller behandlas och mangden som mellanlagras ar storre an 10 000 ton vid nagot
enstaka tillfille. Tillfilliga transportvigar skall anmaélas for samrad till tillsynsmyndighet.)
Lage . 5 . ; Atgarder (inarbetade atgirder som ingar i
4 Beskrivning Handlaggning Paverkan 9 ” ( 9 P 9

{km} jarnvagsplanen och planerade atgérder)
121+250 - 7 ¥ ¥ : Skarmarna ges en omsorgsfull gestaltning som harmonierar med
121+400 Bullerskydd Anstkan om bygglov hos kommunen Paverkan pa stadsbild stadsbilden.
122+000 - Fc‘jrorenadfe massor fran befintig bankropp vid nuvarande Anmélan till kommunen. Paverkan pa vatten, naturmilit, manniskors hélsa
122+500 godsbangard
1224920 Schakt vid grundiaggning av bro vid Bomvagen Prévning i miliddomstolen Temporar/ permanent grundvatte nsankning

Schakt vid grundidggning av bro vid P i G
123+225 Timotehvigen/Hissjovagen Prévning i milisdomstolen Temporar/ permanent grundvatte nsankning
123+800 Omgrawvning av back Prévning i miljisdomstolen. Péaverkan pa vatten och naturmiljo .
123+200- S N S . . .
1244000 Upplaggning. Anmilan till tillsynsmyndigheten. Paverkan pé vatten och naturmilié.
124+500 Krossverksamhet Anmilan till kommunen Buller Bullerskydd enligt naturvardsverkets rekommendationer
124+700 - _— . s s T —— " s
1254900 Skaming, schakt for huwudspar och godsbangard. Prévning i miljitdomstolen Temporar/ permanent grundvatte nsénkning
126+080 T_rumma darjamyagen korsar backidike. samaing s Prévning i miljisdomstolen Paverkan pa vatten, naturmiljs

dikesbotten.
126+310 Schakt vid grundidggning av bro vid Hissjoviagen Prévning i militdomstolen Temporar/ permanent grundvatte nséankning
126+580 Bro dver Tvaran Prévning i milisdomstolen Paverkan pa vatten, naturmiljs Omrade for paverkan begransas i jamvagsplanen.
128+300 Trumma dar jamvagen korsar back/dike Prévning i miljisdomstolen Paverkan pa vatten, naturmilis
128+400 Fé{orepad_g mas-.?or frérthefiniig hankropp Bngsbeinligy Anmélan till kKommunen. Paverkan pa vatten, naturmilid, manniskors hilsa

spar pa Vasterslatt

N .. - " - == BANVERKET
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5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

VERKSAMHETER SOM SKALL TILLSTANDSPROVAS ELLER ANMALAS

(Anldggning for deponering av inert avfall eller annat avfall t ex sulfidhaltiga sediment kriver tillstand av Linsstyrelsen (90.004-5B). Anlaggning for mellanlagring av avfall t ex jord, sten och
torv kraver tillstand av Lansstyrelsen (90.002-3B) om avfall skall lagras hogst tre ar innan det atervinns eller behandlas och mangden som mellanlagras ar storre an 10 000 ton vid nagot
enstaka tillfille. Tillfilliga transportvigar skall anmaélas for samrad till tillsynsmyndighet.)

ospecificerad Nedldggring av trummor far akerdiken. Prévas enbart i jamvagsplanen
ospecificerad Oml‘ci?gnlpg av kommunala vattenledningar, schakt i sulfidjord Prévas enbart i jamvagsplanen
som aterfars under vattenytan
ospecificerad Etablering av miliostationer
ospecificerad Upplag av amnen med ringa fororeningsrisk Anmilan till kommunen
ospecificerad Pumpstationer Anstkan om bygglov hos kommunen
ospecificerad Vid eventuell uppldggning av sulfidhaltiga massor Anstkan om fillstand hos Lansstyrelsen
=== BANVERKET o ] - - .
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5.4 Ordférklaringar

Alternativskiljande
Skillnader mellan alternativen.

Anlaggnings-AMA
Allmin material- och arbetsbeskrivning for anldggningsarbeten.

Arkeologi
Laran om forntiden och forntida kulturer.

ATC-system
Automatisk tagkontroll. Ett sikerhetssystem for 6vervakning och presenta-
tion av signal- och hastighetsbesked till jaimvagsfordon.

Ballast
Krossat berg och naturgrus for att bvgga vigar och jamvagar och for att
tillverka asfalt och betong.

Bank, jarnviigsbank
Upptylinad, 6ver naturlig markniva, pa vilken jarmvag byggs.

Barriiireffekt
Konsekvensen av fysiskt eller visuellt hinder orsakat av exempelvis vig
eller jamvag,

Biologisk mangfald
Artrikedom i ett ckosystem.

Biotop
Mindre mark- eller vattenomrade.

Biotopskydd
Skydd av biotop enligt miljébalken.

Bottenfauna
Djurlivet i bottensediment i sjdar och vattendrag.

Detaljplan

En detaljplan upprittas av kommunen for att med bindande verkan fast-
stalla ett omrades utnyttjande for olika dndamal. Detaljplanen forutsitts
genomforas enligt 1 handlingen angiven tid. I plan- och bygglagstifiningen
finns narmare angivet i vilka situationer som detaljplan foérutsatts bl upprét-
tad och de regler som géller fortill exempel inlGsen.

Ekvivalentniva (buller)
Medelljudniva under en viss tidsperiod, 1 trafiksammanhang oftast ett dygn.

126 BOTNIABANAN JARNVAGSPLAN 75, DELEN UMEA C - KLOCKARBACKEN. Planbeskrivning och miljskonsekvensbeskrivning. 2003-12-18

5. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Faststiillelse
Beslut om fastliggande av jamvigsplan enligt lagen om byggande av jam-
vig. Jarnvigsplan faststills normalt av Banverket. Faststillelse kan dven

hinskjutas till regeringen.
Flora
Vixtartsindelning.

Fagelfauna

Fagellivets sammansittning avseende art- och individantal.

Forstudie

Forstudie dr det forsta steget 1 planeringsprocessen enligt lagen om byg-
gande av jamvig, [ forstudien prévas tainkbara [6sningar 1 svite att kunna
dra slutsatser om vilka som dr genomforbara. [ forstudien skall mojliga eller
realistiska 16sningar identifieras och deras miljopaverkan utvarderas. En
viktig del av forstudiearbetet dr samradet ( se aven Samrad) med olika in-
tressenter som kommuner, vissa organisationer, berdrd allménhet samt

lansstyrelsen. Forstudiearbetet redovisas 1 en forstudiehandling.

Geologi
Laran om berg och jord.

Geoteknik
Ingenjorsvetenskap som sysslar med att underséka bergets och markens
beskaffenhet.

Grundvatten
Vatten som forekommer i vattenforande jordlager och 1 pordst och sprickigt
berg dar alla halrummen 4r vattenfyllda.

Grinsviirde
Varde som inte far 6verskridas (se dven riktvarde).

Horisontalradie
Anger hur sniv en kurva ar. Ju mindre virde desto sndvare kurva. Angesi
meter.

Hydrologi
Laran om vatten och dess egenskaper.

Hosta kustlinjen
Hogsta havsnivan efter isavsméltningen

IVL
Institutet t6r vatten- och luftvardsforskning.

Jiarnviigsplan

Jarnvagsplanen ar det tredje och sista steget i planeringsprocessen enligt
lagen om byggande av jamvig. Jamviagsplanen upprittas for det alternativ
regeringen gett tillatlighet till att ga vidare med baserat pa jamvags-
utredningen. [ jarnvigsplancarbetet bearbetas den valda 16sningen 1 syfte att
utforma projektet i detalj. I arbetet ingar aven att upprétta en miljo-
konsekvensbeskrivning. Jamvigsplanen skall redovisa denmark och de
sarskilda rattigheter som krivs for jarvagen och byggandet av den. Se
aven Forstudie och Jarnvagsutredning,

Jiarnvigsutredning

Andra steget 1 planeringsprocessen enligt lagen om byggande av jarmvig (se
dven Forstudie). En jarnvigsutredning ska upprittas om forstudien resulte-
rar att flera alternativa 16sningar foreligger. 1 jimvégsutredningen utvirderas
de genomforbara 16sningarna mer ingaende 1 syfte att vilja den basta 16s-
ningen. I utredningsarbetet ingar &ven att uppréitta en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB), som ska godkinnas av lansstyrelsen. (Se aven forstu-
die och jamvéagsplan).

Kapacitet

Prestations- och produktionsférmaga. I jarnvigssammanhang avser kapaci-
teten en avgransad jamviagsstrickas formaga att klara sin trafikuppgitt.
Virdet anges 1 procent. Ju lagre procent, desto hogre kapacitet.

Koldioxid

Amne som bildas vid forbrinning. Koldioxid #r en sd kallad vixthusgas
som paverkar jordens energibalans och medfor ett varmare klimat.
Atmosfiren innehaller naturligt cirka 0,03 procent koldioxid.

Kviiveoxider (NOx)

Samlingsterm pa kemiska féreningar med kvive och syre. De vanligaste ar
kviveoxid (NO), kvivedioxid (NOz2) och dikviveoxid, lustgas (N20).
Kviveoxider bildas vid forbranning och bidrar till forsurning av mark och
vatten.

Laga kraft
Tidpunkt for ett besluts giltighet, exempelvis faststéllande av jarnvigsplan,
efter avslutad 6verklagandeprocess, altemativt efter besvirstidens utgang.

Limnologi
Laran om sotvatten 1 sjdar och vattendrag 1 kemiskt, fysikaliskt och
bilogiskt hiinseende.

Magnetfiilt
Magnetsiska filt bildas av elektrisk strom och méts i tesla (T).

Makadam
Krossat berg.
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Marklosen

Ink&p av mark 1 samband med byggande av viig eller jamvig.

Maximalniva (buller)
Med maximalniva avses den hogsta ljudnivan for en viss tidsperiod. Tva
mitmetoder finns, FAST och SLOW.

Mellanpaslag
Tunneloppning mellan tva tunnelpaslag (se detta begrepp)

Miljobalken
Den samlade milj6lagstifiningen 1 Sverige. Tradde 1 kraft 1 januari 1999.

MKB
Miljokonsekvensbeskrivning,

Mkr
Miljoner kronor.

Modtesstation
Dubbelspar av cirka 1 km langd for tagmdéten.

Natura 2000

Nitverk av virdefulla naturomraden som haller pa att byggas upp inom
EU. Syftet ar att virna om naturtyper och livsmiljder for arter som EU-lidn-
derna kommit $verens om att bevara.

Nettonuviirde
Alla intikter minus alla kostnader diskonterade till samma tidpunkt.

NRL

Naturresurslagen.

Nollalternativ
Ett nollalternativ avser en framtida situation utan att projektet genomfors.

Nyckelbiotop
Mindre mark- eller vattenomrade som utgor livsmil;jé for utrotningshotade
djur eller vaxter eller som annars ar sarskilt skyddsviarda.

Nyttjanderiitt
Ritt att utnyttja annans mark, vanligen tillfalligt, i samband med byggande
av vag ellerjamvag,.

Ozon
Syremolekyl med tre syreatomer. Ozonskiktet 1 6vre stratostaren skyddar
livet pajorden mot skadlig ultraviolett stralning.
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Plankorsning
Korsning mellan vag och jarnvig 1 samma plan.

Planskild korsning
Korsning mellan vig och jamvag med hjilp av bro.

Riksintresse
Angiven klassificering av intressen enligt miljobalken kapitel 3 och 4.

Riktviirde
Virde, exempelvis buller, som ska innehallas. Om ett riktvirde 6verskrids
ar tillstindshavaren skyldig att vidta atgérder.

Samrad
Ett samrad ska enligt miljobalken informera, hora och beakta enskilda och
organisationer som bertrs av en verksamhet.

Servitut
Ritt att disponera annans mark for visst andamal, som vigeller jarnvig.

SIKA
Statens institut for kommunikationsanalys.

Skiirning
Nerschaktad jarnvégsstricka.

Spont
Mur, tillféllig eller permanent, {or att mojliggdra schakining utan rasrisk.

Sparprofil
Jamvagens lutning och hojdlage 1langsled.

STAX
Storstatillatna axellast. Uttrycks iton.

Tillstandsiirende
Objekt eller verksamhet som dr foremal {or provning om tillstand enligt
miljobalken (se detta ord).

Tillatlighetsprévning

Beslutsprocess om tillatelse att bygga jarnvag 1 enlighet med 17 kap
miljébalken. Prévningen gors pa grundval av jamvagsutredningens
detaljeringsgrad. Beslutet om tillatlighet fattas av regeringen.

Triangelspar
Trevagskorsning for jarnvig,
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Tunnelpaslag
Tunnelmynning,

Vattenfauna
Djurlivets sammansétning avseende art- och individantal 1 vattenmilj 6.

Visuellt
Synligt.

VTI
Vag och Transporttorskningsinstitutet.

Aganderiitt
Ritt att disponera egendom, exempelvis mark, enligt dgarens 6nskemal.

OPL

Oversiktsplan. Oversiktsplanen dr kommuntickande och redovisar grund-
dragen i mark- och vattenanvandningen samt hur den bebyggda miljén ska
utvecklas och bevaras. I planen redovisas dessutom kommunens stallnings-
tagande till olika allminna intressen, till exempel riksintressen. Oversiktspla-
nen ar inte juridiskt bindande men ska ge vagledning f6r efterfoljande beslut

om anvandningen av mark- och vattenomraden.

Overskottsmassor
Massor av jord eller berg som uppkommer vid schaktning eller springning
och som inte anvénds 1 bygget av jamvigen.
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5.6 Samrad

Under arbetets gang har ett antal projekterings- och referensgruppsmoten
hallits. Representanter fran lansstyrelserna, kommunera, Banverket, Vig-
verket samt WSP Sverige AB, har deltagit i referensgruppsmétena samt kon-
taktats for underhands avstimningar. Intresseforeningar har muntligen och
skriftligen kontaktats.

Lansstyrelsen, Vé&sterbottens [an

Bo Berge

Ola Carlsson
Katarina Jonsson
Per Hinstrom

Jan Sundstrom
Roger Wallin
Karl-Goran Edstedt

Milj6- och planavdelningen

Ninngslivsavdelningen

Umea kommun

Lars-Géran Bostrdom
Hans Allergren
Olle Forsgren
Stefan Jonsson

PO Wennstrom
Lage Olofsson
Staffan Sjostrom
Hans-Erik Bergstrom
Stefan Johnsson
Anders Enetjarn
Birgitta Fritzdotter

Stadsbyggnadskontoret

Tekniska kontoret

Fritidskontoret
Miljokontoret

UMEVA

Véagverket Region Norr

Ivar Brandelius
Bjorn Hedman
I eif Alfredsson

Skogsvardsstyrelsen

Ulf Marklund
Leif Séderbiack

Vasterbottens museum

AsaTundberg
Erik Sandén
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Naturbruksgymnasiet

Lars Erik Hallman
Stig Rénnlund

Umea Universitet, instutionen fér miljé och geoveten-
skap.

Bertil Bronin

Intresseféreningar och organisationer

Sune Pettersson Friluftsframjandet

Rabbe Sjogren Visterbottens Geovetenskapliga forening
Ulf Lundgren Visterbottens lans jaktvardstforening
Ove Andersson Visterbottens ornitologiska forening

Svenska Naturskvddsforeningen (SNF) lokala kretsen, Sportfiskarna, Vister-
bottens Botaniska forening, Filtbiologerna, Umea mykologiska forening har
informerats skriftligen,
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