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GRUNDKARTA TILL DETALJBLAN
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Geograflsk Information SHBK

Métning | AKR
Karlkonstruktion ! AKR

Kartstandard enligt HMIK
- Innehélisstandard:  Mindre betydelsefull information har utelimnats
- La g . Objekten &r skapade genom stereabearbetning eller

= Aktualit 1: Visst preciserat kartinnehdll &r kontrollorat och
aktusllt vid pé kartan angiven tidpunkt

Koordinatsystem | planoch héjd:  Sweref 99 20 15 resp RH 2000
Hijjdinformation:  Ingen

Ursprung : Digital primérkarta

Flygfotografering &r: 2000 pa 800 meters hijd

Underjordiska ledningar radovisas ef pA grundkartan

Plang och planbesth Iser redovisas a) pa grundkartan
Godkéind ur sekrat punkt fibr sp

Upphovaratt ; Umed kommun

08-40
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PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omrdden med nedanstdende beteckningar.
Dar beteckning saknas galler bestammelsen inom hela planomradet.
Endast angiven anvandning och utformning ar tillaten.

GRANSBETECKNINGAR

e cmmmn » | inje ritad 3 meter utanfor planomradets grans
e s e ANVANANINGSQrans
——.—— Egenskapsgrans

ANVANDNING AV ALLMAN PLATS

Trafik mellan omraden

GANG- 0 Gang och cykeltrafik
CYKELGATA

Stadstorg

ANVANDNING AV KVARTERSMARK

To ] Jarnvigsomrade, mark far underbyggas

UTFORMNING AV ALLMAN PLATS

tunnel Gang- och cykeltunnel
+00.0 Gang- och cykelramp
- Tunnel med tillfarter och sidoomrdden ska ges en hég estetisk utformning
val anpassad till stadsbilden. Tunnelns bredd ska vara cirka 10 meter.
- Stor omsorg ska laggas pd torgets utformning som en viktig del i stadsrummet
och ska ingd i en val utformad helhetslésning.

PLANKARTA

Kvartersmark

BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE

X Marken skall vara tillganglig for allman gang- och cykeltrafik i
funnelplanet.

MARKENS ANORDNANDE
tunnel  Gang- och cykeltunnel

STORNINGSSKYDD

- Skydd mot buller fran jarnvagstrafik ska uppforas langs gang- och
cykelrampernas sodra sida vid Bangatan.

ILLUSTRATIONER

—————————— Illustrationslin je

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

- Genomférandetiden utgadr vid drsskiftet narmast fem ar efter laga kraft

ANTAGANDEHANDLING BESLUT

Till planen hor:

- plankarta med bestammelser
och illustration

- planbeskrivning

- genomforandebeskrivning

Godkand BN 2009-11-25

Antagen KF 2009-12-12
Laga kraft 2010-05-11
Vidimeras [nser Sederwmark s

R%jer} vtﬁen_g beslot 20(0-05-(]

ILLUSTRATION Detaljplan for del av fastigheterna

UMEA 2:1 3:10CH 7:4

(Gang- o cykeltunnel vid Jarnvagstorget)
inom Centrala stan i Umed kommun
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o
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Samhallsbyggnadskontoret september 2009

Cﬂ@%b—b%videradinov ber 2009
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Stadsarkitekt PlaninQEn_jijr

Skala 1:1000
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U omE A LAGAKRAFTBEVIS

2010-05-28 Vart diarienummer
PLA 08-40

KOMMUN

Detaljplan for del av fastigheterna Umed 2:1, 3:1 och 7:4 (géng- och cykeltunnel
vid Jimvigstorget) inom Centrala stan i Umed kommun, Visterbottens ldn

Planen dr antagen av Kommunfullmaktige 2009-12-12 , § KF 263.

Beslutet dr overklagat hos Linsstyrelsen. Lansstyrelsen beslutade avsld
overklagandet 2010-02-18.

Beslutet dr dverklagat hos Regeringen, Miljodepartementet. Klaganden har

) terkallat sitt Gverklagande och Regeringen har avskrivit drendet 2010-05-11.

Planen vann dirmed laga kraft 2010-05-11, dvs giltigt frdn och med det datumet.

Samhaillsbyggnadskontoret

lk:)@r §5dormarle,

Inger Sodermark

Kopia till:

Lansstyrelsen, samhéllsplanering-
Stadsledningskontoret

Sdékanden

Samhallsbyggnadskontoret:

Bygglov
Lantmadteri

 2L80K-P10/24

Postadress Besdksadress Telefon Telefax e-post
Samhillsbyggnadskontoret Stadshuset 090-16 13 61 090-16 13 68 samhallsbyggnadskontorct@umea.se

Detaljplanering Skolgatan 31 A Kundtjénst
901 84 UMEA :
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g Datum Arendebeteckning
:: : . 2010-03-08 403-1704-2010
Lﬁnssl relsen Umea Kommun Arkivbeleckning
Vistext'}l;otten Bvoaradandmnaen
| 2010 -03- 12
0 : Regeringen
O g— A = Miljédepartementet

— 103 33 STOCKHOLM

Overklagande ver Linsstyrelsens beslut

Klagande: Jérgen Nilsson, Bangatan 15 J, 903 36 Umed

Overlclagat beslut: Léinsstyrelsens beslut den 18 februari 2010, dar 403-
500-2010, att avsla 6verklagande av beslut att anta de-
taljplan for del av fastigheterna Umed 2:1, 3:1 och 4:7
(GC-tunne] vid jarnvigstorget) i Umea kommun.

(Overkiagandet har kommit in i réitt tid. Klagoskriften, kopia av verklagat
beslut samt Linsstyrelsens provade handlingar &verstinds for handlaggning.

Hikan Térnstrém

bt adbomucilic

o Anna Stenmark
,
Kopia till
Byggnadsnimnden i Ume3 kommun, samhilisbyggnadskontoret, 901 84
Umea (fr kénnedom)
Samhallsutveckling (for kinnedom)
Linsstyrelsen Vasterboticn  Ratisavdelningen Tel vx. #90-10 70 00 Fax 050-10 71 00 www.ac.Ist se

901 86 UMEA

Storgatan 71 B Direktte]. 090-10 73 85 Direkifax 096-10 7213 anoastenmark@ac.Ist.se




Umed Kommun

"
i @’

Byggnadsnamnden Beslut 1(1)
2010 “01' ? 0 Datum Arendebeteckning

2010-01-18 . - 402-94-2010

. Dr M (/a Arldvbeteckning
Linsstyrelsen 3

Visterbotten

901 86 UMEA

Umei kommun
Samhillsbyggnadskontoret
Ingrid Lindforss

901 84 UMEA

Provning av beslut att anta detaljplan f6r fastigheterna UMEA 2:1, 3:1
“och 7:4 (gang- och cykeltunnel vid Jirnvigstorget) inom Centrala Stan
i Umead kommun, Visterbottens lin, upprittad september 2009, revide-
rad november 2009

Beslut

Liansstyrelsen beslutar enligt 12 kap 2 § PBL att inte prova kommunens be-
slut.

_ Redogﬁrelse for drendet

Kommunfullmiktige har den 21 december 2009, § 263, antagit rubricerad

detaljplan. Linsstyrelsen finner ingen anledning att med hinvisning till de
- Overprovningsgrundande aspekterna i 12 kap 1 § PBL préva kommunens

antagandebeslut.

Overklagning

Enligt 13 kap 4 § PBL fir detta beslut inte dverklagas.

dag som ovan

. 9
Vi \ ,
= ' . q "
: Peder Seidegard Stefan Lofgren
bitr 1dnsarkitekt samhillsplanerare
Linsstyrelsen Visterbotten  Sambhillsplanering Tel vx, 090-10 70 00 Fax 090-1071 00 www.ac.lst.se

Storgatan 71 B Direkittel. 050-1082 24 Direktfax 090- 109286  stefan.lofgren@ac.lstse
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UMEA 'K-OM’JWUN

Kommunfullmiiktige

Plars och tid

Beslutande
Ersiittare

Ovriga deltagande

Justeringens
Tid och plats

PROTOKOLL | 1(40)

2009-12-21

Kommunfullméktiges sessionssal
klockan 09.00-12.00, 13.15-15:20

Se separat lista
Se separat lista

Ingalill Bengtsson, nimndsadministratér

Olof Burstrém, ekonomidirektér

Carina Lidgren Heimersson, stadsjurist

‘Stig Lindstrém, kommunrevisor

Mikael Ohlund, Vd Ume4 Kommunforetag AB

VN

Sekreterarens tjinsterum, stadshuset, 2009-12-28, ‘l‘dockan 15.00

s

Utses ait justera Asa Ogren (8) Britt-Marie Lévgren (FP)
Underskrifter Paragrafer
Sekreterare fy A 6/ & %(JJ e - 254-270
o Agneta Flumé -
_/ iy - ‘
Ordforande %@ YW
Ma@'e-Louise Roénnmark %_
Justerande | 7'/}%\/ @Q‘m Q (L\w C ;;é ;; /@A
AsalOgren (S Britt-Marie Lévgren (FP)
BEVIS
Justering har tillkinnagivits genom anslag
Organ Kommunfullméktige \"’/Cé /&'F K/g J
Sammantridesdatum 2009-12-21 : '
Datum for anslags Datum for anslags @&} . /{ _ 92/ @
uppsittande 2009-12-29 nedtagande 2010-01-20 v
Férvaringsplats 7
Jor protokollet Stadsledningskontoret, kansliet /@
Underskrift ~ a__ﬁQ[’

Kerstin Magnusson
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UMEA KOMMUN
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PROTOKOLL 25
Kommunfullmdktige - 2009-12-21
NP § 217
KS § 152 :
KF § 263 2009.281 214

~ Detaljplan for del av fastigheterna Umea 2:1, 3:1 och

4:7 (GC-tunnel vid Jirnvigstorget) — antagande

| Byggnadsnﬁmnden beslutade 2009-11-25

att revidera detaljplanen
att godkdnna den reviderade detaljplanen och
att vidarebefordra den till kommunfullmaktige for antagande
Antagandehandlingama bifogas. ,
| BILAGOR

Stadsledningskontoret anfor i skrivelse 2009-11-25 foljande:

Bakgrund/utlatande’ - :

Planforslaget avser att skapa planméssiga forutséttningar for en
ny géng- och cykeltunne] mellan Centrum och Haga, vid Jarn-
végstorget. Tunneln ska ocksa utgora plattformsforbindelse 1 re-
secentrum Umea C.

Efter utstéllningen kvarstar invéndningar frdn boende i omgiv-
ningama sarnt frin en foretagare verksam i tunnelns nérhet. (For
nirmare redovisning av kvarstdende invindningar hinvisas till
planhandlingarna)

Planforslaget innebir ett flertal intresseavvagningar mellan all-
mainna och enskilda intressen. Planens slutliga utformning och
innebord har motiverats savil 1 planforslaget som i de kommenta-
rer som ldmnats till de synpunktcr som framkommit under sam-
rad och utstdllning.

En del invandningar gar ut pé att planforslaget borde invanta
resten av resecentrumomradets planering. Det méste darfor beto-
nas att detaljplanen &r avgorande for att tidsmaéssigt, tekniskt och
ekonomiskt kunna samordna en ny GC-forbindelse mellan Cent-
rum och Haga med byg oandet av en plattformsforbindelse for re-
senarerna vid Umed C. Tldpunkten for tunnelbygget for platt-

Justeringsmdnnens signh

- Utdragsbestyrkande

ML),




UMEA KOMMUN

Kommunfullmdktige

) :
PROTOKOLL 20

2009-12-21

NP

KS

formsforbindelsen ar styrt av ombyggnadsatgirder pd sparan-
laggningarna vid Umeéd C som maste vara klara till Boétniabanans
driftstart. Att invéinta 6vrig planering av resecentrumomradet )
skulle dirfor kraftigt forsena och starkt fordyra hela projektet,
utan att det gr att se nigon annan rimlig 18sning for det delom-
rade och den fragestéllning som den nu aktuella detaljplanen be-
handlar. Laget for stadsdelsforbindelsen ar pd de sitt som beskri-
vits i planhandlingarna, sa pass 14st av tekniska och funktionella
forutsattningar for plattformsforbindelsen att det inte bedéms
finnas ndgon annan ldmplig och rimligt genomforbar placering .
eller utformning av en samordnad GC- och plattforms{forbin-

_delse. De invandningar mot planférslaget ur enskild iritressesyn-

punkt som framforts bedéms inte kunna hanteras annorlunda om
de skulle hanterats i en samlad planering av hela resecentrumon-
rédet. :

Stadsledningskontoret delar de intresseavvagningar som gjorts I

planarendet och bedémer inte att ytterligare behandling eller

kommentar erfordras utdver vad som redan framgar av plan-
handhncrarna

Niringslivs- och planeringsutskottets forslag: -
Konimunfullméiktige beslutar

att anta detaljplan for del av fastigheterna Ume4 2:1, 3:1 och 4:7
(GC-tunnel vid Jarnvagstorget).

Kommunstyrelsens forslag:

Enligt ndringslivs- och planeringsutskottets forslag. -

Skriftlig protokollsanteckning fran Tamara Spiric/Lasse
Jacobson (V):

Vinsterpartiet férordade en 16sning med en bro istillet for en
tunnel vid denna aktuella stricka. Detta d& det utifrén flera

Jusrermgsmannens s Utdragsbestyrkande
W L 62/7 L




UMEA KOMMUN

Kommimﬁcllmc’ikﬁge

5)
. PROTOKOLL 27

2009-12-21

aspekter inte minst trygghetsaspekter &r en battre 16sning. Var
héllning fick dock inte tillrickligt stdd och processen har fortgatt
med tunnelalternatlvet _

1 argumentationen fo7 tunnelalternativet framfordes, delvis som

svar pa vara krav, att tunneln kommer att utformas med tyngd-
punkt pa trygghet och tillgdnglighet. Det har dven tagits fram en
skiss-pé hur det kan komma att se ut. Samtidigt &r den nu ként att
det kanske inte kommier att finnas tillricklig finansiering for ett
bra tunnelalternativ vilket vore ytterst beklagligt.

Vinsterpartiet hade i forsta han velat se en bro. I andra hand kan

vl acceptera en vilutformad tunnel. Men vi vill hir avisera att vi
aldrig kommer att stddja en budgetalternativ av tunneln dar
trygghet och tillganglighet inte sitts fraimst. Kommer det sist-
ndmnda att foras fram kommer vi att avvisa bygglovet med krav
pa fullt taget ansvar for en trygg och tillgénglig miljé.

Kommunfullmiiktiges behandling av drendet.
Féljande yttrar sig:

Tamara Spiric, Alireza Mosahafi, Asa Ogren, Lennart
Degerliden, Lennart Holmlund, Anders Sellstrém.

Kommunfullmiktige beslutar
att anta detaljplan for del av fasfighetérna Umea 2:1, 3:1 och
4:7 (GC-tunnel vid Jiarnvigstorget).

Protokollsanteckning fran Vinsterpartiet: Samma som i
kommunstyrelsen.

Justerm gsmdnnens sign

Utdragsbestyrkande

W e G
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UMEA KOMMUN

Byggnadsnamnden

1+ SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammanirsdesdatum

2009-11-25

Plats och tid

Beslutande.

Erséttare

Ovriga deltagande

Utses att justera

Justeringens plats
och tid

Underskrifter Sekreterare

Ordidrande -

Justerare

Byggnadsnamndens sammantradesrum, k 10.00413.45. Lunch 12.00-13.00

Asa Ogren (s), ordférande
Anders Sellstréim (kd), v ordférande
ingemar Jangvad (s)
Karin Svedlert (s)

Patrick Nygren (s)

Bernt Lundstrém (s)

Igor Jonsson {m)

Lennart Persson (c)
Peder Westerberg (fp)
Orjan Mikaelsson (v)
Peter Eriksson {mp)

Sandra Mattsson (s)

Liv Granbom (m}

Rabih Ballout (kd)

Lennart Sandstrom (fp)

Mattias Sehlstedt (v)

Jonna Toftemyr Pedersen (mp)

Hakan Sjogren, ekonomlchef §§ 209- 210

Uirika Sundin Bonnedahl

Maria Blomgyvist, bitr stadsarkitekt bygglov

Tomas Strémberg, bitr stadsarkitekt detaljplanering

Torbjérn Forsgren, kompetensledare

Kenneth Sddermark, Roger Gustavsson, Ann- Chrtstlne Sandgren, bostads-
anpassning, §§ 211-214

Anders Sellstrom

Sambhaéilsbyggnadskontoret 2009-11-30

% & ZAJ./ 04‘416 Z‘G‘S Paragrafer .208-236

Anh "krlstm Lundstrém
v

Organ
Sammantradesdatum

Datum for anslags
uppsattande

Férvaringsplats for
protokollet

Underskrift

BEVIS
Justeringen har ﬁllkéﬁnagivits genom anslag
Byggnadsnamnden |
2009-11-25
2009-12-02 . Datum fér anslags 20089-12-23

nedtagande

Samhaltsbyggnadskontoret

B -l 3tes. Wﬂaﬁ/

Ann- Krlstm Lundstrom
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UMEA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL o
Beslutsdatum Vart diarienummer
Byggnadsndmnden 2009-11-25 . PLA08-40
' Sid 1 (2)
BN § 215

Detaljplan for del av fastigheterna Umea 2:1, 3:1 och 7:4 (gang- och
cykeltunnel vid Jarnvégstorget) inom Centrala Stan i Umea kommun,
Véasterbottens lan

Forarbetet 1 detta drende finns 1 utlatande daterat november 2009, bilaga.
Handldggare 4r Benny Sandberg.

BESLUT
Byggnadsnimnden beslutar

att revidera detaljplanen
att godkinna den reviderade detaljplanen och
att vidarebefordra den till kommunfullméktige for antagande

BESKRIVNING AV ARENDET

Detaljplanens syfte 4r att skapa planmaissig fSrutsitining for att anligga en ging-
och cykeltunnel under jarnvagsomridet och Jamvigsallén vid Jamvigstorget.
Tunneln utgér en viktig ldnk 1 kommunens huvudnit for gdng- och cykeltrafik och
binder ihop stadsdelarna Centrum och Haga och ska dven tjana som frbindelse med
terminal och perronger i det blivande Resecentrum Umeé C. Forslaget
dverensstdimmer med Sversiktsplanen. -

Detaljplanen har upprittats av Samhillsbyggnadskontoret, detaljplanering i september
2009, reviderad november 2009. Samrad har skett 25 mars—28 aprll 2009. Utstillning
har &gt rum 21 september—12 oktober 2009. '

Linsstyrelsen, lantméterimyndigheten, berdrda sakigare, kommunala och statliga
instanser har haft méjlighet att framfora synpunkter pé forslaget.

De synpunkter som kommit in under utstillningstiden har behandlats i ett sérskilt
utlatande, upprittat av Samhillsbyggnadskontoret. Av utlatandet framgér att syn-
punkterna frimst ror att resecentrumomrédet borde behandlats som helhet i detaljplanen,
behov av en miljékonsekvensutredning, 6kade stérningar for boende p& Haga, separering
av trafikslag, Jamvigstorgets utformning, samt att bro borde valts i stillet f5r tunnel.

Samhallsbyggnadskontoret gér beddmningen att revideringen av planhandlingarna
inte fordrar fortsatt handliggning,

Kvarstaende synpunkter

Kvarstéende synpunkter finns frén foljande sakigare:
Lena Strandberg/Stellan Marklund (Lokftraren 14)
Jorgen Nilsson/Malin Emilsson (Lokfdraren 23)
Gertrud Hamrin (Lokforaren 17)

Justerare: BN § 2135 Umed 2_1 mil Ging- o cykeltunnel

i s
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
Beslutsdatum
Byggnadsnamnden 2009-11-25 -
BN § 215
Gunilla Dahlgren (Lokfraren 22)

Umeé Sport & Motion AB (USM) taxerad dgare
HSB Bostadsrittsforeningen Hede (Kraften 11)

Frin 6vriga finns kvarstdende synpunkter frn:

Tomas Berglund (Lokforaren 5)
Martin Edman {Lokforaren 6)
Lars Gardfors/Maud Granberg (Tdgmastaren 11)

Antagandehandlingarna &r

Utlatande daterad november 2009 _
Plankarta med bestémmelser och illustration
Planbeskrivning

Genomforandebeskrivning

Protokoll med handlingar sint till
Kommunfullmiktige o -

Vart diarienummer
PLA 08-40
Sid 2 (2)

Ondey ratlelse. UL

?o;qlcufl 2864- 12 y/
(i

Just :
usterare & ;

BN § 215 Umed 2_1 mfl G&ng- o cykeltunnel
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Antagandehandling ‘ 110

UTLATANDE
Dnr PLA08-40

Detaljplan for del av fastigheterna Umea 2:1, 3:1 och 7:4 (géng- och
cykeltunnel vid Jarnvégstorget) inom Centrala Stan i Umea kommun

Ett forslag till detaljplan f6r gang- och cykeltunnel vid Jirnvigstorget har upp-
rittats av Samhiillsbyggnadskontoret Detaljplanering i september 2009.

Syftet med planen #r att skapa planmissig forutsittning for att anligga en ging-
och cykeltunnel under jarnvigsomradet och Jirnvigsallén vid Jamviagstorget.
Tunneln utgdr en viktig lank i kommunens huvudnit for gang- och cykeltrafik
och binder ihop stadsdelarna Centrum och Haga och ska dven tjina som for-
bindelse med terminal och perronger i det blivande resecentrum Umed C.

Planen handlédggs med s.k. normalt planforfarande. Samradstid har varit 25
mars—28 april 2009 samt utstillning under tiden 21 september—12 oktober
2009. Sakégare, statliga och kommunala instanser, foreningar m.fl. har givits
mdjlighet att 1imna synpunkter pa forslaget.

Foljande skriftliga synpunkter har inkommit under utstéiliningen:

Linsstyrelsens yttrande i sin helhet

Allmént: Linsstyrelsen har tagit del av rubricerad detaljplan, vars syfte dr att
skapa planmaéssiga fSrutsittningar for att anlidgga en gang- och cykeltunnel
under jarnvigsomradet och Jarnvigsallén vid Jiarnvigstorget.

Liansstyrelsen har i tidigare samrad, 2009-04-23, yttrat sig i drendet och dessa
synpunkter kvarstér i huvudsak.

Overprovningsgrunder: Linsstyrelsen har ingen erinran.

Miljé- och hélsoskyddsnimnden

Planforslaget bedéms kunna tillstyrkas fran miljo- och hilsoskyddssynpunkt.
Nimnden beddmer att gang- och cykeltunneln inte kommer att paverka luft-
situationen i Umea centrum negativt. Markfdroreningarna inom jérnvigsom-
rédet ska hanteras i enlighet med sirskild utredning och stérningsskydd/
bullerskydd mot Hemvigen anges i planbestimmelserna.

Banverket

Detaljplanen ér f6r detaljerad. Det finns fragor som dnnu inte &r 16sta i projekt-
gruppen for Umed C, som beskrivs i handlingen. Ovriga synpunkter:
Planbeskrivningen sid 3: Grundforhéllandena &r inte ddliga i omréadet, de dr
nidrmast normala for orten. Sid 6: Texten “en omsorgsfullt utformad mur i tegel
uppfors mot Bangatan™ bér dndras da det i Jirnvigsplanen inte finns krav pa
mur eller hur den da utformas. Det 4r den bullerddmpande funktionen som &r
fastslagen. Bilden pa tegelmur bor utgd eller tydligt anges att det &r ett exem-
pel. Sid 7: texten om markfSroreningar bor fortydligas att gélla tidigare jarn-
vigsdrift. .

091022103035417

09-11-13 09.57
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Antagandehandling 2(10)
UTLATANDE Dnr PLA 08.40

Genomforandebeskrivning: Texten att Banverket dr ansvarig for nédvindiga
anlaggningar i detta fall en tunnel bor fortydligas. Banverkets ansvar ir att
plattformen ér tillgénglig for resandeutbyte pa ett trafiksikert sitt. Det kan ske
med bro eller tunnel, men inte lika bred som nuvarande forslag. Kommunens
Onskemal om ny stadsdelsforbindelse har drivit fram en tunnellésning.
Planbestdmmelser: Bestimmelsen: som skydd mot bulier fran jarnvégstrafik

ska en mur uppforas... ska strykas eller ordet mur tas bort. Det finns andra 16s- -
ningar dn en mur som skyddar mot buller.

Jernhusen

Utrymme for gdng- och cykelgata i tunnel &r ca 20 m brett. Den projekterade
tunneln med relativt exakt ldge i omradet 4r knappt ca 13 m bred. Till tunneln
hor ocksé en trappa som leder upp till stationsplanen vister om stationshuset
som till hélften omfattas av anviindning fér allmén plats. Jernhusen anser att
forslaget till omrade for allmén plats anpassas till det omrade som skall nyttjas
for tunnel med tillhdrande trappa inom mark som Jernhusen 4ger idag. Dérige-
nom blir ansvar och dgande av tunnel med trappa tydligare.

Detaljer om genomftrande/bygge av tunnel och ndvindiga rittighetsfragor
kan regleras i sérskilt avtal mellan kommunen, Banverket och Jernhusen.

Svensk Handel

Négot nytt i forhallande till samradet tidigare i ar har inte framkommit. Av spe-
ciellt intresse ar utformningen av Jirnvégstorget. Tunnelns mynning pa torget
styr i stor utstrickning hur torget kan utformas och att da negligera vér och
andras invéindningar frdn tidigare remissomgang #r olyckligt. Vi ser fram emot
en fortsatt dialog f6r en bra helhetslosning for handeln pa Jarnvigstorget.

Umed Sport & Motion AB (USM) Thomas Ahrling

Umea Sport & Motion AB (JSM) motsiitter sig ett antagande av detaljplanen.
USM hiénvisar till vad som tidigare anforts under samridsforfarandet. USM:s

synpunkter &r sammanfattade pa sid 4 och 5 i samradsredogérelsen. Vad som

anfors dér &r alltjaimt relevant.

En forutsittning for antagande av detaljplan for byggande av cykeltunneln
borde vara att en fullstindig miljokonsekvensutredning av det nya resecentru-
met genomfors. Anldggandet av cykeltunneln ir det forsta steget i forverkli-
gandet av ett nytt resecentrum. Att anldgga och anta en detaljplan avseende
tunneln innan miljckonsekvensen av ett resecentrum fullstiindigt analyserats
riskerar att dventyra méjligheterna att skapa bista tidnkbara 16sning ur miljs-
synpunkt.

Av den foreslagna detaljplanen framgar att cykeltunneln med ramper och pa-
farter tar ett betydande markomrade i ansprak. Tunnelns beldgenhet begrénsar
mdjligheterna att gbra ur miljésynpunkt limpliga férindringar avseende beli-
genheten av resecentrumet och de végar som skall dras i anslutning till ett rese-
centrum. Det gér i praktiken inte att flytta tunneln hur som helst sedan den vil
byggts. Foljaktligen kommer den foreslagna detaljplanen for tunneln att vara
styrande for de framtida plandndringarna pa ett sidant sétt att miljokonsekvens-
utredningen borde vara genomférd innan ndgon mer omfattande detaljplane-
andring genomfors.
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Agarna till fastigheten Lokforaren 14, Bangatan 17 (Lena Strandberg och
Stellan Marklund) sakigare

Detaljplanen har inte &ndrats sedan samradsmdétet den 6 april 2009, Véra syn-
punkter star kvar som limnades in efter detta méte. Inte bara den forkortade
versionen i samradsredogorelsen utan den fullstdndiga versionen (se bilaga).

Dessa synpunkter sammanfattas:

En miljébeddmning med miljékonsekvensbeskrivning maste utfdras och som
vi sakigare kan ta del av innan projektet startar. Flera sak#gare lings Bangatan
anser det vara brott mot Miljobalken 6 kap 11,12 §§. Om ingen miljokonse-
kvensbeskrivning gérs kommer vi att 6verklaga detaljplanen. Det dr synner-
ligen viktigt att prova tunnelns placering i miljdprévningen mot andra place-
ringar eller mot ett broalternativ. De nya forslagen med Resecentrum Umed C
medfr en si stor 6kning av trafikbelastningen pa Hagasidan att denna miljé-
bedémning maste goras innan beslut om detaljplan tas.

En helhetslosning med planer f6r resecentrum och alla vigar, parkeringar,
cykelparkeringar m m maste presenteras innan vi kan acceptera detaljplanen.
Ett broalternativ &r att foredra fore en tunnel. Det finns bara fordelar med ett
sadant alternativ.

I ett broalternativ behévs ingen tidspress, bron kan vinta med att byggas tills
Resecentrum C uppfors. Banverket bygger da en egen tunnel mellan plattfor-
marna och accepterar broalternativet. Fér kommunen blir broalternativet
mycket billigare ca halva kostnaden. Broar upplevs sékrare én tunnlar av all-
minheten. Bron Gver jirmvigen vister om E4 ér ett gott exempel som kinns
sdkert dven under dygnets moérka timmar. Tunnelalternativet kommer garan-
terat att bli ett tillhall f6r ménga pé kvillarna. Anslutningarna kan smélta in i
miljon pa ett mycket béttre sétt i ett broalternativ 4n vad de foreslagna ramper-
na gir.

V1 hoppas att ni drar tillbaka denna detaljplan och i stillet presenterar en hel-
hetslosning for hela Resecentrum Umeé C dér dven en miljskonsekvensbe-
skrivning ingér.

Som bilaga'till ovanstdende yttrande finns i sin helhet det yttrande som Lena
Strandberg/Steilan Marklund limnade i planens samradsskede.

Agarna till fastigheten Lokféraren 23, Bangatan 15 J (Jorgen Nilsson och
Malin Emilsson) sakiigare

Detaljplanen f6r gangtunnelns hela strickning, framforallt 6ppning pi norra
sidan, bdr omarbetas i sin helhet. Skilen &r foljande:

Bil- och cykeltrafik kommer att 6ka markant. Utrymmet pi Stdra Majorsgatan
och Bangatan ir inte dimensionerat for detta. Den norddstra rampen mynnar pa
en bilvig (Bangatan—Sodra Majorsgatan). Cyklister och géende separeras inte
fran bilar. Denna norddstra uppfart med cyklar bor inte forekomma.
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En dkning av korttidsparkerande och tomgangskorande bilar som hdmtar rese-
nérer forsdmrar luftkvalitén for ndrboende. Trafik bor inte ledas in i bostadsom-
rdden utan héllas pa befintliga genomfartsleder. Nagon noggrann miljékonse-
kvensbeskrivning (MKB) saknas.

Markférhéllandena riskerar att kraftigt fordyra tunnelbygget. Siffran 60 Mkr
har nimnts, Umestanbron kostade 20 Mkr. Ur trygghetssynpunkt dr bro bittre
én tunnel.

Jarnvigstorgets utformning férfulas av en stor nedfartsramp, symmetrin blir
forstord. Det kan inte ha varit tidigare stadsarkitekters tanke att en fjirdedel av
torget blir ett stort hdl. Borttagning av bilparkering och tillfartsvigar riskerar att
helt utarma néringsidkarna.

Vi foreslar att kommunen dverger planen pé en tunnel och planerar en gangbro
med tillfartsramper i nordvést pd gamla sparomradet vid parkomrédet och syd-
viist pd kvarteret Lodet. Den nordéstra rampen tas helt bort. Bron férbinds med
perrongerna som tunneln var tinkt att gora.

Fordelar:

Angorande biltrafik norrifran leds fran Hissjévigen. Ytor finns for bil- eller
cykelparkering pé t ex sparomradet under viadukten. Ingen extra biltrafik leds
in till Haga. Rampen ansluts till befintliga huvudcykelvigar norrut (Haga) och
vasterut (Umestan) med ett trafikljus vid Hissjvigen. Ur trygghetssynpunkt
biattre med bro é@n tunnel. Mindre nedskripning, och klotter. Kommunen ham-
nar inte i tidsnéd. Bron kan byggas da Resecentrum byggs. En MKB och de-
taljplan for nedre Haga kan géras. D3 busstationen ska flyttas kan brons sédra
nedfart placeras i kvarteret Lodet eventuellt samordnat med bostider. D4 sko-
nas Jarnviigstorget helt frin forfulande ingrepp. Rampen ansluter mot cykel-
bana 1 Dunkersgatan. Cykelparkeringar kan ldggas pa kvarteret Lodet och Jam-
végstorget sparas. Inga bilparkeringar behdver tas bort pa Jarnvigstorget, vilket
gynnar niringsidkarna. Kommunen sparar ca 2030 Mkr.

Samhillsbyggnadskontorets fé6rment utilitariska kommentar om tillgéinglighet
giller nog framst de niirboende. Boende p& Haga/Sandbacka/Ersboda far
obetydligt langre vig till Centrum och nédrboende slipper berusade helgfirare
och krossat glas. Brokostnaden torde bli hilften mot tunnel. En tunnel dit dag-
vattnet fir fri passage vid skyfall ir riskabelt. Ungdomsging och uteliggare
samlas gérna i tunnlar. Vi ser inte det estetiska i den asymmetri som blir resul-
tatet av halet i Jarnvagstorget.

Agarna till fastigheterna

Lokfiraren 5 (Tomas Berglund Sédra Majorsgatan 3) ej sakiigare
Lokféraren 6 (Martin Edman Sédra Majorsgatan 5) ej sakiigare
Lokfiraren 17 (Gertrud Hamrin Bangatan 15 B) sakiigare

Lokfiraren 22 (Gunilla Dahlgren Bangatan 15H) sakiigare

Téagmiistaren 11 (Lars Gardfors, Maud Granberg) Sédra Majorsgatan 4B
ej sakigare

Tunnellédget har tidigt varit 14st p g a en kryssvixel. Hur di?

Att stationshuset dr K-mérkt och att man inte forhandlat med berérda privata
fastighetsiigare (Ahrling och Danielsson) om ev. inlésen och didrmed inte haft
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tillgang till annan mark &n den egna dgda 4r en troligare anledning till valet av
placering av tunneln, vilket i s& fall inte vilar pa en korrekt analys. Tidsbrist 4r
ingen anledning att hasta igenom tunnelbygget.

Farhdgorna om kraftigt 6kad biltrafik fir inget lugnande svar i utstéllningen av
planen. Att infora trafikrestriktioner i framtiden dr sdmre &én att bygga nu. Om

man vid tunnelramperna pa Hagasidan ordnar plats for himta/lamna med kort

angdring har man byggt in trafikproblem.

Sakigarforslaget med en vistlig placering av tunneln loser manga logistikpro-
blem, D4 nyttjas mark dér godsbangérden ligger f6r bussar och bilar och genom
att knyta ihop med cykelbanorna norr om Hissjévigen. Planforslagets GC-
banor ansluter till Bangatans biltrafik. Sakdgarforslaget haller trafikslagen at-
skilda. Det &r obegripligt att det skulle vara svart bygga en tunnel under Hissjo-
vigen.

Tunnelbygget méaste kopplas ihop med resecentrumplanerna och behéver en
MKB. Med tunneln i foreslaget lige 1dser man forutsittningarna for resecent-
rum. Siger man ja till denna plan har man sagt ja till kommande planer utan att
ha fatt-dessa presenterade.

Agaren till fastigheten Kraften 11 (HSB Bostadsriittsforeningen Hede)
Nya resecentrat och angrinsande omrade bér ses som en helhet. Det ir negativt
att i princip bara tunneln ingér i planforslaget.

Ur siikerhets- och trygghetssynpunkt dr en tunnel oldmplig. D& tunneln anvinds
bade av ging- och cykeltrafikanter som ska passera och de som ska tig/
busspendla kénns det trdngt och medfor olycksrisk och krangel. En tunnel dr
kostsam. Grundvattnet star hdgt pé platsen.

Att tunneln f6ljer Jarnvigstorgets och bagenhusens bagform &r en viktig del i
strukturen och stadsbilden.

BRF Hede redovisar nedan ett eget forslag med bro istillet for tunnel:
En S-formad gang- och cykelbro utformas sa att Korsgatans riktning méter
Jarnvigstorgets bagform.

Om géng- och cykelbron blir f6r lig att korsa Bangatan skapas vindplaner pa
Bangatan pa brons bigge sidor, och en vindplats vid korsningen Korsgatan/
Kaptensgatan norr om cykelbron. Bron gér &ver jairnvégsspdren till nya rese-
centrumbyggnaden, som forses med ett cykeltorg pa taket eller plan 2, varifran
hiss och trappor leder ner till bussar och tig. Bron korsar vidare Jirnviigsallén
mot Jarnvigstorget.

Gatumark och parkeringar bor inte ingd i bestimmelsen “stadstorg”.

Oppna upp mot torgets utkanter och Bagenhusen. Flera affirsrorelser upplevs
ligga i ett ”C-lage”, Det &r ett allmént virde att Badgenhusens butikslokaler
kommer i ett bittre lige, en viktig Umeaprofil for vara beskare.

Pa Jarnviigsallén foreslds en oval cirkulationsplats mitt for jarnvégsstationen.
Parkeringsplatser foreslds pa torget innanfor den foreslagna géng- och cykel-
bron.




091022103035417 2009-18-13 $.57

23

Antagandehandling 6(10)
UTLATANDE Dnr PLA 08.40

Kérbanorna for bilar bér flyttas till inre delen av Radhusesplanaden, avgrinsat
med gronska. Befintliga korbanor nyttjas d& som cykel- och gangbanor, med en
storre “torgyta” ldngs butikerna. Medfor firre korsningar mellan olika trafi-
kanter, och ger bra forutséttningar fér Radhusesplanaden att méta upp Rad-
hustorget med trevliga gigator pa vardera sidan.

Taxi och angéringsplatser foreslds invid gamla jarnvidgsstationen. Korttidspar-
kering vid nuvarande busstation och langtidsparkering dster om jarnvigsstatio-
nen i tva plan samt véster om bussterminalen.

Norrlands universitetssjukhus (Akut- och katastrofmedicinskt centrum)

Det 4r bra att gang- och cykelytor skiljs med olika markbeliggning Atgirder for att
forhindra att regn- smiltvatten rinner ner i tunneln ér av stor vikt. Uppvidrmda mark-
ytor dr nédvindiga for att forhindra halkolyckor under vintersiisongen.

Umeé Energi
Eventuella omléggningar av véra fjdrrvirmeledningar bekostas av exploatoren.

Ovrigt
Utdver ovanstdende synpunkter har underhand kommit in nskemal att i plan-
handlingarna ta bort ordet "ramp”, for att undvika missforstind.

SAMHALLSBYGGNADSKONTORETS KOMMENTARER

Helheten

Aktuell detaljplan for en gdng- och cykeltunnel ér en del av en storre pagdende
planeringsprocess for hela resecentrumomradet. For att inte forsena eller for-
dyra kommande spirombyggnader for botniabanetrafiken #r det nédvindigt att
ga fram separat med en detaljplan for i princip endast tunneln.

Under ett antal &r har flera forslag pé alternativa utformningar av resecentrum-
omrédet provats. (se t ex Jarnvigsplan 75 kap 2.5) Dessa forslag har noggrant
studerats med avseende pa funktion, tillgénglighet, stadsbild m m. Dérvid har
det nu aktuella forslaget till disposition utkristalliserats for att genomforas. En
helhetslosning med planer {5r hela resecentrum inklusive omdaning av Jarn-
végstorget, ny bussgodsterminal och omvandling av omradet dster om nuva-
rande jirnvigsstation haller p4 att arbetas fram.

En utgangspunkt vid disposition av omradet har varit en bekvim, centralt beli-
gen och viderskyddad gdng- och cykelpassage som planskilt korsar sparomri-
det. Redan i ett tidigt skede avgjordes att en tunnel var att féredra framfor en
bro. Ambitionen med en gemensam stadsdels- och plattformsfirbindeise kom
till redan 1 tidigt skede av resecentrumplaneringen, bl a motiverat av att det &r
stora strommar av gaende och cyklister som idag passerar genom befintlig pas-
sage under jdrnvégen, och att dessa strdmmar ir ett positivt inslag i en resecent-
rumfunktion av trygghetsskil och kommersiella skil. Den befintliga stadsdels-
forbindelsen dr undermalig.

Tunneln maste ges en central placering i forhéllande till de kommande tagupp-
stallningsldgena s4 att det pa ett rationellt sétt gér att né tdgen. Dessa ldgen
styrs av kryssvéxeln, vars ldge i sin tur styrs av bangérdens geometriska forut-
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sattmingar. Dessutom 4r en kryssvixel extra kénslig for rorelser i marken, som
kan uppstd mellan tunneln och omgivande mark.

All mark som #r foremal for hela resecentrumplaneringen, siledes dven omra-
det som tas i ansprak for tunneln, dgs av Jernhusen. Markégaren svarar for att
I6sa fragorna med de arrendatorer och fastighetsigare som finns i omrédet.
Arbetet med helheten 4r 1angt ganget, och vil genomstuderat. Det ir inte aktu-
ellt i nuldget att préva ytterligare alternativ.

Behov av miljékonsekvensbeskrivning (MKB)
Samhillsbyggnadskontoret Miljé och hilsoskydd har i sin behovsbedémning

av helheten (paborjad detaljplan PLA 09/22) konstaterat att betydande miljé-
péaverkan foreligger i objektet som helhet, Linsstyrelsens yttrande dver denna
behovsbeddmning invéntas. En miljébeddmning med MKB, som &ven inne-
fattar nedre Haga, kommer att géras for projektet i sin helhet.

Den aktuella detaljplanen for gang- och cykeltunneln bedéms dock inte med-
fra ndgon betydande miljopaverkan. Den bedtms inte heller ha nigon bety-
delse for risken f6r uppkomst av betydande miljopaverkan vid planeringen av
resecentrat. Exempelvis kan situationen for de boende pa nedre Haga, vilket &r
en av Umeads centralaste delar, inte antas forsamras sd mycket att det medfor
betydande miljopéaverkan i lagens mening med hinsyn till det forhllandevis
ringa antal bilar som kan tinkas angéra cykeltunneln pa Hagasidan och den be-
grinsade stdrning en gang- och cykeltunnel kan tinkas medfora. Dirmed beho-
ver ingen s#rskild MKB goras for denna plan och det foreligger ingen konflikt
med bestdmmelserna i Miljobalken 6 kap 11-12 §§. Underlag till denna be-
ddémning finns i behovsbedémningen for detaljplanen och kompletterande PM
daterat 2009-11-10.

Boendemiljén pad Haga
Samhéllsbyggnadskontoret menar att de 6kade stérningarna for boende pa Haga

blir av mindre omfattning. Kontoret kommer att f5lja utvecklingen p3 platsen
{or att avgora om behov av framtida eventuella trafikrestriktioner eller trafik-
lugnande atgérder skulle kunna behévas. Andelen resendrer som kor/dker bil
till/frdn Resecentrum Umed beddms vara mycket 1ag frén stadens norra delar.
Behovet av kort angéring pa Bangatan bedéms vara litet.

Bégge anslutningarna till den féreslagna tunneln vid Bangatan ingér som vik-
tiga delar i stadens huvudnit for géng- och cykeltrafik . Den nordostra behdvs
bl a for att gang- och cykeltrafik till/fran Haga/Sandbacka och Gammliavallen,
Gammliahallen och Gammlia enkelt ska na ¢ller korsa Umed Resecentrum.
Tillgéngligheten som mycket beror pd lattframkomliga och gena strak for bl a
gang- och cykeltrafik 4r inte 1 férsta hand en utilitarisk fraga.

Alternativt broforslag
Vissa sakigare redovisar ett broforslag som alternativ till tunneln. Strand-

berg/Marklund avser en géng- och cykelbro, Nilsson/Emilsson avser en gang-
bro. I bagge fallen kommer inte att finnas nagon anslutning mot nordost. Bron
forslas ga diagonalt frin Hissjovigen till kvarteret Lodet respektive Jarn-
véigstorget.
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Sadana broalternativ uppfyller inte alls syftet med god tillginglighet till rese-
centrum och som stadsdelssammanbindande gang- och cykelstrak. Resecent-
rum forlorar di egenskapen av nav 1 kommunikationssystemet och broalternati-
vet kan starkt ifrigaséttas ur stadsbildssynpunkt. Aven angiven kostnadsupp-
skattning ifrdgasitts. Syftet 4r inte enbart att leda forbi passerande cykeltrafik.

I princip géller att den upplevda tryggheten &r stérre vid en bro dn en tunnel. 1
detta fall nas inte syftet med planen med en bro och avstanden blir stora. Tun-
neln blir mycket ljus, bred och med manga utgangar. Markytor vid Hissjovigen
kan dven i tunnelfGrslaget avsittas for angoring, korttidsparkering och cykel-
parkering.

Separering mellan gang/cykel/bil

Tunneln utformas med skilda ytor for gdng- och cykeltrafik. Svarigheten att
bygga en gang- och cykeltunnel under Hissjovigen beror pé att héjdskilinaden
ir otillricklig for att fa acceptabla lutningar av ging- och cykelvigen. Den
norddstra uppfarten med atskilda gang- och cykelbanor ansluts till den bland-
trafikerade Bangatan/St6dra Majorsgatan/Riddargatan. Stor omsorg maste lig-
gas pa utformningen av denna anslutningspunkt.

Jiarnvigstorgets utformning

Jarnvégstorgets utformning 4r dinnu inte klar. Arbetet med detta pigar inom
ramen for det detaljplanearbete for helheten som kommer tiitt efter den nu
aktuella detaljplanen. Principutformningen f6ljer vad detaljplanens illustration
visar i utstéillningsskedet utarbetat av White Arkitekter. Beskrivning framgér av
samradsredogorelsen sid 9. Att tunneluppfarten foljer Jarnvigstorgets och
béagenhusens bagform #r en viktig del i strukturen och stadsbilden. Av Svensk

handel pétalad oro &ver forsdmrad tillgéinglighet till néringsidkarna negligeras -

inte. Det &r en viktig frga i den fortsatta utformningen av torget.

Planbestdimmelsen TORG har utvecklats i planbeskrivningen. I begreppet
Stadstorg innefattas hir kdrbanor for biltrafik, parkeringsytor, vistelseytor m m
i enlighet med detaljplanens illustration.

Bilparkering
Gatuparkering for bilar planeras runt hela ”bagen”. Dérutéver utreds hur fler

parkeringsplatser ska kunna anliggas for att forsorja affirsfastigheterna i Ba-
genhusen. Parkeringar for resande till resecentrum planeras mellan Jimvigs-
allén och sparomrédet vister och 6ster om resecentrum och eventuellt norr om
jamvigen vid lokstallarna. Parkeringsbehovet pa Hagasidan ska utredas i den

~ kommande stdrre detaljplanen.

Cykelparkering
Arbete pagar med att ge plats for cirka 900 cyklar inom detaljplanen for hela

resecentrum. Cykelparkering planeras vid bida mynningarna av tunneln och
vid entréomraden till den framtida resecentrumbyggnaden. Initialt byggs cykel-
parkeringar vid Bangatan och pa Jirnviigstorget. I den fortsatta planeringen ska
ytterligare cykelparkeringar ldggas in.
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Markférhéllanden. Markféroreningar, Luftsituationen, Stémingsskydd,
MarkfGroreningarna inom jdrnvigsomradet ska hanteras i enlighet med sirskild

utredning. Luftsituationen kommer inte att pdverkas negativt. Markftrhallan-
dena ir sddana att sérskilda grundldggningsmetoder fordras. Storningsskydd/
bullerskydd mot Bangatan anges i planbestimmelserna, se Banverkets Jam-
végsplan 75.

Allmin plats
Detaljplanens foreslagna omréde f6r allmin plats har efter utstillningsskedet

anpassats till det omrade som skall nyttjas for tunnel med tillhérande trappa
inom mark som Jernhusen Ager idag. Anpassningen kan géras nu da tunneln
och trappan som leder upp till stationsplanen nu projekterats.

Ovrigt
De synpunkter Banverket framfort angdende grundforhallanden, bullerskydd

och Banverkets ansvar for plattformsforbindelser kan fértydligas i detaljplanen.
De synpunkter Linsstyrelsen tidigare framfort i samradsskedet har kommente-
rats 1 samradsredogorelsen. Det utformningsalternativ for Jarnvigstorget som
den helhetsomfattande detaljplanen kommer att innehdlla stimmer vil med det
som efterlyses av Linsstyrelsen.

Underhand har framkommit att ordet “ramp” bor tas bort i planhandlingarna

som bendmning pa de breda lutande tillfartsgatorna for gang- och cykeltrafik !
som ansluter till gdng- och cykeltunneln. Detta har gjorts f6r undvikande av :
missforstand. I stéllet har plankartan kompletterats med foreskrivna gatuhtjder

pa strategiska platser, d4 projekteringen nu ér langt framskriden.

SAMMANFATTNING

Aktuell detaljplan for gang- och cykeltunneln 4r en del i en stérre pagdende
planeringsprocess for hela resecentrumomrédet. Detaljplanen for i princip en-
bart tunneln har brutits ur helheten for att inte férsena byggandet av den nya
tunneln. Under dren har ett antal alternativa utformningsforslag for resecentrum
provats, varvid det nu illustrerade forslaget utkristalliserats. Ett forslag till hel-
hetslosning inklusive omdaning av Jdrnvigstorget, omradet ster om nuvarande
stationsbyggnad samt ny bussgodsterminal studeras for nidrvarande. All mark
som dr foremal for resecentrumplaneringen dgs av Jernhusen. Arbete med ge-
staltning av Jamvigstorget pagar ocksa inom ramen f6r helheten. En miljékon-
sekvensbeskrivning kommer att uppréttas for den helhetslésning som slutligen
provas.

De skade storningarna for boende pa Haga beddms bli av liten omfattning,.
Forutom att vara perrongfirbindelse ingér tunneln som en viktig link i kom-
munens huvudniit for gdende och cykeltrafik och ersitter den befintliga tunneln
som kommer att rivas. Av tillgéinglighetsskél behévs bigge anslutningarna vid
Bangatan. Den nya tunneln gérs ljus, bred och med manga utgdngar samt med
skilda ytor for gdende och cyklister. For enbart tunneln krévs ingen miljokon-
sekvensbeskrivning.

Detaljplanens foreslagna omrade for allmén platsmark har efter utstillnings-
skedet minskat till att omfatta det omrade som ska nyttjas for tunnel med tillho-
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rande trappa mot stationsplanen. Banverkets ansvar for plattformsforbindelser
har fortydligats i genomfSrandebeskrivningen. Bestimmelsen “ramp™ har er-
satts med nya gatuhdjder péd plankartan.

Planbeskrivningen har dndrats/kompletterats angdende allmén platsmark,
ramper, Banverkets ansvar, gatuhgjder och stadstorg. I vrigt har mindre

redaktionella &ndringar gjorts.

Samhillsbyggnadskontoret foreslar att byggnadsnimnden godkinner den revi-

derade detaljplanen och dverldmnar den till kommunfullméktige for antagande.

KVARSTAENDE SYNPUNKTER
Kvarstaende synpunkter finns fran foljande sakéigare:

Lena Strandberg/Stellan Marklund (LokfGraren 14)
Jorgen Nilsson/Malin Eriksson (Lokforaren 23)
Gertrud Hamrin (Lokfb6raren 17)
Gunilla Dahlgren (Lokforaren 22)
Umed Sport & Motion AB (USM) © taxerad dgare
HSB Bostadsrittsforeningen Hede (Kraften 11)

Fran Gvriga finns kvarstdende synpunkter frin:

Tomas Berglund (Lokforaren 5)
Martin Edman (Lokftraren 6)
Lars Gardfors/Maud Granberg (Tagmaéstaren 11)

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET i Umed november 2009
Detaljplanering

farsy Pttt

Planingen;j6r
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PLANBESKRIVNING Dnr PLA 08-40

Detaljplan for del av fastigheterna Umea 2:1, 3:1 och 7:4 (ging- och
cykeltunnel vid Jarnvigstorget) inom Centrala Stan i Umed kommun,
Visterbottens ldn

HANDLINGAR

Detaljplanen bestédr av plankarta med bestimmelser och illustration, planbe-
skrivning och genomforandebeskrivning.

PLANENS SYFTE

Detaljplanens syfte ér att skapa planmadssig forutsittning for att anldgga en
gang- och cykeltunnel under jarnvigsomradet och Jarnvigsallén vid Jarnvigs-
torget. Tunneln utgor en viktig lank i kommunens huvudnit for gang- och cy-
keltrafik, binder ihop stadsdelarna Centrum och Haga och ska dven tjina som
forbindelse med terminal och perronger i det blivande resecentrum Umea C.
Stor hinsyn ska tas till tunnelns funktion, tillgdnglighet, tilltalande inbjudande
utformning och till kulturmiljén vid Jarnvigstorget och miljon vid Bangatan.
Utformningen av bullerskydd mot Bangatan dr mycket viktig. Férutom att er-
sdtta befintlig tunnel under sparomradet utgdr planerad tunnel ocksa en forsta
del i forverkligandet av resecentrum Umed C.

PLANDATA

Planomradet ar beldget vid Jarnvagstorget i centrala Umea. Planomradet inne-

fattar endast gang- och cykeltunneln med tillfarter och sidoomraden samt torg-
ytan vid Jarnvigstorget. Planens areal ér cirka 1 ha.

Markédgare inom planomradet dr Banverket (sparomradet), Jernhusen (stationsom-
radet) och Umea kommun (gatumark).

f;{tgbfld med forslag till ny gang- och L'_\.‘ke!lmme! inlagd.

(9111016411422 9-11-11 1341
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Fér omradet giller Oversiktsplan for Umea kommun antagen 1998. Den for-
djupade 6versiktsplanen fér Botniabanan antagen 1999 anger att tva resecentra
ska anliiggas i centralorten, Umed C och Ume4 O. Denna detaljplan giller
Umed C. Detaljplanen berdr stadsplan 211 B faststélld 1969-07-14 och jirmn-
vigsplan JP 75 faststilld &r 2005. [ Oversiktsplan Centrala Stan antagen 1998
dr omradet vid jarnvigsstationen redovisat som en viktig knutpunkt for kom-
munikationsindamal. Arbete pagdr med byggnadsordning for Centrala Stan. Ur
denna framgar att Jamvégstorgets karaktar av stjarnplats foreslas utvecklas och
forstirkas. Platsen utvecklas som torg och vistelseyta. Torgytan utvecklas med
markbeldggning, planteringar, sittplatser och belysning. Nagot detaljplanepro-
gram har inte upprittats.

En eller flera nya detaljplaner kommer att arbetas fram for det nya resecentra-
omrédet. Detaljplanearbete har pabdrjats for helheten, men forutsdttningama
for detta dr dnnu inte klarlagda. Darmed ar inte heller klarlagt exakt lige for
grinsdragning mellan allmén plats (gata) och terminalomride T2 (kvarters-
mark) ovanpd tunneltaket pd Jirnvigsalléns norra sida. Inte heller ir grinslinje
metlan gata (Jirnvégsallén) och torg (Jamvigstorget) klarlagd. I denna utstall-
ningsversion av detaljplaneforslaget for gang- och cykeltunneln har darfor ak-
tuell grinstinje visats i befintlig fastighetsgrins. Denna kommer att justeras till
sitt lage.

Enligt Banverkets tidplan méste byggandet av tunneln pabdrjas under ar 2010.
Arbete med en ny detaljplan for tunneln kan darfor inte invinta detaljplane-
liggning av helheten.

Laget for tunneln och dess tillfarter bygger pa skisser tidigare framtagna av
konsultforetaget White Arkitekter.

Riksintressen

Riksintresse for kommunikationer. Befintlig jarmvig och den blivande Botnia-
banan &r av riksintresse for kommunikationer och ska enligt Miljébalken 3 kap
8 § skyddas mot atgirder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet
av anldggningen. Detaljplanen ar darfor anpassad till jarnvigsplan JP 75. Géng-
och cykeltunnelns utformning i forhéllande till stationsomréadet och frbindel-
sen med de olika trafikslagen dr av visentlig betydelse for detaljplanens med-
verkan att uppfylla mélen med jarnvigens riksintresse.

Tunnelns utformning bygger pa att understodja riksintresset kommunikationer
genom att géra kommunikationsanldggningen latt tillgidnglig for gdng- och cy-
keltrafik och funktionell i den meningen att gdng- och cykeltrafik pi ett natur-
ligt, strukturellt och lttorienterat sétt anviinder anldggningen.

Riksintresset kulturmiljé Centrala Stan berdr nirmast Rddhusesplanaden med sin
raka axel mellan Radhuset och Jamvégsstationen samt stjirnplatsen framfor sta-
tionsbyggnaden, som dr byggnadsminne. Den planerade gdng- och cykeltunneln
innebdr en omgestaltning av Jarnvagstorget som paverkar torgmiljén och jirn-
vagsstationen. Den fria sikten genom Radhusesplanaden fram till jarnvagssta-
tionen maste behallas. Fri sikt ska ocksa finnas 1 alla andra riktningar av torget.
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Allmént

Den framtida utformningen av hela resecentraomrédet strackan mellan nytt
godsmagasin vister om gang- och cykelbron Knorren och Ostra Kyrkogatan ar-
betas fram i styrgrupp och arbetsgrupp med deltagande av Banverket, Jernhu-
sen, Linstrafiken, Landstinget och Umea kommun. Detta arbete har dnnu inte
lett fram till underlag for detaljplan. Av den anledningen omfattar den nu aktu-
ella detaljplanen endast gang- och cykeltunnel med tillfarter, sidoomraden och
torgytan. Samverkansavtal finns.

Miljékonsekvenser
En behovsbeddmning enligt Plan- och bygglagen och MKB-forordningen har

gjorts av Samhillsbyggnadskontoret Umed kommun.

Beslut

Planen bedéms inte fa ndgon betydande miljépaverkan. En miljébedémning
med miljdkonsekvensbeskrivning enligt miljébalken 6 kap 11,12 §§ beddms
darfor inte behdva genomforas.

Motiv till beslut
Behovsbedomningen grundas pa en genomgang av planens miljopaverkan. Ut-
ifran genomgéngen finns féljande motiv till beslutet i sammanfattning:

Enligt genomgéngen finns det for ndgra faktorer anledning att anta att det finns
risk for betydande milj6- och hilsopiverkan. Planomradet kan innehalla mark-

fororeningar och &r paverkat av luftféroreningar och buller fran véig- och tagtrafik.

Bullerskydd fran jarnvagstrafik regleras i jirnvdgsplan JP 75. Dessa faktorer be-
handlas aven i detaljplanebeskrivningen, varfor en miljékonsekvensbeskrivning
inte bedéms behdva genomforas for planen. Miljopaverkan som 4stadkoms som
konsekvens av planens syfte dvs. gdng- och cykelvag bedoms som liten.

Det finns inte anledning att anta att miljokvalitetsnormen kommer att §verskri-
das till t61jd av planen.

Lansstyrelsen har i sitt tidigare yttrande angdende behovsbedémning 2008-12-
18 ansett att en miljokonsekvensbeskrivning fordras. Efter genomgang med
kommunen vid mote 2009-01-15 av fragorna om miljdkvalitetsnorm, markfor-
oreningar, riksintresset kommunikationer och riksintresset kulturmiljé Centrala
Stan har Linsstyrelsen godtagit att det &r tillfyllest att dessa fragor behandlas i
planbeskrivningen i aktuell detaljplan, som endast omfattar gdng- och cykel-
tunneln med tillfarter och sidoomréden inklusive torgytan. Nagon miljokonse-
kvensbeskrivning erfordras alltsa inte.

s

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Allmént

Detaljplanen omfattar endast plana, hirdgjorda ytor inom Jirnvigstorget, sta-
tionsomrédet och sparomradet. Vid Jarnvigstorget bestdr markytomna av asfal-
terade kdrbanor och parkeringsplatser och plattsatta torgytor och gingbanor.

Geoteknik
Markforhillandena kriver sérskilda grundlaggningsmetoder. Undergrunden bér
utgoras av fyllning i ytan och didrunder sediment. Sedimenten kan vara 16sa till
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mycket 16sa och det kan foreligga risk att man kommer att patraffa sulfidsilt,
svartmocka vid schakt. Grundvattennivan bor inte sidnkas. En geoteknisk un-
dersokning finns for jarnvagsplan JP 75, utford av Tyréns 2006-12-15. Vid an-
tagandet av detaljplanen for det narliggande kvarteret Lodet gjordes ar 1995 en
geoteknisk undersdkning for detta kvarter.

En krigsbranddamm finns centralt under Jarnviigstorget. Om den kan vara kvar
eller inte maste klarlaggas.

Bebyggelse
Inom planomradet finns en &ldre tvavénings kontorsbyggnad i tegel pd Jernhu-

sens fastighet inom stationsomradet. Byggnaden som uppforts pa 1950-talet
kommer att rivas innan tunnelbygget paborjas.

Angransande till det nu aktuella planomradet: Den omgivande bebyggelsen
kring Jarnvigstorget bildar en stjarmplats med nuvarande jarnvigsstation (bygg-
nadsminne) som central punkt i Radhusesplanadens raka axel. Karaktiren av
den halvcirkelformade bebyggelsen ér sexvaningshus uppforda under 1950-
talet. Torget ingdr i riksintresset kulturmiljo Centrala Stan.

Jarnvagstorget upplevs idag som en trafikplats med ett otillgingligt mittparti
och smaskalig handel av servicekaraktér langs husfasaderna.

Mot Bangatan finns tvdvdningsbebyggelse uppford pa 1940-, 1960- och 1970-
talen, i form av radhus och mindre flerbostadshus.

For stationsomradet omedelbart véster om befintlig jirnvégsstation pagar stu-
dier av att vid byggandet av nya resecentrum placera en terminalbyggnad delvis
ovanpa den nya gang- och cykeltunneln. Denna fraga maste klarliggas innan
tunneln byggs. Behov av byggritt for en sddan byggnad behandlas i ndstkom-
mande detaljplan for resecentrum.

Den planerade gang- och cykeltunneln
Tunneln kommer att ersitta befintlig tunnel under sparomradet, som har dalig
trafiksdkerhet och inte dr anpassad for rérelsehindrade.

Den planerade tunneln utgor ocksd ett forsta steg av forverkligandet av rese-
centrum Umed C. Tunneln tjdnar bade som en viktig ldnk i det stadsdelsdver-

Exempel pa ljus. bred och rymlig gdng- och cykeltunnel.

9111016411422
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gripande gang- och cykelvignitet i staden, och som perrongforbindelse for re-
sande med tag och langfirdsbuss/regionalbuss vid planerat resecentrum. Pla-
ceringen av tunneln &r en viktig forutsattning for att ge storsta mojliga tillging-
lighet for bdde ging- och cykeltrafik och som perrongforbindelse.

Denna detaljplan upphéver nu géllande detaljplan. Byggritt ldggs pa tunnelta-
ket 1 ndstkommande detaljplan.

Det dr viktigt att tunneln utformas s att den kénns trygg, vacker och vialkomnande
och att den ges en stadsmissig gestaltning och utformning. Placering och utform-
ning av detaljer sdsom trappor, tillfarter, murar, ricken, gradinger, belysning, ve-
getation m m ska st i arkitektonisk samklang med torgets och Bangatans utform-
ning och ge en god helhetsverkan i stadsbilden. Detta géller dven om sa idr mojligt
1 samklang med det nya resecentrum som sd smaningom véxer fram.

Det vore dnskvirt att Sppna upp taket i tunneln dér den passerar terminalomra-
det, helst som en integrerad del i en framtida terminalbyggnad ovanpa tunneln.
Detta behandlas i nésta detaljplan och da utformning av terminalbyggnad fast-
stdllts. Tunneln med tillfarter bér ha markviarme. Tunneln forbereds for framtida
koppling med trappor, hissar/rulltrappor till terminalbyggnad och perronger.
Tunneln med tillfarter utformas cirka tio meter bred och ljus med bra belys-
ning. Gangytor och cykelstrak ska tydligt skiljas 4t med olika markbeldggning.
Den nya tunneln skall ha stdllning av allmén plats for allmén tillgidnglighet un-
der dygnets alla timmar. Rétten harfor kan sikerstillas med servitut eller ska-
pande av en 3D-fastighet.

Tanken 4r att pd Jimvigstorget anlagga graddnger mot torgets mitt for att ge ett
luftigt och rymligt intryck. Arbete med gestaltningen och utformningen av
torgytan i ovrigt pagar och redovisas i ndstkommande detaljplan som omfattar
hela resecentra-omradet. Planbestimmelsen TORG innefattar ett stadstorg.
Med stadstorg innefattas har korbanor for biltrafik, parkeringsytor, cykelpar-
kering, vistelseytor m m som framgar av detaljplanens illustration. I nu aktuell
detaljplan redovisas den principiella utformning som nu utkristalliserats som
bista alternativ.

Bangatan, som l6per parallellt med jarnvigen pé dess norra sida, ingdr inte i de-
taljplanen. Mot Bangatan anldggs nedfarter till tunncln langs gatan for gng-
och cykeltratik inom mark som idag ér jirnvagsomrade genom att tva nérlig-
gande jarnvagsspdr t: tas bort. Tillfarterna blir héir cirka tio metér breda, varav
‘gang- o¢ cy]kelvag cirka sex meter och resterande fyra meter utgdr ljusinslapp
"och vegetationsytor. Tillfarter skapas ddrmed for gdng- dch cykeltrafik bade
viisterifrdn (bl a frin Regementet) och 6sterifran (bl a Haga, Berghem), Vid

dessa tva tunnelanslutningar i gatuhdjd torde viixa fram behov av kort angoring

for att hamta/lamna och for cykelparkeringar. s

Cykelparkeringsbehovet &r stort. Vid tunnelmynningarna vid Bangatan, pé
Jamvigstorget och vid resecentrum ska erforderlig markyta reserveras, Fra-
gorna om angdring och cykelparkering utvecklas i néstkommande detaljplan

Stadsbilden och gestaltningen vid Jarnvigstorget ir av kulturhistoriskt intresse.
Mycket stor omsorg ska darfor laggas pa gestaltning och utformning av tunneln
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med tillfarter. Torget ska kunna inrymma viss biltrafik och vistelseytor, kanske
serveringar, planteringar, cykelparkering och bilparkering m m.

Exempel pa utformning av bullerskydd mot Bangatan.

Som estetisk avgransning och som skydd mot jarnvéigsbuller kan forslagsvis
uppforas en omsorgsfullt utformad mur lings Bangatan. Stadsbilden ska upple-
vas sa Oppen som mdjligt. En planbestimmelse har inforts for detta bullerskydd.

Gator och trafik

Huvudgatan Jarnvigsallén med en trafikmingd pé cirka 17 000 fordon/dygn
passerar planomradet i Ost-vistlig riktning. Runt det halvcirkelformade Jérn-
vigstorget gir gator som sammanbinder Jarnvagsallén med Radhusesplanaden.
Den blivande tunneluppfarten pa Jarnvégstorget orsakar en flyttning av befint-
lig kérbana och parkeringsplats.

Miljostérningar

De miljofragor som sérskilt ska beaktas dr miljokvalitetsnorm och markforore-
ningar samt paverkan pd riksintresse kommunikationer och riksintresse kultur-
miljo Centrala Stan

Miljokvalitetsnorm

Det finns inte anledning att anta att miljokvalitetsnormen kommer att Gverskri-
das till f61jd av planen. Detaljplanen omfattar endast gang- och cykeltunneln
med tillfarter och sidoomraden inklusive torgytan. Planen i sig ger inga 6kade
miljéstorningar, inklusive luftfororeningar, jaimfort med dagens situation. Sna-
rare tvirtom dé den underlittar framkomligheten for gdng- och cykeltrafik som
alternativ till biltrafik. Den ger ocksa bittre flyt t6r bade biltrafik och den 6ver-
gripande gang- och cykeltratiken dé befintlig fotgéingarsignal vid Jarnvégsallén
tas bort. Den ger ocksa sikra perrongforbindelser.

Bullerskydd fran jarnvigstrafik mot stadsdelen Haga. Detaljplanen innehéller
krav pa bullerskidrmande atgérder mot Bangatan. Detta dr beaktat i jarnvigsplan
JP 75. Denna fraga kommer att vidare utvecklas i ndstkommande detaljplan,
som omfattar hela resecentra-omradet. Den nu aktuella detaljplanen innehaller
ingenting som stors av jarnvigsbuller.
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|
Markfororeningar |

Inom jérnvigsomradet finns markfororeningar fran tidigare jarnvagsdrift. Den |
miljogeotekniska utredning som Tyréns gjort 2006-12-15 behandlar denna fra- |
ga. Frigan har ocksd behandlats i jirnvégsplan JP 75. Féroreningarna ska han-
teras i enlighet med utredningens forslag.

Paverkan pa Riksintressena kommunikationer och kulturmiljé Centrala Stan :
behandlas ovan under rubrik Riksintressen. |

Teknisk forsérjning l

Inom planomradet finns VA-ledningar och korsande fjarrvirmeledning som

maste flyttas. Om befintlig krigsbranddamm kan ligga kvar eller inte beror pa
e hur Jarnvagstorget utformas, vilket d&nnu inte ar avgjort.

Nistkommande detaljplan for hela Resecentrum Umeé C

Aktuell detaljplan for ging- och cykeltunneln dr en del av en stérre planerings-

process for hela jirnvagsomradet. For att inte férsena eller fordyra kommande
O ' sparombyggnader for Botniabanetrafiken dr det nddvandigt att gi fram separat

med en detaljplan for enbart tunneln. Tunneln ska enligt Banverkets tidplan

borja byggas 1 augusti 2010.

Den kontorsbyggnad som idag stdr pa den plats dir tunneln ska byggas ska ri-

vas véren 2010. [ detta planskede redovisas tunnelliget som allmin plats.

I pagéende planeringsprocess for utbyggnad av Resecentrum Umed C finns langt !

glngna forslagsskisser av markdgaren Jernhusen pd en bussterminal med en ter- |

minalbyggnad i flera viningar ovanpa bussterminalen och ovanpa tunneln.

Det dr kommunens absoluta avsikt att tillsammans med Jermhusen verka for att

en funktionell, indamalsenlig terminalbyggnad uppfores pa platsen och att

gang- och cykeltunneln pé ett naturligt sétt ingér i helheten. Kommunen ska

verka for att ge byggriétt for terminalbyggnad ovanpd tunneln i denna kom- :

mande detaljplan for helheten. Omfattning och utformning av byggnadsméjlig-
. heterna ovanpa tunneln maste f vinta till nidsta planskede, nér de kan anges 1

sammanhang med omgivande markanvindning,.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

M Fragor som ror plangenomforandet redovisas i genomforandebeskrivningen.

REVIDERING

Planhandlingarna har efter utstillning dndrats/kompletterats angdende griins for
allmin platsmark, beteckningen “ramp’ har ersatts med gatuhdjder, begreppet
Stadstorg har utvecklats och Banverkets ansvar har fortydligats. [ dvrigt har
mindre redaktionella dndringar skett.

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET i Umed september 2009
Rev november 2009

Benny Sandberg
Stadsarkitekt Planingenjor
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Detaljplan for del av fastigheterna Umed 2:1, 3:1 och 7:4 (Gang- och cykel-
tunnel vid Jarnvigstorget) inom Centrala Stan i Umea kommun, Visterbottens
lan

ORGANISATORISKA FRAGOR

Genomforandetid

Genomforandetiden for detaljplanen kan sittas att utgé arsskiftet nirmast efter
minimitiden fem ar.

Huvudmannaskap/Ansvarsfordelning

Banverket skall ansvara for att Botniabanan byggs ut i anslutning till planom-
radet. Banverket dr ocks ansvarig for utbyggnad av nédvindiga anliggningar
till f6ljd av Botniabanan.

| foreliggande forslag kombineras det allmiinna indamalet om stadsdelsforbin-
delse med det enskilda dndamalet om dtkomst och forbindelse till plattformar
varfor ansvaret for fardigstdllandet skall fordelas. Banverket skall fortldpande
vara huvudman for jamvéagsmarken vilket &ven omfattar tunneln under jarn-
vigen, sdvida annat inte avtalas. Ansvaret for gc-tunneln i dvriga delar skall
6verga till kommunen efter fardigstillande.

Kommunen skall ddrutéver vara huvudman t6r Jarnvigstorget och annan an-
gransande allmén plats.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

P4 sikt kommer en eller flera detaljplaner att arbetas fram for det nya resecent-
rat som dven omfattar Jarnvigstorget med anslutningar. Férutséttningarna for
det arbetet dr emellertid dnnu inte klarlagda. Syftet med foreliggande planfor-
slag &r att skapa planmissiga forutséttningar fér en fristiende utbyggnad av en
gdng- och cykelvidg under jarnvigen och det utbyggda stationsomradet, Ytterli-
gare ett syfte ar att sikerstilla dtkomst av tunnelutrymmet och méjliggéra riv-
ning av befintliga byggnader.

Mark som behdvs for jimvigens ombyggnad skall tillforas jirnvigsfastigheten
Umead 3:1 eller annan fastighet som tillskapas sérskilt.

Den nya tunneln skall utgdra allmén plats med allmin tillginglighet dygnet om.
Mark som skall utgdra allmén plats kan tillforas gatumarksfastighet eller av-
styckas som egen fastighet. Ritt att nyttja tunneln for allmén géng- och cykel-
trafik genom banverkets fastighet bor sikerstéllas med servitut.

Pa sikt kan 3D fastighetsbildning aktualiseras for sjilva tunneln eller framtida
byggnader ovanpa. En tredimensionell fastighet kan dven delta i gemensam-
hetsanldggningar for anordningar bdde pa och under mark.
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TEKNISKA FRAGOR

Grundforhdllanden mm

Sannolikt rader besvérliga grundforhallandena i omridet. Grundforhallanden
mdste studeras noggrant. Behovet av kompletterande geoteknisk undersékning
fér klargdras i samband med bygglov.

Markarbeten och vegetation

Tunneln kommer att ersitta befintlig ge-tunnel under sparomridet, beligen ca
100 meter Gsterut.

) Tunneln &r av stor betydelse som en lank i stadens évergripande ging- och cy-
v kelvignit. Den utgdr samtidigt ett forsta steg i forverkligandet av Resecentrum
Ume4 C som forutom att serva jarnvigstrafiken dven kan komma att i ytterli-
gare funktioner. Omridet runt resecentrum skall ges en tydlig torgpriigel. Kra-
. ven pd utformning, gestaltning och flexibilitet hos bide byggnader och omgiv-

M ningar blir darfér mycket hoga.

For att skydda bebyggelsen pd Haga mot buller frin jarnvigstrafiken skall bul-
lerskyddande atgirder vidtas utmed Bangatan. Avskidrmningen bér utformas
med stor hiinsyn till befintliga byggnader och miljon i 6vrigt.

Géng- och cykelvégens strickning under jimvigen medfor att nya nivaskillna-
der skapas bide mot Jarnvagstorget och mot Bangatan. Gangviigar och lut-
ningar skall vara vl anpassade for rérelsehindrade och inordnas vil i befintliga
miljder.

Sarskilda miljohdnsyn

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) dr framtagen f6r Botniabanans ut-

byggnad i hela sin strickning. Den aktuella planens miljépaverkan bedéms inte

som betydande. Det &r kontorets bedémning att en sirskild MKB dirfor inte
] behdver tas fram for detaljplanen.

PLANEKONOMISKA FRAGOR

I enlighet med huvuddragen i kommunens dverenskommelse med Banverket
O om byggande mm av Botniabanan skall kommunen svara for planliggnings-
kostnademna. Planavtal skall tecknas med Utvecklingsavdelningen.

Enligt bestimmelser i 17 § PBL fir kommunen “16sa mark eller annat utrymme
som enligt en detaljplan skall anvindas for allménna platser”.

Utbyggnadskostnaderna f6r gang- och cykeltunneln skall férdelas mellan Ban-
verket och Umed kommun. T ett senare skede kan eventuellt ytterligare intres-
senter tillkomma som kan eller bor béra en del av utbyggnadskostnaderna bero-
ende pa vad som dr mojligt att gora ovanpd tunneln; om accesspunkter kan
tillskapas i tunneln etc.

Efter fardigstéllandet skall kommunen ha drift- och underhallsansvar for all-
min plats. I vilken utstrdckning som kommunen skall ha drift- och underhalls-
ansvar for tunneln med tillbehér inom kvartersmark far avtalas sarskilt,
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Detaljplan for del av fastigheterna Umeid 2:1, 3:1 och 7:4 (géng- och
cykeltunnel vid Jarnvigstorget) inom Centrala Stan 1 Umeé kommun,
Vasterbottens lén

Detaljplanens syfte &r att skapa planméssig forutsittning for att anlédgga en
ging- och cykeltunnel under jirnvigsomridet och Jarnvigsallén vid Jarnvigs-
torget. Tunneln utgér en viktig lank i kommunens huvudnit for gang- och cy-
keltrafik, binder ihop stadsdelarna Centrum och Haga och ska dven tjina som
forbindelse med terminal och perronger i det blivande resecentrum Umea C.
Stor hidnsyn ska tas till tunnelns funktion, tillgidnglighet, tilltalande inbjudande
utformning och till kulturmiljén vid Jirnvigstorget och miljén vid Bangatan.
Utformningen av mur mot Bangatan dr mycket viktig. Férutom att ersitta be-
fintlig tunnel under sparomradet utgor planerad tunnel ocksé en forsta del i for-
verkligandet av resecentrum Umeé C.

Samrid av planforslaget har skett med Lansstyrelsen, kommunstyrelsens nér-
ingslivs- och planeringsutskott, Banverket, Jernhusen, Linstrafiken, Botniaba-
nan AB, Svensk Handel, Umed C-gruppen, Visterbottens lins landsting, Vis-
terbottens museum samt kommunala férvaltningar och bolag, sakigare, Telia
och andra intressenter. Samradstid har varit 25 mars — 28 april 2009.

Sakégare har underrittats om detaljplaneforslaget genom brev postade den 25
mars 2009. Flygblad har delats ut till berérda néringsidkare och boende. Ett
offentligt samrads- och informationsméte anordnades 1 Umeé Folkets Hus den
6 april 2009.

INKOMNA YTTRANDEN

Linsstyrelsen
Liansstyrelsens yttrande i sin helhet finns som bilaga till samridsredogérelsen.

Sammanfattning av Lansstyrelsens yttrande:
Overprovningsgrunder enligt 12 kap PBL:

Lansstyrelsen kan i detta skede i planarbetet inte ta stdllning till eventuell pa-
verkan pa riksintresset for kulturmiljé (Centrala Stan).

Kulturmiljé/Stadsbild

Lénsstyrelsen ser uppenbara risker med att genomforandet av detaljplanen for
gang- och cykeltunneln far konsekvenser for fortsittningen och att helheten kan
bli svérare att 16sa pé ett tillfredsstdllande sitt, dd man redan last vissa forut-
sidttningar. Kommunen bor invinta pdgaende utredningar for omradet som hel-
het, for ett bittre helhetsperspektiv. Redovisad illustration alt 1 bor ur kultur-
miljosynpunkt tas bort fran fortsatt utredningsarbete da det innebar att stjim-
platsen forlorar 1 tydlighet och byggnadsminnet jarnvigsstationen forlorar en
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del av sin pampighet da platsbildningen framfor byggnaden forsvinner. Iiustra-
tion alt 2 dr béttre ur kulturmiljésynpunkt, men verkar inte genomfdrbar da
krav p4 anslutning av biltrafik mellan Radhusesplanaden och Jarmvagsallén
torde finnas. Dir redovisas inte angoring till befintlig busstation och butiker
langs Jarnvagstorget.

Det ir otillfredsstillande att inget alternativ illustreras som léser bade anslut-
ningarna for biltrafik och som &r godtagbart ur kulturhistorisk- och stadsbilds-
synpunkt. Det dr olyckligt om torget domineras av biltrafik och/eller parkering
for bilar eller cyklar. Skapa hellre en vackrare och mer nyttjad platsbildning
med Okad titlginglighet for fotgingare, omsorgsfull markbehandling och trev-
liga vistelseytor. Torgets symmetri maste vidmakthallas och jarnvigsstationen
fér inte skymmas fran Rédhusesplanaden och Radhuset.

Jimstalldhet. tillginglighet och barnperspektiv

Stor hénsyn méste tas till tunnelns funktion, tillgdnglighet och inbjudande ut-
formning. Umed C Resecentruin ska utgéra en knutpunkt for kommunikationer.
Tunneln &r en utmaning ur trygghetssynpunkt. Hoga krav stills pa struktur och
att det blir l4tt att orientera sig. Fotgangare och cyklister bor separeras. Siker-
hetsaspekter bor Aven behandlas ur ett barnperspektiv. Hela Ume C méste ut-
vecklas med ett tydligt jamstélldhetsperspektiv. Tunnelns lingd stiller krav pa
belysning och utformning. Att ppna upp 1 tunneltaket dr bra om det blir méj-
ligt att komma upp i terminalbyggnaden (mdjlig flyktvag). Muren mot Hagasi-
dan bdr inte upplevas som en utestingande vigg. Krav bor stdllas dven pa
andra aktorer att verka for en trygg och jamstilld miljo.

Kommunstyrelsens niringslivs- och planeringsutskott har 2009-04-21 be-
slutat tillstyrka planforslaget med kommentarer enligt stadsledningskontorets
utlatande.

Stadsledningskontoret anfor 1 skrivelse 2009-04-15 i sammandrag foljande:

Detaljplanen ér en del i en stérre planeringsprocess som pagér for hela rese-
centraomradet. For att hinna bygga tunneln innan sparatgirder inom Umea C
gors och innan Botniabanetrafiken paborjas dr det ofrdnkomligt att nu ga fram
separat med en detaljplan for enbart tunneln for att inte férsena och vésentligt
férdyra projektet. Det skapar dock svérighet att forstd och bedéma hur tunneln
ska ansluta mot Jarnvigstorget och Radhusesplanaden och vilka konsekvenser
den ger for bl a trafik och parkering.

Planforslaget bor i den fortsatta hanteringen kompletteras med tydligare redo-
visning av tunnelns konsekvenser for Jarnvigstorgets utformning, trafik, par-
kering och andra funktioner t ex handeln. Det &r vasentligt att omgivande fas-
tighetsdgare och niringsidkare kan anses ha fatt godtagbar information och
kunnat ldmna synpunkter pa de konsekvenser pé torget som tunneln kan bedé-
mas medféra dven om ldsningarna inte formellt ingar 1 planforslaget.

Stadsledningskontoret beddmer planforslagets gng- och cykeltunnel bli en bra
16sning for sdvil plattformsforbindelser som stadsdelsforbindelsen. Trafikios-
ningarna for Jarnviagstorget bor dock ytterligare bearbetas. Att i planhandlingen
visa ett alternativ med avstingning av Radhusesplanaden kdnns omotiverat
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med tanke pa de samtidiga planerna pa en parkeringsanldggning 1 Radhusespla-
naden.

Banverket For att tunneln ska fylla sin funktion som plattformsférbindelse och
ingang till resecentrum ar utformningen av dess ingangar viktig. Det ska vara
enkelt att hitta och reseniiren ska inte tvingas till nagra omviigar for att na platt-
formarna. Tunneln kommer att trafikeras av bade vana och ovana resendirer
samt de som anvinder den som stadsdelsforbindelse eller for verksambhet i re-
secentrum. Gang- och cykelstraket bor diarfér utformas som tydligt separerade
ytor for att minska risken for kollisionsolyckor. Som giende bor man heller inte
behéva korsa cykelbanan for att exempelvis ta sig till plattform. I det fortsatta
arbetet kring Umed C bor omréidet planeras s att risken for sparspring minime-
ras.

Jernhusen ir positiv till planens méjligheter att dstadkomma en ging- och
cykeltunnel som medger en stadsdelsforbindelse och planskilda plattformsf{or-

bindelser.

Pagiende planer pa framtida resecentrum vister om befintlig stationsbyggnad

_@r oklara idag. Ett genomférande kraver ianspriktagande av mark och rivning

av kontorsbyggnad. Kostnaderna for detta dr oklart redovisade 1 genomféran-
debeskrivningen. Jernhusen har tidigare framfort att mark for tunnel kan upp-
latas med servitut eller pa annat sitt utan kostnad for Banverket och Umea
kommun. Virdet av kontorsbyggnaden och alla kostnader for uppsidgning av
hyresgister 1 denna byggnad samt rivningskostnader méste dock falla pa Ban-
verket och/eller Umed kommun sdsom huvudmén for tunneln.

Jernhusen forutsitter att marken ovan tunneln kan ges anvindning pa samma
siitt som gillande detaljplan medger. Om framtida dverbyggnad av tunneln sker
med stéd av géllande detaljplan eller en ny sddan ér Jernhusen beredd att svara
for de merkostnader som ett hinsynstagande till tunneln innebér betraffande
grundforstirkningar och liknande. Diremot kan Jernhusen inte acceptera att
detta skulle innebira ett medfinansieringsansvar for tunnelkostnaderna inkl
ovan angivna varde av kontorsbyggnad och kostnader for uppséigning och riv-
ning. Jernhusen anser inte heller att nigot medfinansieringsansvar enligt ovan
uppstar om en framtida Gverbyggnad med en reseterminalbyggnad gors som
underlattar eller forbattrar klimatkvalitén for resendrer med rulltrappa och/eller
klimatskydd vid byte av plattform eller for dtkomst av vantutrymmen nir Jern-
husen 1 sddant fall bekostar rulltrappa och/eller klimatskydd.

Jernhusen forutsatter att genomforandeavtalet klarldggs och dndras 1 enlighet
med vad som anges ovan.

Viisterbottens museum Jarnvigsstationen och den halvcirkelformade stjarn-

platsen har ett hogt kulturhistoriskt virde. Det dr viktigt att torgplatsens kvali-
téter tas tillvara och positivt att omradets karaktér av stjarnplats ska utvecklas
och platsen forstidrkas som torg och vistelseyta. Det &r en svaghet att forslaget
till ging- och cykeltunnel gir ut pé remiss innan nagot detaljplaneprogram for
helheten har hunnit upprittas.
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Stor omsorg ska laggas pa utformning och hinsyn till kulturmiljon pé bada si-
dor om sparomradet. (Jarnvégstorget och Haga). Anslutningarna kommer att
paverka den nuvarande miljén d4 kravet pa lutningar gér ramperna linga och
dominerande. Rampen via Jamvégstorget bildar ett djupt dike som kréver stor
kéanslighet att gestalta s& den harmonierar med platsens karaktér och inte mot-
verkar mdjligheten att utveckla mittpartiet som en inbjudande samlings- och
motesplats.

P4 Hagasidan uppfors en 1dng mur som riskerar att upplevas som ett hinder for
de som ska vidare rakt fram. Atminstone for giende bér ordnas en anshutning
direkt frin tunneldppningen rakt upp p& Bangatan. Det 4r tveksamt om tunneln
kan upplevas som trygg och inbjudande. Att Gppna upp i taket for att fa in
dagsljus i mitten dr en fordel, men fungerar bara da dagsljuset ute &r tillrickligt.
Det ar nédvindigt med bra belysning och bra underhéll av belysningen. En lang
tunnel gdr man knappast in i annars sena kvéllar.

En tunnel ar ofrdnkomlig, men ur trygghetssynpunkt ir en dvergéng ovan jord
att féredra. Kunde en enkel tribro vara ett komplement, helst utrustad med
hiss? Kostnaden fér ses i relation till hela Botniabaneprojektet.

Svensk Handel Umea All detaljhandel ar beroende av god tillgénglighet. D4
tunneln flyttas till vistligt 14ge forbattras handelns tillganglighet dér, medan
den forsdmras pa Ostra sidan, som idag har ett starkare fléde av giende och
cyklister. Nagot fardigt forslag finns &nnu inte 6ver hur trafik och parkeringar
ar tinkt for Jarnvagstorget. Antalet parkeringsplatser antar vi kommer att be-
grinsas pa grund av tunnelrampen. Pa illustrationerna alt 1 och 2 &r parkerings-
platserna helt borttagna. Enligt planbeskrivningen ska torget kunna inrymma
viss biltrafik och vistelseytor, kanske serveringar, planteringar och bilparkering
m m. Ténker man sig matartrafik till ett eventuellt framtida parkeringsgarage
under Radhusesplanaden ter sig alt 2 taget ur sitt sammanhang. Vi ser fram
emot nya planer for trafiken pa Jarnvigstorget, samt dess totala gestaltning.

Mycket av dagens handel vid Jarnvégstorget dr av servicekaraktér, vilket kan
paverkas beroende pa hur torget gestaltas. Samtidigt kommer resecentrum att
med{ora ett stérre fléde. Kombinationen resecentrum och servicehandel har en
naturlig koppling. Svensk Handel Umea trycker pa att man beaktar pétalad oro
over tillgangligheten for berdrd handel 1 kommande detaljplaner. Vi ser fram
emot en fortsatt dialog for en bra helhetslésning.

Umei Sport och motion AB (USM) Thomas Ahrling En detaljplan for hela
projektet bdr upprittas och man bor inte portionera ut detaljplaneédndringar som
redan idag borde vara mojliga att ligga fram. Endast en samlad detaljplan ger
berdrda sakdgare en reell majlighet att utvardera konsekvenserna av det stdrre
projektet Umea resecentrum. Tunneins utformning och ldge synes ha bestamts
med utgéngspunkt frin att resecentrum ska byggas pé foreslagen plats. Den be-
stimmande faktorn — resecentrats lige och utformning — borde prévas forst,
eller helst samtidigt som detaljplanen f6r tunneln. D4 dversiktsplanen fran 1999
anger att tva resecentra ska byggas i Umed 4r det mérkligt att detaljplanen for
det andra resecentrat nu 10 ar senare fortfarande inte kommit langre.
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Att frigan om riksintresse avseende kommunikationer tagits upp visar att fore-
maélet for planeringen &r ett resecentrum, inte endast en gang- och cykeltunnel.

USM anser att tunnelns placering och utformning fordrar en miljékonsekvens-
utredning. Med den déliga luften i centrala Umed borde detta giilla varje stérre
planédndring. Tunneln kommer att fungera som transportled mellan centrala stan
och Haga, men ocksd som infartsled till det nya resecentret. Ett nytt resecent-
rum och &kningen av antalet resande som forvantas med Botniabanan kommer
att paverka trafiken med bilar till och fran tunneln och omridet ndrmast denna.
Umeds nist mest trafikerade vig E12 ar direkt berdrd av tunneln och resecent-
ret. USM paétalar bristen i underlaget d.v.s. avsaknad av en genomarbetad
trafikanalys och en i anledning dérav upprattad miljokonsekvensbeskrivning.
Enligt USM var ldnsstyrelsens forsta bedémning riktig att en
miljokonsekvensutredning ar nédvéndig.

USM, som sedan 1981 driver verksamhet i egna lokaler vid Jarnvigstorget, har
ett 50-tal anstillda och flera tusen aktiva medlemmar. Byggandet av tunneln
har stor paverkan pa bolagets nuvarande verksamhet. Om resecentrat férverkli-
gas blir padverkan dn mer pétaglig, resecentrat ligger dir USM har sina lokaler.
De ekonomiska och praktiska konsekvenserna for USM:s verksamhet méste 16-
sas for att det nya resecentret ska kunna forverkligas. Tunnelbygget far stark
paverkan pd USM da bygget sker omedelbart utanfor USM:s lokaler. Tillgéng-
ligheten till USM och miljén kring verksamheten péverkas. Konsekvenserna
framgar inte av detaljplanen.

USM anser att detaljplanen for tunneln bér dtertas och att kommunen istéllet
tar fram en plan for hela omrédet kring resecentrum. Under alla omsténdigheter
méste forevarande detaljplan kompletteras med en noggrann miljékonsekvens-
utredning och trafikanalys som visar hur det nya resecentret och tunneln kom-
mer att paverka traftk och miljé. USM motsitter 51g att planen tas vidare utan
att man beaktar de framfdérda synpunkterna.

Boende pa Riddaregatan, Bangatan, Regementsgatan och Majorsgatan
genom Jorgen Nilsson/Malin Eriksson Bangatan 15 J (figare till fastighe-
ten Lokforaren 23)

Detaljplanen {or gangtunnelns strickning och 6ppning pa norra sidan &r inte
optimalt utformad. Bil och cykeltrafik for angoring kommer att 6ka markant.
Utrymmet vid Riddargatan, S6dra Majorsgatan och Bangatan &r inte dimensio-
nerat for detta. Gaende samsas med bilar och cyklar pa ett ur trafiksdkerhets-
hinseende mycket olampligt séitt. En stor del elever fran Hagaskolan anviinder
idag den befintliga tunneln. Risken for trafikolyckor kommer att 6ka.

En 6kning av korttidsparkerande och tomgangskorande bilar som hamtar rese-
nirer kommer att forsamra luftkvaliten och skapa bullerstormingar for de bo-
ende. Trafik bor inte ledas in 1 bostadsomriden utan hallas pa befintliga
genomfartsleder. Planen stimmer inte med det parkomrade som tidigare fore-
slagits och den faststillda jirnvigsplanen JP 75.

Vi foreslér istéllet att tunnelns strackning dndras och norra uppfarten placeras i
grisomrddet vister om Regementsgatan, enligt en till yttrandet bifogad skiss.




090429151942423 2009-09-11 12.31

13

SAMRADSREDOGORELSE 6(13)
Dnr PLA 08-40

Detta forslag innebir: Angorande biltrafik leds fran Hissjévégen dér ytor kan
skapas for kort- eller langtidsparkering t ex p4 gamla sparomridet. Tunneln an-
sluts till befintlig cykelvig mot Sandbacka. Cykelvdgen fortsitter idag 6ver
viadukten med tva farliga dvergingsstillen. Med en tunnel under Hissjévagen
tas planskild ging- och cykelvag for bl a Hagaskolans elever. En naturlig av-
lamningsplats for resendrer fran stadens norra delar och Umestan skapas vid
tunnein. Den dkade folktillstrémningen méarks knappast av de ndrmast boende,
da uppfarten mynnar lidngre visterut &n vad detaljplanen foreslar. Sparomradet
langs Bangatan kan goras om till en vacker park.

Agarna till fastigheten Lokforaren 14 (Lena Strandberg o Stellan Mark-
lund) Endast en liten dellésning (tunneln) presenterades pa samrads- och in-
formationsmétet den 6 april. Som sakigare &r det helt oacceptabelt att kunna
godkinna en liten del utan att fa information om helheten. Ar detta en panikat-
gird frin kommunen for att inte fordrdja Banverkets tidschema? Ofattbart att
linsstyrelsen gett tillstdnd att bygga utan miljoprévning.

Genom att bryta ut tunneln ur planeringen tar man inte tillrdcklig hiinsyn till
helheten. Tunneln blir en viktig del i logistiken for buss och tagresandet fran
Umed Centrum. Om man inte gor miljobedémning med miljékonsekvensbe-
skrivning enligt Miljobalken 6 kap 11, 12 §§ kommer vi sakigare att 6verklaga
detta beslut. Tunnelns placering ska inga 1 miljéprévningen.

Hur kommer boendemiljén och trafiksituationen pa Haga att se ut nér resecent-
rum #r firdigbyget. Hur mycket &kar trafiken da limning/himtning av reseni-
rer tilldts vid tunnelramperna? Idag riknar man med 5000 dygnsresenirer, vil-
ket kar di befolkningsmingden dkar. En stor del av trafiken sker pa Hagasi-
dan.

Planavgrinsningen ar snivt tilltagen, det ryms bara tunnel med ramper. Vi ar
betjdnta av genomtinkta och fungerande trafiklésningar kring resecentrumet.
Trafikslagen bér separeras fran varandra, inte leda in gang- och cykel och bil-
trafik pa ett gatunat fran 1800-talet.

Tunneln och dess ramper blir inte vackert pa Hagasidan, ett sér i den vackra
miljon pd Haga. Det blir mycket otryggt pa kvillarna, med ging som héller till
dér. Det dr ndrmast omojligt att skapa en trygg miljo. ‘
Ytor for cykelparkering reserveras i anslutning till ramperna. Vi sakigare kan
latt forestélla oss en bild likt den vid dagens busstation. Det ér ingen trevlig
Sym.

Att paskynda ett beslut om tunnel utan att presentera en helhetslosning och
dessutom utan miljoprovning ir ett oacceptabelt beslut. Béttre alternativ bor ut-
redas.

Ett alternativ ar att bygga en bro istéllet for tunnel. Det ger inte tidspress. Ban-
verket stéder detta forslag. Det dr billigare och upplevs sékrare. Man kan gé di-
rekt in 1 Resecentrum utan att ga ner i tunnel och anslutningarna smélter in
béttre i miljon, t ex med serpentinanshitning typ cykelbron vister viag E4.

V1 hoppas ni drar tillbaka denna detalji)lan och i stillet presenterar en helhets-
lésning f6r hela Resecentrum Umed C .
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Agaren av fastigheten Liokforaren 22 (Gunilla Dahlgren) Att kombinera en
transporttunnel for gng- och cykeltrafikanter, med snabb cykeltrafik, med en
tunnel for terminalbyte for resande kidnns som en underdimensionerad och far-
lig 16sning. Jamfort med Bollnas (26 000 inv) och Gévle (90000 inv) kéinns
Umeds losning snél och kortsiktig. En tvir 90 graders kurva pa Hagasidan dr
ocksé farlig och med stor risk for cykelolyckor.

Tunneln &r genomgaende dvs perrongerna kan aven nés fran Hagasidan. Manga
kommer att vilja att kora in i bostadsomradet Haga for att lamna/h&mta resend-
rer. Gatorna pa Haga dr inte dimensionerade for detta, ménga barn bor och vis-
tas hir p& de lugna gatorna. Forstdr Umed kommun hur mycket cyklar som par-
keras vid en jirnvagsstation i en studentstad? Cyklarna kommer att hamna pa
Hagasidan, da studenterna bor &t det hillet. Bangatan har inte utrymme {or
detta, cyklar kommer att placeras olampligt.

Tomas Berglund boende Sidra Majorsgatan 3 Att bryta ut tunneln frin res-
ten av resecentrat och inte tillgodose logistikproblemen som foljer med dkande
trafik pd Hagas smégator kinns inte bra. Inga svar gavs pa samradsmétet den 6
april hur man skulle handskas med trafiksituationerna som uppkommer i fram-
tiden. Métet andades byggpanik. Farhdgor om simre boendemiljé och oron for
att trafiken till/frdn resecentrum inte skulle fungera ordentligt beméttes med
”det kan man ordna senare”. Alla boende pd Haga far fordndrad boendemiljo da
man leder in biltrafik, forutom 6kande ging- och cykeltrafik. Vid de foreslagna
tunnelramperna finns inga anslutningar till gdng- och cykelbanor, som atmin-
stone skulle separera cykeltrafiken fran befintliga bilgator. Hur mycket kommer
biltrafiken att 6ka och vilka miljdstérningar uppstér?

Jernhusens skisser visar att det blir tréngt pa stadssidan om resecentrumn. Ett
fatal bilplatser for angéring skapas och antalet parkeringsplatser runt bagenhu-
sen minskar. Manga bilister limnar da resenérer vid tunnelramperna pa Haga-
sidan. En ordentlig utredning dnskas, helst en miljékonsekvensutredning. En
permanent 1dsning pa resandelogistiken till/frdn resecentrum behdvs om rese-
centrum ska fungera fullt ut.

Att inte se fler av de boende pa Haga som sakiigare ér inte bra. Ett forslag till
16sning, som sakdgarna anses vara mer optimal, har ldmnats in. Dir foreslas ett
serviceomride till resecentrum under E4-viadukten. Forslaget knyter ihop alla
gang- och cykelbanor som slutar t intet 1 omradet. En tunnel under Hissjovigen
skulle, bl a for Hagaskolans elever, skapa planskilda korsningar &nda ner till
centrum. Det omrade som frigdrs ndr de tre nirmaste jarmvagssparen tas bort
skulle da bli park, som utlovats i Banverkets jarnvagsplan JP 75. Tunnellds-
ningen maste utredas bittre. Aven jamstilldhetsaspekten skulle m4 bra av en
omstart.

Norrlands universitetssjukhus (Akut- och katastrofmedicinskt centrum)
Det iir bra att ging- och cykelytor skiljs med olika markbeliggning. Atgirder
for att forhindra att regn- sméltvatten rinner ner i tunneln &r av stor vikt. Upp-
virmda markytor 4r nédvandiga for att forhindra halkolyckor under vintersi-
songen.
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Umed Energi Lings Jarnvigsallén finns 10 kV kablar och en signalkabel som
maste skyddas under byggtiden. Dessutom finns urkopplade 40 kV kablar som
innehdller olja med en Pcb-halt av cirka 5-13 ppm. Dessa kablar ska témmas pa
olja och grivas bort. Om de skadas kan oljeldckage uppsta. (Kablarnas lige
framgér av till yttrandet bifogad karta). Urkopplade 10 kV kablar vid Bangatan
och ett kabelskdp vid Banverkets kontorshus kan grivas bort.

Umed Vatten och Avfall AB (UMEVA) Vatten- och avloppsledningar méste
flyttas till omrédet mellan rampen och kvarteren Kraften och Lodet dér illustra-
tionen visar en ging- och cykelvag. Kostnaderna for alla va-arbeten foranledda
av gang och cykeltunneln ska belasta projektet. Bade projektering och utféran-
de bor samordnas med 6vriga markarbeten.

Telia Sonera Skanova Access AB har tva viktiga kabelstrak som maste tas
hansyn tili. Det ena ligger ldngs trottoaren i Jarnvigsallén, det andra langs Ban-
gatan. (Kablarnas lage framgér av en till yttrandet bifogad karta).

.

Ovrigt

Tunneln kommer inte att paverka luftsituationen i Umed negativt enligt SHBK
Milj- och hilsoskydd och markféroreningarna inom jarnvigsomradet ska
hanteras i enlighet med sirskild utredning och stérningsskydd/bullerskydd mot
Hemvigen anges i planbestimmelserna.

SHBK Trafik har deltagit i detaljplanens arbetsgrupp och forarbete till detalj-

planens utformning och kommer i kommande detaljplan att ligga synpunkter

pa trafiktekniska fragor, utformning och gestaltning. Nu aktuell detaljplan bor
utformas flexibel fraimst med avseende pa ramplingderna lings Bangatan och
ytan vid Jarnvagstorget.

Ur brandsikerhetssynpunkt finns ingen erinran mot planen.

Ett offentligt samrads- och informationsméte anordnades 6 april 2009
Nérvarande pa mdétet var representanter fran Umed kommun, Banverket och
Jernhusen samt ett 20-tal sakédgare och andra intresserade.

Synpunkter som framfordes pa motet gallde framst:

Planforslaget anses medfora 6kad trafik pa Haga for att hamta/lamna resenérer
vid tunnelmynningarna till/frn det blivande resecentrum. En redovisning av
hur trafiken paverkar stadsdelen Haga efterfrigas. Boende lings Bangatan m fl
har i ett eget alternativt forslag visat en ling diagonal ging- och cykeltunnel
som mynnar i gronomrade vaster om Regementsgatan. Tunneln kompletteras
med en gj) genomgiende perrongforbindelse. Langa ramper skapar risk for
gingbildning och skateboardakning. Cykelparkering kravs vid Bangatan.
Omojligt att ta stillning till detta planforslag utan att se heiheten.
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SAMHALLSBYGGNADSKONTORETS KOMMENTARER

Befintlig jirnvig och den blivande Botniabanan 4r av riksintresse for kommu-
nikationer. Den planerade gang- och cykelpassagen ska utgora bade en stads-
delssammanbindande lank i kommunens Gvergripande gang- och cykelnit och
samtidigt vara perrongforbindelse som en del 1 det nya resecentrat Umesd C.

Aktuell detaljplan for en gdng- och cykeltunnel &r en del av en storre pagaende
planeringsprocess for hela jamvagsomradet. For att inte forsena eller fordyra
kommande sparombyggnader for botniabanetrafiken ar det nddvéndigt att gé
fram separat med en detaljplan for enbart tunnein.

Under ett antal &r har flera alternativa strukturella utformningar av resecent-
rumomradet noggrant provats. En bekvam, centralt beldgen och viderskyddad
gang- och cykelpassage har varit utgdngspunkt for omradets disposition. Da
man tidigt tvingats l4sa laget beroende pa bl.a. en sé kallad kryssvéaxel pa
sparomradet har tunneln utgjort grunden for den strukturella uppbyggnaden av
platsen. Planldaggning for resecentrum Umea C kommer att pdborjas sa snart
alla forutsattningar ar klarlagda.

Sakdgarkretsen
Anledningen till att sakdgarkretsen begrinsats till den angivna &r just att tun-

neln i sig inte alstrar mer stormingar én vad den befintliga tunneln gér. Det ar
det nya resecentrat Umeé C som alstrar stdrningar, som far behandlas i kom-
mande planldggning.

Planillustrationer

Nagon illustration for helheten, som Lansstyrelsen m fl efterlyser, kan dnnu inte
redovisas. Forutsittningarna for detta ér inte klara. De tva alternativa illustra-
tioner som redovisats pad plankartan har nu infor utstdllning av planforslaget ut-
gatt och en ny illustration har utarbetats som visar pa den principiella gestalt-
ningen for hela omradet som berérs av den nya tunneln.

Gang- och cykeltunnelns utformning

Hoga krav stills pé det strukturella uppldgget av resecentrum och att det blir
latt att orientera sig. Materialval och utformning ir mycket viktigt s att an-
liggningen kidnns hoéra hemma i denna kulturmiljé. Ur trivsel- och trygghets-
synpunkt bor tunneltaket Sppnas upp for att ge intrycket av tva broar. Bra be-
lysning med mycket god skotsel dr viktiga faktorer. Tunnelramperna ska natur-
ligt annonsera sig och strak for fotgéngarstrdmmar ska kdnnas gena och moti-
verade. Tunnelramperna ska forses med markviarme for att ge en trivsammare
miljo och foérhindra halkolyckor vintertid.

Jarnvagstorgets utformning

Jarnvagstorgets utformning dr dnnu inte helt klar. Planens illustration visar nu
en principiell utformning som arbetats fram av White Arkitekter. Det dr viktigt
att torgplatsens kvaliteter tas tillvara och att omradets karaktir av stjirnplats
utvecklas sarnt att platsen forstarks som torg och vistelseyta. Jimvigsstationen
ir byggnadsminne, och den halvcirkelformade stjirnplatsen har hégt kultur-
historiskt virde. Avsikten dr att skapa en vacker och mer nyttjad plats med
okad tillgdnglighet for fotgdngare med vidmakthallen symmetri med befintlig
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jarnvigsstation vil synlig. Torget bor medge viss biltrafik, kanske serveringar,
planteringar och viss méngd bil- och cykelparkering, som inte far bli domine-
rande. Mycket av dagens handel ér av servicekaraktdr. Hur méanga bilpar-
keringsplatser som kan rymmas pa torget ér inte klarlagt. Vidare bearbetning av
torgets utformning pagar. En slutlig utformning avses illustreras i
nastkommande detaljplan for resecentrum Umea C.

Information till sakégare m fl

Omgivande fastighetsdgare och néringsidkare har, forutom samradsmdétet den 6
april i planarbetet, dven haft mgjlighet att delta 1 ett samradsméte 1 projektet
Umea C Resecentrum angaende bl a torgets utformning den 5 maj 2009. De
synpunkter som da framfordes behandlas i torgutformningsgruppen.

Forsimrad boendemiljo stadsdelen Haga

Sakédgare och boende pa Haga befarar att manga bilister och cyklister kommer
att vilja att kora in 1 bostadsomradet Haga for att hiamta/limna resendrer vid
gang- och cykeltunnelns mynningar till det blivande resecentrat. En 6kning av
korttidsparkerade och tomgangskorande bilar befaras forsamra luftkvaliten och
skapar bullerstorningar. Utrymmet vid nérliggande gator dr inte dimensionerat
for detta. Inga anslutande gang- och cykelbanor finns vid tunnelmynningarna
for att separera cykeltrafik fran biltrafik. Tunneln och ramperna blir ett sar 1
miljon pa Haga. Kommer cykelparkeringar att ordnas 1 erforderlig méngd?

Sambhillsbyggnadskontoret menar att de 6kade stérningarna blir av mindre om-
fattning. Kontoret kommer att folja utvecklingen pa platsen for att kunna kon-
statera om behov av framtida eventuella trafikrestriktioner skulle kunna behdvas.
En Tillgéinglighetsanalys Umea C 2006-09-11 har arbetats fram av AF

Infraplan pa uppdrag av Umea kommun och Jernhusen AB. Nedanstaende

figur, hamtad ur denna rapport, visar bedomd fardmedelsfordelning av
utpendlare fran olika stadsdelar. Man ser hér att andelen som kor/aker bil
till/fran Resecentrum Umed C bedoms vara mycket 1ag fran stadens norra delar.
Behovet av kort angoring pa Bangatan vid tunnelramperna bedéms diarmed

vara litet. (Se dven avsnitt Tillgdnglighet).

Fardsatt fridn tdg
BGN
BECyklar
%, mot B Aker buss
§ Nosdmaling/ B Kor/Aker bil

Bedomd fardmedelsfordelning av utpendlare fran olika stadsdelar (normalvardagsdygn).
ST IO LU Hlustration: White arkitekter.
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Ytor for cykelparkeringar se “separering av gng- och cykeltrafik, cykel-
parkering”. En trappa for gdende anléggs rakt upp fran tunneln mot Korsgatan.
Ett parkstrak lings Bangatan illustreras i Jarnvigsplan 75 och dess miljokonse-
kvensbeskrivning. Jirnvagsplanen utgick inte frdn att befintlig gang- och
cykeltunnel skulle ersittas med en ny.

Som tidigare anforts dr det inte tunneln i sig som skapar mer trafik, utan det
planerade resecentrat Umeé C.

Alternativt utformningsforslag av sakdgare och boende
Sakigare och boende inom Haga har ldmnat ett eget alternativt férslag. Detta

visar en lang diagonal ging- och cykeltunnel som mynnar i gronomrade vister
om Regementsgatan. Tunneln kompletteras med en ej genomgaende perrong-
forbindelse. Syftet med detta forslag &r att separera snabb genomgaende cykel-
trafik fran resande till tdg/buss i resecentrum, samt att inte ha nigon tunnel-
mynning mot dstra delen av Haga. Angérande biltrafik och cykelparkeringar
leds déa utanfér Haga.

Samhillsbyggnadskontorets kommentar: Detta forslag uppfyller inte alls syftet
med god tillginglighet till resecentrum och stadsdelssammanbindande ging-
och cykelforbindelse for stérsta mdjliga antal méanniskor, dvs. stérsta mojliga
nytta for alla, som kommer i olika riktningar mot resecentrum, Dessutom &r en
mycket lang tunnel kombinerat med en tunnel under Hissjévigen och separat
perrongforbindelse mycket negativt ur trygghetssynpunkt. En tunnel under
Hissjovégen ar ocksa lutningsméssigt svar att astadkomma.

Forslaget om en bro i stillet for tunnel har i ett tidigt skede i1 utredningsarbetet
forkastats som ett mycket sdmre alternativ av tillgénglighets-, estetiskt och
kostnadsskal.

Miljékonsekvensbeskrivning, trafikanalys

Tunneln i sig skapar inte behov av ndgon miljokonsekvensbeskrivning. Den
ersiitter en befintlig gdng- och cykeltunnel. Nista detaljplan som medger
byggande av ett resecentrum alstrar miljépaverkan och trafik-konsekvenser.
Den nu aktuella detaljplanen ar ingen storre plandndring. Den tvingar dock
fram en ommdblering av Jarnvigstorget, vilket 1 sig inte krdver ndgon miljé-
konsekvensbeskrivning. Dirmed kriver inte tunneln i sig nagon trafikanalys.
Kravet pa miljékonsekvensutredning och traﬁkanalys kommer att behandlas i

- detaljplanen for resecentrum Umea C.

Separering av ging- och cykeltrafik och cykelparkering
Betriffande att bygga separata tunnlar fér gangtrafik till/fran resecentrum och

genomgaende cykeltrafik, se kommentar till “alternativt utformningsférslag”.
Géang- och cykelstraken ska i tunneln och dess ramper tydligt skiljas at med
olika markbeldggning och avskiljande kantsten. Uppgangar for resendrer fran
tunneln ska utga fran tunnelns gangbana, cykelbanan ska inte korsas.

Ytor for cykelparkering reserveras i anslutning till tunnelmynningarna pi Haga.

Ett stort antal cykelparkeringar kan rymmas vid Jarnvégstorget och vid rese-
centrum . [ planarbetet for resecentrat dr malet att ge plats for cirka 900
parkerade cyklar. Planbeskrivningen kompletteras pé denna punkt.
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Tillgdnglighet
Det ér av storsta vikt att Umeas blivande resecentrum far en mycket hog

tillgénglighet, inte minst for gang- och cykeltrafik.

Ur Tillganglighetsanalysen (se avsnitt Forsamrad boendemiljo) framgér av
nedanstaende figur den totala méngd cyklister som forvintas ha start/malpunkt
1 ett fullt utbyggt resecentrum och hur de férdelar sig i olika riktningar.

Ca 250 cyklister
/vardagsdyg

Ca 150 cyklister
/vardagsdygn

PTG EERST T T ETT IS T ETE CAEAEGE T T T
. # — e — ——

FHrerrrrectet r
TANTT TN N R

Y AL

———————— T

ca 100 cyklister - ...
/vardagsdygn

Ca 330 cyklister

Ca 180 cyklister \\\ /vardagsdygn

/vardagsdygn

Beddmt flide av cyklister i olika riktningar (normalvardagsdygn).
Hlustration White Arkitekter, bearbetning AF-Infraplan AB.

Slidnten mot Bangatan ska forses med en trappa i forlingningen av tunneln mot
Korsgatan for okad tillgidnglighet for gaende. Tillgangligheten for befintlig
handel vid Jarnvigstorget berors av tunnelramperna, likasa tillgéngligheten till
Umead Sport och Motion, speciellt under byggtiden. Detta behandlas i planens
genomforandebeskrivning.

Genomforandefragor och kostnader
Banverket ska vara huvudman for tunneln under jarnvagen. Ansvaret for
tunneln 1 6vriga delar ska 6verga till kommunen efter fardigstillande.

Planhandlingarna har efter samrad andrats sa att allmén plats innefattar dven
den del av fastigheten Umea 7:4 (dgare Jernhusen) som ingar i planomradet.
Detta bedéms biist spegla tunnelns anvandning och sidkerstilla dess
genomforande. Da avsikten ér att i det kommande detaljplanearbetet verka for
att en funktionell och dndamalsenlig terminalbyggnad (Resecentrum Umea C)
uppfors vister om nuvarande stationshus, ovanpa blivande bussterminal och
ovanpa den aktuella gang- och cykeltunneln, ska kommande detaljplan reglera
den anvidndning som blir aktuell i markplan.
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SAMMANFATTNING

Aktuell detaljplan for gdng- och cykeltunneln ér en del i en storre planerings-
process for hela resecentrum. Detaljplanen for enbart tunneln har brutits ur hel-
heten {or att inte forsena projektet, dd den enligt Banverkets tidplan ska borja
byggas augusti 2010. Tunneln i sig alstrar inte fldden av resendrer till/fran det
blivande resecentrum.

De tva alternativa illustrationerna pa plankartan har utgatt. Ett nytt alternativ
har utkristalliserats vid fortsatt arbete. Se plankartans illustration!

Tunneln med ramper och trappuppgéangar ska ges en hogklassig utformning
med dito materialval. Anpassning till omgivningen, trivsel och trygghet ar
mycket viktigt. P& Jarnvigstorget finns utrymme for viss biltrafik, serveringar,
planteringar, viss bilparkering och cykelparkering m m.

Tunneln bedéms inte i ndgon hogre grad forsdmra boendemiljon pad Haga med
avseende pa okad biltrafik, simre luftkvalité etc eftersom den ersitter den re-
dan befintliga tunneln som tas bort i och med att den nya byggs. . Slinter, trap-
por, planteringar och ramper mot Bangatan ska ges en omsorgsfull gestaltning.
Négon miljdkonsekvensutredning eller trafikanalys beddms inte vara erforder-
lig for nu aktuell detaljplan. Gang- och cykelstridken ska tydligt separeras fran
varandra i tunneln och tunnelramperna.

Genomforandefragor behandlas i detaljplanens genomfdrandebeskrivning.

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET i Ume# september 2009
Detaljplanering

/;9&4:7 “
Olle Forsgren Benny $andberg

Stadsarkitekt Planingenjor
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