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Overklaganden av Véigve.;kets beslut om faststéllelse av arbetsplan for
ombyggnad av vig E4, Ostra lanken inom Umedprojektet, delen Porfyrvigen
— Alidbacken - E4 Norr, Ume3 kommun Visterbottens 18n

1 bilaga

Regeringens beslut

Regeringen avsldr dverklagandena.

Arendet

Vigverket beslutade den 4 maj 2009 om faststillelse av arbetsplan for
aktuellt vigprojekt. Beslutet, exklusive dess bilagor, framgér av bilagan.

Der akruella projektets bakgrund ir fljande. Vagverket Region Norr
och Ume& kommun har sedan linge planerat for ett nytt 6vergripande
vignit kring Umed. Sedan 1999 gir detta arbete under namnet Umed-
projektet 2. UmeSprojektet 2 bestdr av tvi skilda etapper. Etapp 1
omfattar ett samordnat byggande av Norra linken och Ostra lanken.
Etapp 2 omfattar byggande av Vistra linken. Dirutéver ingdr dtgirder pd
vignitet i centrala Ume4, bl.a. inom ramen f6r dtgirdsprogrammet for
att uppfylla miljokvalitetsnormen fér kvivedioxid i Umed. For Ostra
linken har tv4 arbetsplaner upprittars. Det nu aktuella dverklagade fast-
stillelsebeslutet avser en av dem. Fér Norra linken har ocksa upprattats
tvd arbetsplaner, varav en har verklagats till regeringen. Ovriga tvi
arbetsplaner for Norra linken och Ostra linken har redan tidigare fast- .
stillts och vunnit laga kraft.

Vigverkets beslut har éverklagats av Naturskyddsforeningen 1 Umed,
Carlslids $6dra Samfillighet samt bostadsrittsféreningarna Mariestrand
1, Mariestrand 2, Mariebo 1, Mariebo 2, Mariebo 3, Singfgeln 1 och
Sangfigeln 2.

Naturskyddsféreningen i Ume4 har i forsta hand yrkat att regeringen
upphiver Vigverkets faststillelsebeslut och uppdrar 4t trafikverken och
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andra aktérer att utarbeta en plan for att bevara och utveckla tillginglig-
heten i Umesregionen som ej strider mot miljdmalen. 1 andra hand har
féreningen yrkat att regeringen upphaver Vigverkets faststallelsebeslut
och uppdrar §t Vigverket att utarbeta en ny arbetsplan dér visentligt
stérre hansyn tas till miljskvalitetsmilen och som innehéller dtgirder for
att minimera miljopiverkan frin Ostra linken och dtgarder f6r art
begrinsa framkomligheten i centrala Umes. Som grund for yrkandena
anférs bla. féljande. Andam&let med Ostra linken uppnds inte eftersom
ombyggnaden inte pd nigot nimnvirt sitt kommer att minska flodet av
bilar p& nuvarande E4 genom centrala Ume3 eller ge ndgon {orbéttring av
luften. Vigverket har negligerat den tfafikgenererade effekt som vigin-
vesteringen har i sig sjilv, vilket lett till en dverskattning av framkomlig-
hetsvinster och underskattning av negativa miljdeffekter. Norra linken
och Umesprojektet 2 i sin helhet beaktar inte projektets klimatpdver-
kande effekter. Niydalasjon ir av stor betydelse for rekreation och fri-
lufeshiv. Atgarder bor dirfor vidtas for ate forhindra act buller och évrig
miljopaverkan 1 Nydalaomrider okar.

Carlslids Sédra Samfillighet har yrkat att arbetsplanen 4ndras sd att E4
grivs ner och sinks pa en stricka av ca 800 m férbi bostadsomridet
Carlslid. Som skil for detta anfor samfillighetsforeningen bl.a. atr
ombyggnaden till E4 medfsr 6kade buller- och avgasproblem for de nir-
boende och att de i arbetsplanen féreslagna bullerskyddsitgirderna inte
ger tillricklig effeke. :

Bostadsrittsféreningarna Mariestrand 1, Mariestrand 2, Mariebo 1,
Mariebo 2, Mariebo 3, Sdngfigeln 1 och Sdngfigeln 2 har i en gemensam
skrivelse yrkat att en ny miljskonsekvensbeskrivning gors gillande bul-
ler, vibrationer och transport av farligt gods p3 strickan forbi deras fas-
tigheter, med tanke pd den nybyggnation av ca 600 ligenheter som gjorts
dir de senaste tvd dren. Direfter bér nytt samrdd ske med berorda
bostadsrittsféreningar.

Vigverket har yttrat sig éver 6verklagandena den 23 juni 2009 och dérvid
bl.a. anfért att de bullerskyddsatgirder som redovisas i arbetsplanen
utgdr det bista valet utan oskilig kostnad. Ett nedschaktat utférande
medfor oskiliga kostnadsdkningar. Vidare har de bostider som uppforts
vid Mariestrand de senaste tv dren prévats enligt plan- och bygglagen
och bullerskyddsitgirder har vidtagits pd kvartersmark sivil som p}
byggnader.

Yicerligare skrivelser har direfter inkommit frén samtliga klagande.

Skélen for regeringens beslut

Av Vigverkets beslut framgir att vissa skyddsétgirder for att reducera
buller frin trafiken kommer att utf6ras vid Nydala fritidsomride norr
om Nydalasjon. Av linsstyrelsens yttrande framgér att linsstyrelsen

anser att ytterligare bullerskydd vister om Nydalasjon, enligt forslag i
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miljokonsekvensbeskrivningen, noga bér évervigas med hinsyn 1ill de
hoga bullernivier som rekreationsomridets besokare fir vistas i. Mot
denna bakgrund forutsitter regeringen att vighallaren i den nu aktuella
arbetsplanen dverviger ytterligare rgirder utmed Nydalasjdn i syfte att
begrinsa bullerpaverkan frin Ostra linken.

Det har inte framkommit nigra omstindigheter som foranleder nigon
indring eller upphivande av Vigverkets beslut. Overklagandena bér
darfor avslis.

Regeringen fattar i dag i ett separat drende dven beslut med anledning av
overklagandena av arbetsplanen f6r Norra linken (IN2009/739/TR}).

Pa rea&ringens vignar
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Carlslids Sodra Samfallighet, ordf. Maria Marklund, Kopparvigen 23,
907 50 UMEA
Brf Mariestrand 1, Brf Mariestrand 2, Brf Mariebo 1, Brf Mariebo 2,
Brf Mariebo 3, Brf Singfigeln 1, Brf Singfigeln 2,
ombud A: Rookie Westin, Mariehemsvigen 122, 906 60 UMEA
Brf Mariestrand 1, Brf Mariestrand 2, Brf Mariebo 1, Brf Mariebo 2,
Brf Mariebo 3, Brf Singfigeln 1, Brf Singfigeln 2,
ombud B: Markus Asplund, Mariechemsvigen 122, 906 60 UMEA
Brf Mariestrand 1, Brf Mariestrand 2, Brf Mariebo 1, Brf Mariebo 2,
Brf Mariebo 3, Brf Singfigeln 1, Brf Singfigeln 2,
ombud C: Sven Lundberg, Marichemsvigen 134, 906 60 UMEA
Statsriddsberedningen
Jordbruksdepartementet
Miljodepartementet
Kulturdepartementet
Vigverket (+ provade handlingar, dnr PP 30 A 2008:78019)
Vigverket Region Norr
Linsstyrelsen i Visterbottens lin
Umed kommun
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Vighallningsmyndigheten,
Vigverket Region Norr

BESLUT 1(25)

Datum: 2009-05-04

Beteckning: PP30-A 2008:78019
(2006:2537)

Faststiillelse av arbetsplan for ombyggnad av vig E4, Ostra linken inom

kommun, Viisterbottens lin

BESLUT

Umedprojektet, delen Porfyrvigen — Alidbacken - E4 Norr, Umed

Vigverket faststiller arbetsplanen med stod av 18 § viglagen (1971:948) i

enlighet med vad som redovisas i beskrivningen till arbetsplanen samt pa
plan- och profilritningarna. Byggandet av vigprojektet ska darutover ske i
dverensstimmelse med vad vighallningsmyndigheten har atagit sig i arendet
enligt vad som framgir av denna beslutshandling.

Vigverket beslutar dessutom att vighdllaren ska erhalla tillfallig nyttjanderatt
for de omraden som framgar av planritningarna 0 01 T 02 01 - 12. Den
tillfalliga nyttjanderitten géller under byggnadstiden.

Beslutets giltighetstid

Detta beslut giller det &r det vinner laga kraft samt foljande fem kalenderar.

SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Vigverket beddmer att projektet ar forenligt med miljobalkens allménna

hinsynsregler, hushallningsbestimmelser samt bestimmelser om milj-
* kvalitetsnormer. Arbetsplanens omfattning och atgérder far anses innebéra en

lamplig avvigning mellan enskilda och allménna intressen.

Den i arbetsplanen redovisade ombyggnaden tillgodoser indamdlet med
viigen med minsta intring och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn har
tagits till landskapsbilden, natur- och kulturvirden samt boendemiljdn.

- Viagverket beddmer dven att behovet och omfattningen av tillféllig
nyttjanderitt som det har beskrivits i arbetsplanen #r skaligt.

BEGARAN

Vighdllningsmyndigheten, Vigverket Region Norr har dversant arbetsplanen

till Vigverket med begéiran om faststillelse.

Vigverket

Huvudkontoret

781 87 Borldnge
Bestksadress: Rada vigen 1

vagverket@vv.se
Telefon; 0771-118 119
Fax: 0243-758 25

Jahn Ostberg

Enheten for planprévning_
Direkt: 0243-75 208
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BAKGRUND

Umedprojektet

Viagarna E4 och E12 passerar idag genom centrala Umead. Det skapar stora
trafikstdrmingar och miljéproblem. Planeringen for ett trafikavlastande vignit
har pagitt sedan slutet av 1980-talet. Planprocessen for en utbyggnad av
viigsystemet pibdrjades 1996 under arbetsnamnet "Umedprojektet” som
numera dndrats till Umedprojektet 2,

BESKRIVNING

Allmint

Vighaliningsmyndigheten har uppréttat en arbetsplan for vig E4 och vig E12,
den s4 kallade ”Ostra linken”. Arbetsplanen &r daterad 2005-06-01. Projektets
lingdmitning redovisas i kilometer respektive meter och anges genom en
langdangivelse i form av sifferbendmning km 0/060 - 5/750. Arbetsplanen
utfors som ombyggnad av nuvarande Kolbicksvigen pa delen Porfyrvigen —
Alidbacken - E4 Norr. Ombyggnaden omfattar ca 5,8 km fyrfiltig métesfri
vig inklusive nya viganslutningar med dels utfSrande av nya cirkulations-
platser vid Porfyrvigen, Carlshem, Alidhem, Universitets- och sjukhus-
omradet samt nya trafikplatser vid Nydalah6jd / Mariehem och trafikplats E4
Norr. Fem nya broar, utfors som bade under- och dverfarter for att gang- och
cykelvigar samt andra lokalvagar ska vara planskilda. Till detta kommer atta
befintliga broar och portar som breddas.

Forstudie

En forstudie med samridsredogdrelse har upprattats. Lansstyrelsen 1 Vister-
bottens lidn har beslutat att projektet kan antas innebira betydande
miljopéverkan i enlighet med 6 kap. 4 § tredje stycket miljébalken i dess
lydelse fore den 1 augusti 2005. '

Vigutredning

Planeringen for ett trafikavlastande Gvergripande vignit har sedan 1980-talet
varit en av de stora planeringsfrigomna for Umed kommun och Vigverket.
Arbetet inriktades i forsta hand pa att hitta en ny 16sning for vig E4. En
utvecklad och delvis niyanlagd Kolbécksvig var da ett diskuterat alternativ.
Forslaget motte dock mycket starkt motstind pé grund av att man ansig att
det inte uppfyllde en 16sning som motsvarar en langsiktigt hllbar trafik-
16sning for ett vixande Umea. Det innebar att utredningsarbetet fortsatte
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mellan Vigverket och Umed kommun. Ett avtal upprittades 1993.

Avtalet innehdll en tidplan for en utbyggnad av en ringled runt Umeé och
utbyggnad av vig E12 pa sydvistra sidan om Umeidlven for att i bort genom-
fartstrafiken p&d Holmsundsvégen. Férutom detta ingick utbyggnad av en ny
bro 6ver Umeilven i Kolbécksviagen. Byggandet av Kolbdcksbron och ny vig
E12 till Obbola fuilféljdes. Efter att regeringen i mars 1999 bifallit ver-
klaganden av arbetsplan for omlaggmng av viag E12 vister om Umea fick
utredningsarbetet starta om pé nytt.

Detta utredningsarbete har resulterat i en ny vagutredning daterad september
2002 med kompletterande utredningar och underlag for utdkat samrad,

_utredning av Natura- 2000 omriden och miljékvalitetsnormerna Umeé-
projektet 2. Dessutom finns en sammanfatining daterad januari 2005 avseende
alternativ for vig E4 och vig E12.

Viagutredningen foreslér att Norra ldnken och Ostra lanken byggs i en forsta
etapp och Vistra ldnken i en andra etapp. Innan andra etappen ar utbyged
foreslas vig E12 folja Norra ldnken samt Ostra lanken for att 1 den andra
etappen flyttas till Vistra linken.

Miljokonsekvensbeskrivning

Arbetsplanen innehiller en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet
med 15 § viglagen (1971:948). MKB: n ir godkind av ldnsstyrelsen.

Natura 2000-omrfden, riksintressen, natur- och kulturintressen och
miljokvalitetsnormer m.m.

Inget Natura 2000-omrade berdrs av vigprojektet. Projektet berdr inga riks-
intressen i form av hushillningsbestimmelser for naturvard, frilufisliv och
kulturmiljé. Vig E4 och vdg E12 #r av riksintresse for kommunikationer.

I beslutet redovisas korta beskrivningar av visentliga konsekvenser for olika
intressen. Mer detaljerade redovisningar avseende paverkan och konsekvenser
framgdr av miljokonsekvensbeskrivningen.

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar forslag pa miljoatgarder och av
arbetsplanen framgdr vilka atgérder som ska genomftras. Samréd har skett
med Umed kommun och Linsstyrelsen i Visterbottens lan om foreslagna
skyddsétgirder. Under det fortsatta arbetet med bygghandling och byggande
kommer kontinuerliga samrad att genomforas med respektive part for att
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bestimma utformning av atgdrderna samt uppf6ljning efter utfort arbete.

Natur- kulturmiljé och frilufisliv samt jord- och skogsbruk med rennéiring

Naturmiljon i omrddet kring Kolbicksvigen har utpekade lokala virden men

inget sdrskilt férordnat skydd enligt miljébalken. Nydalasjon med omgivande

skogsmark 6ster om Kolbdcksvigen ér ett stort sammanhéngande omradde av

lokal betydelse for naturmiljé och frilufisliv, bland annat for fritidsfiske och O
for den biologiska méangfalden i omridet. Vid sjon finns dven ett antal dldre ' 3
fritidshus. Norr och nordost om s)6n finns det campingplats, sportfilt,
motionsspér (sommar och vinterrekreation) m.m. och runt sjon finns
gingvigar for promenader. Hela Nydalaomradet dr foremal for arbete med en
fordjupad Sversiktsplan for omradets framtida utveckling. Den fordjupade
Oversiktsplanen kommer att behandla omradets anvindning {or sévil fri-
luftsliv och rekreation som framtida bebyggelse. Nydalaomradet kan darfor
inte langsiktigt betraktas som enbart ett orért naturomréde for rekreation och
friluftsliv. Umea kommun har tidigare tagit fram en ské&tsel- och ntvecklings-
plan for Nydalaomridet, som kan komma att forandras nér oversikts-
planearbetet lagt fast huvuddragen i omridets framtida markanvindning,

»

Oster om Nydalasjon finns de biologiskt viktiga kirnomradena Lomtjarn,

Hamtjérn, Degermyran och Raningsbickomradet. Férutom dessa omraden

utpekas dven myrkomplexet Noret som ett biologiskt vardefullt kirnomrade.

Generellt bestar skogsmarken intill Kolbicksvigen av barrskog med mindre

inslag av 16vskog. En inventering av naturmiljéer visar att det finns tva ')
omriden med naturvirden bestdende av éldre barrskogsmiljéer. Norr om )
Bjornvagen mot E4 Norr finns ett skogsomrade med utpekat naturvirde och

som har ett unikt bestind av grovbarkig asp.

Planerad vig E4, Kolbdcksvigen ligger 1 grinsen mellan stad och land vister e
om Nydalasjon. Den berér pd en mindre del kulturhistoriskt intressanta

marker. Aktivt jord- och skogsbruk bedrivs inte i omridet idag men bedrevs i

liten skala sd sent som in pa 1970-talet. Rester i form av stenmurar frén

jordbruks- och kulturlandskapet finns dessutom pa bada sidor av Kolb#cks-

vigen och dr biotopskyddade enligt 7 kap. 11§ miljébalken. Inget riksintresse

for renndringen finns i omradet,

Grimdvatren, vattenkvalitet och hydrologi
Vigdagvattnet fradn Kolbiacksvigen och ny planerad vig E4 rinner ut i
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Nydalasjdn och vidare till Umeélven via Tavleén och en fordelningskammare
vid Sofiehemsdammen. Vattentillforseln till Nydalasjon sker generellt genom
nederbdrd samt genom tillfléden av mindre bickar och diken i omradet och
genom grundvattentillstromning. Flddet ut fr&n Nydalasjon sker via ett sank-
omrade i sjons vidstra del dar Kolbicken borjar. Nydalasjon ér 3 km lang och
700 m bred och bedéms som méttligt niringsrik och ekologiskt kinslig. Okad
nérsaltbelastning kan resultera i en kraftigt fordndrad ekologisk funktion med
tilt exempel bidgrénalgblomning.

Jordarterna langs hela vigstrackningen bestdr i huvudsak av sandig och moig
morin med relativt hog genomslépplighet vilket medfor att marken ér kéinslig
for utsldpp av fororeningar. Grundvattenytorna i omradet ligger generellt pa
hdga nivéer frdn 0,4 — 2,6 m under markytan. Grundvattenytornas liage visar
att det finns en grundvattenforande zon i morénlagret och i vissa ldgen
sannolikt i det dvre svallade materialet av grusig sand. For att bedriva
schakter och grundldggning i torrhet avseende utférande av planerade
byggnadsverk méaste grundvattensédnkningar utféras. Sankningama utfors
etappvis vid respektive byggnadsverk och éverskottsvattnet leds via
dréaneringsdiken till pumpgropar for vidare transport till sedimenterings- -
dammar och férdréjningsmagasin.

Boende, bebyggelsemilio och buller 7
Bebyggelsen langs Kolbacksvigen bestar bade av flerfamiljshus samt villor.
Flerfamiljshusen har varierande antal vaningar, mellan 2-8. Antalet be-
byggelseomraden ir sju. De omriden som har ljudnivier som &verstiger
riktvirdet 55 dB(A) ekvivalent ljudnivéer dr villaomradet Carlslid, fler-
familjsomradena Alidhem och Nydalahojd samt Carlshem och Alidhjd. Mot
villaomradet Carlslid finns det en befintlig bullerskirm mellan Malm- och
Mineralviagen. Vid det nya bostadsomradet vid Mariestrand har bostads-
omradet planerats pa ett sddant satt att huskropparna narmast Kolbéacksvigen i
sig bildar en bullerskyddande skarm for den Gvriga bebyggelsen. Husen
nédrmast vigen dr sérskilt isolerade, fonstren forsedda med isolerglas,
parkeringsplatser och garage &r placerade mot Kolbécksvigen och pd de delar
som inte avskirmas av byggnader utfors skirmar pa kvartersmark. Samtliga
lagenheter 1 husen nérmast Kolbéacksvégen ar utformade pi ett sddant sitt att
de har en tyst sida mot gdrden, med uteplats eller balkong som uppfyller -
kraven pa tyst miljo.
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Barridreffekter

Redan idag har Kolbidcksvigen en avskiljande effekt mot Nydalaomradet,
men det finns dndé en forhallandevis god dtkomst for gdng- och cykeltrafik i
ett antal passager, varav flera dr planskilda.

Vibrationer

Pa storre delen av den nya stracknmgcn for Ostra linken bestar marken av O
sandig och moig morin. Pa vissa stillen forekommer &ven svallade sediment )
lagrad pa moréin och pé vissa stillen forekommer berg. De problem man kan

forvinta sig med vibrationer kommer generellt att ske under byggtiden och

framforallt under genomfoérande av byggnadsverk, broar m.m.

®

Landskapsbild/stadsbild

Landskapet norr om Ume4 domineras av flack skogsbygd, som karaktériseras
av 1dnga, l3ga skogsklidda morédnhdjder med dalgingar med mer eller mindre
Oppna myrar och sjdar i dalgingarna. Sjdarna ir fa och Nydalasjon &r en av
dem. Synligt berg patriffas séllan. Intill Kolbicksvigen vid Nydala gard finns
gamla jordbruksmarker som grénsar till bé_ﬁntlig vig E4. For att utveckla och
forma vég i randzonen mellan landsbygd och stadsbygd sa finns ett
gestaltningsprogram for planerade atgirder framtaget vilket framgdr av
miljékonsekvensbeskrivningen.

Miljokvalitetsnormer

TvA europavagar skir rakt igenom Umed centrala delar. Detta inverkar

mycket negativt pi minniskors hilsa och sikerhet. Den diliga luftmiljon i

Umead &r sedan lange ett konstaterat och ként faktum. Problemen ar ‘ﬂ’
koncentrerade till de centrala delarna och framforallt till Vistra Esplanaden
dér bade lokal, regional och nationell trafik samsas om vigrummet och som
‘idag 4r bade stadsgata och europavig (E4 och E12). Luften i centrum &r lika
fororenad som de mest trafikerade gatorna i landets storstader. Det beror pa
ett stort trafikarbete med utsldpp av féroreningar och partiklar i kombination
med ett slutet gaturum och klimatforutsédttningar som ger stabil skiktning av
luften och dven inversion under 1dnga och ofta férekommande perioder under
vinterhalvéret. Trafiken i centrum forvéntas 6ka och den stora andelen tung
trafik, vilken framfor allt bidrar till kvivedioxidhalterna, saknar alternativa
strickningar utanfor centrala Umed till de huvudsakliga malpunkterna vid
industriomradena och godsterminalerna i viistra delen av Ume4. Samma
situation giller for st/vistlig trafik med mal till industrin och hamnen i
Holmsund/Obbola. Halterna avseende kvivedioxid 6verskrider idag géllande
miljokvalitetsnorm. Ett dtgérdsprogram for att klara miljokvalitetsnormerna ar

o
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framtaget av kommunen i samarbete med lansstyrelsen och Vagverket.

Klimatpaverkan

Okning av fororeningar och utsiépp éir problematisk och inte nskvird.
Minskad biltrafik, brinslesndlare fordon samt alternativa brénslen &r viktiga
atgarder for att koldioxidutslippen ska minska. I vigplaneringen tillimpas
fyrstegsprincipen dér steg 1 och 2 omfattar analys av atgirder som kan
péverka transportbehovet och val av transportsatt som ger ett effektivare
utnyttjande av befintligt vignit. Ofta kan det bli aktuellt att genomfora en

- kombination av atgirder. Det dr framf0r allt i tidiga planeringsskeden som

dvervigningar av de fOrsta stegen i fyrstegsprincipen ska genomforas.

Att underlitta for gng- och cykelvigs- och kollektivtrafik samt anpassa
hastigheter ir &tgiirder som bidrar till minskade koldioxidutslapp. I Umeé
finns ett vil utvecklat gdng- och cykelvignit och nya resecentra som ska
underlitta bytet mellan bil, tdg och kollektivtrafik. Botniabanan med gods-
terminaler ger goda forutsittningar att 6ka andelen godstransporter p# jarn-

vig. Framkomlighetsproblem med kdbildning for bade biltrafik och busstrafik

i Umed centrum bidrar idag till kade koldioxidutslédpp.

Kommunala planer

For projektet giller Umed kommuns Sversiktsplan antagen ar 1998. Kommun-

fullmaktige har 2002 antagit en sérskild fordjupning av 6versikisplanen
-avseende ett nytt dvergripande vignit i Umead tdtort. Denna férdjupning togs
fram samtidigt med Vigverkets vigutredning for Umedprojektet. Den
uppréttade arbetsplanen berdr foljande detaljplaner.

Direkt berdrda:

e Stadsplan Alidbacken nr 192C 2480 K-P 138/1965

e Stadsplan Kvarteret Doktorn nr 209B 2480 K-P 100/1969
Stadsplan Carlshem dndring, utvidgning och upphévande av del av
Gimonds nr 216C 2480 K-P 100/1970

Stadsplan Kolbicksvigen Sodra delen nr 227C 2480 K-P 148/1973
Stadsplan Kolbacksvigen Norra delen nr 229C 2480 K-P 20/1974
Stadsplan Carlslidsomradet nr 247C 2480 K-P 97/1977

Stadsplan Regionsjukhus / Universitetsomradet m.m. Alidhéjden nr
307C 2480 K-P 42/1985

¢ Stadsplan Norra Nydalaomradet / Tavlesjon nr 310C 2480 K-P
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61/1985
¢ Detaljplan bro 6ver Umeélv-Kolbéacksbron 2480 K-P 97/95
[ ]

Detaljplan Stadsliden 2:4 Maricomradet (Upphdvandegrinser) 2480
K-P06/187

¢ Detaljplan Sofichem 2:4 Kandidatvigen (Upphidvandegrinser) 2480
K-P06/189

¢ Detaljplan Kv. Doktorn och fastigheten Sofichem 5:2 | 7
(Upphédvandegrinser) 2480 K-P06/190 : O '

Indirekt berérda:

Stadsplan Séder Mariehem 2480K-P48/1979 8.
Stadsplan Tavelsjon och dess strinder nr 305C 2480 K-P 43/1985

Detaljplan Nydalahdjden nr 407C 2480 K-P 91/32

Detaljplan Stadsliden 5:1 Mariestrand 2480 K-P05/86

Avvikelse fran detaljplan

Vigarbetsplanen berdr mark som &r avsatt for ledningar i luft och mark i
stadsplan 2480 K-P 42/1985, Regionsjukhus/Universitetsomradet. Arbets-
planen berérs s till vida att planerad vigslant och sidomride inkriktar pa
clomrédet. Efter samrdd med Umed Energi har bekriftelse erhallits pa att
sldnten inte har ndgon negativ pdverkan pd markanvéndningen.

I vigarbetsplanen redovisas omrade for sedimentering och fordrojnings-
magasin som berdr stadsplanen 2480 K-P43/1985 Tavlesjon och dess
strinder. Magasinet berér fastigheten Viasterteg 42:1 som dgs av Umed (”)
kommun. Dessutom berdrs detaljplanen 2480 K-P05/86 Stadsliden 2:4 och
fastigheten Ersmark 22:2 som dgs av Umed Energi. Magasinen ligger i
huvudsak inom allmiin platsmark for gatuindamal men delvis inom omride
for parkéndamal..

D

Omfatining

Arbetsplanen omfattar en utbyggnad till métesfri vag med mitirdcke pd en
stricka av ca 5,8 km. Ombyggnaden av Kolbicksvigen, vig E4 vig E12, km
0/060 — 5/750, utfors med korfaltsindelning 2+2 och 16,5 m belagd vigbredd.
Utbver detta tillkommer utforande av ombyggnad av befintlig cirkulations-
plats vid Porfyrvigen och utférande av nya cirkulationsplatser vid Malm-
vigen, Mineralviigen, Alidbacken, Gosta Skoglunds vig och E4 Norr. Vid
trafikplats Nydalahdjd - Mariehem ansluter Mariavéigen och vid trafikplats E4
Norr ansluter Bjorvégen och befintlig vig E4. Ramperna och anslutande
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végar utfors med varierande vigbredd frin 6 — 12,75 m belagd yta. Gdng- och
cykelviagarna utférs med bredden 3 m.

Som vaganordningar ingir bullerskdrmar och bullervallar, fordréjnings-
magasin och byggnadsverk i form av broar under och 6ver planerad vig E4
samt vag E12. Viganordningama &r markerade pa arbetsplanens plan-
ritningar. Av drifttekniska skil ingar i vigomradet kantremsor med varierande
bredd upp till 2,0 m. I arbetsplanens planritningar illustreras dven andra lokala
vagar och gator som t.ex. korsande géng- och cykelvigar samt viigar och
gator som inte ingar i faststéllelseprovningen.

Skyddsétgarder avseende bullerpiverkan kommer att genomforas {or bostads-
omradet Carlshem genom fonsterdtgérder. Vid bostadsomrade Carlslid upp-
rustas befintlig bullerskirm. Kompletterande tgérder utfors genom fonster-
dtgirder pd dvervaningarna till villafastigheterna. For bostadsomradena
Alidhem och Alidhdjd planeras dels fonsterdtgérder och dels bullerskirm mot
Kolbicksviagen. For bostadsomrade Nydalah6jd utfors en bullerskdrm mot
Kolbicksvigen och fasadatgérd kan bli aktuella pé vissa hus.

Skyddsatgarder for att reducera bullernivierna vid Nydala fritidsomrade
utfors norr och nordost om Nydalasjon, En bullerskdrm anldggs i anslutning
till den nuvarande infarten till fritidsomradet pé en stracka av 750 m och
befintliga bullervallar runt Umeé camping modelleras om och forbattras.

Foéreslagna skyddséitgirder framgdr av arbetsplanen samt av arbetsplane-
ritningarna 0 01 T 02 01 - 12.

Vigprojektet tar i ansprik 12 ha skogsmark, 1,6 ha vigmark, 0,1 ha tomt- och
parkmark. Till detta kommer 0,8 ha skogs- och tomtmark som avser tillfdllig
nyttjanderitt samt 0,3 ha skogs- och tomtmark som avser utforande av for-
drdjningsmagasin.

Bullerskyddsﬁtgiirdef
I proposition 1996/97:53 “Infrastrukturinriktning for framtida transporter”,

"som antagits av riksdagen, anges foljande riktvérden for trafikbuller:

e 30 dB(A) ekvivalent [judnivd inomhus
e 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid -
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e 55 dB(A) ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)
e 70 dB(A) maximalnivd vid uteplats i anslutning till bostad

Riktvardena bdr normalt inte Sverskridas vid nybyggnation eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur, i detta fall vig, men de ir inte réttsligt
bindande. Vid tillimpning av riktvédrdena vid atgérder i trafikinfrastrukturen
bér hinsyn tas till vad som ar tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt.

Riktvérdena ska ses som langsiktiga mal dven fOr prioniteringen av atgirder
for bostdder som pédverkas av buller frin biltrafik i det befintliga vdgnitet, den
sa kallade befintliga miljon.

Projektanpassad bedomning

I detta projekt har vighéallningsmyndigheten beddmt att vagombyggnaden
utgdr “visentlig ombyggnad”. Utbyggnaden har bedémts innebéra en pa-
tagligt forindrad bullersituation for berorda fastigheter. Det innebér att
atgarder vidtas for att nd uppsatta riktvérden for buller inom ramen fér vad
som ir tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Féreslagna atgérder
redovisas under “Omfattning” och 1 arbetsplanen.

Farligt gods

For att begrinsa riskerna vid en olycka med farligt gods i centrala Umed &r
vissa omriden och lokalgator avstdngda for farligt gods vilket framgéar av
lokala trafikforeskrifter. Transporter med farligt gods tillats dock pa vig
E4/E12 Vistra Esplanaden eftersom inga alternativa végar finns. En risk-
analys, genomford mars 2005, visar pa ett scenario som omfattas av utsldpp
med brandfarliga varor som t.ex. bensin samt utsldpp av explosiva varor t.ex.
gasol och svaveldioxid. Riskanalysen/scenariot redovisar att en olycka med
dessa utslépp skulle kunna fa allvarliga konsekvenser. Enligt Umed kommuns
Oversiktsplan dr strivan att inom det avgrinsade omradet, den si kallade,
“centrumfyrkanten” undvika hantering av brandfarliga och explosiva varor.
Merparten av transporterna av farligt gods kommer fven i fortsittningen att
ske genom centrala Umea om det inte finns alternativa vigar for farligt gods
och om Kolbécksvigen inte byggs om. Med nuvarande vagstandard for bade
Vistra Esplanaden och Kolbicksvigen Gkar risken for att méanniskor allvarligt
skadas samt att féroreningar sprids till mark och vatten. En situation som
bygger pd nuvarande trafikmingder och en forvintad framtida trafikékning
kréver alternativa végar och en foréndrad vigutformning som kan minska
skaderiskerna vid en eventuell olycka med farligt gods.
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Trafiksikerhet och framkomlighet

Atgirder som vidtas for att forbittra trafiksakerheten och framkomligheten ar
utférande av mittriacke, flacka sidoomraden fria fran hirda foremadl som sten

och block samt andra foremal, slantricken, cirkulationsplatser, planskilda
korsningar 6r ging- och cykelvégar och for mindre lokala vigar samt gator. I
takt med att utbyggnaden av ringleden runt Umea forbattras trafiksdkerheten
och framkomligheten. Detta innebér forkortade restider for alla trafikanter.

Kollektivtrafik

I nuléget trafikeras vag E4, Kolbacksvagen pa delen Porfyrvigen — vig E4
Norr inte av lokal busstrafik men i begrinsad omfattning av regional buss-
trafik. Kolbicksvigen korsas av regional och lokal busstrafik vid Alidhem,
Carlslid samt Carlshem.

Géng- och cykeltrafik

Befintliga och nya lokala vdgar samt gator kommer att utforas planskilt i
forhallande till Ostra lanken vilket gor att de kan i stérre utstrickning
anvindas av ging- och cykeltrafikanter samt av lokal biltrafik vilket dr en
trafiksdkrare milj6 &n nuvarande férhéallanden.

Atgiirder under byggnadstiden
Stérningar under byggnadstiden ir ofrinkomliga for den hér typen av

vigprojekt. Vighsllningsmyndigheten har ambitionen att pdverkan under
byggtiden skall minimeras och att nddvéndiga skyddsétgarder vidtas.

Omrade med tillfillig nyttjanderiitt

I arbetsplanen, planritningarna 0 01 T 02 01 - 12 redovisas omrdden med
tillfdllig nyttjanderitt under byggnadstiden. Den tillfilliga nyttjanderitten
kommer att anvindas for tillfélliga forbifarter, transportvigar, upplag m.m.
Berérda fastigheter dr Sofichem 2:4, Visterteg 6:62, 10:37 och 13:81, Stads-
liden 5:1 och 5:9, Nydala 1:51 samt Ersmark 22:2. Berérd mark aterstills och
atergdr till fastighetsdgaren efter att vagprojektet &r genomfort. '

Forindring / indragning av vig fran statligt allmint underhill

Beslut om férdndring - indragning fattas inte inom ramen for detta beslut.
Detta kommer att goras i separata beslut.

Kostnader, finansiering

 Kostnaden for projektet har berdknats till ca 260 miljoner kronor i 2008 ars
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prisniva. Projektet &r finansierat i den géllande nationella planen for vig-
transportsystemet 2004-2015 och 1 regeringens nartldssatsmng 2009/2010.
Planerad buggstart ar 2009.

HANDLAGGNING

Samrid och utstillelse

Sakédgarsammantrade har hallits och protokoll och samrédsredogérelse ingér i
arbetsplanen. Samrad med utdkad krets har genomforts under perioden den 10
april — 17 maj 2001, i enlighet med 6 kap. 5 § miljobalken. Berorda sakigare,
myndigheter och andra berérda har blivit kallade till samraddsméte med brev.
Dessutom har sakdgarsammantridet kungjorts genom annonsering i orts-
tidningar. Arbetsplanen har varit utstalld.

Synpunkter och yttranden vid utstillelsen av arbetsplanen

I samband med vaghéllningsmyndighetens utstéllelse av arbetsplanen inkom
sju skrivelser. Foljande huvudsakliga synpunkter framfors i yttrandena:

att arbetsplanen endast varit tillginglig i utstiliningslokalen har
inneburit svarigheter att sittas sig in 1 materialet,

att projektet borde tillatlighetsprovas,

att vig E4 helt utfors utanfér Umed,

att viag E4 utfors 1 tunnel under Esplanaden eller forbi bebygge}sen
elier att de ndrmaste bostdderna till véigen 15ses in,

att Vistra ldnken borde paborjas forst for att centrala Umea ska
avlastas fran tung trafik, '

fragor om antalet foreslagna cirkulationsplatser pa Kolbidcksvégen.

Ett flertal synpunkter ror miljopaverkan fran en 6kad trafik pa Kolbacksvigen
bland annat;

att miljékvalitetsnormerna kommer att Sverskridas,

man motsatter sig att vig E4 forlaggs 1 Kolbacksvagen av flera miljo-
skil, bl. a att miljéproblemen bara flyttas fran centrala Umea till Umed
kommuns folktitaste bostadsomrade och bostadsomraden utmed Kol-
bécksvigen, att Nydalaomrédet kommer att paverkas negativt samt
risk for pdverkan av biltrafiken pa Nydalasjon,

om det ir rimligt utifrin miljé och hilsa att utéka trafiken pa Kol-
béicksvigen och vem som ar ansvarig om biltrafiken ger negativa
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effekter pd Nydalasjon,

e att nuvarande bullerskyddsskarmar inte ar tillrickliga fran buller- .
skyddssynpunkt samt frigor om vad fonsterdtgirder innebir,

e om kvivehalterna ligger 6ver gillande riktvirden och hur Nydalasjoén
péverkas av det samt om det finns nigra undersGkningsresultat, utéver
det som anges i MKB, av hur storlommen som héckar i Nydalasjén
paverkas,

¢ om hinsyn tagits till den utékade tunga trafiken pa Kolbicksvigen i
berdkningar av trafikbelastning och miljopéverkan,

¢ redovisade bullervérden och luftféroreningar vid Nydala gérd samt
trafikbelastning och miljépaverkan utmed Kolbdcksvigen pa grund av
okad tung trafik och varfor inte miljon forvintas bli lika dalig vid
Nydala gird som i centrala Ume4,

o varfor en eventuell grundvattensinkning till f6ljd av grundldggning av
planerade byggnadsverk ska utredas senare nir Nydala Gérds enskilda

* brunnar kan komma att pdverkas under bygg- och drifiskedet,

¢ péverkan pi utpekade naturvirden i skogsomradena norr om Bjdm-

végen samt norr och &ster om Nydala gard.

Umea kommun, tillstyrker i sitt yttrande faststillelse av arbetsplanen.

Vigverkets kommentarer till inkomna synpunkter och svar under
utstiillelsen

Vaghéllningsmyndigheten har i en promemoria den 12 september 2005
sammanfattat och bemétt yttrandena, se bilaga 1. Av promemorian framgér
synpunkterna samt vighallningsmyndighetens bemoétande av dessa. Vigverket
delar i huvudsak de bedémningar som vighallningsmyndigheten gor. Flera av
de fragestillningar och synpunkter som har tagits upp i samband med ut-
stillelsen ges svar pé i dels arbetsplanen, dels i vighdllningsmyndighetens
promemoria och dels under Vigverkets bedomningar vid respektive rubrik i
detta beslut.

Yttranden frin myndigheter

Umed kommun :

1 ett gemensamt planeringsarbete har vighallningsmyndigheten och Umea
kommun klarlagt att Umeds nuvarande trafikproblem bést 16ses genom om-
laggning av de dvergripande trafiklederna. Vighallningsmyndigheten har
upprittat en arbetsplan for delstrickan Porfyrviigen-Alidbacken-vig E4 Norr i
nuvarande Kolbdcksvagen, den si kallade Ostra lanken inom Umedprojektet.
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Umea kommun tillstyrker arbetsplanen, men har synpunkter p att vissa delar
av principoverenskommelsen frdn 1990-talet inte fullfdljts planenligt,
avseende finansiella frigor, genomfdrandet i tid och viighdllning. Infor fortsatt
arbete ar det viktigt att nedanstaende synpunkter beaktas:

¢ kommunen betonar vikten av att byggandet sker sammanhallet och
enligt arbetsplanens tidplan med genomf6rande 2007-2009,

o fullféljande av hela vigsystemet, det vill séiga dven Vistra lanken, ir
sérskilt angeldget med hinsyn till det krav pé atgirdsprogram for att
uppfylla miljokvalitetsnormen for kvévedioxid som regeringen alagt
kommunen att uppritta 1 samarbete med Végverket,

3

e fOrindring av vighéllaransvaret enligt tidigare uppréttad princip- O
overenskommelse,

s tekniska synpunkter att beakta vid upprattandet av bygghandlingen
enligt sarskilt PM.

Fgrsvarsmakten har inget att erinra mot innehéllet i samrad ”Alternativ vég
E4 och vig E12-forbindelser inom Umea kommun”. Forsvarsmakten
forutsitter att broar utformas si att de klarar tunga transporter av upplastade
stridsvagnar eller motsvarande, totalvikt 100 ton, boggitryck 28 ton och bredd
4,2 m samt att sidomarkeringsstolpar monteras minst 0,5 m utanfér
beldggningskant.

Polismyndigheten i Viisterbottens lin anser att foreslagen utbyggnad i stort
kommer att ha positiva effekter frin savil framkomlighets- som sékerhets-
synpunkt. . . ™

Liinsstyrelsens tillstyrkan

Lansstyrelsen tillstyrker att arbetsplanen faststills. Linsstyrelsen tillstyrker
dven att de olika delarna av planerad vig E4/vig E12 blir riksintresse enligt
3 kap. 8§ miljobalken.

()

Lansstyrelsen vill uppmirksamma vighéllningsmyndigheten pé att det &r av
stor vikt att de taganden som redovisas i arbetsplanens MKB vidtas. Sarskild
uppmirksamhet bor dgnas gestaltningsfragor, byggande i och vid vatten-
dragen samt genomforandefrigor kopplade till risken med att féroreningar
frin biltrafiken under byggskedet paverkar Nydalasjon (Tavlesjon) och
Nydalaomrédet.

Linsstyrelsen framfor att bullerskydd vister om Nydalasjon noga bér éver-
viigas bl. a med hénsyn till att en stor del av rekreationsomradets besékare
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promenerar, cyklar eller springer runt sjon och da far vistas i en miljé med en
ekvivalent ljudniva &verstigande 65 dBA (&r 2015). Lansstyrelsen anser att de
skil som anvints mot bullerskydd, bilisternas utsikt mot sjén samt kvinnors
ridsla for 6verfall, inte &r sérskilt Svertygande stdllda mot rekreations-
omradets behov av bullerddmpande tgérder varfor dessa bor viga létt i en
slutlig avvigning mellan de olika intressena.

SKAL

Allmiint, syfte och anpassade Atgérder

Nuvarande vig E4 utgdr ett huvudstrdk langs Norrlandskusten med
forbindelser mot Nordnorge, Finland och Ryssland. Végen ingér i det
nationella stamvagnatet och det transeuropiska végnitet, som ska erbjuda
anvindarna en infrastruktur av hog kvalitet avseende trafiksikerhet, fram-
komlighet och enhetlig standard. Langa transportavstdnd mellan befolknings-
centra, stor andel glesbygd och vinterklimat stiller héga krav pa vigsystemet.
Regionalt sett fungerar vig E4 och vig E12 som en viktig uppsamlingsled for
person- respektive godstransporter till befolkningstita regioner, storre
industrier, utbildningsorter samt kommun- och regioncentra. Umed ar ett
viktigt sddant centrum med betydande maltrafik pa vig E4 och viag E12 till
och frin Umed. Vg E12 ir dessutom en viktig forbindelseled mellan
kontakter i Umeéregionen, inklusive farjeldget 1 Holmsund mot Finland samt
vasterut mot Norge. Viégen ir av stor regional betydelse for de kommuner och
foretag som ligger utmed den. Under bide sommar- och vintertid dr vigen
dessutom av stor betydelse for de turistmal som finns utmed végen. Syftet,
med foreslagen arbetsplan ir att hdja trafiksikerheten och framkomligheten
genom att bygga om vigen till motesfri vidg, bygga ut det befintliga lokal-
vignatet, samt utfora lokal-, gdng- och cykelvigar planskilda. Syftet dr
dessutom att skapa ett vignit som bade stodjer den fortsatta utvecklingen av
Umea och i4r av stor betydelse for att 16sa problem med framkomlighet, luft-
kvalitet och trafiksdkerhet i centrala Umed. Genom att planskildhet utfors
mellan vig E4 och det lokala vignétet minskar dessutom barridreffekterna i
den befintliga bebyggelsen.

Vigverket bedomer att foreslagna bullerdtgérder till omfattning och utférande
ar tekniskt mdjliga och ekonomiskt rimliga att utfora. Skilen till att planera
och genomfora en ringled ar att avlasta Véstra Esplanaden fran tung trafik och
transporterna av farligt gods, att begrinsa konsekvenserna vid en eventuell
olycka samt att ha alternativa viagar forbi Umed. Forutom en forbéittrad viag-
utformning &r det viktigt att forflytta transporterna av farligt gods frén de
centrala delarna for att en olycka inte ska drabba ménniskor dir de uppehélier

Beslut

15(25)

: 2009-05-04
PP30-A 2008:78019
{2006:2537)




: A N , ' o S o Besiut i
| - - 18(25 |
UL Vagverket \ - 20060504
e - | PP30-A 2008:78019
_ . - (2006:2537)

- sig den storsta delen av dagen i arbete eller annan verksambhet. I dagsldget och
1 den ndrmaste framtiden gir det inte att planera for att helt fa bort transporter
med farligt gods i den lokala trafikmiljén pa grund av att det 4r varor som
anvands i olika verksamheter i titorten och att dven drivmedel for vara
fordon, t.ex. bensin, distribueras lokalt.

Genomforande av Ostra linken #r enligt det atgirdsprogram som upprittats p&

regeringens uppdrag en helt nddvindig atgérd for att forbittra luftkvaliteten i . O
centrum och minska utsldppen for att klara miljokvalitetsnormen for kvive- :

dioxid som idag Gverskrids. Det bidrar ocksa till att klara miljékvalitets-

normen for partiklar. - ‘

O

I tidigare planeringsprocess har samrid genomforts vid olika tillfillen avse-

ende lokaliseringen av ringleden. Samriden ir genomftrda med kommunen,
lansstyrelsen, andra organisationer och intressegrupper samt med markégare
och boende. ‘

Vighallningsmyndigheten har, efter en samlad bedémning, tagit stillning till
ett utforande och en lokalisering enligt denna arbetsplan, vilket innebér att
Ostra lanken forliggs i en ombyggd Kolbécksvig. Vistra lanken ska studeras
vidare innan begiran om faststillelse kan goras pa den delen. Detta innebir att
‘ foreslagen arbetsplan &r en del av ringleden och ska vara alternativ vig for
. transporterna av farligt gods for att avlasta Vistra Esplanaden frin beskrivna
transporter. Vigen kommer att f en standard och utformning som forebygger

olyckor och gér mdjlighet att minska konsekvenserna vid en eventuell olycka f‘s}
med farligt gods. S ~
Vigprojektet bedoms ge en visentlig minskning av olyckstyper med svéra

skadef6ljder. Liknande &tgérder har pd andra stéllen i landet visat sig ge stor N
skadereduktion. Enligt VTI kan atgarderna forvéntas minska antalet dodade -~

och svért skadade med ca 70 procent. Som helhet bedémer Vigverket att fore-
slagen anpassning av vigen med olika sektionsindelning och mittracke for att
6ka trafiksikerheten pa Ostra linken mellan Porfyrvigen och vig E4 Norr kan
godtas. Sammantaget minskar risken for méteskollisioner och avkdrningar.
Forbittring och utbyggnad av befintligt och nytt lokalvigndt innebar dess-
utom att oskyddade trafikanter fér tillging till ett sikrare och mer tillgéngligt
trafiksystem. ' ' -
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Inkomna synpunkter under faststillelseprévningen, kommunikation,
samt Vigverkets kommentar

De som yttrar sig i samband med utstillelse av arbetsplanen har getts tillfille
av Vigverket att ta del av vad som tillforts drendet efter utstéllelsen. I sam-
band med denna kommunikation inkom tva yttranden.

Yttrande nr 1 Bjorn Lundberg dgare till fastighetenNydalagard 1.

Lundberg tar upp samma friga som vid utstéllelsen ndmligen frigan om
kviavehalternas pdverkan frin biltrafiken pa Nydalasjén och vad det innebar
samt risken for algblomning. Han tar dven upp utsldppen av fosfor och vad
det innebir for Nydalasjon med eventuellt avsevard risk for algblomning med
pafdljden badférbud. Han vill dessutom fa tidigare stéllda frigor besvarade
och framforallt frigan om grundvattensinkningarna i byggskedet med pa-
verkan pd den enskilda brunnen, viixter, odlingar m.m. Lundberg tar &ven upp
ansvarsfragor, fortsatt vattenforsérjning om enskild brunn dréneras ut och hur
regleras eventuella skador pa Nydala Géard och naturmiljén. Utdver detta tar
han dven upp hur skogsomradet med utpekat naturvirde norr om Bjdrnvigen
paverkas.

Yttrande nr 2 Stig Svanstrom och Elisabeth Svanstrom digare till fasttgheten
Zinken 1
De motsitter sig att vig E4 forldggs 1 Kolbacksvigen och papekar vidare att
det bara dr en forflyttning av miljoproblemen frén centrala Ume3 till

- bostadsomradena lings Kolbacksvigen, risker med transporter av farligt gods,
péverkan p& Nydala rekreationsomréide, paverkan pa naturen, risker med
fororeningar frén biltrafiken som paverkar Nydalasjon och forstéirkta.
barriareffekter mellan bostadsomradena langs Kolbécksvigen. De papekar
dessutom att det ar absolut nddvéndigt att tillatlighetspréva projektet och att
man bdr utreda vidare en forldggning av vig E4 1 annat lage eller ett utforande
i en tunnel i Esplanadens ldge. De menar dessutom att det inte dr rimligt att
finansiera ombyggnad av Kolbicksvigen med statliga pengar nér den
huvudsakliga trafiken &r lokal istallet for regional genomfartstrafik.

Vagverkets kommentar

Flera av synpunkterna under utstillelsetiden och dven under faststillelse-
prévningen frdn enskilda tar upp frAgor om vigens lokalisering utifrin ett
overgripande systemperspektiv och fragor som handlar om trafik- och stads-
‘struktur samt avvégningar mellan olika samhillsintressen.

For att minska de problem som genomfartstrafiken i centrala Umed innebér
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har Vigverket och kommunen utrett trafiklésningar som 4r 1angsiktigt
héllbara. En utbyggnad och ombyggnad av Norra linken och Ostra
Lénken/Kolbicksvigen innebar en dkad trafik p3 dessa vigar med negativa
miljokonsekvenser for vissa intressen, bland annat friluftsliv och vatten-
resurser. Samtidigt minskar genomfartstrafiken i centrala Umea vilket innebér
forbittringar i luftkvalitet, minskade olycksrisker och firre transporter med
farligt gods.

Vigombyggnaden medfor ocksi positiva effekter for trafiksikerhet och
framkomlighet. Vigverket bedomer att de positiva effekterna av vig-
ombyggnaden &r storre dn de negativa och att dessa kan kraftigt begrinsas
med hjélp av skadeférebyggande atgérder.

Kommunen har i sin éversiktsplan i princip accepterat strickningen av ny vig
E4 i Kolbdcksvigen och avvigt allménna intressen mot enskilda intressen.

Vigprojektet omfattar ett flertal skyddsatgérder, bl. a kommer ytvatten att
aterforas till Nydalasjon och spridning av fororeningar att minimeras genom
att fordrojningsmagasin, sedimentfallor och titskdrmar anldggs. I samband
med fortsatt detaljprojektering kommer ett uppfoljnings- och kontrollprogram
att utarbetas i syfte att kontinuerligt kontrollera grundvattenfléden, bland
annat under byggtiden, si att tgirder kan vidtas om det behdvs. I samband
med detaljprojekteringen kommer dven behovet av forsiktighets- och skydds-
tgirder under byggskedet och dess utformning att studeras mer detaljerat.

UppfBljningsprogram och skyddsatgarder under byggskedet utarbetas i
samrid med l4nsstyrelsen. Under planeringsprocessen har samrad och
forankring av tekniska utféranden och forslag till skyddsétgirder skett mellan
kommunen, ldnsstyrelsen, andra myndigheter och intressenter. Vigverket
beddmer att vad man dir kommit fram till motsvarar vad som &r tekniskt
méjligt och ekonomiskt rimligt. Végverket bedomer, pa samma sitt som léns-
styrelsen, att framforda synpunkter inte utgdr négot hinder for faststillelse av
arbetsplanen.

Natura 2000-omriden, riksintressen, natur- och kulturintressen och
miljokvalitetsnormer m.m.

Vagprojektet medfor bade positiva och negativa konsckvenser for miljon. Projektet
medfor framfor allt konsekvenser for frilufisliv, naturmilj6, boendemiljé och vatten-
resurser enligt beskrivning nedan. Vid en samlad avvigning mellan vag-
projektets konsekvenser, bland annat for ndmnda miljdintressen, bedémer
Vigverket att de positiva effekterna dverviger och att de negativa miljo-
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konsekvenserna effektivt kan begriansas med olika férsiktighets- och skydds-
atgéarder. -

Konsekvenser for naturmiljon och frilufislivet berér framforallt Nydala-
omradet. Omréidet kan 1 vissa delar fi en forbattring ur tillgdnglighets-
synpunkt jaimfort med nuvarande situation. Bullerpdverkan i Nydalaomradet
varierar beroende var man befinner sig i omradet. Foreslagna skyddsatgirder
med ny bullerskérm vid infarten till omradet och forbattring av bullervallarna
runt campingen innebér att ljudnivadn vid campingen, badplatsen och fritids-
omradet kommer att ligga under 55 dB(A).

For att reducera bullret frin Kolbidcksvigen och lings Nydalasjon krivs
omfattande bullerdtgarder i form av skirm mellan vig och Nydalasjén pa en
stracka av ca 2,9 km. Anlaggande av en bullervall &r inte mdjlig pd grund av
det begrinsade utrymmet och anliggande av en bullerskidrm pa en sé lang
striicka ar vildigt kostsam. En bullerskdrm skulle minska bullerstérningen 1
omridet mellan vigen och sj6n men de som vistas dir ar generellt passerande
gang- och cykeltrafikanter och frilufisaktiviteter bedrivs i andra omraden runt
sjon dar bullerstdrningen frén trafiken &r begrénsad.

Vigverket bedomer att anldggande av en bullerskdrm inte &r ekonomsikt
rimlig med hidnsyn till de begrinsade effekter och den nytta det skulle ge. Nar
det géller frigan om risk for paverkan pa Nydalasjons tillrinningsomrade
genom bortledande av ytvatten och grundvatten, se rubrik hydrologi.

De biologiska viktiga kéirnomradena Lomtjérn, Hamtjirn, Degermyran och
Raningsbickenomradet ligger ldngt frén viagen och péverkas inte.
Konsekvenserna for de virdefulla biotoperna utmed befintlig vig bedéms bli
mattliga.

Projektet medfor sma konsekvenser for kulturmiljén. Odlingsmarken r liten
och igenvixande och inga kénda fornlimningar berérs. Projektet innebdr att
befintliga stenmurar (biotopskyddade) maste rivas. Dispens kravs for bort-

- tagande av stenmurarna. Ovriga anpassningar och skyddséatgirder kommer att

diskuteras i samrad med linsstyrelsen. Vagverket bedomer att om vig-
hallningsmyndigheten genomfor samrdden och vidtar skyddsatgérder sam-
ordnat med lansstyrelsen sdkerstéller att kdnda ldmningar beaktas pa god-
tagbart sétt.

Ombyggnaden av Ostra linken kommer att pdverka Nydalasjons tillrinnings-
omrade med anledning av att yt- och grundvatten kommer att ledas bort.
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Bortledningen innebér att vattnets uppehallstid beriknas bli c:a 1 ménad
langre vilket kan vara negativt algblomningsmissigt. Det som paverkar &r
utférande av nedgrivda ging- och cykelvigar med tunnlar samt utfrande av
trafikplatserna vid Mariavigen och Bj6érnvigen med byggnadsverk som
kommer att ligga under nuvarande grundvattenytor med sin grundliggning
och dven att ligga under Nydalasjons nivd. Grundvattensinkningarna kommer
att variera fran 3-6 m och kommer att pdverka omlandet. For att undvika en

- sénkning av vattennivan kommer i ett forsta steg allt drin- och ytvatten frin
trafikplatserna vid Mariavigen och Bjomvégen att ledas s6derut inom vig-
omrédet (vigdikena) for att sedan aterforas till Nydalasjon via for-
drojningsmagasin och sedimenteringsfallor. Fordréjningsmagasinen / fallorna
har dessutom en funktion att rena vattnet ifrdn féroreningar. Innan an-
ldggningsarbetena for ny vig péborjas behdvs djupare detaljstudier av
‘effekterna av schakterna och en handlingsplan med forslag till skyddsatgirder
avseende olika risker for att begriansa konsekvenserna. Vigverket bedémer att
om véghallningsmyndigheten upprittar en handlingsplan for att begrinsa
eventuella negativa konsekvenser och utfor en riskanalys minimeras paverkan
pa natur- och kulturmiljon samt hydrologin i omradet.

Nir det giéller pidverkan av buller pé bebyggelsemiljon sd utfors atgarder pa de
fastigheter som berdrs av ljudnivéer dver riktvirdena. Foreslagna skydds-
atgirder avseende trafikbuller kommer att innebira forbittrade férhallanden
for boende lings Kolbicksvigen samt for bebyggelsen i Nydalaomridet.

For omriden med natur- och kulturvéirden (kommunalt intresse) och dven
rekreationsomradet Nydala #r ambitionen att de ska skyddas frdn hdga nivéer
av samhillsljud, men man kan ofta inte undg att hdra stadens ljud i bak-
grunden. Mdjligheterna att helt undvika bullrande verksamheter ir smé pa
grund av att det forekommer aktiviteter i eller ndra omradena och dirfor att de
ligger nira titorten. Fér de delar som inte ar i direkt anshutning till Nydala- -
omrédet har Vigverket bedomt att det inte &r ekonomiskt rimligt att utfora
bullerskydd for skogsomridet parallellt med Nydalasjon. Nyttan av en sidan

' atgird star inte i rimlig proportion till kostnaden.

Barridrproblemen mellan bostadsomridena och Nydalaomradet kan komma
att upplevas som stérre fér boende och det rorliga frilufislivet pd grund av att
Kolbicksvigen breddas och att mittricke utfors samt att trafiken okar.
Atkomsten av Nydalaomradet forblir dock fortfarande god. Samtliga tvér-
forbindelser och forbindelser for gdng- och cykeltrafik, befintliga likvil som
planerade kommer att utfras planskilda vilket innebdr att barridreffekterna
begrinsas och trafiksakerheten vid passage forbéttras. Den upplevelse av kad
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barridreffekt som en ombyggnad av Kolbicksvégen till ny vig E4 innebér
maste avvigas mot de trafiksikerhetsvinster som man uppnar med om-
byggnad av Kolbacksvigen. Vigverket bedomer darvid att fordelarna av
trafiksékerhetsvinsten tillsammans med miljénytta och 6kad framkomlighet i
centrala Umead uppviger de eventuella negativa effekter som uppstar av

barridreffekterna.

For att fa en god anpassning av forbifarten till staden och omgivande landskap
finns ett gestaltningsprogram for planerade atgirder framtaget. Atgirderna i
programmet ir inarbetade 1 arbetsplanen.

Av det ﬁ'aln{agna atgardsprogrammet for att klara miljokvalitetsnormen for
kvévedioxid, framgér att en av de mer effektfulla dtgirderna for att forbattra
luftkvalitén i centrala Umeda gbrs genom att dstadkomma féréndringar i vig-
nétet genom att flytta ut trafiken till en ny ringled. Av dtgérdsprogrammet
framgér att 4ven andra atgirder ska vidtas, sammanlagt 17 atgirder. Det ar
ocksa tydligt angivet att om inte viignétet i centrala Ume3 avlastas frin trafik
kommer luftkvaliteten att vara fortsatt dalig och dverskridandena av miljo-
kvalitetsnormerna kommer inte att klaras. Miljokvalitetsnormen for partiklar
tangerar i nuléget géllande grinsvirden i centrala Umea. En avlastning bidrar
till att kunna undvika, dverskridanden av miljokvalitetsnormerna.

Problem med hdga halter lufiféroreningar i centrala Ume& uppstér bland annat
pa grund av stark trafik genom en stadskirna med tringa gaturum med be-
byggelse néra vigarna. Utbyggnaden och éverforing av trafiken till Kol-
backsvigen innebir att trafikmangderna kommer att 6ka och medfér forhéjda
utslépp av fororeningar lokalt. Halterna av avgasutslipp och partikiar kommer
dock att vara ligre p& Ostra lanken jamfort med centrala Umed beroende pa
lagre trafikbelastning och bittre utvadringsforhillanden. Berdkningar som &r
utférda visar att miljokvalitetsnormerna inte kommer att $verskridas langs
Ostra lanken.

Koldioxidutlapp bidrar till klimateffekter pa regional och global niva.

I vigprojektet ingdr en ombyggnad och anpassning av befintligt gang- och
cykelviignit vilket gynnar dessa trafikantgrupper. Ostra linken har en tydlig
koppling till resecentrum Umea Ostra vilket underlittar byte av transportslag.
En utbyggnad av Ostra linken innebir en omfordelning av trafik dar trafiken
oOkar pa Kolbicksvigen men samtidigt minskar i centrala Umed. Den totala
fordndringen av trafikarbetet och koldioxidutstippen beddms bli liten.

For att nd uppsatta miljékvalitetsmél &r det forutom kommunens genom- -
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forande av det sd kallade dtgérdsprogrammet (program for att uppfylla
miljokvalitetsnormen for kvivedioxid), av vikt att bygga ut ett Svergripande

. vigsystem for vig E4 och vig E12 i Umea. Detta for att minska utslippen av
skadliga &mnen i centrala Umed och for att dstadkomma ett effektivare trafik-

system och utforma ett vignit som ger jimnare trafikrytm och minskad kol-
dioxidbelastning,

Ytterligare forbattringar av luftkvaliteten och paverkan av vixthusgaser kan
dven forutses i och med nya krav som stills inom den EU- gemensamma
avgaslagstiftningen for bade tunga och litta fordon vilket innebér mindre
koldioxidbelastning.

‘Inom de delar som projektet kan paverka bebyggelsen av vibrationer dr mark-
forhiliandena generellt gynnsamma och vibrationer fortplantar sig relativt
svagt. Infor byggskedet kommer besiktningar att géras pa de byggnader som
ligger inom riskzonen for vibrationer. Nér man identifierat vilka fastigheter
och verksamheter som ligger i riskzonen planerar man skyddséitgérder och
kontinuerliga uppfoljningar under anldggningsarbetena sé att skador inte ska
uppsté. Vigverket bedomer att risken for pdverkan pa bebyggelsen ar relativt
liten utifrdn de undersékningar som dr genomforda.

Kommunala planer

Arbetsplanen strider inte mot gillande kommuntickande versiktsplan och &r
i 8verensstimmelse med den fordjupade Sversiktsplanen for nytt dvergripande
vignit i Ume4. Berdrda detaljplaner 4r ocksd i Sverensstimmelse med arbets-
planen. De avvikelser som redovisas bedéms vara mindre avvikelser som inte
motverkar detaljplanernas syften.

Piverkan under byggnadstiden

Storningar under byggnadstiden 4r ofrinkomliga for den hér typen av vig-
projekt. Ambitionen &r dock att dessa ska minimeras och att redovisade
atgdrder ska bidra till en sikrare trafikmiljé och 6kad framkomlighet for de
trafikantgrupper som ska nyttja de firdiga anldggningarna. Under byggnads-
tiden ska atgirder vidtas for att skydda mark och vatten, vegetation och
kulturmiljder som ska bevaras, samt for skydd mot lickage av farliga &mnen.

Ovriga hiinsynstaganden

Vigverket bedémer att de miljomal, allménna hinsynsregler och sak-
prévningar som &r atergivna i arbetsplanen sékerstiller att uppsatta mal kan
efterlevas om nedanstiende kompletterande atgirder vidtas:
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» sirskilda forebyggande atgarder for att forhindra grumling av néra-
liggande och berdrda vattendrag som angréinsar till ombyggnad av
Ostra linken. Detta giller framforallt paverkan pa Nydalasjéns
omgivning i samband med broarbeten och dikning,

e beaktar de synpunkter som ldnsstyrelsen och kommunen tagit upp i
sina yttranden Over arbetsplanen efter utstéllelsen,

o utfor en riskanalys 6ver hur de geohydrologiska forhallandena kan
fordndras och bedomer vilka atgédrder som kréivs for att undvika
negativa effekter och konsekvenser, t.ex. grundvattensénkningar,

o utféren riskanalys for att kunna beddma behov av skyddsatgérder,
fore byggstart avseende vibrationer och farligt gods,

¢ utfor en riskanalys dér man beddmer vigdagvattnets paverkan pa
sidoomriden till Kolbicksvagen, ndraliggande naturmark och de
recipienter som forekommer 1ings med ny vidg E4 och dar man
dven bedémer om omfattningen av férdrdjningsmagasinen -
sedimenteringsfillorna som aterges i arbetsplanen ér tillrickliga,

¢ imojligaste méan bevarar befintlig vegetation for aterstillning av
skador pd omgivande mark for att skadan ska bli sa liten som
mojlig och dven for att nyttja vegetation och jord for titskikt i
vigslanter och sidoomriden for att minska risken for utstrémning i
skdrningssldnter. Man ska dven striva efter att dteranvinda av-
baningsmassor till slintbeklddnad och darigenom aterskapa en del
av den tidigare vegetationen,

e utarbetar uppf6ljnings- och kontrollprogram som omfattar bl.a.
vatten-, boende- och naturmiljd for att minimera negativa
konsekvenser och for att inte oférutsedda hidndelser ska intréffa.

Anpassade bullerskyddsitgirder

Vighéllningsmyndigheten har bedomt vagprojektet som visentlig
ombyggnad, vilket innebdr att man vidtar dtgéarder for att uppna det
langsiktiga maélet alltsa gillande riktvirden for att minimera betydande
problem med buller frin biltrafiken. Vigverket bedomer att foreslagna
atgdrder till omfattning och utférande ér tekniskt méjliga och ekonomiskt
rimliga att utfGra.
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OVRIGA UPPLYSNINGAR

Samrad, tillstﬁndséifenden, dispensirenden

Fore byggstart ska vighéllningsmyndigheten genomfora erforderliga samrad

samt soka tillstdnd for arbete i vatten (vattenverksamhet), lokalisering av

eventuella sidotippar, tillfilliga uppstillningsplatser, eventuella upplagsplatser 0
och platser for bodar etc. i enlighet med miljébalkens krav.

Markitkomst

Av planritningarna framgér det pa vilka delar man tar mark genom végritt O
och dven vilka delar som ska tillhandahéllas genom detaljplan. Nér detta

beslut vinner laga kraft fir vighallaren mojlighet att ta mark 1 ansprék dels

genom vigritten och dels genom markanvindning enligt detaljplan.

Inom detaljplan dr kommunen huvudman for allmén platsmark, vilket innebér
att kommunen ska tillhandahélla den mark som behdvs for allmén statlig vig,

1regel genom fastighetsbildning. Faststéllelsen innebdr darfor en redovisning
av vad som ska vara statlig vig och viganordning inom allmin platsmark..

Vighdllaren 4r skyldig att betala ersitining for intrdng och annan skada frén
den dag nér marken tas i ansprak, avser den mark som tas i ansprédk genom
vagritt. Ett laga kraftvunnet beslut innebér inte en skyldighet att ta marken i
ansprak. Vighéllningsmyndigheten meddelar i ett separat besked nir marken
kommer att tas i1 ansprak.

Q

Ovrigt
Vid faststillelsen provas inte foljande frégor:

o [Ersittningsfrigor for intrdng eller andra skador till f61jd av projektet.

s Redovisade nya anslutningar for enskild vég eller dndring eller
sparrning av befintliga enskilda anslutningar.

e Frigor rdrande enskilda vigar provas vid behov av lantmiteri-
myndigheten.

e Erforderliga ledningsomldggningar.

Fragor som ror trafikreglering, skyltning och hastigheter prévas i sirskild
ordning och i regel av lidnsstyrelsen eller kommunen.
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Hur man overklagar
Detta beslut far 6verklagas hos regeringen. Se bilaga 2

Beslutande har varit chefsjurist Bo Andersson med Jahn Ostberg som fore-
dragande. I den slutliga handldggningen har Mats Dehlbom, Martin Juneholm,
Torbjérn Svensson och Irene Lingestél deltagit.

Bilaga 1 Vighaliningsmyndighetens PM
Bilaga 2 Hur man &verklagar

Kopia till

Forsvarsmakten

Naturvérdsverket

Lénsstyrelsen i Viasterbottens lan
Lantméaterimyndigheten, Visterbottens lidn
Lantmiterimyndigheten i Umea kommun
Kommunstyrelsen 1 Umeéd kommun
Byggnadsndmnden i Umed kommun
Fastighetsagare m fl. enligt forteckning

Beslut

25(25)

2009-05-04

PP30-A 2008:78019
(2006:2537)




33

VAGVERKET 2005-09-12
Region Norr
PROMEMORIA
(\‘ angéende till Vigverket Region Norr inkomna yttranden rérande
O Arbetsplan

Umedprojektet 2 , Etapp 1

Norra lanken

AC112521-E4

Delen Porfyrviigen - Alidbacken — E4 norr

samt forslag till indragning av vig inom Umed kommun

Sidan 1 av 10

Bila qa l
PP30 2005:2066
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YAGVERKET 2005-09-12
Region Norr
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Arbetsplanen ~ utstillelsehandling — ar dagtecknad 2005-06-01 och har handlagts jamlikt 30§ Vagkungérelsen.

Utstillelsetid 2005-06-28 --- 2005-08-31.

7 st skriftliga yttranden har inkommit under utstillelsetiden .-

Nr  Namn

1. Bjoém Luhdbérg o Anna-Rosa Perris , Umed

2. Stig och Elisabeth Svanstrdm , Umed

3. Tomas Bostrém och Lena Johansson-Bostrém , Umed
4, Nmé och Karl-Gustav Brinnback , Ume2

5. Umed kommun

6. Sandra Ndsmo och Frik Johansson , Ume3

7. Goéran Toolanen , Umed
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Sammanfattning av och kommentarer till inkomna yttranden efter utstillelse :

Bjorn Lundberg och Anna-Rosa Perris
Nydalagérd
Bjornviigen 41

- .906 40 Umed

1 yttrandet framfors foljande:

Bjom Lundberg och Anna-Rosa Perris inleder sitt yttrande med att papeka att arbetsplanen
varit tillganglig endast i utstillningslokalen. Det har inte varit mojligt att kopiera eller ta med
sig handlingen hem utan den méste ldsas pa plats. De menar att det tar lng tid att sitta sigin1i
materialet med dess tekniska termer och dérfor upplevt det som “ett problem med att kunna
yttra sig korrekt med vil underbyggda argument”.

Direfter stills tre frAgor angdende Nydalasjon.

- Ligger kvivehalterna nira eller ver gillande norm?

- Bjom Lundberg och Anna-Rosa Perris har funnit att det i MKB:n pé ett antal stillen star
formuleringar som information om... finns inte i dagsliget”. De stéller dérfor frigan om
kompletterande undersékningar gjorts nu och i sé fall vilka resultaten av dessa
undersdkningar ar.

- Storlom hickar i Nydalasjén. Bjérn Lundberg och Anna-Rosa Perris frigar om det utretts
om/hur storlommen, som 4r kanstig for strningar, kommer att paverkas.

Den del av yttrandet som behandlar Nydzlasjon avslutas med dels en sammanfattande friga

om det med hinsyn till miljé- och hilsorisker r rimligt att Ska trafikbelastningen pa

Kolbacksvigen dels en friga om vem som &r ansvarig om det héinder ndgot med sjén pa grund

av paverkan frdn vigen.

Bj6m Lundberg och Anna-Rosa Perris tar darefter upp ett antal frigestéllningar angéende

Nvdalagdrd: :

- Ar de redovisade bullervirdena beriknade eller mitta varden?

- Bj5m Lundberg och Anna-Rosa Perris finner det mérkligt att angivna halter av
luftfSreningar inte r hogre vid Nydalagérd, som omges av tre stdrre végar, in inom andra
mitomriden, som bara péverkas av en vig. '

- Bj6rn Lundberg och Anna-Rosa Perris “har blivit meddelade att tung trafik som ska till
Visterslitt” ska kora runt via Kolbicksvigen. De stéller frigan om hénsyn tagits till detta
vid berikning av trafikbelastningar och miljopaverkan.

- Bjém Lundberg och Anna-Rosa Perris har uppfattat trafikbelastningen pa Bjornvagen
komurner att minska nir trafiken pa E4/Kolbécksvigen Skar. De stiller darfor frigan varfor
det blir en minskning pa Bjdrmvagen samt hur berakningarna gjorts.

- I MKB:n star att grundvattennivin kommer att sinkas mellan ca 3 och 6 meter i bygg —
och driftskedet vid den nedgrivda ging- och cykelvigen vid km 2/780 och vid de
nedgrivda vigarna vid km 3/830 och km 5/300. Dér star ocksé att pAverkansomrédet
erfarenhetsméssigt torde kunna bli mellan 100 och 500 meter. Pdverkansomrédets
utbredning samt behovet av skyddsétgirder (exempelvis dterinfiltration och titskéirmar )
klarliggs i vidare utredningar. Bjdrn Lundberg och Anna-Rosa Perris undrar om dessa
vidare utredningar” 4r utférda samt bland annat hur deras brunn kommer att paverkas.
Vidare undrar de éver begreppet “driftskedet” och om péverkan pa grundvattnet kvarstar
sedan végen &r fardigbyggd.

- Yitrandet tar direfter upp skogsomrédet norr om Bjdrnvéigen, som beddms “ett higt

naturvirde” enligt den dversiktliga naturtypsinventeringen. Bjdrn Lundberg-och Anna-
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Rosa Perris anser att den géng- och cykelvig, som foreslas pa norra sidan av Bjdrnviigen
och ger ingrepp i naturomrédet, 4r helt onddig.

- Bjdrn Lundberg och Anna-Rosa Perris undrar cm “nigon &verkan” planeras p&
skogsomrédena norr respektive &ster om Nydalagird?

-  Enligt Bjérn Lundberg och Anna-Rosa Perris beriknas samma trafikméngd, som idag
passerar centrala stan, passera deras tomt. De undrar varfér miljén inte forvintas bli lika
dilig vid Nydalagird som den 4r i centrum idag.

- Slutligen stills en friga hur uppf6ljningen av rmljopaverkan etc kommer att ske.

Kommentar till yttrande nr 1
Angadende Nydalasjén

- Niagon miljdkvalitetsnorm for kvivehalter i sjdar finns inte (for fosfor finns ett fGreslaget
virde).

- Négra undersdkningar eller utredningar har inte gjorts efter det att Miljékonsekvens-
beskrivningen blev godkind av Linsstyrelsen. De kompletterande utredningarna och
undersékningarna kommer att genomfbras under bygghandlingsskedet.

- Ngj

Den avslutande och sammanfattande frigan om miljoé — och hélsoeffekter 4r en stor friga, vars
svar finns i vigutredningen och den aktuella arbetsplanen. Kortfattat kan dock féljande ségas.
Trafiken Kolbacksvégen 1 h6jd med Nydalasjon kommer att uppgi till cirka 11 300 fordon per
dygn om inga atgirder i vigsystemet vid tas. Med foreslagen utbyggnad kommer trafiken att
o6ka till 15 300 fordon per dygn. Den okade trafikméngden tillsammans med 6kade
fordonshastigheter medfor givetvis 6kade bullernivéer samt ett dkat utslapp av
luftfororeningar i omradet. Vad géller ménniskors hilsa skall detta i forsta hand vdgas mot att
den nya vigen blir en trafikséker led med visentligt firre dddade och skadade. Genom de
Atgdrder som fOreslds for att ta hand om och rena vattnet frin vigomradet torde paverkan av
férorenande dmnen p& Nydalasjon bli mindre om vagen byggs om &n om inga atgarder
genomfors.

~Om det hander nigot med sjon pa grund av paverkan frin vigen &r det enligt Miljébalken i
princip véghallaren, i det hir fallet Vigverket, som 4r ansvarig.

Angdende Nydalagdrd

- Deredovisade virdena dr beriknade virden. Berfikningarna har skett med program
baserade pa den Nordiska berakningsmodellen for vigtrafik. De beriknade virdena har i
tre punkter stimts av mot métningar (se bilaga 1 i MKB:n).

- Bakgrundshalten av kvivedioxid (den halt det skulle vara i omradet om det inte fanns
négon vig) dr 15 ug/m?® (angivet virde avser aritmetiskt drsmedelvirde). Tillskottet fran
trafik pa den aktuella viigen (eller vigarna) varierar mellan 1,2 och 2,7 pg/m? i de
berdknade punkterna utefter Kolbicksvigen. Det lokala tillskottet r saledes relativt litet
och &r i hdg grad beroende av avstandet til] vigen. Som exempel kan ndmnas att det lokala
tillskottet 4r 2,7 pg/m? i Carlslid medan det dr knappt hélften sd stort eller 1,3 ug/m®i
Carlshem trots relativt lika trafikméngder. Skillnaden beror pa skillnader i avstand till
viigen frin berikningspunkterna, som &r 50 respektive 100 meter. -

- Inom Umeé kommun har frigan om att stinga av Viastra Esplanaden for tung trafik och
hinvisa den tunga trafiken till Ostra och Norra Linken diskuterats. Nagot beslut féreligger
inte och nigon avstdngning av Vistra Esplanaden har inte heller forutsatts i
trafikindngdsberikningarmna.

- Utbyggnaden av Ostra Lanken/Kolbécksvagen, Norra Lanken och Vistra Linken innebir
att Umea fir eft ringvigsystem med god framkomlighet. Trafikanterna kan i relativt stor
utstrackning forvéntas utnyttja detta vigsystem i stillet fér mindre vigar innanfdr ringen,
exempelvis Ostra Lanken/Kolbicksvigen - Norra Lanken (nuvarande E4 mellan Nydala
och Ersboda) i stillet for Bjdmvagen. Den storsta inverkan pa trafikméngderna pa
Bjérnvégen fir dock kopplingen till den framtida E4:an i Morkullevigens forlangning.
Trafiken p4 Bjormvigen strax dster om anstutningen av Morkulleviigen forvéntas bli cirka
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7 300 fordon per dygn &r 2015 om ingen utbyggnad av vagnétet sker. Med en utbyggnad
av végnitet forvintas trafikmingden bli 4 200 fordon per dygn. Vid anslutningen till
Ostra Lanken/Kolbicksvigen paverkas trafiken relativt lite och férvintas trafiken pé
Bjémvigen bii cirka 2 500 fordon i bada fallen.

De utredningar, som erfordras for att klarligga hur de planerade planskildheterna kommer
att paverka grundvattnet samt behovet av skyddsétgirder, har inte utfdrts &n. Dessa
undersékningar och utredningar kommer att genomf®ras under upprittandet av
bygghandlingarna, Planskildheterna kommer att paverka grundvattnet under vigens hela
livslangd. Paverkan kommer att bli stérst under byggskedet.

Géang- och cykelvigen lings Bjérmvigens norra sida ingér inte i det statliga vignétet och
innefattas ddrmed inte i det vigomrade som foreslas bli faststdllt. GC- végen &r ett
kommunalt dnskemél och behandlas i kommunala detaljplanldggningen.

Den mark som erfordras fér ombyggnaden av Kolbacksvégen framgér av redovisad gréins

for vigomridet i arbetsplanen. Vagverket har inte for avsikt att ta nigon ytterligare mark i

ansprak,

Forst kan konstateras att trafikméngderna ar olika. Trafikméngden pd Vistra Esplanaden
uppgér idag till ¢cirka 23 000 fordon per dygn och forvintas oka till ndrmare 28 000 fordon
per dygn &r 2015, Trafiken pa Ostra Lénken/Kolbicksvigen vid Nydalagérd kommer att
uppga till 12 300 fordon &r 2015. Trafikméngden pa Ostra Linken/Kolbicksvigen
kommer siledes att bli avsevirt ligre in vad den 4r pA nuvarande genomfart. Frigan om
den framtida miljén vid Nydalagard jamfort med nuvarande miljosituation kan
exemplifieras med halterna av kvivedioxid inom respektive omrade. Som framgér av
svaret pd friga tvd ir bakgrundshalten av kvivedioxid vid Nydalahdjd 15 pg/m?
(aritmetiskt drsmedelvirde). Miljokvalitetsnormen (géller frin och med 2006) &r 40
ug/m’. Bakgrundshalten vid Nydalahdjd utgor siledes knappt 40 % av miljSkvalitets-
normen. Motsvarande virde langs Vistra Esplanaden dr drygt 80 %. Att bakgrundsnivin
ar s& hog i de centrala delarna beror dels pé det stora trafikarbetet i centrum dels pé att det
i de centrala delarna ofta uppstér inversionsforhdllanden (temperaturen vid marken ér
ldgre dn hgre upp vilket leder till att det blir ett spérrskikt mot spridning av utsldppta
avgaser). 1 centrala staden finns siledes litet utrymme for lokalt tillskott innan normen
Gverskrids. En visentlig skillnad dr ocks att gaturumimet lings Kolbicksvagen/Ostra
Lénken &r relativt Sppet och med god luftvixling.

" I arbetsplanens beskrivning star: “Atgdrderna for omhdndertagandet av dagvattnet frdn

pumpstationerna och funktionen av fordrdjningsdikena med kontroll av utloppsdiken
behéver foljas upp under och efter bygget. Detaljerat program utarbetas i bygghandlings-
skedet. En uppfolining av bullerddmpande dtgéirder bor gdras™. Vidare kan nimnas att ett
omfattande forskningsprojekt kommer att f6lja genomfdrandet av UP 2.

2, Stig och Elisabeth Svanstrém

Silvervigen 10
907 50 Umei

I yttrandet framfors foljande:
Stig och Elisabeth Svanstrom framfor att de motsétter sig att E4 dras genom de dstra
stadsdelarna av Ume3 av foljande skil:

den foreslagna nya dragningen av E4:an innebér bara att man flyttar miljoproblemen frdn
centrala stan till Umeds folktitaste och mest viixande omrade.

det innebir en stor sakerhetsrisk att forldgga E4, som blir en primér led for tranSporter av
farligt gods, genom Umeds folktitaste omréde.

tillgangligheten till det unika Nydalaomridet kommer att piverkas mycket negativt.
miljofarliga amnen frin den tunga trafiken kommer att skoljas bort med nederbérden och

- foras vidare ned till Nydalasjon.
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Stig och Elisabeth Svanstrdm anser vidare att regeringen bér tilldtlighetspréva denna
vagstricka, eftersom den ber6r s8 minga ménniskors boende och rekreation.

Avslutningsvis hivdas att en trafikavlastning av Ume4 centrum bér ske genom att lokalisera
E4:an utanfor tatorten alternativt bor E4:an forlaggas i tunnel under Véstra Esplanaden.

Kommentar till yttrande nr 2
Trafikmangden pd Vistra Esplanaden uppgar idag till cirka 23 000 fordon per dygn och
forvintas 6ka till ndrmare 28 000 fordon per dygn &r 2015 om ingen utbygenad av vignatet
sker. Trafiken pa Ostra Linken/Kolbéacksvagen vid exempelvis Nydalahéjd kommer att uppgd
till 11 300 fordon per dygn &r 2015 med nuvarande vignit. Om ombyggnaden av
Kolbicksvigen genomfSrs dkar trafiken till cirka 15 200. Trafikmiingden pa Ostra
Linken/Kolbicksvigen kommer siledes att bli ligre in vad den ar pa nuvarande genomfart.
En annan skillnad géller lufimiljon. Har 4r en viktig skillnad att gaturummet lings
Kolbicksvigen/Ostra Linken ir relativt 6ppet och med god luftvixling samt att den sa
kallade bakgrundshalten for exempelvis kvévedioxider ar lag langs Kolbicksvigen.
Bakgrundshalten av kvdvedioxid vid Nydalah&jd 15 pg/m? (aritmetiskt drsmedelvirde).
Miljékvalitetsnormen (géller frin och med 2006) 4r 40 pg/m®. Bakgrundshalten vid
Nydalahdjd utgér siledes knappt 40 % av miljokvalitetsnormen. Motsvarande virde langs
Viistra Esplanaden ir drygt 80 %. Att bakgrundsnivan ir si hég i de centrala delamna beror
dels pd det stora trafikarbetet 1 centrum dels p4 att det i de centrala delarna ofta uppstar
inversionsférhédllanden (temperaturen vid marken &r ligre &n hogre upp vilket leder till att det
blir ett spérrskikt mot spridning av utsléppta avgaser).
Transporter av farligt gods innebiér alltid en risk for boende och andra som vistas 1 nérheten
av den aktuella transportleden. P4 Ostra Lanken/Kolbicksvigen kommer dock transporterna
av farligt gods att ske pa en siker vag med mittbarridr. Vidare har en sérskild riskanalys
utfrts Ostra Lanken/Kolbdcksviagen. Denna riskanalys har bland annat mynnat i fSrslag till
sidorécken p4 kritiska avsnitt. Riskerna langs Ostra Linken/ Kolbacksvagen bedéms dérfér
vara smi och jimfort med nuvarande situation bedéms forslaget innebéra en visentlig
forbittring av den totala risksituationen.
For de som tar sig till Nydalaomradet per bil torde inte forslagen ombyggnad innebéra nidgon
forsdmrad tillginglighet. For att minska barrifreffekten och ddrmed Oka tillgéngligheten for
géng- och cykeltrafikanter foreslds nya planskildheter vid km 1/740 {under Tomtebovigen),
km 1/800 (strax norr korsningen Kolbacksvigen/Tomtebovigen), km 2/790 (i héjd med den
sddra bebyggelsen i Nydalah6jd) samt km 5/340 (langs Bjornvagen). For gang- och
cykeltrafikanterna (utom for de som idag korsar vigen pa icke reglerade dvergangar, vilket i
framtiden blir i princip omdjligt eftersom vigen forses med mittbarridr) torde darfor den
foreslagna ombyggnaden innebéra en viss forbattring av tilldgnligheten.
I arbetsplanen foreslds fordrojningsmagasin/sedimentfillor samt tita diken och
drineringsledningar. Med hjalp av dessa kan stdrre delen av vigdagvattnet samt eventuella
utsldpp fran olyckor samlas upp och renas eller altemativt omhéndertas innan det nar sjon.

Denna arbetsplan inklusive etapp ! Gver Rébackssldtten omfattar drygt sex km. Den nybyggda
Kolbicksbron med anslutande samt del av E12, dér en komplettering med mittbarridr (och i s&
fall troligen till 3- faltsvig) kan Svervagas 4r knappt tre km. Den totala ldngden av Ostra
Linken ir saledes cirka 9 km. Enligt kriterierna i Miljébalken (17 kap. 1 § Miljébalken —
motorvagar och motortrafikleder samt andra vigar med minst fyra korfalt och en strickning av
minst 10 km) &r en tilldtlighetsprivning inte obligatorisk.

Den utstéllda arbetsplanen har foregitts av en Forstudie och en Vigutredning. Alternativa
strickningar utanfdr tatorten Ume4 togs upp och diskuterades i Forstudien (beslhutshandling
december 2002). Dessa altemativ sorterades bort eftersom de ger en liten effekt pa
trafiksituationen i centrala Umed. Bland annat avfirdades alternativet Storsandskér av foljande
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skil: ”E4 Storsandskiir ger vzsserlzgen en gen strickning for E4-traf kanterna forbi Umead.
Den rena forbifartstrafiken pd E4-an dr dock relativt liten och uppgdr till cirka 700 fardon
per dygn. Pd den sédra och den norra delen tillkommer en del in- och utfartstrafik sd att
trafikbelastningen pé dessa delar skulle bli cirka 1 500 fordon per vardagsmedeldygn ér 2010
(enligt lokaliseringsplan 1993). Pé den centrala delen forbi staden tillkommer en del
titortstrafik sd atr exempelvis i ett snitt Gver dlven uppgar trafiken till knappt 4 000 fordon. E4
Storsandskéir innebdr héga anliggningskostnader eftersom ny bro over dlven samt en ldng ny

-vdg mdste byggas. Relativt laga traf kméingder samt hoga anlaggmngskostnader medfor ett
negativt samhdlisekonomiskt wtfall.”

Under vigutredningen gjordes en sirskild studie om mdjligheterna och konsekvenserna av att
fortigga E4:an i tunnel under Vistra Esplanaden. Med denna studie som underlag gjorde
Vigverket beddmningen att alternativet med tunnel under véstra Esplanaden inte bdr
genomforas. Skilen till detta stillningstagande var framfor allt att detta alternativ bedémdes
ge dilig uppfyllelse av malen “langsiktig funktionalitet”, “minimering av trafikarbetet” samt
»samhillsekonomisk 15nsamhet”. En annan viktig faktor att tillgingligheten till Umeas
centrala delar skulle bli mycket begrinsad under en 1ang period. Vigverkets stallnmgstagande
tillstyrktes av Umed kommun och Léansstyrelsen.

Tomas Bostrom och Lena Johansson-Bostrim
Silverviigen §
907 50 Umed

I yttrandet framfors foljande:
Yitrande nr 3 4r utom den avslutande delen identiskt med yttrande nr 2. Tomas Bostrém och

“Lena Johansson-Bostrdm avslutar sitt yttrande med att hivda att man bdr "pabdrja byggandet

av en vistlig avlastningsled dér majoriteten av den tunga trafiken som kommer till Ume3 kan
ta sig fram”.

I yttrandet framfSrs vidare att en stingning av nuvarande E4 skulle innebira "oerhort ménga
fler mil for den tunga trafiken”.

Kommentar till yttrande nr 3

Det 4r riktigt som Tomas Bostrom och Lena Johansson-Bostrdm framfor att en stor del av
den tunga trafiken kommer till och frin Ume4 har Visterslitt och Klockarbicken som mal”.
Den tunga trafiken i relationerna E4 Syd — Vasterslatt/Klockarbacken och E4 Norr -
Visterslatt/Klockarbicken forvintas uppga till 250 fordon per dygn &r 2015. Dessa strommar
ar lika stora som den genomgéende tunga trafiken p& E4:an. Med tanke dessutom pé det stora
antalet tunga transporter mellan Volvo lastvagnar AB och den framtida kombiterminalen
kommer en vistlig lank att f4 stor betydelse fér den tunga trafiken. Det finns idag inget
ekonomiskt utrymme att bygga ut en vistlig link (som Vigverket kommer att begéra att
regeringen provar dess tillatlighet). Utifran viigutredningen (beslutshandling september 2002)
tog Viagverket stillningstagandet att prioritera en utbyggnad av Ostra (Kolbicksvigen) och
Norra Linken fore en utbyggnad av Vistra Lanken. Ett stillningstagande som tillstyrktes av
Lansstyrelsen och Umed kommun.

Inom Ume# kommun har frégan om att stdnga av Véstra Esplanaden for tung trafik och
hinvisa den tunga trafiken till Ostra och Norra Lanken diskuterats. Nigot beslut om att stanga
av Vistra Esplanaden for tung trafik innan Vistra Linken finns utbyggd foreligger dock inte.
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4. Nina och Karl-Gustav Brinnback

Silverviigen 4
907 50 Umed

I yttrandet framfirs foljande : '
Inledningsvis framfor Nina och Karl- Gustav Brinnback att de anser E4 “'ska dras utanfor all
bebyggelse”. De menar att en lokalisering av E4 till Kolbicksvigen inte 4r bra da det finns
mycket bebyggelse i omradet. Dessutom kommer E4 nira den kéinsliga Nydalasjon.

P4 den utstillda arbetsplanen framfors synpunkter p& utformningen av bullerskydden. Enligt
Nina och Karl- Gustav Brinnback har de befintliga bullerskydden brister. Bullerskydden &r -
dels for 14ga, de fungerar relativt vil for buller frén personbilar men ger litet skydd for buller
fran lastbilar. Dels finns det en Oppning i bullerskyddet dar Svergingstéllet &r.

Kommentar till yttrande nr 4

Den utstilida arbetsplanen har foregtts av en Forstudie och en Vigutredning. Alternativa
strickningar utanfor tatorten Umea (utanfSr “all bebyggelse™) togs upp och diskuterades i
Férstudien (beslutshandling december 2002). Dessa alternativ sorterades bort eftersom de ger
en liten effekt pa trafiksituationen i centrala Umea. Bland annat avfardades alternativet
Storsandskr av foljande skil: “E4 Storsandskdr ger visserligen en gen strdckning for E4-
trafikanterna forbi Umed. Den rena forbifartstrafiken pd E4-an dr dock relativt liten och
uppgdr till cirka 700 fordon per dygn. Pd den sédra och den norra delen tillkommer en del in-
och utfartstrafik sé att trafikbelastningen pd dessa delar skulle bli cirka 1 500 fordon per
vardagsmedeldygn dr 2010 (enligt lokaliseringsplan 1993). Pd den centrala delen forbi staden
tillkommer en del titortstrafik sg att exempelvis i ett snitt Gver dlven uppgdr trafiken till
knappt 4 000 fordon. E4 Storsandskir innebdr higa anliggningskostnader eftersom ny bro
dver dlven samt en ling ny vig mdste byggas. Relativt liga trafikmdngder samt hoga
anldggningskostnader medfor ett negativt samhdllsekonomiskt utfall.”

1 arbetsplanen foreslas att &tt bullerskydd placeras mellan ging- och cykelvégen och
Kolbiicksviigen, Bullerskyddet placeras sa nira Kolbéicksvigen som mdjligt, eftersom en
placering nira bullerkillan ger stérst bullerdimpande effekt. Vid cirkulationsplatsen (en del
utmed Kolbicksvagen och en del utmed Mineralvigen) byggs ett bullerskydd &ven mellan
bebyggelsen och ging- och cykelvigen. De bada bullerskydden gér om lott. Den redovisade
utformningen bér ses som preliminir. Mer detaljerade studier och berdkningar kommer att
goras under bygghandlingsskedet och den slutliga utformningen bér géras i samrid med de
boende.

Umed kommun
901 84 Umed

I yttrandet framfors foljande:

tillstyrker forslag till arbetsplan

Sandra Nismo och Erik Johansson
Silverviigen 2
907 50 Umed
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I yttrandet framfors féljande:

Inledningsvis ifrigasitts till det riktiga i att behalla samtliga korsningar med Kolbdcksvdgen
och bygga om dem till cirkulationsplatser. Sandra Nismo och Erik Johansson konstaterar att

det blir fyra cirkulationsplatser pa en cirka en km lang stricka. Farre antal korsmngspunkter

skulle ge bittre "flyt i trafiken”.

Sandra N4smo och Erik Johansson, som bor i korsningen Mineralvigen — Kolbécksvégen,
framfor att befintligt bullerplank inte fungerar bra. Det ar dels for 1agt, vilket leder till stérande
bullernivéer pa vervaningen. Dels gar planket léngs viigen respektive planket lings
cykelbanan for lite om lott, vilket leder till "trattkdnsla”.

Enligt Sandra Nédsmo och Erik Johansson star det i arbetsplanen att *fonster bor atgardas pd
hus nirmast vigen”. Med anledning av detta stalls foljdfragan: "Vem stir fOr detta
Atgdrdande?”. :

Kommentarer till yttrande nr 6

Ett firre antal cirkulationsplatser skulle ge béttre framkomlighet for den dvergripande traﬁken
En forbittrad framkomlighet innebir bland annat firre inbromsningar och accelerationer,
vilket i sin tur skulle leda till ligre bullernivier och mindre utslapp av avgaser. Med
hinvisning till tillgéngligheten till bostadsomradena hivdar Ume4 kommun att befintliga
anslutningar maste behsllas. Ett av skilen ir att Mineralvigen trafikeras av bussar i linjetraftk.

Arbetsplanen innehiller en versyn och forbittring av nuvarande bullerskydd. Bland annat
redovisas ett bullerskydd pa insidan av gang- och cykelvigen. Detta bullerskydd gar om lott
med bullerskyddet mellan ging- och cykelvigen och Kolbacksvigen. Den redovisade
utformningen bér ses som prelimindr. Mer detaljerade studier och berdkningar kommer att
gbras under bygghandlingsskedet och den slutliga utformningen bor géras i samrad med de
boende.

I arbetsplanens beskrivning star: I bostadsomradet Carlshem kan eventuellt fonsterdtgdrder
bli aktuellt for del av fastighetema.” Fonsterdtgirder kan &ven bli aktuella i vaningar hdgre -
upp i de andra bostadsomradena. Om dessa atgérder bedoms erforderliga stér vighdllaren dvs.
Vigverket for kostnaderna

7. Goran Toolanen
Kopparviigen 17
907 50 Umed

I yttrandet framfors féljande:

Toolanen anser att den nya dragningen av E4 innebir att problemen med avgaser och buller i
centrum flyttas till en annan stadsdel och andra méinniskor. Han har uppfattat att Végverkets
motivering for en dragning av E4 genom Ume stad &r att all trafik pd E4 skall till Umed.
Toolanen vill ha en dragning utanfor stadskérnan, i likhet med vad som gjorts i exempelvis
Giivle. Toolanen vill ha en ny prévning av E4 projektet.

Toolanen papekar att det ligger villatomter cirka 30 meter frén vigen. Befintligt bullerplank
ljudisolerar enligt Toolanen inte tillfredsstillande och ger inget skydd mot avgaser. Dessa
problem kommer att 6ka med tilltagande trafik. Toolanen framfor darfr kravet att vigen
antingen skall forlaggas i tunnel forbi bostadsomradet alternativt att fastigheterna utefter
vigen l6ses in.

Kommentarer till yttrande nor 7
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En stor.del av trafiken pd E4:an norr och sdder om Umeé har sin start- eller malpunkt i Umed.
Norr om Umed dr det drygt 85 % av trafikanterna som skall till eller kommer frin Umead stad.
Det 4r sdledes 15 % av trafiken som ar genomfartstrafik. P4 Viéstra Esplanaden (nuvarande
genomfart) utgdr genomfartstrafiken cirka 6 % av den totala trafiken.

Genomfartstrafiken #r sdledes relativt liten. E4-led utanfor titorten Umed ger darfor sma

konsekvenser for trafiken i centrala Umed. Detta togs upp och diskuterades i Forstudien

(beslutshandling december 2002), dir altemativa vigstrickningar utanfSr titorten sorterades

bort. Bland annat avfirdades alternativet Storsandskar av foljande skil: “E4 Storsandskdr ger

visserligen en gen striickning for E4-trafikanterna forbi Umed. Den rena forbifartstrafiken pd

E4-an dr dock relativt liten och uppgdr till cirka 700 fordon per dygn. Pd den sédra och den

norra delen tillkommer en del in- och utfartstrafik sé aut trafikbelastingen pé dessa delar

skulle bli cirka 1 500 fordon per vardagsmedeldygn dr 2010 (enligt lokaliseringsplan 1993).

Pd den centrala delen forbi staden tillkommer en del tdtortstrafik sd att exempelvis i ett snitt

dver dlven uppgdr trafiken till knappt 4 000 fordon. E4 Storsandskdr innebdr higa 0

anliggningskostnader eftersom ny bro 6ver dlven samt en ldng ny vig mdste byggas. Relativt

ldga trafikmiingder samt héga anldggningskostnader medfor ett negativt samhdllsekonomiskt -

utfall.”

Bullerskydden forbi bebyggelseomridena kommer enligt arbetsplanen att forbéttras i samband N

med ombyggnaden av Kolbicksviigen, Om dessa forbittrade bullerskydd inte bedms ge .
* tillriicklig sinkning av ljudnivierna kan fonsteratgérder bli aktuella for del av fastigheterna 1

bostadsomridet Carlshem. Fonsteratgirder kan dven bli aktuella i viningar hogre upp i de

andra bostadsomridena. Vad giller luftfSroreningar ligger berdknade halter vl under

miljékvalitetsnormerna. Exempelvis 4r den berdknade halten av kvévedioxider vid Carlslid

18,7 pwg/m® med ombyggnad av Kolbicksvigen och 17,7 pg/m?® utan ombyggnad.

Miljokvalitetsnormen ar 40 pg/m?, giller frin och med &r 2006 (angivna virden avser

aritmetiska medelvirden).

Vigverket Region Norr anser att framforda ytiranden inte utgdr skil till &ndringar av den upprittade
arbetsplanen och fir salunda foresl att arbetsplanen dverlimnas for faststallelse.

Vigverket Region Norr .
Umeéprojektet 2 f“’

Projektledare
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HUR MAN OVERKLAGAR

Om Ni dr missndjd med Vagverkets beslut kan Ni 6verklaga detta hos Regeringen.

Ni gor det genom att skriftligen

- ange vilket beslut Ni dverklagar, tex genom att ange drendets beteckning,

- redogéra for vilken dndring Ni yrkar i beslutet och skilen for detta

Ni bor i skrivelsen ange i vilken egenskap Ni dverklagar. Om ni dr dgare till en av
beslutet bersrd fastighet skall dven fastighetsbeteckning anges. Skrivelsen skall
vara undertecknad och innehdlla namnfbrtydligande, postadress och telefon-

Nurmmer.

Skrivelsen skall ldimnas/skickas till

Vigverket, 781 87 Borlinge

Detta beslut delges genom kungorelsedelgivning enligt delgivningslagen. For att Ert
dverklagande skall kunna tas upp till prévning méste Vigverket ha fatt Er skrivelse

senast den 5 juni 2009

For ytterligare upplysningar kan Ni ringa till Vigverket, 0771-119 119,

O e
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